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Ocena ogrozenosti zaradi zelezniSke nesreCe na Dolenjskem je izdelana na podlagi Ocene
ogrozenosti Republike Slovenije zaradi ZelezniSke nesrece, verzija 2.0 — avgust 2018, Stevilka
8420-6/2018-5 z dne 25. 9. 2018.

Pri kriterijih za razvr§€anje obcin in regij/izpostav URSZR glede ogrozenosti ob zelezniski
nesreCi v RS je upostevana predpostavka, da obmocdja, kjer potekajo zelezniSke proge, po
katerih se prevazajo tudi nevarne snovi in kjer so ZelezniSke postaje, ki so namenjene tudi za
manipuliranje z nevarnimi snovmi, pomenijo vecjo verjetnost, da pride zaradi ZelezniSke
nesreCe do potrebe za zaS&ito ljudi, Zivali in okolja na teh obmodjih in predpostavka, da na
obmodijih, kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih ni prevoza nevarnih snovi in ni Zelezniskih
postaj, namenjenih za manipuliranje z nevarnimi snovmi, obstaja verjetnost, da pride zaradi
zelezniske nesreCe do vecdjega Stevila zrtev (potniki in vlakovno osebje).

1. Zelezniska infrastruktura

Glede na obseg prometa, gospodarski pomen in povezovalno viogo Zelezniskega prometa v
prostoru proge delimo na:

- glavne proge ,
- regionalne proge.

Po dolenjski regiji potekajo samo regionalne proge, in sicer:
- drzavna meja — Metlika — Novo mesto — Ljubljana — 124,4,km
- Sevnica — Trebnje — 31,2 km
- Novo mesto — Straza (tovorna) — 8,5,km

GLAVME IN REGIONALNE PROGE

Pr:arje

Kamnik

HZ

LEGEMDA,:

GILAVNE PROGE

Crnomelj

REGIONALNE PROGE

Glede na najvecjo dovoljeno progovno hitrost se proge delijo na proge za visoke hitrosti in na
konvencionalne proge. Vse proge v RS sodijo v kategorijo konvencionalnih prog.



Dolzina prog

Skupna dolzina prog:

Dolzina dvotirnih prog

Dolzina enotirnih prog

Dolzina tirov

km

1.207,701 km

333,539 km

874,162 km

1.541,240 km

Vse dvotirne proge so elekirificirane, od enotirnih prog je elektrificiranih 172 km. Po dolenjski
regiji potekajo samo enotirne proge.

VRSTE PROG PO STEVILU TIROV

HZ

LEGEMNDA:

— IR PROG A

—— EHOTENAL PRODGA

Seznam prog v dolenjski regiji
Stevilka | Nacionalno poimenovanje proge Nacionalna DolzZina proge v km
proge kategorija
proge*
80 Drzavna meja — Metlika- Ljubljana R 124,4
81 Sevnica - Trebnje R 31,2
tovorna | Novo mesto - Straza 8,5
proga

*regionalna proga

Zelezniske proge se uporabljajo za prevoz potnikov, tovora, nevarnih snovi.



Seznam odsekov Zelezniskih prog in obgin, preko katerih se po zelezniSkih progah prevazajo
nevarne snovi in vseh prog in ob€in, preko katerih potekajo ZelezniSke proge v dolenjski regiji

Naziv odseka Stevilka | Obgine, preko katerih | Ob&ine preko katerih potekajo
proge potekajo proge, kjer se | zelezniSke proge
prevazajo nevarne snovi

Drzavna meja - | 80 - Metlika

Metlika

Metlika — Novo mesto | 80 - Metlika, Crnomelj, Semi&, Novo
mesto

Novo mesto - Trebnje | 80 - Novo mesto, Trebnje

Trebnje - Grosuplje 80 - Trebnje

Sevnica - Trebnje 81 - Trebnje, Mirna, Sentrupert,
Mokronog - Trebelno

Zelezniske proge v RS potekajo preko 86 predorov, $tirje so daljsi od 1 km, eden od njih je v
dolenjski regiji (predor Semic¢). Na progi Ljubljana — Novo mesto - Metlika je nezavarovanih ve¢
kot 100 nivojskih prehodov proge, na progi Sevnica — Trebnje pa ve¢ kot 40.

Seznam predorov v dolenjski regiji

Odsek proge Naziv predora Dolzina predora | material Leto

vm rekonstrukcije
Metlika — Novo | Semi¢ 1974,63 kamen 1997
mesto
Metlika — Novo | PeSCenik 409,00 kamen 1998
mesto
Metlika — Novo | Ruper€ vrh 90,00 kamen
mesto
Novo mesto Kapitelj 238,00 kamen
Trebnje - | Sveta Ana 452,00 kamen 1985
Ljubljana
Na progi Metlika — Novo mesto se nahaja tudi 225 m dolg viadukt pri Otovcu.
Preglednica o Stevilu potniskih vlakov in potnikov 2013 — 2016 v RS
Vrsta dogodka 2013 2014 2015 2016
Povpre€no Stevilo potniSkih viakov na | 215 229 226 226
dan
Stevilo prepeljanih potnikov 16.420.500 | 14.837.300 | 14.558.500 | 14.007.800
Zasedenost sedezev % 28,7 28,7 24,6 24,7
Povpre€no Stevilo potnikov na vlaku 83 94 80 75
Povpre¢na komercialna hitrost | 53,14 51,95 52,58 53,80
potniSkega vlaka km/h
Preglednica o Stevilu tovornih vliakov in prepeljanem tovoru 2013 — 2016 v RS
Vrsta dogodka 2013 2014 2015 2016
Povprec¢no Stevilo tovornih vlakov na dan 412 443 449 426
Koli€ina prepeljanega blaga (v 1000t) 17.156 17.989 17.832 18.596
Koli€ina prepeljanih nevarnih snovi v t 2.006.371 | 1.974.411 | 1.881.608 | 1.737.606
Povpreéna komercialna hitrost tovornega | 39,03 35,18 37,01 39,98
vlaka km/h
Povprecna neto prepeljana teza na vlak v t 467 .4 487.,8 490,5 481,0
Povprec¢na bruto teza tovornega viaka v t 925,4 958,2 961,0 955,9




ObstojecCe zelezniSke proge, ki so bile zgrajene pretezno v 19. stoletju, s svojimi tehni¢nimi
parametri in zmogljivostjo ne ustrezajo ve€ sodobnim prevoznim potrebam v evropskem merilu.

2. Varnost v zelezniSkem prometu

Ceprav je varnost v Zelezniskem prometu velika in se Zeleznike nesreée zgodijo sorazmerno
redko, so lahko posledice, glede na izra¢unano vecletno povprecje 83 potnikov na vlak, da tehta
v povpre€ju tovorni vlak 950,1t in da lahko ob nesreli pri prevozu nevarnih snovi le te
nenadzorovano uhajajo v okolje, katastrofalne.

Po podatkih iz drzavne ocene ogroZenosti zaradi ZelezniSke nesreCe v dolenjski regiji ni bilo
vecjih nesrec, od 2013 do 2016 tudi v RS ni bilo vegjih izrednih dogodkov in nesre€ na zeleznici.

Nesrece in izredni dogodki v RS od leta 2008-2016

Vrsta dogodka 2008 2009 | 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Tréenje vlakov 1 1 0 1 0 0 0 0 0
Nalet vlaka 2 1 1 1 1 0 2 2 1
Iztirjenje vlaka 0 1 2 3 5 0 1 0 3
Prepre€eno  tr€enje | O 1 1 0 1 1 0 0 2
vlakov

PrepreCen nalet vlaka | 4 1 1 3 0 0 2 3 1
Prevoz glavnega | 5 12 11 8 6 6 8 74 3
signala

Prevoz  sluzbenega | 6 1 3 3 4 4 0 0 0
mesta

Odprte zapornice — ni | 8 10 13 7 9 0 0 14 1
posledic

SKUPAJ 26 28 32 26 26 11 13 93 11

3. Vrste, oblike, znacilnosti zelezniSke nesrece

Nesreca vlaka je nesre€a v zelezniSkem prometu in spada po ZVNDN med druge nesrece. To
je nesreca, ki jo v ve€ji meri povzro€i ¢lovek s svojo dejavnostjo in ravnanjem, povzrocijo jo
mehanske napake, lahko pa nastane tudi zaradi vpliva naravne nesrece ali terorizma.

Za zelezniSko nesrec€o je znacilno, da se obi€ajno zgodi brez opozorila, nepriCakovano, da je
lahko veliko Stevilo ranjenih in mrtvih, da se lahko zgodi na krajih, ki so tezje dostopni, da so
lahko Zzrtve tudi prebivalci ob progi ali postaji, e gre za nesre€o vlaka, ki prevaza nevarne
snovi. Nesre€a povzroc€i psiholoske tezave tako pri prezivelih kot pri svojcih in reSevalcih.

Do ZelezniSke nesrece lahko pride zaradi tréenja vlakov, naleta vlakov, iztirjenja vlaka, pozara
na vlaku ali okolici, eksplozije na vlaku ali zaradi poSkodb na progi (kamenje, plaz,...).

Glede na vrsto vlaka delimo ZelezniSke nesreCe na nesreCe potniSkega ali tovornega viaka ali
na nesrece vlaka, ki prevaza nevarne snovi.

Glede na kraj nesreCe govorimo o ZelezniSki nesreCi v naseljenem obmodju, na tezko
dostopnem terenu, v predoru ali na obmocju ZelezniSke postaje.

Posledice nesrece so lahko zrtve, uni€ena ali poSkodovana infrastruktura, nesre¢a ima vpliv na
okolje oziroma pride do veriZnih nesrec.

4. Viri oziroma vzroki za nastanek zelezniSke nesrece

Potek zelezniSke nesreCe je dokaj podoben nesredi v cestnem prometu. Vlaka se lahko zaletita
Celno, eden se lahko zaleti v drugega ali pa vlak iztiri. Prav tako lahko pride do pozara oziroma
eksplozije, nesre€a se zgodi zaradi poSkodb na progi. Pri nesreci lahko pride do poSkodb
lokomotive, vagonov ali do prevrnitve. V Zeleznidki nesredi je Stevilo ranjenih ali mrtvih vecje kot
pri nesreCi v cestnem prometu. V primeru, ko se z vlakom prevaza nevarni tovor, so posledice




zaradi vedjih koli€in, hujSe. Dodatne teZave pri ZelezniSki nesreci predstavlja tudi teZje dostopen
teren. Po dolenjski regiji potekajo samo enotirne ZelezniSke proge, kar predstavlja dodatno
teZavo pri reSevanju ( pri dvotirni progi se za dostop gasilcev in opreme lahko koristi drugi tir).

Glavni vzroki ZelezniSke nesrece so:
- Cloveski dejavnik,
- tehniéni in drugi vzroki v sistemu ZelezniSke infrastrukture,
- naravne in druge nesrece (potres, plaz, pozar v naravi),
- teroristi¢ni napad,
- drugo.

Po podatkih SZ najvesji delez odgovornosti za nesreée in izredne dogodke $e vedno odpade na
Cloveski faktor in presega 80% (napake vlakovnega osebja, zaposlenih na zeleznici in drugih
oseb).

5. Dejavniki, ki povecujejo verjetnost nastanka ali razseznost zelezniske
nesrece

5.1. Geografske znagilnosti

Zaradi geografske raznolikosti poteka ZelezniSka infrastruktura tudi po tezje dostopnem terenu,
preko mostov, viaduktov in predorov. V dolenjski regiji je predor Semi¢ daljSi od 1000m.
Zeleznidka proga poteka tudi v blizini vegjih naselij z industrijskimi conami, zato Zelezniska
nesreca lahko ogrozi prebivalce teh naselij.

5.2.VVremenske razmere

Med vzroke za ZelezniSko nesreco Stejemo tudi neugodne vremenske razmere (vecje koliCine
sneznih padavin, Zled). V €asu poveCane pozarne ogrozenosti lahko pride do pozara v
naravnem okolju, ki lahko vpliva tudi na varnost v ZelezniSkem prometu.

5.3.0grozenost zaradi poplav

Nekateri deli Zeleznidkih prog so na poplavnem obmodju:
» Metlika — Ljubljana (Velika Loka),
» Sevnica — Trebnje (Mokronog, Bistrica).

5.4.Prevoz nevarnega blaga

Po podatkih iz Ocene ogrozenosti Republike Slovenije zaradi ZelezniSke nesrece v dolenjski
regiji ne poteka prevoz nevarnih snovi po zelezniski progi.

5.5. Potresna ogroZzenost

Ker spada Dolenjska po modi potresov v 4. razred ogroZenosti, lahko potres ogrozi tudi
Zelezniski promet. V primeru potresa zato lahko pride do poSkodbe ali porusitve Zelezniske
infrastrukture, kar povzroci ZelezniSko nesreco.

5.6.Zemeljski plazovi

Zemeljski plazovi lahko poskodujejo ZelezniSko infrastrukturo ali pa plaz na Zelezniski progi
ovira zelezniski promet.

Seznam plazovitih obmogij na Dolenjskem

Zeleznigka proga kraj opomba

Metlika - Ljubljana Rosalnice Posedanje ZelezniSkega




nasipa

Rozni dol Poasno plazenje pobodja
nad progo

Mirna Pec¢ Poasno plazenje pobocja
nad progo

5.7. Terorizem in druge oblike mnoZi¢nega nasilja

Nevarnost terorizma, vkljuéno z uporabo radioloSkih, kemi€nih in biolodkih sredstev ter drugih
oblik mnoZi¢nega nasilja zahteva naclrtovanje in izvajanje hitre in ucinkovite za&Cite in
reSevanja, zato imajo Slovenske zeleznice izdelanih ve¢ dokumentov (Navodilo o varovanju
potnikov, osebja in premoZenja na ZelezniSkem obmodju in vlakih, Priro¢nik o ravnanju ob
izrednih dogodkih, Navodilo za vzdrZevanje notranjega reda na Zeleznici,...).

6. Verjetnost pojavljanja nesrece

Po podatkih Slovenskih Zeleznic so glavni vzroki nesrec:
- Cloveski faktor,
- tehni¢ne okvare na voznih sredstvih,
- naravne nesrece.

Veclja verjetnost za ZzelezniSko nesreCo je tudi na ZelezniSkih postajah zaradi napacno
postavljene kretnice, dotrajanosti kretnice, zloma tirnice. Nesrele je zgodijo nepri¢akovano.
Dobro vzdrZzevanje ZelezniSke infrastrukture zmanjSuje verjetnost nastanka nesrece.

7. Pogostost pojavijanja nesrece

Zelezniski promet je bistveno bolj varen kot cestni promet in hkrati ekoloko sprejemljiv. V
Sloveniji v letih 2013 — 2016 ni bilo vecjih Zelezniskih nesre€. Izjema je leto 2014, ko je
zelezniSki transport ovirala naravna nesreca zaradi Zleda.

8. Mozen potek ter pricakovan obseg in obmoc¢je nesrece

Do zelezniske nesrece lahko pride kjerkoli na Zelezniski progi. Potek nesrece je podoben kot v
cestnem prometu (Celni trk dveh vlakov, vilak izriti, vilak se od zadaj zaleti v drugega). Ob
nesreci lahko nastane pozZar ali eksplozija. Zaradi nesreCe je poSkodovana lokomotiva, lahko
tudi vagoni, poSkodbe nastanejo na Zelezniski infrastrukturi. Lahko so ranjeni potniki, vlakovno
osebje, prav tako lahko pride do smrtnih Zrtev. Obseg in obmocje nesrece je odvisno od hitrosti
vlaga, njegove velikosti, Stevila potnikov, koli¢ine in vrste tovora.

9. Preprecitev, ublazitev in zmanjSanje posledic zelezniSkih nesreé¢

Za varnost v ZelezniSkem prometu je pomembno ¢lanstvo v mednarodnih in drugih
organizacijah, signalna varnost in sistem varnega upravljanja.

Clanstvo v mednarodnih organizacijah nalaga RS upostevanje standardov, priporogil in
usmeritev v ZelezniSki prometni politiki.

Uporaba signalno varnostnih naprav omogoc¢a hitro, racionalno in varno vodenje zelezniSkega
prometa. To so tehni¢na sredstva, s katerimi so zavarovana kriticna mesta. Omogocajo
centralno in optimalno vodenje ZelezniSkega prometa na vecjih obmocjih. Signalno varnostne
naprave razbremenjujejo prometno osebje rutinskih postopkov. S tehnicnimi sredstvi in
logi€nimi operacijami je tako bistveno zmanj8an vpliv t.i. CloveSkega faktorja, ki je sicer
najpogostejSi vzrok nesrec.

Signalno varnostne naprave so svetlobni in likovni signali ob progi in sluzijo za sporazumevanje
med strojevodijo vlaka in prometnim osebjem, ki vodi Zelezniski promet.




Slovenske zZeleznice imajo uveden in certificiran sistem varnega upravljanja za upravljavca
javne ZelezniSke infrastrukture in sistem varnega upravljanja za prevoznika v ZelezniSkem
prometu na podlagi Direktive o varnosti na Zeleznici 2004/49/ES. Sistem varnega upravljanja
pomeni organizacijo in ureditev, ki ju je vzpostavil upravljavec ali prevoznik, da bi zagotovil
varno upravljanje svojih dejavnosti.

10. Zascitni ukrepi

Ob ZelezniSki nesredi se izvajajo naslednji ukrepi:

- radioloSka, kemic¢na, bioloSka zasSéita: na celotnem prizadetem obmocju, kjer se je
zgodila nesreca je potrebno poostriti nadzor nad nevarnim blagom in ravnanjem z njim,

- evakuacija: izvaja se v primeru nastanka veCjega pozara ob nesreCi ali ob
nenadzorovanem uhajanju nevarnega blaga v okolje, ko je ogroZeno Zivljenje in zdravje
ljudi ali Zivali,

- sprejem in oskrba ogrozZenih prebivalcev,

- osebna in vzajemna za$Cita (izvajanje vseh ukrepov, ki preprecujejo oziroma ublazijo
posledice ZelezniSke nesrece).

11. Naloge zasdite, reSevanja in pomog¢i

Ob ZelezniSki nesredi je potrebno izvajati:

- prvo in nujno medicinsko pomo¢ (najprej pomagajo preziveli, oCividci, pripadniki
reSevalnih enot, ki prvi pridejo na kraj nesrece)

- gaSenje in reSevanje ob pozarih (gasilske enote SirSega pomena in prostovoljna
gasilska drustva),

- reSevanje na vodi in iz vode,

- pomo¢ ogroZenim in prizadetim prebivalcem,

- zagotavljanje osnovnih pogojev za Zivljenje.

12. Razvrséanje ob¢in in dolenjske regije v razrede ogrozenosti

Pri kriterijih za razvrS€anje obcin in regije v razrede ogroZenosti ob Zelezniski nesredi je

upostevana predpostavka:

- da obmocdja, kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih se prevazajo nevarne snovi in
kier so zelezniSke postaje, ki so namenjene tudi manipuliranju z nevarnimi snovmi,
pomenijo vecdjo verjetnost, da pride zaradi Zelezni8ke nesreCe do potrebe za zascito
ljudi, Zivali in okolja,

- da na obmogijih, kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih ni prevoza nevarnih snovi in
ni Zeleznidkih postaj, namenjenih manipuliranju z nevarnimi snovmi, obstaja verjetnost,
da pride zaradi zelezniSke nesreCe do vecjega Stevila Zrtev.

Razred ogrozenosti
Razred ogrozenosti
1 Zelo majhna

5 Zelo velika

Razvrs€anje obcin dolenjske regije
obc&ina Povrsina v km2 | Stevilo ljudi | Gostota Razred
poselijenosti | ogrozenosti

Dolenjske Toplice 110,2 3.412 310 |




(Sentjernej ______________]960 _____J7017 7381 |

Skocjan
Smarjeske Toplice

Zuzemberk 164,3 4.587 27,9

V dolenjski regiji:

- obgine Dolenjske Toplice, Sentjernej, Skocjan in Smarje$ke Toplice in ZuZzemberk
nimajo Zeleznidke infrastrukture,

- obgine Crnomelj, Metlika, Mirna, Mirna Pe&, Mokronog — Trebelno, Novo mesto, Semig,
Straza, Sentrupert in Trebnje imajo obmogja z Zeleznisko infrastrukturo, vendar po
ZelezniSkih progah ni prevoza nevarnih snovi in ni ZelezniSkih postaj, namenjenih
manipuliranju z nevarnimi snovmi.

Dolenjska regija spada v 2. razred ogroZzenosti.

13. Zakljuéek

Podatki o pogostosti zelezniSkih nesre¢ kazejo, da je zelezniski promet bistveno bolj varen in
ekolosko sprejemljivejSi od cestnega prometa. Vendar glede na statisticne podatke o
povpreénem Stevilu potnikov na vsakem potniSskem vlaku, glede na teZo vlaka in morebiten
prevoz nevarnih snovi lahko Zeleznidka nesre€a povzroCi hude posledice.

ObstojeCe ZelezniSke proge so bile zgrajene pretezno v devetnajstem stoletju in po oceni
Slovenskih Zeleznic s svojimi tehni¢nimi parametri in zmogljivostjo ne ustrezajo sodobnim
prevoznim potrebam. Dotrajanost Zelezniske infrastrukture in gostota prometa tako lahko
botrujeta vecji verjetnosti nastanka nesrece.

14. Razlaga krajsav

RS: republika Slovenija

Z\VNDN: zakon o varstvu pred naravnimi in drugimi nesreCami
SZ: Slovenske Zeleznice

URSZR: Uprava Republike Slovenije za za$¢ito in reSevanje

15. Viri podatkov
- Ocena ogrozenosti Republike Slovenije zaradi ZelezniSke nesrecCe, verzija 2.0, avgust
2018 (Stevilka 8420-6/2018-5 z dne 25. 9. 2018)
- Seznam ZelezniSkih prog v Slovenije, Wikipedija, Prosta enciklopedija
- 426 prehodov je nezavarovanih, https://www.slovenskenovice.si/iz-tiskane-

izdaje/clanek/
- Zgodovina zeleznice v Sloveniji, Wikipedija, Prosta enciklopedija

Janja Brulc
podsekretarka
vodja izpostave
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