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1. ZNACILNOSTI OBMO CJA

1.1 Geolosko - morfoloske in topografske zna  €ilnosti

Od razcepa z avtocesto Al na Razdrtem, zavije trasa hitre ceste v smer proti
severozahodu in se po jugozahodnih obronkih poboc€ij Nanosa zacne spuscati proti
Vipavski dolini.

HC poteka na celotnem obravnavanem odseku po poboc€ju, kjer se pre€no na njen
potek stalno menjavajo ozki in Siroki grebeni z razlicno izrazenemi grapami in
zajedami. TakSna morfologija terena se je izoblikovala zaradi narivanja karbonatnega
masiva Nanosa na fliSne kamnine, tako da so prvotni relief preoblikovale velike
kolic¢ine meliS¢ poboc¢nih grus€ev in skalnih podorov. Kasneje je previadoval
predvsem ucinek erozijskega delovanja pobo¢nih vod, ki so izdolble Stevilne manjse
in ve€je grape, ter sprozile Stevilne plazove. Sedanje pobocje je zelo razgibano, saj
nihajo njegovi nakloni od 0°na lokacijah posamezni h izravnav ter teras, pa do 40°in
ve€. Na posameznih odsekih, kjer so zelo moc¢no izrazeni procesi zakrasevanja in so
apnencevi grusci vezani v breco, pa so se ustvarili celo man;jSi previsi.

Stevilni preéni grebeni s smerjo severovzhod-jugozahod so izoblikovani v razli¢nih
Sirinah in razliénih naklonih. Pobocja so pretezno strmejSa kjer se tik pod povrSino
nahaja fliSna hribina in tam, kjer so grus¢i vezani v bre€o. Na preteznem delu
prekrivajo pobocje glineno-grusénate zemljine, ki pogojujejo raven do srednje strm
teren. V smeri proti dolini je pogosto zaslediti menjavanje nagrmadenih zemeljskih
mas z vmesnimi terasnimi odseki in depresijami, v katerih zastajajo pobocne vode.
Velika vecina pobocja je prekrita z gozdom in grmovjem, travnate povrSine so le
redke. Travniki z vecjimi povrSinami se nahajajo v pobocju pod obstojeco glavno
cesto. Z geolosko zgradbo tal je povezana tudi vegatacija. Tako so predeli, ki jih
sestavljajo apnencevi poboc¢ni grusci porasli z borovim gozdom, medtem ko so
glineno-grus¢nata poboc&ja prekrita s hrastovim in gabrovim gozdom. V obmodjih
mokrih con pogosto rastejo topoli in vrbe.

1.2 Seizmi énost terena

Po seizmoloSki karti Slovenije s 500-letho povratno dobo (avtor: Ribari¢, 1987),
spada obravnavani predel trase HC v podro¢je z maksimalno intenziteto
pricakovanega potresa 7°po MCS skali za povratno dobo 500 let.

1.3 Hidrogeoloski podatki

V zgornjem delu deluje Nanos kot velik vodohran ter je izredno bogato vodonosen.
Vsled tega nastopa na tem delu ogromno vecjih in manjSih izvirov. Vecji izviri so
praviloma zajeti, ter oskrbujejo z vodo SirSa in lokalna podrocja.

Na pobocju Rebernic se nahaja 13 vodnih virov, ki so v obratovanju. To so zajetja
Mlagevo, Ob poti, Suset, Spodnji Suset, Sumljak, Mogila, Cukovka, Podgri¢, Ob cesti
na Nanos, Barnica nad Hras¢ami, Podborst, Pore€e in Dobrova.

V sploSnem je smatrati pretezni del terena ob trasi kot povrSinsko neprepusten. Cone
prepustnih pasov,kjer ima talna voda zvezo s povrSino in bi jo eventualno razlitje
nevarnih snovi onesnazilo, so situativno poznane, ter je na teh mestih predvidena
zasCita. Vsa odvodnjava meteornih voda s cestiS¢a je kontrolirana ter so pred izpusti
v naravni recipient predvideni objekti za CiS€enje. Trasa poteka tudi po vodozbirnem
podrocju zajetja Barnica, kjer so predvideni najstrozji ukrepi varovanja podtalnice.



2. OPIS OBJEKTOQV
2.1 Splosni podatki o hitri cesti

HITRA CESTA: H4 Razdrto - Vrtojba
ODSEK: Razdrto — Selo
PODODSEK: Razdrto — Vipava

Pododsek hitre ceste poteka pretezno v smeri jugovzhod - severozahod, s pricetkom
na mestu krizanja avtoceste Al in hitre ceste H4, kjer je izveden razcep Nanos in
zaklju¢kom v priklju¢ku Vipava. DolZina celotnega pododseka je cca 12,1 km. Trasa
poteka po obmocju dveh obcin in sicer v obmocju razcepa Nanos po obcini Postojna,
v nadaljevanju do konca pododseka pa po ob¢ini Vipava.
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Slika 1: Odsek hitre ceste Razdrto — Selo v upsaplj DARS d.d., PE Postojna Izpostava
Vipava
(Vir 1zvedbeni plan zimske sluzbe DARS)

2.2 Tehni éni podatki o avtocesti

2.2.1 Horizontalni in vertikalni elementi trase

* racunska hitrost na hitri cesti  Vraz= 100 km/h
* racunska hitrost v objektih Vrac = 80 km

* racunska hitrost za prikljuke Vraz =40 km/h
e minimalni horizontalni radij Rmin=420m

*  maximalni vzdolZni nagibi imax = 6 %
*  maximalni pre¢ni nagibi gmax=7 %
e minimalni vertikalni radij rmin=12.000 m



2.2.2 Elementi karakteristi ¢nih profilov
HITRA CESTA

e voznipasovi 4 x 3,50 m 14,00 m

* robnipas4x0,30m 1,20 m
* locilnipas 1x 2,00 m 2,00 m

e _bankina2x1.30m 2,60m
* skupagj 19, 80m

POKRITI VKOP REBERNICE | (LEVA IN DESNA CEV SKUPAJ)

* vozisCe 4 x 3,80 m 15,20 m

* levi vzdrzevalni hodnik (plo¢nik) 1,03 + 0,86 m 1,89 m

* desni vzdrzevalni hodnik (plo¢nik) 0,84 + 0,98 m 1,82 m

e lodilna stena 1,10 m 1,10m

* skupaj 20,01 m
POKRITI VKOP REBERNICE Il (LEVA IN DESNA CEV SKUPAJ)

* vozis€e 4 x 3,80 m 15,20 m

e levi vzdrzevalni hodnik (plo¢nik) 1,03 + 0,86 m 1,89 m

e desni vzdrzevalni hodnik (plo¢nik) 0,84 + 0,98 m 1,82 m

e lodilna stena 1,10 m 1,10m

* skupaj 20,01 m
PREDOR BARNICA (LEVA IN DESNA CEV IDENTI CNO)

e vozisCe 2 x 3,50 m 7,00 m

* robnipas2x0,35m 0,70 m

* _vzdrzevalna plo¢nika 0,85 + 0,85 m 1,70m

* skupaj 9,40 m
PREDOR PODNANOS (LEVA IN DESNA CEV IDENTI €ENO)

e vozisCe 2 x 3,50 m 7,00 m

* robnipas2x0,35m 0,70 m

e _vzdrzevalna plo¢nika 0,85 + 0,85 m 1,70m

9,40 m

* skupagj

2.3 Objekti na pododseku HC

* Razcep Razdrto

e Viadukt Borst |

* Viadukt Borst I

* Viadukt Rebernice

» Pokriti vkop Rebernice |
» Pokriti vkop Rebernice II
 Viadukt Sumljak

e Viadukt Lozice

* Viadukt Podgri¢

e Viadukt Barnica

* Predor Barnica

* Viadukt Tabor

* Predor Podnanos



* Prikljucek Vipava
e 1 most, 4 podvozi, ve¢ deviacij, prepustov, opornih konstrukcij

2.3.1 Pokriti vkop Rebernice |

Pokriti vkop Rebernice | je sestavljen iz dveh dvopasovnih cevi. DolZina desne cevi je
cca 129 m, dolzina leve cevi pa cca 102 m.

Sirina voziséa znaSa 7,60 m z dvema voznima pasovoma S$irine 3,50 m in
obojestranskima robnima pasovoma Sirine 1,03 in 0,84 m. ViSina voznega svetlega
profila znaSa 4,70m.

Pokriti vkop Rebernice | se prezracuje naravno.

Na vstopnih portalih obeh cevi sta za nujne primer izvedeni garnituri sistema za klic v
sili, na vseh portalih pa namesc¢en po en gasilni aparat na prasek ABC.

LEVA CEV (SMER RAZDRTO):
e odkm 2.475 do km 2.577 dolzina 102 m
e vzdolzni sklon: 5 %
* minimalni horizontalni radij: 750 m

DESNA CEV (SMER VIPAVA):
* odkm 2.459 do km 2.588 dolzina 129 m
* vzdolzni sklon: 5 %
e minimalni horizontalni radij: 750 m

2.3.2 Pokriti vkop Rebernice I

Pokriti vkop Rebernice 1l je sestavljen iz dveh dvopasovnih cevi. DolZina desne cevi
je cca 321 m, dolzina leve cevi pa cca 289 m.

Sirina voziséa znaSa 7,60 m z dvema voznima pasovoma S$irine 3,50 m in
obojestranskima robnima pasovoma Sirine 1,03 in 0,84 m. ViSina voznega svetlega
profila znaSa 4,70m.

Pokriti vkop Rebernice | se prezracuje naravno.

Na vstopnih portalih obeh cevi sta za nujne primer izvedeni garnituri sistema za klic v
sili, na vseh portalih pa namesc¢en po en gasilni aparat na prasek ABC.

LEVA CEV (SMER RAZDRTO):
e odkm 2.709 do km 2.998 dolZina 289 m
e vzdolzni sklon: 5 %
e minimalni horizontalni radij: 750 m

DESNA CEV (SMER VIPAVA):
e o0dkm 2.680 do km 3.001 dolZina 321 m
e vzdolzni sklon: 5 %
* minimalni horizontalni radij: 750 m



2.3.3 Predor Barnica

Predor Barnica je sestavljen iz dveh dvopasovni cevi. Dolzina desne predorske cevi
je cca 305 m, dolzina leve predorske cevi je cca 283 m.

Sirina voziséa zna%a 7,70 m z dvema voznima pasovoma S$irine 3,50 m in
obojestranskima robnima pasovoma Sirine 0,35 m. ViSina voznega svetlega profila
znasa 4,70 m.

Zaradi vzdrzevanja in nujnih primerov, sta na vsaki strani vozis¢a plo¢nika Sirine 85
cm, ki sta dvignjena 15 cm nad vozid&em in s preénim sklonom 2 %. Sirina ploénika
je pogojena s prostorskimi zahtevami za hamestitev kabelske kinete pod plo¢niki in z
zahtevami, ki so rezultat zadostne oddaljenosti od sten predora. Predor Barnica se
prezracuje naravno.

V obeh predorskih ceveh sta za nujne primer izvedeni po dve niSi za klic v sili v
katerih 0z. ob katerih se nahajata po dva gasilna aparata na prasek ABC in klicna
garnitura sistema klica v sili. V predoru je za potrebe gaSenja pozara izvedena mokra
hidrantna mreza, ki se napaja iz viSinskega vodohrana kapacitete 150 m3 vode. V
obeh predorskih ceveh sta 2 hidrantni nisi, v katerih so locirani nadzemni hidranti z
vsemi prikljucki.

LEVA CEV (SMER RAZDRTO):
 odkm 6.676 do km 6.958 dolzina 283 m
* maksimalna nadmorska viSina: cca 271 m na V portalu
* vzdolzni sklon: -3,3 %
e minimalni horizontalni radij: 900 m

DESNA CEV (SMER VIPAVA):
* 0d km 6.659 do km 6.965 dolzina 305 m
* maksimalna nadmorska viSina: cca 277 m na V portalu
* vzdolzni sklon: -3,3 %
* minimalni horizontalni radij: 1200 m

2.3.4 Predor Podnanos

Predor Podnanos je sestavljen iz dveh dvopasovni cevi. Dolzina desne predorske
cevi je cca 614 m, dolzina leve predorske cevi je cca 589 m.

Sirina voziséa zna%a 7,70 m z dvema voznima pasovoma S$irine 3,50 m in
obojestranskima robnima pasovoma Sirine 0,35 m. ViSina voznega svetlega profila
znasa 4,70m.

Zaradi vzdrzevanja in nujnih primerov, sta na vsaki strani vozis¢a plo¢nika Sirine 85
cm, ki sta dvignjena 15 cm nad vozid&em in s preénim sklonom 2 %. Sirina ploénika
je pogojena s prostorskimi zahtevami za namestitev kabelske kinete pod plo¢niki in z
zahtevami, ki so rezultat zadostne oddaljenosti od sten predora.

Predor Podnanos se prezracuje naravno.

V obeh predorskih ceveh so za nujne primer izvedene po Stiri niSe za klic v sili v
katerih 0z. ob katerih se nahajata po dva gasilna aparata na prasek ABC in klicna
garnitura sistema klica v sili. V predoru je za potrebe gaSenja pozara izvedena mokra
hidrantna mreza, ki se napaja iz viSinskega vodohrana kapacitete 150 m3 vode. V
obeh predorskih ceveh so po 4 hidrantne niSe, v katerih so locirani nadzemni hidranti
z vsemi prikljucki.

Predorski cevi sta povezani z dvema prec¢nima prehodoma za potrebe evakuacije.



LEVA CEV (SMER RAZDRTO):
* od km 7.386 do km 7.975 dolzina 589 m
* maksimalna nadmorska viSina: cca 249 m na V portalu
* vzdolzni sklon: -3,3 %
* minimalni horizontalni radij: 700 m

DESNA CEV (SMER VIPAVA):
e od km 7.360 do km 7.974 dolzina 614 m
* maksimalna nadmorska viSina: cca 249m na V portalu
» vzdolzni sklon: -3,3 %
e minimalni horizontalni radij: 900 m

3. VRSTE MOZNIH DOGODKOV OZIROMA NESRE C
3.1 Izredni dogodek

Izredni dogodek je ovira v smislu doloCil 123. ¢lena Zakona o varnosti cestnega
prometa (uradno prec€is¢eno besedilo) /ZVCP-1-UPB4/ (Ur.l. RS, §t. 133/2006,
37/2008), predvsem tovor ali predmet na vozisS€u, ustavljeno vozilo, izredni prevoz,
onesnazena cesta ali Zival in podobno na obmocju cestiS¢a oziroma predora.
Med izredne dogodke, kateri se lahko pripetijo v pokritih vkopih Rebernice | in Il ter
predorih Barnica in Podnanos uvrséamo:

» zastoj prometa

* izpad elektricne energije

* onesnazeno ali spolzko cestiS¢e

* prekoracena emisija CO

* poslabsanje vidljivosti, pojav megle

e pojav zivali v predoru ali pokritem vkopu

» stojeCe vozilo

» stoje€e vozilo z nevarno snovjo

* voznja vozila v nasprotni smeri

3.2 Prometna nesre ¢a

Prometna nesreca je nesre€a na javni cesti ali nekategorizirani cesti, ki se uporablja
za javni cestni promet v kateri je bilo udelezeno vsaj eno premikajoce se vozilo in je v
njej najmanj ena oseba umrla ali je bila telesno poSkodovana ali je nastala materialna
Skoda.
Prometne nesrecCe se glede na posledice v skladu z 134. ¢lenom Zakona o varnosti
cestnega prometa (uradno precis€eno besedilo) /ZVCP-1-UPB4/ (Url. RS, st.
133/2006, 37/2008) delijo na Stiri kategorije:
e prometna nesreca |. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je nastala samo
materialna Skoda
* prometna nesreca ll. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je najmanj ena
oseba lahko telesno poskodovana
» prometna nesreca lll. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je najmanj ena
oseba hudo telesno poskodovana
* prometna nesreca IV. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je kdo umrl ali
je zaradi posledic nesre¢e umrl v 30 dneh po nesredi
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3.3 Pozar

PoZar je proces hitrega gorenja, ki se nenadzorovano Siri v prostoru in ¢asu. Pod
pozar uvrS€amo pozar v predorski niSi oz. napravah za varno vodenje prometa ter
pozar na vozilu, ki se v trenutku pozara nahaja v predoru ali pokritem vkopu o0z. na
portalih predora ali pokritega vkopa.
Med razli€nimi vrstami pozara lo€imo:

* pozar osebnega vozila

* pozar avtobusa

*  pozar tovornega vozila

* pozar vozila, ki prevaza nevarno snov

* pozar v predorski cevi ali cevi pokritega vkopa

* pozar v predorski nisi ali niSi pokritega vkopa

e pozar na pogonski centrali

3.4 Nesre ¢a z nevarno snovjo

Nesre€a z nevarno snovjo je nenadzorovano prodiranje nevarne snovi v okolje v
trdnem, plinastem ali teko€em stanju. Nevarne snovi so tiste, ki so strupene,
kancerogene, jedke, oksidacijske in drazljive, radioaktivne, kuzne, eksplozivne,
vnetljive ali povzroc€ajo vZzig v stiku z drugimi snovmi.

3.5 Naravna ali druga nesre ¢a

Naravne nesrece so potres, poplava, zemeljski plaz, snezni plaz, visok sneg, moc¢an
veter, to€a, zled, pozeba, suSa, mnozi¢ni pojav nalezljive ClovesSke, Zivalske ali
rastlinske bolezni in druge nesrece, ki jih povzroc€ijo naravne sila.

Druge nesreCe so velike nesreCe v cestnem, zelezniSkem in zraChem prometu,
pozar, rudniSka nesreca, porusitev jezu, nesreca, ki jih povzroc€ijo aktivnosti na morju,
jedrska nesrecCa in druge ekoloSke ter industrijske nesrece, ki jih povzroci Clovek s
svojo dejavnostjo in ravnanjem, pa tudi vojna, izredno stanje in druge oblike
mnozi¢nega nasilja.

4. VIRI NEVARNOSTI
4.1 Izredni dogodek

Vire nevarnosti, ki lahko pripeljejo do izrednega dogodka predstavljajo prometne
konice, ko lahko pride do zastoja prometa, nenadne spremembe vremena, ki lahko
vplivajo na preskrbo objektov z elektri¢no energijo, povzrocijo slabe pogoje za varno
voznjo in razne zastoje ter nesreCe in drugi nepredvidljivi viri, ki zmanjSujejo
prometno varnost.

4.2 Prometna nesre ¢a

Obravnavani del hitre ceste je izrazito tranziten, kar predstavlja vir nevarnosti za
razne prometne nesreCe, ter druge dogodke, ki vplivajo na varnost v cestnem
prometu. Na odseku se dnevno prevaZza vecja koliCina tezkih tovornjakov, ki se
premikajo v smeri drzavne meje (po prometnih napovedih skoraj 21% delez tezkih
tovornih vozil nad 7,5 ton), zato obstaja nevarnost prometnih nesre¢ v katerih bi
lahko bile udelezene nevarne snovi, zaradi ¢esar bi bile posledice na udelezence v
prometu in na objekte prometne infrastrukture lahko velike.
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4.3 Pozar

Zaradi specificnih klimatsko — meteoroloSkih pogojev, vrste vegetacije, hidrografskih
znacilnosti idr. obstaja pove€ana verjetnost pozarov, kar predstavlja potencialni vir
nevarnosti za varnost udeleZzencev v cestnem prometu, ¢e bi se pozar razsSiril na
obmocje hitre ceste. V primeru izbruha pozara le ta predstavlja potencialni vir
nevarnosti za varnost udelezencev v cestnem prometu, ¢e bi se pozar razSiril na
obmocje hitre ceste. Pri tem bi priSlo do velikih koli€¢in dima, ki bi lahko zmanjSale
vidljivost ter povzrocile razne zastoje vozil, nalete in druge nevarnosti za udelezence
v cestnem prometu. UpoStevati je potrebno tudi vir nevarnosti za pozare, ki ga
predstavljajo cisterne, ki prevazajo nevarne snovi, saj bi v primeru pozara le teh
priSlo do nepredvidljivih posledic tako za ljudi in zivali, kot tudi za objekte prometne
infrastrukture in okolje.

4.4 Nesre €¢a z nevarno snovjo

Po hitri cesti se dnevno prevaza vecje koli¢ine nevarnih snovi, ki bi lahko v primeru
razlitja, razsutja ali pozara povzrocile hujSe posledice v okolju ter Skodljivo vplivale na
zdravje ljudi in zivali. ManjSe koli¢ine nevarne snovi so prisotne v vseh vozilih, ki se
nahajajo v cestnem prometu.

Nevarnih snovi v prometu ob znani dinamiki ni mozno deliti po podijetjih, ki se
ukvarjajo s transportom saj zaradi lege prometnih poti in prometnih zamaskov,
obstaja ogrozenost od vseh snovi, ki so v prometu, kot tudi od oseb, ki se s
prevozom ukvarjajo. Primerjalno z vsemi nevarnimi snovmi v prostoru jih je cca 20 %.

4.5 Naravna ali druga nesre ¢a

Viri nevarnosti za naravne nesrece so razlicni glede na vrsto nesreCe. V nasem
primeru se osredoto¢amo predvsem na moznost nastanka potresa, poplave,
zemeljskega plazu, toCe, suSe ali burje. Viri nastanka teh nesreCe so povezani
predvsem z klimatsko — meteoroloSkimi pogoji na obravhavanem obmocju.

5. MOZNI VZROKI NASTANKA NESRE CE

5.1 Mozni vzroki nastanka izrednih dogodkov

» Cloveski faktor

* napake na vgrajenih napravah
» elektri¢na energija

» atmosferski pojavi

5.2 Mozni vzroki nastanka prometnih nesre ¢

» Cloveski faktor

* neuposStevanje pravil obnaSanja v prometu

* neprilagojena hitrost voznje stanju in pogojem na cesti
» tehni¢no neustrezna vozila

e stanje ceste in gostota prometa

» utrujenost in voznja pod vplivom alkohola

» ostali vzroki, ki pogojujejo nastanek prometne nesrece
* napake na vgrajenih napravah

» elektriéna energija
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e neznani vzrok

5.3 Mozni vzroki nastanka pozarov na objektu

» Clovek in njegovo napacno ravnanje
* napake na vgrajenih napravah

» kratki stiki na elektri¢nih napeljavah
* neustrezno vzdrZzevane inStalacije

» eksplozija

* neznani vzrok

5.4 Mozni vzroki nastanka pozarov na vozilih

» Clovek in njegovo napacno ravnanje

* napake na vgrajenih napravah

» preobremenitev vozil v primeru pocasnejSe voznje
* slabo vzdrzevana in stara prometna sredstva

* neznani vzrok

5.5 Mozni vzroki nastanka nesre ¢e z nevarno snovjo

» Cloveski faktor

* nesreca na cesti

* napake na vgrajenih napravah

* napaka na inStalacijah

* preobremenitev vozil v primeru po¢asnejSe voznje
* neustrezno ravnanje z nevarnimi snovmi

* neustrezno hranjenje nevarnih snovi

e poZzari

» eksplozija

* neznanivzrok

5.6 Mozni vzroki nastanka naravnih in drugih nesre €

* viSja sila
* potres

* poplava
* plaz

» teroristicni napad na objekt

6. VERJETNOST POJAVLJANJA NESRE C

V nadaljevanju je opisana verjetnost pojavljanja izrednih dogodkov in nesre¢ v
pokritih vkopih Rebernice | in Il ter predorih Barnica in Podnanos, ki zaradi
novogradnje obravnavanih objektov prometne infrastrukture, bazira na izkuSnjah,
predvidevanjih in statisticnih podatkih o prometu skozi ostale predore v republiki
Sloveniji.
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6.1 Pregledi gostote prometa skozi pokriti vkop in predor
Cenkova

Koli¢ina prometa skozi predor je povzeta po predvidenih prometnih obremenitvah za
leto 2009 (DDC Svetovanje InZeniring d.o.0.).

Za toCnejSo analizo prometa bo potrebno pocakati doloeno ¢asovno obdobje po
odprtju pokritih vkopov in predorov.

Predvidene povpreCne letne dnevne koli¢ine prometa (PLDP) za leto 2008
napovedujejo 8.320 vozil dnevno, od tega znaSa delez teZzkih tovornih vozil (nad 7,5
ton) cca 21%.

6.2 Verjetnost pojavljanja nesre ¢

6.2.1 Verjetnost pojavljanja izrednih dogodkov

Med izrednimi dogodki je vecja verjetnost pojavljanja zastojev ob prometnih konicah,
ko je frekvenca prometa najvecja, prav tako pa so zastoji pogostejSi med vikendi, v
Casu dopustov in med prazniki. Vecja verjetnost obstaja v mesecih poletnih dopustov,
ko objekte precka vecje Stevilo tujih voznikov (julij, avgust).

Velika je tudi verjetnost pojavljanja mocnih vetrov razli€nih smeri ter poletnih in
jesenskih neviht.

6.2.2 Verjetnost pojavljanja prometnih nesre €

Verjetnost pojavljanja prometnih nesrec€ je odvisna od preobremenjenosti hitre ceste
na obravnavanih objektih prometne infrastrukture.

Iz gibanj prometa na slovenskih AC predpostavljamo, da je najvecja verjetnost
nastanka prometne nesrece v prometnih konicah (med 7:00 in 8:00, 11:00 in 12:00 in
15:00 in 16:00 uro). Nesreca je lahko Se toliko hujSa, ¢e je v njej udeleZzen avtobus ali
vecje tovorno vozilo. Za ta vozila se predpostavlja, da bo dnevni promet najvecji med
8:00 in 17:00 uro.

6.2.3 Verjetnost pojavljanja pozarov

Verjetnost pojavljanja pozarov v predorih je doloCena po dveh razliénih metodah, ki
bazirata na statisticnih podatkih:
* Po podatkih RABT je statisticno dolo¢eno, da med dvema pozaroma prevozi
1km predora od 10 do 70 milijonov vozil.
» Kategorizacija predorov na Japonskem temelji na statistithem podatku, da
pride do nesrecCe vsakih 22 milijonov vozil na/km.
STATISTICNI IZRACUN PO PODATKIH RABT (vzamemo, da 1 km pokritega vkopa
ali predora med dvema pozaroma prevozi 10 in 70 milijonov vozil):

POKRITI VKOP REBERNICE |
» Pokriti vkop Rebernice | (dolzina cca 129 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statistiCno gledano bi bil pozar v cevi na 51 do 357 let

POKRITI VKOP REBERNICE Il
» Pokriti vkop Rebernice Il (dolzina cca 321 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statistiCno gledano bi bil pozZar v cevi na 21 do 143 let
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PREDOR BARNICA
» Predor Barnica (dolZina cca 305 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statistiCno gledano bi bil pozar v cevi na 21 do 151 let

PREDOR PODNANOS
* Predor Podnanos (dolzina cca 614 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statisticno gledano bi bil pozar v cevi na 10 do 75 let

STATISTICNI IZRACUN GLEDE NA KATEGORIZACIJO PREDOROV NA
JAPONSKEM (vzamemo, da 1 km pokritega vkopa ali predora med dvema
pozaroma prevozi 22 milijonov vozil):

POKRITI VKOP REBERNICE |
» Pokriti vkop Rebernice | (dolzina cca 129 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statisticno gledano bi bil pozar v cevi na 112 let

POKRITI VKOP REBERNICE Il
» Pokriti vkop Rebernice Il (dolzina cca 321 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statisticno gledano bi bil pozar v cevi na 45 let

PREDOR BARNICA
* Predor Barnica (dolzina cca 305 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statistiCno gledano bi bil pozar v cevi na 47 let

PREDOR PODNANOS
* Predor Podnanos (dolzina cca 614 m)
* dnevno prevozi eno cev cca 4.160 vozil
» statisticno gledano bi bil pozar v cevi na 23 let

Po statisticni verjetnosti je pojavljanje pozarov v pokritih vkopih ali predorih
sorazmeroma redko.
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6.2.4 Verjetnost pojavljanja nesre ¢ z nevarno snovjo

Najve€ja nevarnost za nesreCe z nevarnimi snovmi predstavljajo pokriti vkopi in
predori, po katerih se vsakodnevno prevaza velike koli¢ine naftnih derivatov in drugih
nevarnih snovi, za katere pa ni mozno dobiti podatkov o koli¢inah, Se manj pa o
vrstah nevarnih snovi. Glede na to, da se vecje koli€ine naftnih derivatov, kot
koli¢insko najbolj prevazane nevarne snovi po cesti, prevazajo predvsem z velikimi
tovornimi cisternami, se predpostavlja, da obstaja najvecja verjetnost za to vrsto
nesre¢ med 8:00 in 17:00 uro, ko je frekvenca te vrste vozil najvecja.

6.2.5 Verjetnost pojavljanja naravnih in drugih nes  re¢

Moznost naravnih in drugih nesrec¢ kot so plaz, poplava, itd. izklju€ujemo. Vsi objekti
na HC so zgrajeni potresno varno.

Verjetnost pojava teroristichega napada z namenom poSkodovanja inStalacij na
objektih prometne infrastrukture je zaradi video nadzora majhna. Moznost
teroristicnega napada na objekt prometne infrastrukture z vozilom na katerem je
eksploziv obstaja, ni pa mogoce definirati njegove verjetnosti.

7. VRSTE, OBLIKE IN STOPNJE OGROZENOSTI

OgroZenost, ki je posledica nesrece je odvisna od vrste nesre€e, njenega obsega in
intenzivnosti. V nadaljevanju so opisane mozne ogrozenosti glede na vrsto nesrece.

7.1 Vrste in oblike ogrozenosti

7.1.1 Vrste in oblike ogrozenosti zaradi izrednihnd  ogodkov

Izredni dogodki lahko povzro€ijo zastoje v prometu, manjSe prometne nesreCe z
lazjimi telesnimi posSkodbami in manjSo materialno Skodo, nalet vozil — verizno
tr€enje, zastrupitve voznikov 0z. oseb, ki so v predoru. Obseg ogrozenosti je odvisen
od vrste izrednega dogodka, njegovih razseznosti ter intenzivnosti.

7.1.2 Vrste in oblike ogrozenosti zaradi prometnih nesre ¢

Prometna nesrec€a, ki se lahko pripeti, se lahko kon¢a brez poskodb, lahko ima za
posledice lazje telesne poskodbe ter manjSo materialno Skodo, ali pa tezje telesne
posSkodbe ter vecjo materialno Skodo. Pri nastanku prometne nesre€e so ogroZeni
tako neposredno udelezene osebe, kot tudi osebe, ki se v ¢asu nesre€e nahajajo v
blizini kraja nesrecCe. Pri prometni nesreci lahko pride do razsutja oz. razlitja nevarne
snovi, kar lahko posledi¢no pripelje do pozara in s tem ogrozenosti SirSega obmocja.
Pri tem je potrebno uposStevati tudi specifi€ne vremenske pogoje, ki se pojavljajo na
tem obmocju (burja).

7.1.3 Vrste in oblike ogrozenosti zaradi pozara

Dvocevni predori s precnimi prehodi za evakuacijo oseb, ki imajo vgrajene javljalnike
pozZara, zasilno razsvetljavo in ostale naprave za gaSenje so najbolj varni. Ker se
pozar v cestnem predoru lahko zelo hitro Siri, je na razpolago zelo malo ¢asa za
evakuacijo ljudi, odvoz z vozilom pa zaradi gnecCe prakticho ni mogo€. Evakuacijo
ljudi iz predora ogrozajo vecje koliCine dima, kar povzro€a slabo vidljivost, vpliv
toksi¢nih plinov (koncentracija CO in COz).
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Zaradi pozarov v predorski nisi ali niSi pokritega vkopa in na pogonski centrali vozniki
neposredno niso ogrozeni. Tako predorske niSe kot pogonske centrale so opremljene
z javljalniki pozara, vezanimi v RNC Kozina.

Pri pozarih vozil (osebnih, tovornih vozil) so ogrozeni vozniki, Se posebej tisti, ki se
nahajajo za mestom nesre€e 0z. v neposredni blizini goreCega vozila.

Pri pozarih vozil, ki prevazajo vecje Stevilo oseb (kombiji in avtobusi) je ogrozeno
vecje Stevilo ljudi-potnikov.

Pri pozaru vozila, ki prevaza gorljivo ali eksplozivho snov so vecje ogrozenosti
voznikov v neposredni blizini goreCega vozila oz. v vozilih, ki se v ¢asu nesrece
nahajajo za gorecCim vozilom. V primeru pozara v katerem so udelezene nevarne
snovi je Sirjenje nevarnih plinov in dima odvisno od vremenskih pogojev. Odprava
posledic Sirjenja nevarnih plinov in dima je kratkotrajno, saj zaradi meSanja z zrakom,
njihov vpliv pada glede na oddaljenost od mesta nesrece. Velik problem je tudi burja,
ki je pogost pojav v tem delu drzave. Pri pojavu mocnih vetrov kot je burja je v
obravnavanih objektih potrebno upoStevati moznost nenadnih sprememb smeri
zragnih tokov, kar lahko privede do gibanja dima v nasprotni smeri odvijanja prometa,
kar je z vidika evakuacije iz objektov neugoden pojav.

Zaradi visokih pozarnih obremenitev so lahko temperature zelo visoke, kar lahko
privede do poSkodb konstrukcije predora.

Nevarnosti pozara v predoru ali pokritem vkopu gled e na nekaj vrst gore €ih
vozil

vrsta gore éega vozila tok toplote (MW) Povrina poZara (m °) dim (m¥s)
osebna vozila (1 do 2) 5-10 2-4 20— 40
tovorno vozilo 20-30 8-12 60-90
/avtobus

cisterna z gorivom 50-100 30-60 150-300
Opomba:

Podatki v zgornji tabeli nam povedo, da je katastrofa neizogibna ¢e bi priSlo do
razvitega poZara na tovornih vozilih z gorljivimi snovmi.

Pozarna obremenitev glede na tip vozila

zap.St. tip poZarne obremenitve poZzarna obremenitev (MJ)
1. tovorno vozilo z naloZzenim pohiStvom 87.400

2. avtobus 40.800

3. osebno vozilo 6.000

4. meSana obremenitev (plastika, gume, les,...) | 63.700

Toksi énost dimnih plinov

Toksi¢nost dimnih plinov je odvisna od sestave gorljivih materialov, temperature in
prezraCevanja. Pri gorenju plasticnin materialov nastaja veliko razlicnih plinastih
produktov zgorevanja:

* CO: ogljikov monoksid;

» CO2: ogljikov dioksid;

* COCl2: fosgen;

* HCN: vodikov cianid;
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* NO: dusSikovi oksid;
* HCI: vodikov klorid.

7.1.4 Vrste in oblike ogrozenosti zaradi nesre  €e z nevarno snovjo

V primeru nesrecCe z nevarno snovjo gre lahko za uhajanje nevarne snovi iz vozila, ki
prevaza nevarno snov ali pa za uhajanje nevarne snovi iz vozila, ki je udelezeno v
drugi nesreci (pozar, prometna nesreca).
V primeru nastanka nesre€e z nevarno snovjo lahko pride do poZara in nastanka
strupenega oblaka, ki lahko povzroci kontaminacijo ljudi, zivali in rastlin v bliznji in
daljni okolici. V tem primeru govorimo o vplivnem obmocju delovanja nevarne snovi.
Posebno pozornost ob nesre¢ah z nevarnimi snovmi je potrebno nameniti cimprejsnji
klasifikaciji nevarne snovi zaradi obmocja delovanja na okolje:

e vplivho obmocje,

» obmodcja evakuacije ljudi;
V predorskih ceveh se hribinska voda (Cista voda) in tehnoloska voda (voda s
cestiS¢a) zbirata loCeno, zato ni moznosti meSanja odpadne vode oz. eventualne
razlite nevarne tekocCine s Cisto vodo. V predorskih ceveh in na HC je kanalizacija
speljana v posebne jaske za odvodnjavanje nevarnih snovi in pozarnih vod. Na
obmocju portalov objektov se nahajajo zbiralniki odpadnih vod.

7.1.5 Vrste in oblike ogrozenosti zaradi naravne ne  srece

Obmocje predorske cevi in portalov, z vidika ogrozenosti pred poplavami in plazovi,
ni ogrozeno. Obravnavani objekt je tudi potresno varno grajen. Ogrozenost zaradi
teroristicnega dejanja je lahko zaradi eksplozije v predorski cevi, ki lahko povzroci
nadaljnje veriZzne nesrece.

7.2 Stopnje ogrozenosti

Glede na dogodke, ki se v obravnavanih objektih prometne infrastrukture lahko
pripetijo, dolo¢imo stopnje ogrozenosti, ki so navedene v spodnjih tabelah.
Upravljavec predora ima v objektih vgrajene naprave in sisteme za nadzor stanja v
predorih in pokritih vkopih. Le ti poSiljajo signale v RNC Kozina, kjer ima upravljavec
organizirano stalno 24 urno dezurno sluzbo in zaposlene dezurne operaterje. Dezurni
operater preko vgrajenih sistemov in video-nadzora spremlja odvijanje prometa v
objektih in na portalih objektov. Vsako spremenjeno stanje, npr. prekoracena emisija
CO se javi v nadzori center kot opozorilno ali alarmno stanje.

Za opazovanje nevarnosti so v RNC Kozina vgrajeni sistemi za opazovanje prometa,
vgrajenih naprav in vremena (okolje) preko katerih ima dezurni operater vpogled v
dogajanje v obravnavanih objektih.

18



7.2.1 Stopnja ogrozenosti v primeru izrednega dogod  ka

Stopnje ogrozenosti zaradi izrednih dogodkov so majhne do srednje. Vse izredne
dogodke se lahko takoj zazna preko sistemov za spremljanje prometa in stanja v
predorskih ceveh. Za posamezne dogodke je dezurni operater obvescen tudi preko
avtomatsko sproZenega opozorilnega ali alarmnega stanja vgrajenega sistema (npr.
prekoracitev emisije CO in poslabSanje vidljivosti).

VRSTA IZREDNEGA DOGODKA STOPNJA OGROZENOSTI
zastoj prometa majhna
izpad elektricne energije majhna
onesnazeno ali spolzko cestiS¢e majhna
prekoracena emisija CO srednja
poslabSanje vidljivosti, pojav megle srednja
pojav Zivali v predoru majhna
stojeCe vozilo majhna
stojec€e vozilo z nevarno snovjo srednja
voznja vozila v nasprotni smeri majhna
burja srednja

7.2.2 Stopnja ogrozenosti v primeru prometne nesre  ¢e

Stopnja ogroZenosti zaradi prometne nesre¢e so majhne do srednje in so odvisne od
veC dejavnikov, ki se nanaSajo na vremenske pogoje, stanje na cesti, upoStevanje
cestno prometnih predpisov, itd.

VRSTA PROMETNE NESRECE STOPNJA OGROZENOSTI
prometna nesreca |. kategorije majhna
prometna nesreca Il. kategorije majhna
prometna nesreca lll. kategorije srednja
prometna nesreca IV. Kategorije srednja

7.2.3 Stopnja ogrozenosti v primeru pozara

Stopnja ogrozZenosti v primeru poZara je odvisna od veC dejavnikov in sicer od vrste
vozila, ki je v pozaru udelezeno, lokacije samega pozara, koli€¢ine nevarnih snovi, ki
so udelezene v pozaru, itd.

VRSTA POZARA STOPNJA OGROZENOSTI
pozar osebnega vozila srednja

poZar avtobusa velika

pozar tovornega vozila velika

poZar vozila, ki prevaZza nevarno snov velika

pozar v predorski niSi majhna

pozar na pogonski centrali srednja
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7.2.4 Stopnja ogrozenosti v primeru nesre  ¢ée z nevarno snovjo

Stopnja ogroZenosti je v primeru nesre€e z nevarno snovjo ali pozara vozila z
nevarno snovjo majhna do velika, odvisna pa je od vrste in koli¢ine nevarne snovi, ki
uide nadzoru in od vremenskih razmer.

VRSTA NESRECE STOPNJA OGROZENOSTI
nesre¢a z nevarno snovjo, ki iz vozila | srednja

izteka

nesrec¢a z nevarno snovjo, ki hlapi velika

7.2.5 Stopnja ogrozenosti v primeru naravne ali dru  ga nesre ¢éa

Stopnjo ogrozenosti v primeru naravne nesre€e zanemarimo, saj je zaradi nacina
gradnje objektov na HC verjetnost pojavljanja naravnih nesrec¢ izniCena. Obstaja
stopnja ogrozenosti v primeru teroristichega napada na objekt, ki pa je odvisna od
nacina napada na objekt.

VRSTA NESRECE STOPNJA OGROZENOSTI

teroristiCni napad na objekt velika

8. POTEK IN MOZEN OBSEG NESRE CE

8.1 lzredni dogodki in manjSe nesre ¢e

8.1.1 Zastoj prometa

Zastoj prometa je kratkotrajni zastoj v prometu, ki je posledica poveCane gostote
prometa ali ovir na cestiS¢u.

V primeru zastoja prometa naprave za video nadzor in avtomatsko detekcijo prometa
zaznajo dogodek, kar sprozi sekvenco postopkov, ki so podrobneje opisani v
navodilih za delo deZurnega operaterja .

Pri tem dogodku je mozen nalet vozil, pove€anje koncentracije CO in zmanjSanje
vidljivosti.

8.1.2 Voznja vozila v nasprotni smeri

Voznja vozil v nasprotni smeri je neregularna voznja vozil v nasprotni smeri
regularnega prometnega toka.

V primeru voznje vozila v nasprotni smeri naprave za video nadzor in avtomatsko
detekcijo prometa zaznajo dogodek, kar sprozi sekvenco postopkov, ki so
podrobneje opisani v navodilih za delo deZurnega operaterja (priloga k nacrtu ZIR P-
05/1) in so odvisni od smeri premikanja vozila.

Pri tem dogodku obstaja moznost Celnega tr€enja ter naleta vozil oz. veriznega
tr€enja. Obstaja poveCana moznost nastanka nesrece vecje intenzivnosti.
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8.1.3 Stoje ée vozilo

StojeCe vozilo pomeni ustavljeno vozilo na voznem ali prehitevalnem pasu v predoru
ali pokritem vkopu.

V primeru stojeCega vozila naprave za video nadzor in avtomatsko detekcijo prometa
zaznajo dogodek, kar sprozi sekvenco postopkov, ki so podrobneje opisani v
navodilih za delo dezurnega operaterja.

Pri tem dogodku obstaja nevarnost nenadnega zaviranja s posledico naleta vozil oz.
veriznega tr¢enja, ter nevarnost nenadne spremembe smeri voznje in naleta oz.
veriznega tr€enja.

8.1.4 Izpad elektri éne energije

Izpad elektricne energije je daljSi izpad (daljSi od 5 min.) elektricne energije. V
primeru izpada elektricne energije instrumenti v RNC Kozina zaznajo dogodek, kar
sprozi sekvenco postopkov, ki so podrobneje opisani v navodilih za delo deZzurnega
operaterja.

8.1.5 Onesnazeno ali spolzko cestis ¢e

Onesnazeno cestiS¢e pomeni lokalno oviro - tujek na cestiSCu (pesek, predmet, itd).
Spolzko cestiS€e pomeni lokalno spremembo oprijemljivosti cestiS€a zaradi nanosa
blata, mulja, olja, itd. V primeru onesnazenega ali spolzkega cestiS¢a operater v RNC
Kozina z napravami za video nadzor prometa ali preko obvestila druge osebe zazna
dogodek, nakar deluje po postopkih, ki so podrobneje opisani v navodilih za delo
deZurnega operaterja. Pri tem dogodku obstaja nevarnost nenadnega zaviranja s
posledico naleta vozil oz. veriznega tr€enja, ter nevarnost nenadne spremembe
smeri voznje in naleta oz. veriznega tr€enja. Obstaja pove€ana moznost nastanka
nesrecCe vecje intenzivnosti.

8.1.6 Prekora éena emisija CO

Prekoracena emisija CO pomeni prekoracitev mejnih stopenj CO, ki so Se
sprejemljive (prekoracitev vrednosti 100 ppm sprozi OPOZORILO, prekoracitev
vrednosti 200 ppm sprozi ALARM).

V primeru prekoraCene emisije CO merilniki emisij CO zaznajo prekoracitev, kar
sprozi sekvenco postopkov, ki so podrobneje opisani v navodilih za delo dezurnega
operaterja. Pri tem dogodku obstaja nevarnost zastrupitve voznikov oz. oseb, ki bi se
daljSi ¢as nahajale v pokritem vkopu oz. predoru.

8.1.7 Poslabsanje vidljivosti

PoslabSana vidljivost pomeni prekoracitev mejnih vrednosti Stevila trdnih delcev/ms3
zraka, ki so Se sprejemljive (prekoracitev vrednosti 7,5 k sprozi OPOZORILO,
prekoracitev vrednosti 14 k sprozi ALARM). V primeru poslabsane vidljivosti merilniki
vidljivosti zaznajo izredni dogodek, kar sprozi sekvenco postopkov, ki so podrobneje
opisani v navodilih za delo dezurnega operaterja.

Pri tem dogodku obstaja nevarnost naleta vozil.
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8.1.8 Pojav zivali v predoru

Pojav zivali pomeni pojav zive divje ali domace zivali na portalih ali v sami predorski
cevi 0z. cevi pokritega vkopa. V primeru pojava Zivali v predoru naprave za video
nadzor in avtomatsko detekcijo prometa zaznajo dogodek, kar sprozi sekvenco
postopkov, ki so podrobneje opisani v navodilih za delo deZurnega operaterja. Pri
tem dogodku obstaja nevarnost trka vozila z Zivaljo, nevarnost nenadnega zaviranja
s posledico naleta vozil oz. veriznega tr€enja, ter nevarnost nenadne spremembe
smeri voznje in naleta oz. veriznega tréenja.

8.1.9 Stoje ée vozilo za prevoz nevarnih snovi

StojeCe vozilo za prevoz nevarnih snovi pomeni ustavljeno vozilo na voznem ali
prehitevalnem pasu v predoru, pri katerih lahko zaradi oznak na vozilu ali oblike
vozila domnevamo, da vrSi prevoz nevarnih snovi. Z napravami za video nadzor
prometa, sistemom avtomatske detekcije prometa ali prek klica v sili se dogodek
zazna, kar sprozi sekvenco postopkov, ki so podrobneje opisani v navodilih za delo
dezurnega operaterja. Pri tem dogodku obstaja nevarnost nenadnega zaviranja s
posledico naleta vozil oz. veriznega tr€enja, ter nevarnost nenadne spremembe
smeri voznje in naleta oz. veriznega tréenja. Obstaja poveCana nevarnost nastanka
nesrece vecje intenzivnosti.

8.1.10 ManjSe prometne nesre ¢e

Prometna nesreCa |. kategorije je nesreCa pri kateri je nastala samo materialna
Skoda. Prometna nesreca Il. kategorije je nesreCa pri kateri je ena ali ve€ oseb lahko
telesno poskodovanih. Z napravami za video nadzor prometa, sistemom avtomatske
detekcije prometa ali prek klica v sili se nesreCa zazna, kar sprozi sekvenco
postopkov, ki so podrobneje opisani v navodilih za delo dezurnega operaterja.

Pri prometnih nesre€ah I. in Il. kategorije obstaja nevarnost nenadnega zaviranja s
posledico naleta vozil oz. veriznega tr€enja, ter nevarnost nenadne spremembe
smeri voznje in naleta oz. veriznega tréenja. Obstaja poveCana nevarnost nastanka
nesrecCe vecje intenzivnosti.

8.1.11 Burja

Burja je mrzel, suh in sunkovit veter iz severovzhodne smeri, ki je v posameznih
sunkih lahko zelo mocan in je od vseh vetrov edini, ki lahko vpliva na promet v
predoru ali pokritem vkopu. Najvecjo hitrost dosega burja pod kraSkim robom, proti
morju sicer oslabi, vendar posamezni sunki pogosto dosegajo hitrosti nad 100 km/h.
Ob takih sunkih lomi, prevraca in premika vse predmete, ki so ji izpostavljeni in niso
dobro pritrjeni.

V primeru pojava burje merilniki hitrosti vetra zaznajo povecanje hitrosti, kar sprozi
sekvenco varnostnih ukrepov in postopkov za delo dezurnega v RNC Kozina, ki so
predpisani za ta dogodek. Pri tem dogodku obstaja nevarnost padajocCih predmetov,
ki lahko povzrocijo poskodbe ljudi, Zivali in premozZenje, ter nalet vozil oz. verizno
tréenje.
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8.2 Vedéje nesre ce

8.2.1 Vecje prometne nesre c¢e

Prometna nesreca lll. kategorije je nesreca pri kateri je ena ali ve€ oseb hudo telesno
poskodovanih. Prometna nesreca IV. kategorije je nesre€a pri kateri je kdo umrl na
mestu nesrece, ali pa umrl za posledicami nesrece v 30 dneh. Z napravami za video
nadzor prometa, sistemom avtomatske detekcije prometa ali prek klica v sili, se
nesre¢a zazna, kar sprozi sekvenco postopkov, ki so podrobneje opisani v navodilih
za delo dezurnega operaterja.

Pri prometnih nesre€ah Ill. in IV. kategorije obstaja nevarnost nenadnega zaviranja s
posledico naleta vozil oz. veriznega tr€enja, ter nevarnost nenadne spremembe
smeri voznje in naleta oz. veriznega tr€enja. Obstaja nevarnost nastanka nesrece
vecje intenzivnosti.

8.2.2 Pozari

Pozar je proces hitrega gorenja, ki se nenadzorovano Siri v prostoru in ¢asu. Pod
pozar uvrS€amo poZzar v predorski niSi 0z. napravah za varno vodenje prometa ter
pozar na vozilu, ki se v trenutku pozara nahaja v predoru oz. na portalih predora.

Po registraciji dogodka z razlicnimi sistemi obvesSc&anja (linijsko javljanje pozara v
predoru, toCkovni javljalci pozara, video nadzor, merilec CO in vidljivosti, rocni
javljalnik pozara, dvig gasilnega aparata ali obvestilo razlicnih udeleZencev), se
sprozi sekvenca postopkov, ki so podrobneje opisani v navodilih za delo dezurnega
operaterja.

Pri pozaru je nevarnost nenadnega zaviranja s posledico naleta vozil oz. veriznega
tréenja, nevarnost nenadne spremembe smeri voznje in naleta oz. veriznega tréenja,
nevarnost eksplozije vozila, zaplinjenja predora, zadimljenosti predora, izpada video
nadzora v predorski cevi, izpada razsvetljave v predorski cevi, izpada signalizacije,
ter izpada nadzora in delovanja naprav v predorski cevi.

V primeru poZara obstaja moZnost razSiritve pozara v naravno okolje, ¢e bi se to
pripetilo izven predorske cevi (na portalih).

8.2.3 Nesre ¢e z nevarno snovjo

NesreCa z nevarno snovjo je nenadzorovano prodiranje nevarne snovi v okolje v
trdnem, plinastem ali teko€em stanju. Nevarne snovi so tiste, ki so strupene,
kancerogene, jedke, oksidacijske in drazljive, radioaktivne, kuzne, eksplozivne,
vnetljive ali povzroc€ajo vZzig v stiku z drugimi snovmi.

Po registraciji dogodka z razlicnimi sistemi (sistem avtomatske detekcije prometa,
video nadzor, obvestilo udeleZzencev v prometu), se sprozi sekvenca postopkov, ki so
podrobneje opisani v navodilih za delo dezurnega operaterja. Posledice nesreC z
nevarnimi snovmi so lahko zelo razli¢ne, kar je odvisno od mnogih dejavnikov.
Posledice nesre€ z nevarnimi snovmi pri razlitju so zastoji v prometu, ter eventualno
prometna nesreca, ki povzro€i lazje telesne poskodbe in manjSo materialno Skodo.
Zaradi spolzkega cestiS€a lahko pride do naleta vozil kar lahko povzroCi tezje
poSkodbe oseb in Zivali ter ve¢jo materialno Skodo.

Celoten sistem odvajanja vod, tako tehnoloSkih kot meteornih je izveden tako, da
vodotoki ter podtalnica na obmocju HC v primeru razlitia niso ogroZeni. Vse
povrsinske vode iz pokritih vkopov in predorov so vodene po cestni kanalizaciji do
zbiralnikov odpadnih vod namesS€enih ob portalih. Kontaminacija zemljiS¢ in
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vodotokov, zaradi opisane izvedbe kanalizacije, v primeru razlitja nevarne snovi, ni
mozna.

V primeru nesrec¢e na portalih, ki bi ji sledil pozar je ogroZzeno SirSe obmocje predora,
katerega velikost je odvisna od vrste nevarne snovi ter vremenskih vplivov v danem
trenutku. V tem primeru govorimo o vplivnem obmodcju delovanja posamezne
nevarne snovi in obmoc¢ju evakuacije, ki je odvisno od vrste nevarne snovi.

9. OGROZENE OSEBE IN PREMOZENJE

9.1 Ocena Stevila ogrozenih oseb v primeru nesre  ¢e

Stevilo ogroZenih oseb v primeru nesrece je odvisno od tega ali se nesre¢a pripeti v
sami predorski cevi 0z. cevi pokritega vkopa ali pa na portalih oz. pred objektom. V
primeru nesreCe v sami cevi, se za najbolj neugodno mesto, kjer se lahko nesreca
pripeti, Steje dolzina 2/3 cevi. Vozila pred mestom nesreCe odpeljejo naprej in niso
ve€ ogrozena, vozila in osebe za mestom nesreCe pa obstanejo in so ogrozena. Prav
tako je nesreCa na tej razdalji najbolj neugodna z vidika reSevanja.

Pri izraCunu Stevila ogrozenih oseb v primeru nesreCe na 2/3 predorske cevi se
upoSteva razdaljo 8 m na posamezno vozilo in faktor Stevila oseb v vozilu 1,8.

Ob nesreci v pokritem vkopu Rebernice | bi ob predpostavki, da se je nesre¢a zgodila
na 2/3 cevi v pokritem vkopu lahko ostalo:

» v desnicevido cca 20 oseb

* vlevicevido cca 16 oseb

Ob nesreCi v pokritem vkopu Rebernice Il bi ob predpostavki, da se je nesreCa
zgodila na 2/3 cevi v pokritem vkopu lahko ostalo:

* v desnicevi do cca 49 oseb

* vlevicevido cca 44 oseb

Ob nesreci v predoru Barnica bi ob predpostavki, da se je nesreCa zgodila na 2/3
cevi v predoru lahko ostalo:

* v desnicevi do cca 46 oseb

* vlevicevido cca 43 oseb

Ob nesreci v predoru Podnanos bi ob predpostavki, da se je nesreCa zgodila na 2/3
cevi v predoru lahko ostalo:

* v desnicevi do cca 93 oseb

* vlevicevido cca 89 oseb

V primeru nesrecCe na portalih oz. pred objektom so ogroZene tako osebe in Zivali, ki
so neposredno vpletene v nesreco kot tudi ljudje, ki so naseljeni na SirSem obmocju.
Se posebej velika je ogrozenost, e pride do pozara v katerem je udeleZena cisterna,
ki prevaza nevarno snov. V tem primeru je podrocje ter Stevilo ogrozenih oseb in
Zivali odvisno od vrste nevarne snovi ter vremenskih pogojev, ki vplivajo na Sirjenje
dimnega oblaka.
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9.1.1 Ogrozene osebe in premozenje v primeru izredn  ih dogodkov

V primeru izrednih dogodkov so ogrozene osebe in zivali, ki se nahajajo neposredno
na mestu nesrece in ob mestu nesrece ter vse ostale osebe in Zivali v vozilih, ki se
nahajajo v predorski cevi za mestom dogodka.

9.1.2 Ogrozene osebe in premozenje v primeru promet  nih nesre €

V primeru, da pride do prometne nesrecCe v cevi objekta so ogrozene osebe in zivali,
ki so neposredno vpletene v nesreCo ter osebe in Zivali, ki se nahajajo v vozilih ujetih
za o0z. pred mestom nesrece.

V primeru, da se nesreCa pripeti izven obmocja predorske cevi 0z. cevi pokritih
vkopov, so ogrozene osebe in zivali v vozilih na obmocju nesrece.

V primeru, da gre za razSiritev nesreCe v SirSo okolico so to osebe in Zivali, ki se
nahajajo v vplivnem obmocju delovanja nevarne snovi.

9.1.3 Ogrozene osebe in premoZzenje v primeru pozara

V primeru, da pride do pozara v predorski cevi ali cevi pokritega vkopa so ogrozene
osebe in Zivali, ki se nahajajo v neposredni blizini 0z. so neposredno vpletene ter
osebe in zivali, ki se nahajajo v vozilih ujetih za mestom nesrece. Obstaja verjetnost,
da bi bili prizadeti ljudje in Zivali, ki sicer niso direktno udelezeni. OgroZzenost teh
oseb je prisotna predvsem pri nastanku veriznih nesre¢ (nastanek vecjega pozara v
naravnem okolju, razSiritev pozara na gradbene objekte, itd.).

9.1.4 Ogrozene osebe in premozenje v primeru nesre €e z nevarno
snovjo

V primeru nesreCe z nevarno snovjo pri kateri bi priSlo do nastanka strupenega
oblaka bi le ta ogrozal osebe in zivali odvisno od koli€ine in vrste nevarne snovi ter
vremenskih razmer. Obseg in Stevilo ogroZenih oseb in Zivali ob nesre€ah na cestah
je tezko predvideti saj je v osnovi vplivno obmocje delovanja nevarne snovi pogojeno
z mestom nastanka nesrece, Stevilo ogroZenih oseb pa je odvisno od velikosti
vplivnega obmocja delovanja nevarne snovi.

9.1.5 Ogrozene osebe in premozenje v primeru naravn e nesre ée in
teroristi énega napada

OgroZenost oseb, Zivali in premozenja zaradi naravne nesreCe je neznatno, saj so
objekti na HC grajeni tako, da zagotavljajo varnosti v primeru naravne nesrecCe. V
primeru naravne nesreCe bi lahko prislo do raznih izrednih dogodkov zaradi
nepredvidljivih reakcij udeleZzencev v prometu.

V primeru teroristicnega napada v predorski cevi ali cevi pokritega vkopa z vozilom
na katerem je eksplozivno sredstvo so ogroZene osebe in Zivali, ki so neposredno
vpletene v nesrecCo ter osebe in zivali, ki se nahajajo v vozilih ujetih za mestom
nesreCe. Glede na to, da so druge oblike teroristicnih napadov, v smislu
poSkodovanja inStalacij, zaradi video nadzora malo verjetne je tudi ogrozenost oseb,
Zivali in premozenja v primeru teh dogodkov majhno.
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10. VERJETNE POSLEDICE NESRE C

Posledice nesre€ so odvisne od vrste nesreCe, njenega obsega in intenzivnosti. V
nadaljevanju so opisane mozne posledice nesrec glede na vrsto nesrece.

10.1 Izredni dogodki in manjSe nesre ¢e

10.1.1 Izredni dogodki

Posledice izrednih dogodkov so lahko zastoji v prometu, manjSe prometne nesrece z
lazjimi telesnimi posSkodbami in manjSo materialno Skodo, nalet vozil — verizno
tréenje, zastrupitve voznikov oz. oseb, ki so v predoru. Obseg posledic je odvisen od
vrste izrednega dogodka, njegovih razseznosti ter intenzivnosti.

10.1.2 ManjSe prometne nesre ¢e

Posledice prometnih nesrec I. in Il. kategorije so lazje posSkodbe pri udelezencih ter
manjSa materialna Skoda in onesnazeno ali spolzko cestiSce.

10.2 Vecje nesre ce

10.2.1 Vecje prometne nesre ¢e

Posledice prometnih nesrec lll. in IV. kategorije so tezje telesne poskodbe in vedja
materialna Skoda na prometnih sredstvih. Prometni nesreci ponavadi sledi iztekanje
nevarnih snovi na cestis¢e v hujsih primerih pa se lahko razvije pozar. V primeru
nesrece z nevarno snovjo, ki hlapi so lahko posledice katastrofalne.

10.2.2 Pozari

Posledice pozarov so mocno vidne na gradbenih in drugih objektih ter prometnih
sredstvih.

Posledice na gradbenih objektih so v uni€enju infrastrukturnih objektov (predorska
cev, niSe - naprave v predorski nisi) in drugih objektih (pogonska centrala — uni¢enje
napeljav in naprav v pogonski centrali).

Posledice poZzara na prometnih sredstvih, ki je nastal zaradi prometne nesrece ali
napake, so zastoji, verizno tr€enje in vecje Stevilo oseb zajetih v dimu. Maksimalno
Stevilo ogroZenih oseb je obrazloZzeno v poglavju 9.1.

10.2.3 Nesre ¢e z nevarno snovjo

Posledice nesre€ z nevarnimi snovmi so lahko zelo razli¢ne, kar je odvisno od
mnogih dejavnikov.

Posledice nesre¢ z nevarnimi snovmi pri razlitju so zastoji v prometu, ter eventualno
prometna nesreca, ki povzrodi lazje telesne poskodbe in manjSo materialno Skodo.
Zaradi spolzkega cestiS¢a lahko pride do naleta vozil kar lahko povzroci tezje
poSkodbe oseb in zivali ter vec¢jo materialno Skodo.

Celoten sistem odvajanja vod, tako tehnoloSkih kot meteornih je izveden tako, da
vodotoki ter podtalnica na obmocju HC v primeru razlitja niso ogrozeni. Vse
povrsinske vode iz pokritega vkopa in predora so vodene po cestni kanalizaciji do
zbiralnikov odpadnih vod namescenih ob portalih. Kontaminacija zemljiS¢ in
vodotokov, zaradi opisane izvedbe kanalizacije, v primeru razlitja nevarne snovi, ni
mozna.
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Posledice nesre¢ z nevarnimi snovmi pri hlapenju so zastoji v prometu in ogroZenost
oseb ujetih v kolono za mestom prometne nesrece.
Zaradi razliénih moznosti prihaja do razli¢nih posledic:

e onesnaZevanje ozracja,

* nastanek eksplozije,

* nastanek pozara,

e zastrupitve oseb in zivali,

* poskodovanja ali uni¢enja premozenja,

e ogroZenost oseb, Zivali in vegetacije.
Pri neposredno prizadetih - kontaminiranih udelezencih v prometu in ostalih ljudeh ter
Zivalih bi lahko, glede na vrsto nevarne snovi, prislo tudi do smrtnih primerov. Pri
ostalih, ki bi jih dosegle posledice nesreCe, bi glede na oddaljenost in vrsto nevarnih
snovi, lahko prisSlo predvsem do vecjih oziroma manjSih poskodb dihal. Posledice
majhnega onesnazenja so omejene in lokalnega pomena. V primeru pozara v
katerem so udelezene nevarne snovi je Sirjenje nevarnih plinov in dima je odvisno od
vremenskih pogojev. Odprava posledic Sirjenja nevarnih plinov in dima je
kratkotrajno, saj zaradi meSanja z zrakom, njihov vpliv pada glede na oddaljenost od
mesta nesrece.

10.2.4 Naravne in druge nesre ¢e

Naravne nesrece kot so poplava in potres so izkljuCene. Za primere poplav so ob
cestiS¢u nameSCeni kanali za odvodnjavanje, predor pa je konstrukcijsko
protipotresno zasnovan. Pri nesreCah zaradi teroristiénega dejanja lahko pride do
hudih posledic (veliko Stevilo ranjenih, poSkodovana ali uni¢ena vozila, poSkodovana
infrastruktura).

11. MOZNOSTI PREDVIDEVANJA NESRE €

11.1 Izredni dogodki in manjSe nesre ¢e

11.1.1 Izredni dogodki

Med izrednimi dogodki je vecja verjetnost pojavljanja zastojev ob prometnih konicah,
ko je frekvenca prometa najvecja, prav tako pa so zastoji pogostejSi med vikendi, v
Casu dopustov in med prazniki. Vecja verjetnost obstaja v mesecih poletnih dopustov,
ko predore precka vecje Stevilo tujin voznikov (julij, avgust). Moznosti izrednih
dogodkov so vecje ob slabem vremenu, snegu, dezju in raznih neurjih.

Pri predvidevanju slabega vremena je neprecenljivega pomena hidrometeoroloski
zavod Slovenije.

11.1.2 Prometne nesre ce . in Il. kategorije

Obstajajo zelo majhne moznosti za predvidevanje oziroma napovedovanje nezgode
ali nesreCe v prometu. Najpogosteje se nesreCe z lazjimi poSkodbami in manjSo
materialno Skodo dogajajo ob nenadnih spremembah vremenskih razmer.

Iz gibanj prometa na slovenskih AC predpostavljamo, da je najvecja verjetnost
nastanka prometne nesrece v prometnih konicah (med 7:00 in 8:00, 11:00 in 12:00 in
15:00 in 16:00 uro). Nesreca je lahko Se toliko hujSa, €e je v njej udelezen avtobus ali
vecje tovorno vozilo. Za ta vozila se predpostavlja, da bo dnevni promet najvecji med
8:00 in 17:00 uro.
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11.2 Vedéje nesre ce

11.2.1 Prometne nesre ce lll. in VI. Kategorije

Obstajajo zelo majhne moZznosti za predvidevanje oziroma napovedovanje nezgode
ali nesreCe v prometu. Iz gibanj prometa na slovenskih AC predpostavljamo, da je
najvecja verjetnost nastanka prometne nesreCe v prometnih konicah (med 7:00 in
8:00, 11:00 in 12:00 in 15:00 in 16:00 uro). Nesreca je lahko Se toliko hujsa, ¢e je v
njej udelezen avtobus ali vecje tovorno vozilo. Za ta vozila se predpostavlja, da bo
dnevni promet najvecji med 8:00 in 17:00 uro. S povecanim prometom in posledi¢no
vecdjimi moznostmi nastanka prometnih nesre€¢ so povezane tudi vecje moZzZnosti
nastanka veriznih nesreC: pozari na prometnih sredstvih, nesre€e z nevarno snovjo
(uhajanje nevarne snovi).

11.2.2 Pozari

PoZari sami po sebi so najpogostejSi v susnih obdobjih, vendar pa to ne velja za
pozare v cestnem prometu, Kjer je za njihov nastanek najveckrat kriv ¢lovek s svojim
napac¢nim ravnanjem, zato ni mogoc¢e vnaprej napovedati kdaj in kje bo do pozara
prislo.

PoZari v gradbenih objektih (predorska cev, portali) so najpogosteje dogajajo v ¢asu
povecanega prometa, ter v ¢asu dopustov in praznikov.

PoZari na prometnih sredstvin se najvecCkrat pripetijo zaradi kratkega stika na
elektriénih napeljavah vozil in zaradi prometnih nesreC. Zaradi visoke koncentracije
tovornih vozil na obravnavanem odseku HC ter glede na niveleto poteka trase se
lahko na danem odseku predvideva poveana nevarnost za nastanek pozarov na
prometnih sredstvih (poveCana obremenitev zavor, motorjev). Pozari na objektih
(pogonska centrala, niSe) se najveckrat pripetijo zaradi kratkega stika na elektricnih
napeljavah.

11.2.3 Nesre ¢e z nevarno snovjo

MozZno je oceniti okolis€ine, ki lahko pripeljejo do nastanka nesre€e, ni pa mozno
vnaprej napovedati nastanka nesreCe. NajveCja verjetnost nastanka nesreCe z
nevarnimi snovmi je v primeru poslabSanja oziroma nenadne spremembe
vremenskih razmer.

Glede na to, da se vecje koli¢ine naftnih derivatov, kot koli€¢insko najbolj prevazane
nevarne snovi po cesti, prevazajo predvsem z velikimi tovornimi cisternami, se
predpostavlja, da obstaja najvecja verjetnost za to vrsto nesre¢ med 8:00 in 17:00
uro, ko je frekvenca te vrste vozil na cestah najvecja.

11.2.4 Naravne in druge nesre ¢e

Mozno je oceniti okoliS¢ine, ki lahko pripeljejo do nastanka naravnih in drugih nesrec,
ni pa mozno vnaprej napovedati nastanka nesrece.

TeroristiCnega dejanja ni mozno vnaprej napovedati je pa mozno napovedati, da bi,
¢e bi do njega prislo, povzrodil verizne nesrece.
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12. PREDLOGI ZA IZVAJANJE ZAS CITE, RESEVANJA IN
POMOCI

12.1 Osnovno na éelo in cilj izvajanja zaS ¢€ite in reSevanja v
predorih

Osnovno nacelo in cilj izvajanja zascite in reSevanja v predorih je varovanje ljudi,
premozenja in okolja pred izrednimi dogodki, nesreCami in vecjimi nesreCami. Z
dolocitvijo ukrepov v primeru nastanka nesrece, je potrebno le to hitro odkriti, 0 njej
obvestiti ogrozene ljudi in takoj poklicati na pomo¢ interventne enote.

12.2 Predlogi za izvajanje zaS cite in reSevanja

Skupaj s pristojnimi drzavnimi organi poskrbeti za dobro organizirane,
opremljene in usposobljene interventne enote;

Izvajanje rednih pregledov vgrajene opreme za pozarno varnost;

Pristojni organi in sluzbe ter upravljavec in vzdrzevalec predorov in pokritih
vkopov morajo zagotoviti dosledno izvajanje predpisov, ki dolo¢ajo pravila
ravnanja z nevarnimi snovmi v cestnem prometu;

Vzpostaviti celovit sistem obvescanja;

Hitro, usklajeno in ucinkovito ukrepanje reSevalnih sluzb;

Poskrbeti za odvoz kontaminiranih materialov, odpadne pozarne vode in
nevarnih snovi;

Spremljati obseg nesreCe in potek dogodkov ter o tem obveScati pristojne
sluzbe;

Obves&c¢anje javnosti o0 nesredi;

Po potrebi zagotoviti nadomestni prevozov za potnike (npr. pri nesreci
avtobusa);

Po zaklju€eni intervenciji zagotoviti nemoteno delovanje objektov prometne
infrastrukture in napeljave (elektrika, telefonija, prometnice, oskrba);
Pomembna je koordinacija vodenja, pa tudi koordinacija celotnega
sodelovanja v intervenciji. Potrebno je omeniti to, da upravljavec in
vzdrzevalec predorov in pokritih vkopov DARS d.d. sil za zaS¢€ito in reSevanje
nima;

V kolikor so bile v poZaru zajete nevarne snovi je potrebna posebna sanacija
prostora, omejitev Sirjenja in vpijanja nevarne snovi v tla in drugo podlago;

Udelezenci v prometu morajo upoStevati dolo €ila Zakona o varnosti

vy v

cestnega prometa (uradno pre €iS€eno besedilo) /ZVCP-1-UPB4/ (Ur.l. RS, St.
133/2006, 37/2008), Se posebej:

Spostovanje predpisane hitrosti voznje po HC in skozi predora ter pokrita
vkopa;

Spostovanje prometne signalizacije;

UdeleZenci v prometu so dolzni upoStevati pravila v cestnem prometu;

Pri prometni nesre€i, Ce je potrebno, mora vsakdo pomagati reSevati,
prepreciti ogroZzanje drugih in prepreciti oz. omiliti ekoloSko nesreco;

Ob nesreCi mora vsak udeleZzenec v prometni nezgodi ustaviti vozilo,
zavarovati in oznaciti kraj nesrece, pri prometni nesreci I. kategorije pa ¢imprej
odstraniti vozilo z voziS€a, pomagati posSkodovanim, Ce je za to usposobljen,
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obvestiti najblizjega policista ali koga drugega, ki lahko obvesti policijsko
postajo;

V skladu z dolo €ili Zakona o varnosti cestnega prometa (uradno pre  ¢iSéeno
besedilo) /zvVCP-1-UPB4/ (Url. RS, §t. 133/2006, 37 /2008) in internimi
predpisi deZurni operater uposteva naslednje:

» Stalno spremljanje prometa v predora preko vseh sistemov, ki so namesceni
za nadzor,

* PravocCasna in ustrezna reakcija deZzurnega operaterja v RNC;

e DeZurni operater v RNC takoj, ko opazi oziroma je obvesS€en o nesreci z vecjo
materialno Skodo, posreduje sporocilo ReCO Nova Gorica in ReCO Postojna,
OKC PU Nova Gorica, OKC PU Postojna, vodji deZurne intervencijske skupine
RV, vodji AC vzdrzevalne baze Postojna, dezurnemu EV, koordinatorju EV,
uradniku za varnost v predorih, vodji sluzbe za komuniciranje ter PIC-u;

V skladu z dolo €ili Zakona o varnosti cestnega prometa (uradno pre  ¢iSéeno

besedilo) /zVCP-1-UPB4/ (Ur.l. RS, §&t. 133/2006, 37 /2008) in internimi

predpisi dezurne ekipe vzdrZevalca in upravljavca p  redora upoStevajo

naslednje:

» Stalno usposabljanje vseh sluzb zadolzenih za upravljanje in reSevanje v
predorih;

» Postavitev ustrezne prometne signalizacije - oznacbe pred predori - portali in
oznaciti preusmeritev prometa;

e  Zavarovati kraj nesrece in mesto zdravstvene oskrbe;

e Zavarovanje obmocja dogajanja posameznih zascitnih ukrepov;

* Pomo¢ pri urejanju dostopa za intervencijska vozila;

Zagotoviti moznost formiranja poveljniSkega mesta;

Na podlagi ocene ogrozZenosti, se izdela regijski Nacrt zascite in reSevanja v pokritih
vkopih Rebrnice I. in Il, predoru Barnica in predoru Podnanos.

Obcina Vipava izdela nacrt za obmocja, ki so lahko prizadeta zaradi nesrece z
nevarno snovjo, dokumente za izvajanja zaScitnih ukrepov in nalog zaScite in
reSevanja.

13. VIRI

Podatki za hitro cesto H4, na relaciji Razdrto — Vrtojba,
projektivno podjetje I:S:P: d.o.o.
Izvedbeni plan zimske sluzbe DARS d.d.
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