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1. Zraéni promet

Zracni prostor obsega zracni prostor nad kopnim ter obalnim morjem in notranjimi
vodami, ki so pod suverenostjo Republike Slovenije.

Zraéni prostor se deli na kontroliran in nekontroliran zrac¢ni prostor. Kontroliran zracni
prostor je del zraCnega prostora, doloCenih razseznosti, v katerem je zagotovljena
sluzba za vodenje zratnega prometa v obsegu, ki je opredeljen s klasifikacijo zracnega
prostora. Nekontroliran zracni prostor je zraCni prostor, ki se nahaja zunaj letalisSkih
con in sega od povrsine zemlje do visine, kjer se zaCenja kontroliran zra¢ni prostor. V
obeh zra¢nih prostorih lahko letijo zrakoplovi po doloCenih pravilih: po pravilih
vizualnega letenja (Visual Flight Rules, v nadaljevanju VFR) ali po pravilih
instrumentalnega letenja (Instrumental Flight Rules, v nadaljevanju IFR).

Preleti

Zraéni promet v Sloveniji je izrazito sezonski, kar pomeni, da je v poletni sezoni ve¢
prometa kot v zimski sezoni. Pri razdelitvi po dnevih je tako v poletni kot tudi v zimski
sezoni najvecC preletov ob sobotah.

Povprecno velja, da je najve¢ prometa v ¢asu med 8.00 in 16.00 uro po univerzalnem
svetovnem ¢&asu (v nadaljevanju UTC), sicer pa se razlikuje glede na dan v tednu in
glede na premikanje ure marca in oktobra.

Poleg zrac¢nih poti, ki pre¢kajo Posavje, je zracni promet v Posavju vezan predvsem na
aktivnosti, ki jih izvajajo v okviru aktivnosti na Letali§éu Cerklje ob Krki, med vikendom
pa tudi na aktivnosti Sportnega letenja.

Letalski promet v Posavju

Na Letalis¢u Cerklje ob Krki je promet vezan predvsem na vojasko letenje zrakoplovov
RS, vojasko letenje zrakoplovov NATO in Sportno letenje civilnih zrakoplovov. Vecina
operacij se izvaja v dopoldanskem €asu ob delavnikih.

Premiki zrakoplovov 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Letalisce
Cerklje ob Krki / / / / / 5000 8500 9200
Premiki 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
zrakoplovov
LetaliSce
Cerklje ob Krki 12.607 15.200 18.400 15.700 / / / /

Tabela 1: Stevilo operacij zrakoplovov v letih od 2001 do 2016 na Letali$&u Cerklje ob Krki (Vir: PS SV)

Letalske operacije na LetaliS¢u Cerklje ob Krki izvajajo vojaski zrakoplovi razli¢nih
vzletnih mas, zato je mozZna nesre¢a manjSega in ve€jega obsega.

Razen prevoza vojakov in vojadkega tovora za potrebe SV se komercialni prevoz
potnikov in tovora na LetaliS¢u Cerklje ob Krki ne izvaja.

1.1 LetaliS¢a in vzletiS€a na obmocju Posavja
Zakon o letalstvu razvrs€a letaliS¢a na civilna, vojaska ali mesana. Med civilnimi

letaliSCi lo€imo javna letaliS€a in letaliS¢a za lastne potrebe. LetaliS¢a so lahko
namenjena za domadci oziroma mednarodni zracni promet.




Zakon o letalstvu definira letaliSée kot doloc¢eno kopensko ali vodno povrsino (vkljuéno
z objekti, napravami in opremo), ki je v celoti ali deloma namenjena za pristajanje,
vzletanje in gibanje zrakoplovov. Pri tem je javno letaliS¢e letalis€e, ki je namenjeno in
odprto za zracni promet in javni zraCni prevoz, letalis€e za lastne potrebe pa letalisCe,
ki se uporablja izklju¢no za zracni prevoz za lastne potrebe, v okviru lastne dejavnosti,
ki ni dejavnost zraCnega prevoza ali usposabljanja v letalstvu.

LetaliS¢e Cerklje ob Krki sodi med infrastrukturni objekt drzavhega pomena ter med
javna letali€a, s katerega sta mozna domadci in mednarodni zraéni promet.

Glede na namen rabe je LetaliS¢e Cerklie ob Krki vojasko-civilno oziroma meSano
letalisCe.

Poleg javnega letaliS¢a Cerklje ob Krki je v Posavju v okviru omenjenega letalis¢a tudi
letaliS¢e Javnega gospodarskega zavoda Letalski center Cerklie ob Krki, ter dve
vzletis€i: Kompolje (ob¢&ina Sevnica) in Mihalovec (ob&ina BrezZice).

Mesano LetaliS¢e Cerklje ob Krki

Glede na namen rabe je Letali§¢e Cerklje ob Krki (Circle of 5NM centered on point 45°
54" 00" N 015" 31’ 49" E from point 45° 50" 18" N 015° 36' 41" E, along FIR BDRY
Slovenia / Croatia to the point 45° 49" 29" N 015° 28' 40" E ) vojasko-civilno oziroma
mes&ano letaliS¢e, usposobljeno za promet vojaskih in civilnih zraénih plovil in hkrati tudi
letalska baza Slovenske vojske (v nadaljevanju SV). Na njem je stalno namescCena
glavnina letalskih enot. Je javno letaliS¢e v lasti Ministrstva za obrambo, in sicer po
pravilih vizualnega letenja, VI. reSevalno gasilske kategorije. LetaliSCe trenutno deluje v
IV. reSevalno gasilski kategoriji. Trenutne spremembe oziroma omejitve so objavljene v
sporocilih pilotom, imenovanih NOTAM. Letalis¢e je referenéne kode »4C«. Dolzina
asfaltne vzletno-pristajalne steze je 2420 m in Sirine 45 m. Vzporedno poteka tudi
travnata vzletno-pristajalna steza, ki se nahaja 50 m severno od asfaltne steze z
dolzino 1100 m in S&irino 30 m in je trenutno v fazi pridobivanja obratovalnega
dovoljenje.

LetalisCe je zaprtega tipa, vendar lahko ob predhodni najavi na njem pristane katerikoli
zrakoplov splosne kategorije. Letalis€e uporablja tudi Javni gospodarski zavod Letalski
center Cerklje ob Krki na osnovi in pod pogoji sklenjene pogodbe z MO. Pristajanje in
vzletanje ponodi zaenkrat ni mogoce. Skladno s trenutno referenéno kodo letalis¢a in
trenutno reSevalno gasilsko kategorijo je dovoljeno vzletanje in pristajanje zrakoplovov
najveCje dolzine do 24 m in Sirine trupa do 4 m. V Casu odprtosti letaliS¢a je
zagotovljena gasilsko reSevalna sluzba.

Najvecjo oviro v CTR letali§€a predstavlja cona prepovedanega letenja okoli Nuklearne
elektrarne Krsko. Prepovedana cona ima obliko valja s srediSéem na geografskih
koordinatah 45° 56" 17,56” N, 015° 30" 55,04” E in polmerom 1 km ( vir: KZPS,
Navigation Warnings, http://www.sloveniacontrol.si, citirano 19.9.2013).

Obratovalec letaliS¢a Cerklje ob Krki je 15. polk vojaskega letalstva (15. PVL) Cerklje
ob Krki.

Obmocéje nadzorovane cone (CTR) Letalis¢a Cerklje ob Krki

Na splodno velja, da se kar 85 % nesrel zrakoplovov zgodi pri vzletanju in pristajanju
zrakoplovov na obmocju nadzorovanih con (CTR), kar za Posavje pomeni, da:
e okrog 7 % prebivalstva v Posavju Zivi na obmocju nadzorovane cone (CTR) ter
e nadzorovane cone (CTR) zavzemajo priblizno 8 % celotnega Posavja.


http://www.sloveniacontrol.si/

Nadzorovana cona st. prebivalcev §t. objektov velikost velikost
(CTR) letalis¢a obmogja (km?) | obmocja (%)

Nadzorovana cona
(CTR) Letalis¢a Cerklje 29.183 6.612 250 km? 1,2
ob Krki

Tabela 2: Stevilo prebivalcev, objektov ter velikost obmo&ja nadzorovane cone (CTR) Letali$&a Cerklje ob Krki
(Vir: GIS Ujme,2017)

\ sevnica  Senovo
Bm‘.talij i

P rJ' '“"i/f“

y [ J 1UD @)
#‘T-?_ﬁ.ﬂk ’ L Jsz/ A

Slika 1: Nadzorovana cona meSanega LetaliS¢a Cerklje ob Krki (Vir: GIS Ujme, 2010)

1.3. VzletiSc¢a

V Posavju imamo registrirani dve vzletiS¢i:
- Kompolje (obéina Sevnica) ter
- Mihalovec (obcina Brezice)

VzletiS€a so namenjena za vzletanje in pristajanje letal sploSne in posebne kategorije.
1.4. Brezpilotni zrakoplovi

Brezpilotni zrakoplovi (droni), s katerimi se izvajajo letalske dejavnosti, se delijo glede
na operativno maso na:

e razred 5: do vklju€no 5 kilogramov,

e razred 25: nad 5 do vklju¢no 25 kilogramov in

e razred 150: nad 25 do 150 kilogramov.

Zaradi uporabe drona v Posavju zaenkrat Se ni priSlo do nesreCe manjSega/vecjega
obsega.

2. Znacilnosti nesrece zrakoplova

NesreCa zrakoplova je nesreCa v zratnem prometu in sodi po Zakonu o varstvu pred
naravnimi in drugimi nesre€ami med druge nesreCe. To je nesreca, ki jo v vecji meri
povzroCi €lovek s svojo dejavnostjo in ravhanjem, povzro€ijo jo mehanske napake,
lahko pa nastane tudi zaradi vpliva naravne nesrece ali zaradi terorizma.

Za nesreco zrakoplova je znacilno, da:




se obic¢ajno zgodi brez opozorila, nenadno in nepri¢akovano,

S0 pogosto zrtve nesreCe vsi potniki in ¢lani posadke,

se lahko pripeti na krajih, ki niso takoj ali zlahka dostopni in

so lahko Zrtve tudi prebivalci, e zrakoplov pade na naseljeno obmodje.

Glavni vzroki nesre¢ zrakoplovov so predvsem:

e tehniCni in drugi vzroki (napaka motorja ali konstrukcije zrakoplova, izguba
nadzora nad zrakoplovom, napaka kontrole zratnega prometa, ¢loveski in drugi
dejavniki),

e naravne in druge nesreCe (neugodne vremenske razmere, pozar, nesrece pri
prevozu nevarnega blaga) in

o teroristiCni napadi in druge oblike mnoZi¢nega nasilja.

NesrecCe zrakoplovov lahko delimo glede na:
e vrsto zrakoplova: nesrec€a potnidkega, tovornega ali vojaskega zrakoplova,
¢ kraj nesrece:
- nesrecCa zrakoplova na naseljeno obmocdje,
- nesrecCa zrakoplova na teZko dostopnem terenu,
- nesrecCa zrakoplova na vodnih povrsinah,
- nesrecCa zrakoplova na obmocdju letalis¢a,
- drugo.
e posledice nesrece:
- Zrive,
- uni¢ena ali poSkodovana infrastruktura, stavbe in kulturna dedis¢ina,
- vpliv na okolje,
- moznost veriznih nesrec.

Vecdina nesreC zrakoplova se zgodi nepri¢akovano, zato je nesreCo zrakoplova tezko
vhaprej predvideti, potrebno pa je imeti izdelan nacrt ukrepanja, ki bo zagotavljal
ucinkovito in takojSnjo pomo¢ udeleZzenim v njej.

Pomo¢ Zrtvam mora biti zagotovljena ¢im bliZje kraju nesreCe, saj po nekaterih ocenah
kar do 20% Zrtev, ki bi jih sicer lahko reSili, umre v prvih dvajsetih minutah po nesreci.

3. Splosno o nevarnosti nesreé¢ zrakoplovov v Posavju

Zrakoplov je vsaka naprava, ki se lahko obdrzi v atmosferi zaradi reakcije zraka, razen
reakcije zraka na zemeljsko povrsino.

Delez letalskega potniSkega prometa v mednarodnem pomenu znaSa okoli 15%.
Analize nesre€ zrakoplovov kaZejo, da se vecina vseh nesreC zrakoplovov zgodi na
letalis€ih ali v njihovi neposredni blizini, predvsem pri vzletanju in pristajanju.

Zaradi Stevilnih zracnih poti preko slovenskega zracnega prostora lahko v Posavju
priCakujemo tako nesreCe zrakoplovov manjSega kot tudi vecjega obsega, vendar je
verjetnost takega dogodka zelo majhna.

V Posavju so najbolj ogrozeni tisti prebivalci, ki zZivijo na obmocju nadzorovane cone
(CTR) meSanega LetaliS¢a Cerklje ob Krki v ob&inah Brezice, Kostanjevica na Krki in
Krsko.

Tudi vzletiS€a v Posavju, na katerih vzletajo in pristajajo manjSi Sportni zrakoplovi,
pomenijo vecdjo verjetnost za nesreco, vendar predvsem nesre€o manjSega obsega.

Na LetaliS¢u Cerklje ob Krki pristajajo in vzletajo zrakoplovi vecéje vzletne mase kot
5.700 kg, zato lahko tudi na tem letaliS¢u priCakujemo nesreCe zrakoplova vecjega
obsega.



Mozne Zrtve nesre¢ zrakoplovov niso samo potniki zrakoplovov in posadka, ampak tudi
ljudje in zivali na obmocju, kjer pride do nesreC zrakoplovov. Posledice nesrece,
neposredne in posredne, prizadenejo tudi svojce Zrtev, ¢lane reSevalnih ekip, kulturno
dediscino, okolje, infrastrukturo in podobno.

LetaliS¢e Cerklie ob Krki ima izdelane svoje operativne nacrte, ki zagotavljajo
takojSen odziv na vse vrste nevarnosti in druge neobicajne razmere, da bi tako
zmanjSali moznost nesreCe in obseg osebne ali druge Skode na letalis¢u (UJMA, nacrti
Kontrolnega stolpa).

Vedjih nesre€ zrakoplovov v Posavju v zadnijih letih ni bilo.

Glavni vzroki nesre¢ zrakoplovov so predvsem:
e Cloveski in drugi dejavniki: izguba nadzora nad zrakoplovom, napaka kontrole

zratnega prometa, napaka motorja ali konstrukcije zrakoplova,

e naravne in druge nesrece: neugodne vremenske razmere, poZar na zrakoplovu

ali na

letaliski infrastrukturi, nesrece pri prevozu nevarnega blaga v letalskem

prometu, potres ki poSkoduje letalisko infrastrukturo in
o teroristiCni napadi in druge oblike mnoZi¢nega nasilja.

1950-60 1960-70 1970-80 1980-90 1990-00 2000-10 Skupaj
(%) (%) (%) (%) (%) (%) (%)
Napake pilota 9 18 14 16 21 18 16
(zaradi vremena)
Napake pilota 7 4 5 2 5 5 5
(zaradi mehanske
napake)
Napake pilota 43 33 25 29 29 34 32
(ostale napake)
Napake pilota 58 63 44 57 55 57 53
(skupaj)
Druge ¢loveske 2 8 9 5 8 6 6
napake
Mehanske napake 19 19 20 21 18 22 20
Vreme 15 12 14 14 8 6 12
Sabotaze 5 4 11 12 10 9 8
Drugi razlogi 0 2 2 1 1 0 1
Opomba:

Podatki vkljuCujejo 1.015 letalskih nesre€¢ s smrtnim izidom, pri izvajanju komercialnih dejavnosti, po vsem
svetu, od leta 1950 do leta 2010 in za katere je poznan vzrok nesrece. Zrakoplovi z 18 ali manj potnikov na
krovu, vojaski zrakoplovi, zasebna letala in helikopterji, niso vkljuéeni.

Tabela 3: Razlogi za letalsko nesre¢o po posameznih obdobjih od 1950 do 2010 (Vir: Mzl, Ocena tveganja za letalsko

nesreco, verzija 1.0, §t. 840-3/2014/20-00851548, z dne 31.08.2015)

NesreCe zrakoplovov se najpogosteje dogajajo zaradi napake pilota (53 % primerov).
Sledijo jim nesrece zaradi mehanskih napak (20 %), vremena (12 %), sabotaz (8 %) in
drugih Cloveskih napak (6 %). NesreCe zrakoplovov zaradi drugih razlogov (1 %) ne
predstavljajo pomembnega deleza napak.




4. Dejavniki, ki povecujejo verjetnost nastanka nesrece
zrakoplova v Posavju

Geografske razmere

LetaliS¢e Cerklje ob Krki ima v blizini naselja z industrijskimi conami, zato bi nesreca
zrakoplova lahko ogrozila prebivalce teh naselij (KrSko, BreZice, naselja v neposredni
blizini letaliS¢a-Skopice, Krska vas, Borst, Radja vas, Zupeéa vas, Cerklie ob Krki,
Zasap, Cre$njice pri Cerkljah, Gorica).

LetalisCe Cerklije ob Krki se nahaja v dolini reke Save in Krke. V okolici letaliSca je
ravnina s polji, juzno in severno pa gricevnata pokrajina visoka do 1.000 m.

800 m severno od vzletno-pristajalne steze je avtocesta Ljubljana — Zagreb. Najved;ji
oviri v bliZini predstavljata NEK in blizina drzavne meje z Republiko Hrvasko. Sama
blizina Gorjancev ne pomeni ovire za varno pristajanje in vzletanje zrakoplovov na
LetaliS€u Cerklje ob Krki.

Iskanje zrakoplova in reSevanje bi bilo oteZzeno predvsem na obmocju Gorjancev,
Bohorja, Krakovskega gozda oziroma v vseh nenaseljenih in slabo prehodnih predelih
ter v primeru nesreCe zrakoplova na vodnih povrSinah. Tezavo bi v teh primerih
predstavljali predvsem dostopi do zrakoplova.

Vremenske razmere

Moé&no neurje ob nevihti spremljajo nalivi, nevihtni pi$, strele in lahko tudi toga. Stevilo
dni z nevihtami je zelo veliko, le redke nevihte prinesejo tudi to¢o (povpreéno manj kot
vsaka deseta). Nevihtni pi$ je izredno nevaren za letalski promet, saj se pod bazo
nevihtnega oblaka zrak izrazito hitro spus€a in €e pristajajoCi zrakoplov zaide v tak
spuscajoc veter, lahko zaradi izgube vzgona in poslediéno vidine strmoglavi. Vetrovi ob
nevihtah so zelo turbulentni, hitrost pa se jim naglo spreminja. To¢a nastaja v
spomladanskem in poletnem &asu, pogosto pa je povezana s pojavom nevihtnega
pisa.

Vetrovi so ve€inoma 8ibki, saj sploSnim zahodnim vetrovom zapirajo pot Alpe. Hitrost
vetrov narasca z viSino, mo¢nejSi vetrovi pa se pojavljajo tam, kjer se zrak steka ali
pada po pobodjih. Moé&nejSi vetrovi pri tleh so predvsem jugo, burja, karavanski fen ter
nevihtni piS. Veter lahko doseze orkansko hitrost.

Ob snezenju so obCasno koli€ine novozapadlega snega tolikSne, da lahko ohromijo
letalski promet na LetaliS¢u Cerklje ob Krki.

Megla je lahko huda ovira pri pristajanju in vzletanju zrakoplova, predvsem na
pomanjkljivo navigacijsko opremljenih letalis¢ih in zrakoplovih. Pojav megle je
pogostejsi v jesenskem in zimskem obdobju ter zgodaj spomladi, od oktobra do aprila.
Med neugodne vremenske razmere Stejemo tudi moéne zaledenitve v podhlajenih
oblakih, moéno turbulenco oziroma vetrovno strizenje pri tleh.

Prevoz nevarnega blaga

Prevoz nevarnega blaga v zratnem prometu je prepovedan, razen, ¢e se opravlja v
skladu z letalskimi predpisi, z mednarodnimi standardi in priporo€enimi praksami ter
tehni¢nimi navodili, ki jih izdaja Mednarodna organizacija civilnega letalstva ICAQ.

Z zrakoplovom je prepovedan prevoz:
e predmetov in snovi, ki so v tehni¢nih navodilih oznaceni kot prepovedani za
prevoz v normalnih okoli§¢€inah, in
e okuzenih Zivih Zivali, razen Ce: je letalski prevoznik, v doloCenih primerih,
pridobil posebno pisno dovoljenje pristojnega organa drzave, v kateri je zival



prvi€¢ naloZzena na krov zrakoplova ali dolo¢be tehni¢nih navodil navajajo, da se
lahko prevazajo po predhodni odobritvi pristojnega organa za letalski promet.
S podatki o nevarnem blagu razpolagajo letalski prevozniki, ki izvajajo letenje v RS ali
iz nje oziroma prelete preko slovenskega zratnega prostora.

Ce pride do katerega koli dogodka v zvezi z varnostjo, ki ogroza ali ki bi lahko, e se
ne odpravi ali ¢e ni obravnavan, ogrozil zrakoplov, osebe v njem ali katero koli drugo
osebo in ki zlasti vkljuCuje nesreCo ali resni incident, mora letalski prevoznik takoj
porocati skladno z Uredbo Evropskega parlamenta o poroc€anju, analizi in spremljanju
dogodkov v civilnem letalstvu. StroSke reSevanja zrakoplova ali odstranjevanja razbitin
v primeru nesrece nosi lastnik zrakoplova.

Voja8ke oboroZitve in minsko eksplozivnih sredstev se ne sme prevazati po zraku,
razen s posebnim dovoljenjem pristojnih organov in v skladu s predpisi, ki urejajo
prevoz nevarnega blaga. Kadar je to potrebno in v interesu javnega reda in varnosti,
lahko vlada prepove tudi prevazanje drugega posebnega blaga.

Pri prevozu radioaktivnih snovi veljajo posebni varnostni ukrepi. Ker se prepelje zelo
majhne koli¢ine teh snovi z zrakoplovi, je verjetnost nesrece pri prevozu teh snovi in
resna ogrozenost zdravja udeleZencev nesrece, reSevalnih ekip in prebivalstva v
okolici, majhna.

Ocenjuje se, da bi bilo pri tem ogrozenih nekaj ljudi oziroma bi morali za dolo¢en &as
omejiti dostop na obmodje, €e ga ne bi bilo mozno dekontaminirati. PovrSina takSnega
obmocja bi znaSala nekaj 100 m?, v najslabsem primeru nekaj 1.000 m?2.

Na LetaliSCu Cerklje ob Krki se nevarne snovi nahajajo na samih zrakoplovih (gorivo in
strelivo) ter v avtocisternah na LetaliS8¢u (gorivo). V prihodnosti se na obmodju
LetaliS¢a Cerklje ob Krki nacrtuje skladiSCe streliva in minsko eksplozivnih sredstev.

Potresna ogrozenost

Posavje sodi med potresno najbolj ogrozena obmocja v Sloveniji, LetaliS¢e Cerklje ob
Krki pa lezi na potresnem obmodju, kjer lahko pri€akujemo potres VIII. stopnje po
evropski potresni lestvici (EMS).

V primeru mocénejSega potresa in poSkodovane letaliSke steze na LetaliS¢u Cerklje ob
Krki bi promet zrakoplovov preusmerili na druga letali¢a.

Potresna varnost objektov na LetaliS€u Cerklje ob Krki ni opredeljena.

Terorizem in druge oblike mnoziénega nasilja

Nevarnost terorizma zahteva, da pristojni organi nacrtujejo in izvajajo ucinkovite
preventivhe ukrepe za hitro in ucinkovito za&¢€ito in reSevanje ljudi in premoZenja tudi v
povezavi z drugimi drzavami. Za ukrepanje ob teh nevarnostih je treba ustrezno
usposobiti in opremiti predvsem enote za hitre reSevalne intervencije.

Pomembna dejavnost v civilnem letalstvu je varovanje, ki se odraza na podrocju
letaliS¢, letalskih prevoznikov in drugih. Varovanje zahteva izvajanje Stevilnih ukrepov z
namenom preprecevanja dejanj nezakonitega vmesSavanja.

Na LetaliS¢u Cerklje ob Krki varovanje izvaja varnostna sluzba Ministrstva za obrambo.
V primeru teroristicnega napada se po potrebi aktivira Regijski naért ZiR ob uporabi
orozij ali sredstev za mnozi¢no uni€evanje v teroristicne namene oziroma teroristicnem
napadu s klasi¢nimi sredstvi, verzija 1.0.



5. Verjetnost nastanka verizne nesrece
Analize nesre€ zrakoplovov kazejo, da se kar 85 % vseh nesre€ zrakoplovov zgodi na
letalis¢ih ali na obmocju CTR.

Faza leta Nesreée Zrtve
(v %) (v %)
Zadetna faza leta* 10 0
Vzlet 8 7
Zacetno vzpenjanje 6 3
Vzpenjanje (uvleCena zakrilca) 8 12
Let 10 20
Spuscanje 3 3
Zacetni prilet 8 15
Konéni prilet 22 22
Pristanek 25 18
Opomba:
* ZaCetna faza leta zajema: taksiranje, nakladanje/razkladanje, parkiranje in vieko

Tabela 4: Verjetnost letalske nesre€e glede na fazo leta
(Vir: Mzl, Ocena tveganja za letalsko nesreco, verzija 1.0, §t. 840-3/2014/20-00851548, z dne 31.08.2015)

Ker se veCina nesreC zrakoplovov pripeti na letalis¢ih ali v njihovi neposredni blizini,
predvsem pri vzletanju in pristajanju, so v Posavju najbolj ogroZeni tisti prebivalci, ki
Zivijo na obmoc¢ju CTR meSanega LetaliS¢a Cerklje ob Krki.

Ob nesrec¢ah zrakoplovov lahko pri¢akujemo vecje Stevilo ranjenih in tudi smrtne Zrtve.

Stevilo smrtnih Zrtev se lahko poveca tudi zaradi moznih razli¢nih veriznih nesre¢, kot
so:

e nesreCa zrakoplova na naseljeno obmodéje, ki lahko povzroCi pozare ali
eksplozije ter tako ogrozi Zivljenje ljudi in Zivali, poSkodbe ali uniCenje
infrastrukture in kulturne dedis€ine ter

e nesreCa zrakoplova z nevarnim blagom, ki lahko povzro€i nenadzorovano
uhajanje ali odtekanje nevarnega blaga v okolje in s tem nastanek pozara ali
eksplozije.

V CTR Letalis¢a Cerklje ob Krki se nahaja Nuklearna elektrarna Krsko, okrog katere je
sicer prepovedana cona letenja, predstavlja pa nevarnost za nastanek verizne
nesrece.

Zaradi Stevilnih zraCnih poti, ki prepletajo zra¢ni prostor, je s staliS¢a nesrece
zrakoplova ogrozen ves slovenski prostor, tako tudi obmocje Posavja, vendar je
verjetnost takega dogodka majhna.

Tudi registrirana vzleti8€a, na katerih vzletajo in pristajajo manjsi Sportni zrakoplovi,
lahko pomenijo mozno potencialno nevarnost za nesreCo zrakoplovov manjSega
obsega.

Poleg tega v zraCnem prostoru Posavja ne moremo izklju€iti nesre¢ zrakoplovov, v
katerih bi bila udeleZzena dva velika zrakoplova.



Vedjih nesre¢ v Posavju v zadnjih letih ni bilo. BeleZimo le posami¢ne primere nesre¢
jadralnih padalcev, zmajarjev, v letu 2013 pa tudi nesreCo ultralahkega letala. V
nesrecah ni bilo huje poSkodovanih ali mrtvih.

nesrece v zraénem prometu 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
nesreCe manjSih letal (do 4 sedezi) in / / / / / /
jadralnih letal
nesrece helikopterjev / / / / / /
nesreCe zmajarjev, padalcev, jadralnih 1 1 1 2 / /
padalcev, ultralahkih letal in balonov
Drugo / / / / / /
Stevilo mrtvih / / / / / /
Stevilo pogkodovanih 2 / 1 2 / /

Tabela 5: Nesrec¢e v zraénem prometu v Posavju v obdobju 2013 — 2018 (Vir: Izpostava URSZR Brezice, SPIN)

6. Mozen potek ter pricakovan obseg in obmocje nesrece

CTR Letaliséa Cerklje ob Krki ima obliko valja s sredis¢em na Letali¢u Cerklje ob
Krki. Velikost te cone je 250 km? znotraj drzavne meje. Radij na severu sega do Zdol,
na jugu do meje z Republiko Hrvasko, na zahodu do Zaloke in na vzhodu do Gabrja in

Mihalovca.

Cona letalis¢a se nahaja na obmocju Izpostave URSZR Brezice in vklju€uje 3 obCine V

Posaviju.
Obmoéje CTR St. St. objektov Velikost Velikost
prebivalcev obmogja obmocja RS
(km?) (%)
Letalisce Cerklje ob Krki
29.183 6612 250 km? 1,2%
Tabela 6: Stevilo prebivalcev, objektov, ter velikost obmodja CTR letali$éa Cerklje ob Krki (Vir: GIS Ujme, 14.6.2017)

Slika 2: Obmoc¢ja CTR treh mednarodnih letaliS¢ in meSanega LetaliS¢a Cerklje ob Krki

(Vir: Geografsko informacijski sistem Ujme ( v nadaljevanju GIS Ujme), 14.6.2017)




Mozne Zrtve nesre¢ zrakoplovov niso samo potniki zrakoplovov in posadka, ampak tudi
ljudje in zivali, na obmocju, kjer pride do nesreC zrakoplovov. Posledice nesrece,
neposredne in posredne, prizadenejo tudi svojce Zrtev, ¢lane reSevalnih ekip, kulturno
dediscino, premozenje, okolje, infrastrukturo in podobno.

Scenarij tveganja letalske nesrece

Pri pripravi scenarijev za mozno nesreco zrakoplova je potrebno upostevati dejstva, da
je zraéni promet v porastu, da se najve¢ nesrec zrakoplovov zgodi v neposredni bliZini
priletno-odletnih ravnih letaliS€ in pod zraénimi potmi ter pogostost letalskih nesrec.

Ob upostevanju statistiCnih podatkov je Ministrstvo za infrastrukturo ugotovilo, da se
nesreCe zrakoplovov dogajajo v naseljih in izven naseljenih krajev. Letna verjetnost
uresnicCitve scenarija tveganja je od 1 % do 4 %, statisticno gledano pa se nesreca
zrakoplova lahko zgodi enkrat na 25 do 100 let.

Pri pripravi moznih scenarijev v Posavju smo upostevali dejstvo, da je najbolj verjetna
nesreCa vojaskega zrakoplova, hkrati s tem pa manjSe Stevilo ¢lanov posadke (do 27).
Seveda je mozna tudi nesrea veCjega obsega (udelezena dva velika zrakoplova),
vendar je verjetnost za takSno nesreco izredno majhna,

Scenarij tveganja 1 predvideva nesreo vojaSkega zrakoplova v naseljenem kraju v
neposredni bliZini priletno-vzletne ravnine LetaliS¢a Cerklje ob Krki (Stevilo Zrtev do 27
potnikov/ &lanov posadke ter 16 oseb na zemlji). Dogodek vpliva tudi na druge
medsebojno povezane dogodke (poSkodovane stavbe in prometnice, izpad elektricne
in druge infrastrukture, ipd.), ki imajo negativne posledice na prebivalce.

Scenarij tveganja 2 obravnava nesreco vojaSkega zrakoplova izven naseljenega kraja
(Stevilo Zrtev do 27 potnikov/ Clanov posadke ter 3 osebe na zemlji). Dogodek
minimalno vpliva na druge medsebojno povezane dogodke (onemogocen direktni
dostop do stavb in prometnic, minimalni izpad elektri€ne in druge infrastrukture, ipd.), ki
imajo negativne posledice na tamkajSnje prebivalstvo. Gre za redko naseljeno
obmodje, infrastruktura je slabSe razvita, manjSe Stevilo objektov....

NesreCa zrakoplova lahko povzro€i uniCenje terena ter oteZi uporabo prometne
(lokalna cesta) in druge infrastrukture (komunalni vodi, elektricna napeljava) ter
morebitnih objektov na obmocju nesre€e (stanovanjsko - poslovnih objektov), vendar je
Stevilo prizadetih prebivalcev majhno.

7. Posledice letalske nesrece
Posledice letalske nesrece so lahko neposredne in posredne.

Med neposredne posledice se Steje izguba zrakoplova, Zrtve na zrakoplovu in obmodcju
nesrece.

Med posredne posledice sodijo tiste, ki nastanejo zaradi prizadetosti prebivalceyv,
Clanov ekip iskanja in reSevanja, Skode v okolju, na objektih, prometni, energetski in
drugi infrastrukturi, ipd.

Posledice pri ljudeh

UpoStevajoc tip in velikost zrakoplovov, ki dnevno letijo na obmocju Letalis€a Cerkelj
ob Krki, njihovo kapaciteto (Stevilo sedezev) in zasedenost, oba scenarija tveganja



letalske nesreCe predvidevata posledice za potnike/¢lane posadke vojaskega plovila z
najvecjim tevilom oseb na krovu.

Glede na gostoto poseljenosti scenarija predvidevata razli¢no Stevilo Zrtev na zemlji.
Posledice bi posredno vplivale tudi na ostalo prebivalstvo, enote iskanja in reSevanja in
druge udelezene v preiskavi vzrokov nesreCe. Oba scenarija tveganja ne predvidevata
tezjih oziroma lazjih poskodb prebivalstva in enot iskanja in reSevanja.

Glede na to, da gre v obeh primerih za manjSe Stevilo prizadetih oseb, ni predvidena
evakuacija prebivalstva.

V primeru eksplozije zrakoplova v zraku bi se posamezni deli zrakoplova razleteli na
veliko SirSe obmodje, s tem pa bi se porazdelila tudi sila in posledi¢no zmanjsala
Skoda.

Posledice na gospodarstvo, okolje in kulturno dedis¢ino

V primeru nesreCe zrakoplova v naseljenem kraju lahko le-ta povzroéi unienje
prometne in druge infrastrukture (komunalni vodi, elektricna napeljava) ter objektov na
obmocju nesreCe (stanovanjsko - poslovni objekti). Ocenjuje se, da bi priSlo do
pomanjkanja oziroma otezenega dostopa do pitne vode, hrane in energentov za ¢as
izvajanja preiskave nesrece zrakoplova.

V primeru nesreCe zrakoplova izven naseljenega kraja bi nesreCa za krajSi Cas
povzroc€ila uniCenje okoliSkega terena ter otezila uporabo prometne (lokalna cesta) in
druge infrastrukture (komunalni vodi, elektri€na napeljava) ter objektov na obmocju
nesrece (stanovanjsko - poslovnih objektov). Pomanjkanje oziroma otezen dostop do
pitne vode, hrane in energentov bi utrpelo manj ljudi za krajsi ¢as.

Predvideva se tudi oteZen dostop pri uporabi interneta, telekomunikacijskih sistemov,
prihodu na delovna mesta in vzgojno izobrazevalne ustanove, uporabi javnih storitev in
javnega prometa ter oskrbi oziroma nabavi Zivljenjskih potrebS&in na ozjem mestu
nesrece. Casovno je to odvisno od zaklju¢ka akcije iskanja in reSevanja ter formiranja
ekipe mednarodnih preiskovalcev letalskih nesre¢ in incidentov za zacCetek izvedbe
preiskave letalske nesrece.

Politi€ne in druzbene posledice

Predvideva se, da bi dolo€eno Stevilo prebivalcev v neposredni blizini mesta nesrece
lahko za dolo¢en &as utrpelo doloCene psihiéne teZzave (strah, tesnoba).

8. Zascitni ukrepi in naloge

Osebna in vzajemna zascita obsega vse ukrepe, ki jih ogrozeni prebivalci na
obmodju, kjer se zgodi nesreCa, izvajajo za prepreCevanje in ublazitev posledic
nesrecCe zrakoplova za njihovo zdravje in Zivljenje ter varnost njihovega premozenja.

Z ukrepi, ki jih morajo izvesti potniki ob nesreli zrakoplova za zavarovanje svojih
zivljenj in imetja (pozar na zrakoplovu in podobno) je dolzan potnike seznaniti
prevoznik.

Kadar je zaradi posledic nesreCe zrakoplova ogrozeno Zivljenje prebivalcev in Zivali,
skrbijo obline za organiziranje, razvijanje in usmerjanje osebne in vzajemne zascite v
sodelovanju s prevoznikom.



Od zas¢€itnih ukrepov se ob nesreci zrakoplova izvajajo nasledniji ukrepi:
e prostorski, urbanisti¢ni, gradbeni in drugi tehni¢ni ukrepi,

radioloSka, kemic¢na in bioloSka zaSdita

evakuacija,

sprejem in oskrba ogrozenih prebivalcev in

zasCita kulturne dedisCine.

Prostorski, urbanistiéni, gradbeni in drugi tehni€ni ukrepi

V primeru nesrecCe zrakoplova vecjega obsega na naseljenem obmocju bi bilo potrebno
ruSenje neuporabnih objektov ter odstranjevanje ruSevin, da se zmanjSajo Skodljivi
vplivi nesreCe in da se omogoCi laZje izvajanje drugih ukrepov in nalog zascite,
reSevanja in pomodi.

Radioloska, kemicna in bioloska zascita

Ob nesreci zrakoplova obstaja nevarnost, da zaradi posSkodbe zrakoplova, ki prevaza
nevarno snov, lahko pride do nenadzorovanega uhajanja teh snovi v okolje. Zato je
treba na celotnem prizadetem obmocju poostriti nadzor nad nevarnim blagom in
ravnanjem z njim.

Evakuacija

Ce bi ob nesreéi zrakoplova prislo do vedjega poZara oziroma do nenadzorovanega
uhajanja nevarnega blaga v okolje ali do poSkodovanosti objektov in infrastrukture in bi
to ogrozalo Zivljenje in zdravje ljudi in zivali, bi bilo potrebno izvesti evakuacijo.

Sprejem in namestitev ogrozenih prebivalcev
Zagotovi se namestitev in nujna oskrba tistim prebivalcem, ki so zaradi nesrece
zrakoplova ogroZeni in se zadrzujejo zunaj svojega prebivalid¢a.

Zas¢ita kulturne dedi$éine obsega izvajanje ukrepov za zmanj$anje Skodljivih vplivov
nesrece zrakoplova na kulturno dedis¢ino.

Od nalog ZRP se ob nesreci zrakoplova izvajajo naslednje:
e iskanje pogreSanega zrakoplova in oseb,

gasenje in reSevanje ob poZzarih,

prva pomoc¢ in nujna medicinska pomoc,

reSevanje iz rusevin,

reSevanje na vodi in iz vode,

pomo¢ ogrozenim in prizadetim prebivalcem in

zagotavljanje osnovnih pogojev za Zivljenje.

Iskanje pogreSanega zrakoplova in oseb (zrakoplov v sili)

Javna agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije (v nadaljevanju CAA) usklajuje
akcijo iskanja in reSevanja pogreSanega civilnega zrakoplova, medtem ko SV,
Ministrstvo za obrambo, usklajuje akcijo iskanja in reSevanja pogreSanega vojaskega
zrakoplova oziroma tujega vojaskega zrakoplova.

Pri iskanju in reSevanju pogreSanega zrakoplova sodelujejo policija, SV, sile za ZRP,
Kontrola zracnega prometa Slovenije d.o.o0. (KZPS), lastniki ali uporabniki zrakoplova
ter osebe, ki opravljajo dolznosti na krovu zrakoplova ali na letalis€ih ali drugih
zmogljivostih za letalstvo. Pri iskanju pogreSanega zrakoplova iz zraka lahko sodelujejo
poleg zrakoplovov policije in SV tudi drugi domaci in tuji zrakoplovi, katere kontrolorji
zratnega prometa usmerjajo na mesto nesreCe. PogreSan zrakoplov na tleh iS€ejo
policijske enote ter sile za ZRP.



Prva pomo¢ in nujna medicinska pomo¢

Ranjenim in poSkodovanim najprej pomagajo preZziveli, o€ividci in pripadniki reSevalnih
sluzb, ki prvi prispejo na kraj nesrece.

Ce se nesrega zgodi izven letali$&a, najprej pomagajo gasilci in druge ekipe sil za ZRP,
ki prenesejo posSkodovane do mesta za zdravstveno oskrbo Ministrstva za zdravje na
obmodju, od koder je mozen nadaljnji prevoz do zdravstvene oskrbe. Ob nesredi
zrakoplova z vecjim Stevilom Zrtev se po potrebi poleg rednih sluzb Ministrstva za
notranje zadeve, ki opravljajo identifikacijo oseb, aktivira tudi enoto za identifikacijo
oseb pri Institutu za sodno medicino pri Medicinski fakulteti.

Gasenje in reSevanje ob pozarih

Naloge gasenja pozarov in reSevanja vojaskih zrakoplovov na Letalis¢u Cerklje ob Krki
ter izven njega izvaja gasilska sluzba letalis¢a, PGE KrSko in okoliSke gasilske enote
pristojnih gasilskih drustev.

Ob nesreci zrakoplova izven Letali5¢a Cerklje ob Krki izvajajo gaSenje PGE Krsko,
PDG Sevnica in gasilske enote pristojnih gasilskih drusStev.

Resevanje iz rusevin

Ob nesreéi zrakoplova na tezko dostopnem predelu ali ob nesreci zrakoplova na
naseljeno obmodje se za iskanje ponesreCenih aktivirajo sile za ZRP. Ob nesredi
zrakoplova na tezko dostopnem terenu se lahko za prevoz potrebne opreme za
tehni¢no reSevanje uporabijo tudi helikopterji Policije in SV, pri reSevanju iz ruSevin pa
lahko sodelujejo tudi gasilske enote.

Resevanje na vodi in iz vode

Iskanje pogreSanih in reSevanje ponesrecenih na vodi in iz vode ter sodelovanje pri
opravljanju nujnih za&¢€itnih in drugih del zaradi preprecitve in ublazitve posledic nesre¢
izvajajo enote ZIR.

Pomoc¢ ogrozenim in prizadetim prebivalcem
Za potnike in njihove svojce pomo¢ organizira prevoznik.

URSZR lahko po potrebi v primeru vec€je nesreCe zrakoplova organizira informacijski
center za potrebe prebivalcev na prizadetem obmocju. Informacijski center lahko
organizirajo tudi regije in ob¢&ine. Poleg tega, da objavi telefonsko Stevilko, informacijski
center posreduje tudi informacije o nesreci, daje napotke prebivalcem na prizadetem
obmodju, zbira, obdeluje in posreduje podatke o mrtvih in poSkodovanih, ki jih nato
posreduje pristojnemu Stabu civilne zaScite, drugim pristojnim organom, organizacijam
in sluzbam ter, Ce je tako odlo¢eno tudi svojcem zZrtev in poSkodovanih. Informacijski
center nudi tudi psiholosko / psihosocialno in duhovno pomo¢€ prizadetim in ogrozenim
prebivalcem, prevajalske storitve po potrebi, pomoC pri oskrbi in nastanitvi
neposkodovanih in svojcev ter preZivelim pri vzpostavitvi stikov s svojci.

Zagotavljanje osnovnih pogojev za zivljenje ob naravni ali drugi nesreci za
prebivalce

Za izvajanje nalog na podrodju zagotavljanja osnovnih pogojev za Zivljenje ob naravni
ali drugi nesredi za prebivalce na prizadetem obmocju so zadolZzene javne sluzbe in
gospodarske druzbe, zavodi in druge organizacije ter poveljnik Civilne za$Cite za
Posavije.



9. Razvrscanje regije in ob¢éin v Posavju v razrede ogroZzenosti

Temeljni nacrt zascite in reSevanja ob nesreci zrakoplova dolo¢a, da morajo obcine, ki
lezijo na obmoc¢ju nadzorovanih con mednarodnih letaliS€ in Letalis¢a Cerklje ob Krki,
izdelati nacCrte zaSCite in reSevanja ob nesreli zrakoplova, vse ostale obcine pa
posamezne dele nacrtov zascite in reSevanja.

Obcine v Posavju in Izpostava URSZR BreZice so uvrS¢ene v razrede ogroZenosti ob
upostevanju CTR letaliS¢. Kot kriterij razvrS€anja v razrede je bila uporabljena
predpostavka, da obmocja CTR letali8€ pomenijo vecjo verjetnost, da pride do nesrece
zrakoplova vecdjega obsega.

Obcine BreZice, Kostanjevica na Krki in Krko sodijo v peti razred ogrozenosti, zato so
dolzne izdelati nacrte zasSCite in reSevanja, oblina Sevnica pa v tretji razred
ogrozenosti, zato izdela le dele nacérta zascite in reSevanja.

Zaradi preletov letal skozi slovenski zra¢ni prostor povsod obstaja verjetnost nesrece
zrakoplova vecjega obsega, zato nobena obcina po kriteriju ni razvrS¢ena nizje od
tretjega razreda.

1 tocka 2 tocki 3 tocke 4 tocke 5 tock
Obmodje izven -
] ; obmodja CTR ] Obmodje CTR
. letaliS¢
letaliS¢

Tabela 7: Kriteriji za to¢kovanje obmocja mednarodnih in meSanega letali$¢a po obcinah

Rang obmocja
parcel in CTR
mednarodnega
ali mesSanega
Povrsina letaliSéa =
obéine v Stevilo Gostota razred
| Regija Ob¢ina km? ljudi poseljenosti ogrozenosti
BrezZice 268,1 24.216 90,3
Kostanjevica na Krki 58,3 2.414 41,4
Posavska Krsko 286,5 25.948 90,6
Sevnica 272,2 13.180 48,4 3
SKUPAJ 885,1 65.758 74,3

Tabela 8: OgroZenost obcin ob nesreci zrakoplova
(Vir: podatki o Stevilu prebivalcev in povrsine obcin, spletna stran Statisticnega urada RS, citirano 12.4.2017)



10. Sklepne ugotovitve

Zrakoplovi so glede na Stevilo prevozenih kilometrov, prepeljanih potnikov in tovora
eden najbolj varnih prevoznih sredstev, saj je verjetnost, da bo potnik umrl v nesreci
zrakoplova precej manjSa kot da umre v avtomobilski nesreci.

Kar 85 odstotkov nesre€ zrakoplova se pripeti na letalis€ih ali v njihovi neposredni
blizini, pri vzletih in pristankih zrakoplova.

Poleg potnikov in posadke so mozne ZzZrtve tudi prebivalci in Zivali na zemlji ter
poskodbe in uniCenje premozenja, infrastrukture, kulturne dediSCine ter okolja, zlasti,
Ce pride do nesre€e na naseljenem obmocju ter ob nesreci z nevarnim blagom.

Otezeno iskanje zrakoplova bi bilo v primerih, ¢e bi zrakoplov padel na obmocje
Krakovskega gozda in gozdnih predelov Lisce, Bohorja ter Gorjancev. Prav tako se je
potrebno zavedati, da bi bile Zrtve tudi med prebivalci na tleh na obmocju, kamor pade
zrakoplov, posledice nesreCe pa segajo tudi na podroCje okolja, infrastrukture, med
Clane reSevalnih ekip,..

Zaradi Stevilnih zra¢nih poti preko ozemlja Posavja je moznost nastanka nesreCe na
celotnem obmoc¢ju Posavja, vendar je verjetnost nastanka nesrece zelo majhna. Vedja
verjetnost za nastanek nesreCe zrakoplova vecjega obsega je v Posavju znotraj CTR
mesanega letaliS¢a Cerklje ob Krki.

Prav tako ocenjujemo, da je v Posavju najveCja verjetnost nesreCe vojaskega
zrakoplova zaradi pogostosti letenja znotraj CTR Letalis¢a Cerklje ob Krki.

NajhujSe posledice v Posavju lahko povzrocijo nesre€e zrakoplovov:

¢ naobmod¢ju nadzorovane cone (CTR) Letalis¢a Cerklje ob Krki,

e pri padcu na naseljeno obmodje,

e pri nesreCi zrakoplova, ki prevaza nevarno blago in pri tem pride do
nenadzorovanega uhajanja Skodljivih snovi v okolje ali do pozara oziroma
eksplozije,

e na tezko dostopnem terenu ter

e pri nesreci zrakoplova na vodnih povrSinah.

NesreCe zrakoplova so zelo hude, ker:

- se pogosto koncajo z velikim Stevilom mrtvih,

- so poSkodbe trupel zelo hude, kar poveca stres reSevalceyv,
- se lahko pripeti na tezko dostopnem kraju,

- zmanjSa zaupanje v varnost zraénega prevoza,

- povzroCajo povezanost in hkrati ob&utek krivde pri prezivelih.

V Posavju imamo mesSano letalis¢e Cerklje ob Krki z vojaskimi zrakoplovi, zato so tudi
na tem letaliS¢u potrebni nujni ukrepi za zagotavljanje vecje varnosti, ki jih mora
zagotoviti obratovalec letaliS€a sam, in sicer:

- redno vzdrzevati pristajalne steze in ostale letaliSke infrastrukture ter

- prepreciti dostop vsem nepoklicanim osebam na obmocje letaliS¢a (zagotoviti
varovanje obmocja letaliSke cone).

V primeru nesrecCe vojaskega zrakoplova bi se v reSevanje vkljuCile najprej strokovne
osebe iz Letalis¢a Cerklje ob Krki, nato pa reSevalne sluzbe iz Posavja s primerno
opremo.



Enote civilne zascite ob&in bi se aktivirale v primeru, da delovanje rednih sluzb ne bi
zadostovalo pri opravljanju nalog. V primeru, da bi obCinske enote potrebovale dodatno
pomo¢, se na ravni regije predvideva predvsem vkljuCevanje oddelka za RKB
izvidovanje v primeru nesreCe zrakoplova, ki prevaza nevarne snovi 0z. v primeru
nesrecCe zrakoplova, ki bi z nevarno snovjo ogrozala prebivalstvo v neposredni bliZini
mesta nesrece.
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