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1   UVOD

Smernice so namenjene sistemskemu pristopu k vodenju prometa s prometnimi znaki za vodenje prometa po glavnih 
in regionalnih cestah v Republiki Sloveniji na način, da se omogočita enakovredna obravnava vseh predlogov in 
kakovostno strokovno načrtovanje vodenja prometa pri posameznih potrebnih ak�vnos�h.

Smernice opredelijo merila za določitev prometnih ciljev vodenja, način označevanja prometnih ciljev na znakih za 
vodenje prometa, �pizacijo križišč, vsebino znakov za vodenje prometa na posamezni stopnji, barvo prometnih 
znakov, višino pisave in uporabo svetlobno odsevnih materialov.

Zakonska podlaga:

• Zakon o cestah (ZCes-2),

• Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah.

2   MERILA ZA DOLOČITEV PROMETNIH CILJEV

Izhodišče pri določitvi prometnih ciljev predstavlja Resolucija o strategiji prostorskega razvoja Slovenije 2050, ki je 
temeljni državni dokument o usmerjanju razvoja v prostoru na celotnem ozemlju države in postavlja usmeritve za 
razvoj v evropskem prostoru.

Skladno z merili za določitev kategorije javne ceste, ki se nanašajo na prostor, ki ga cesta povezuje, na družbeno-
gospodarski in upravno-teritorialni pomen naselij, ki jih cesta povezuje, na prometni pomen ceste po vrs� in sestavi 
prometa ter na potek ceste v prostoru glede na naselja, so potovalni cilji razvrščeni v naslednje kategorije:

• končni cilj vodenja prometa (tuji cilji),

• glavni cilj vodenja prometa znotraj države (središča I.–IV. ravni),

• pomembnejši cilj vodenja znotraj sta�s�čne regije (občinska središča),

• pomembni potovalni cilji znotraj občine (druga naselja, pomembna za razvoj občine),

• potovalni cilji na občinskih cestah,

• turis�čni prometni cilji (kulturni spomeniki, varovana območja narave, naravna zdravilišča itn.),

• drugi pomembni prometni cilji (letališča, pristanišča, industrijske cone, nakupovalna središča itn.).

2.1 Končni cilj vodenja prometa

2.1.1 Končni cilji vodenja prometa v tujino

Končni cilji vodenja prometa v tujino se praviloma označujejo kot tuji kraji oziroma ime države z dodano mednarodno 
avtomobilsko oznako. Vodenje se izvede samo za države, na katere meji Republika Slovenija.

Tuji kraji

Vsi tuji kraji se pišejo v obliki dvojic imena kraja, kjer dvojice obstajajo, temu pa je obvezno dodana avtomobilska 
oznaka države, v kateri je prometni cilj. Najprej se napiše ime tujega kraja v slovenskem jeziku, nato pa v jeziku države, 
kjer kraj leži. Imeni morata bi� med seboj ločeni s poševnico. Tako se za posamezno državo izvede vodenje naslednjih 
tujih krajev, npr.:

• za Avstrijo: Beljak/Villach A, Celovec/Klagenfurt A, Gradec/Graz A;

• za Italijo: Gorica/Goricia I, Trbiž/Tarvisio I, Trst/Trieste I, Videm/Udine I;

• za Madžarsko: Len� H;

• za Hrvaško: Pulj/Pula HR (na dvojezičnem območju Pulj/Pula/Pola HR), Reka/Rijeka HR, Zagreb HR.

Tuja država

Če se vodenje v tujino izvede samo z imenom tuje države, je napis v slovenskem jeziku, temu pa se doda avtomobilska 
oznaka te države. Tak način se običajno izvede na manj pomembnih regionalnih cestah, kjer se končni cilj vodenja 
prometa v tujino izvede šele v zadnjem križišču pred državno mejo.

Simbol avtomobilske oznake države

V posameznih primerih se zaradi prevelikega števila vodenih prometnih ciljev na signalizaciji za vodenje prometa izvede vodenje 
prometa v tujino samo v obliki simbola mednarodne avtomobilske oznake države brez navedbe tujega kraja (A, I, H, HR).

Simbol mednarodne avtomobilske oznake mora bi� na znaku izveden kot samostojna informacija, lahko pa se navede 
v is� vrs�ci skupaj s številko ceste.

Ob imenih domačih krajev ni dovoljeno dodaja� oznak tujih držav.

2.1.2 Končni cilji vodenja prometa znotraj države

Končni cilj vodenja prometa znotraj države predstavlja zadnji glavni ali pomembnejši cilj na cestni povezavi Slovenije s 
tujo državo. Lahko je tudi naselje, po katerem se imenuje mejni prehod ali kontrolna točka na državni meji, če je 
naselje vodeno kot končni cilj vodenja na avtoces� (AC) ali hitri ces� (HC) oziroma je uveljavljeno ime na mreži glavnih 
in regionalnih cest.

2.2 Glavni cilj vodenja prometa znotraj države

Glavni cilj vodenja prometa znotraj države predstavlja zadnji glavni cilj v posamezni smeri glavne ali regionalne ceste.

Glavni cilji vodenja prometa znotraj države so središča mednarodnega pomena (središča I. ravni), središča 
nacionalnega pomena (središča II. ravni) in središča regionalnega pomena (središča III. in IV. ravni). Ravni središč so 
opredeljene v Resoluciji o Strategiji prostorskega razvoja Slovenije 2050. 

Preglednica 1: Glavni cilji vodenja prometa znotraj države glede na ravni po sta�s�čnih regijah
(vir: Resolucija o Strategiji prostorskega razvoja Slovenije 2050)

Sta�s�čna regija
Središča
I. ravni

Središča
II. ravni

Središča
III. ravni

Središča
IV. ravni

Pomurska Murska Sobota Gornja Radgona
Ljutomer 
Lendava

Podravska Maribor Ptuj Slovenska Bistrica
Ormož
Ruše 
Lenart v Slovenskih goricah

Koroška Slovenj Gradec Ravne na Koroškem 
Dravograd

Radlje ob Dravi

Savinjska Celje
Velenje

Žalec 
Laško 
Šentjur 
Šmarje pri Jelšah 
Slovenske Konjice

Zasavska Trbovlje
Zagorje ob Savi 

Hrastnik

Li�ja

Posavska Krško
Brežice
Sevnica

Jugovzhodna 
Slovenija

Novo mesto Kočevje
Črnomelj

Metlika 
Trebnje 
Ribnica

Osrednjeslovenska Ljubljana Kamnik
Domžale

Logatec
Vrhnika
Grosuplje

Gorenjska Kranj Jesenice 
Ško�a Loka

Radovljica
Tržič

Primorsko-notranjska Postojna Ilirska Bistrica
Cerknica

Goriška Nova Gorica Idrija 
Tolmin

Ajdovščina

Obalno-kraška Koper Izola Piran 
Sežana

Smernice za vodenje prometa 
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54 Smernice za vodenje prometa 

Glavni cilji predstavljajo hrbtenico vodenja prometa po državnih cestah, zato jih je treba vodi� na vseh glavnih cestah 
ter na državnih cestah, ki potekajo vzporedno z avtocestami in hitrimi cestami.

Za posamezno smer cestne povezave predstavlja glavni cilj središče višje ravni, ki leži na obravnavani državni ces� 
oziroma v njeni smeri (npr. v smeri Obale Koper, v smeri Koroške Slovenj Gradec).

2.3 Pomembnejši cilj vodenja znotraj sta�s�čne regije

Pomembnejše cilje vodenja prometa znotraj posameznih sta�s�čnih regij predstavljajo občinska središča. V 
preglednici 2 so navedena vsa občinska središča po sta�s�čnih regijah, pri čemer so izvzeta občinska središča, ki so 
uvrščena med glavne potovalne cilje.

* POJASNILO: Uradni naziv občine se praviloma ujema z imenom največjega naselja v občini (po številu prebivalstva), ki smo ga 
opredelili kot pomemben potovalni cilj znotraj regije. V nasprotnem primeru je v oklepaju poleg imena naselja zapisan tudi uradni 
naziv občine (npr. Zgornja Ščavnica (Sveta Ana), Vitomarci (Sv. Andraž v Slovenskih goricah), Kompolje (Dobrepolje), Nova vas 
(Bloke) itn.).

Tudi če se ime naselja ne ujema popolnoma z imenom občine, je v oklepaju izpisano uradno ime občine (npr. Zgornja Kungota 
(Kungota), Šentjur (Šentjur pri Celju), Videm pri Ptuju (Videm) itn.).

Če je uradno ime občine sestavljeno iz imen dveh krajev v občini, sta središči občine dve, praviloma določeni z imenoma obeh 
naselij (npr. Fram (Rače - Fram) in Rače (Rače - Fram) ali Polhov Gradec (Dobrova - Polhov Gradec) in Dobrova (Dobrova - Polhov 
Gradec) ali Hrpelje (Hrpelje - Kozina) in Kozina (Hrpelje - Kozina) itn.).

Med pomembnejše cilje vodenja prometa se uvrščajo tudi naselja, ki predstavljajo pomembno križišče državnih cest 
oziroma so pomembnejši priključek glavne ali regionalne ceste na avtocesto ali hitro cesto (npr. Razdrto, Godovič, 
Bloška Polica, Trojane itn.).

Pomembnejši cilj vodenja prometa znotraj posameznih sta�s�čnih regij predstavljajo osnovno vodenje na ravni mreže 
regionalnih cest.

Za posamezno smer cestne povezave se kot osnova za vodenje prometa določi najbližji pomembnejši cilj, ki leži na 
obravnavani regionalni ces� oziroma v njeni smeri.

2.4 Pomembni potovalni cilji znotraj občine

Pomembni potovalni cilji znotraj občine so naselja, ki niso občinska središča, so pa po številu prebivalstva, funkciji ali 
lokaciji, ki predstavlja smiselno prometno povezavo na regionalni ces�, prav tako pomembna za razvoj občine in v 
večini primerov tudi za razvoj regije.

Za posamezno smer cestne povezave se določi najbližji pomemben lokalni cilj, ki leži na obravnavani regionalni ces� 
oziroma v njeni smeri.

Pomembni potovalni cilji znotraj občine se uvrščajo v sistem vodenja prometa na ravni regionalnih cest (običajno 3. 
reda), v večini primerov kot sekundarni prometni cilji vodenja, ne kot samostojni cilji.

2.5 Potovalni cilji na občinskih cestah

Potovalni cilji, ki se z državne ceste vodijo na občinske ceste, morajo izpolnjeva� osnovni pogoj in pri vodenju 
posameznih delov naselja ali kulturnih spomenikov ali naravnih vrednot še enega od dodatnih pogojev.

Osnovni pogoj:

• naselje mora bi� uvrščeno na seznam registriranih naselij (npr. zaselki se ne vodijo);

• občinska cesta, na katero se s kažipotno signalizacijo usmerja promet, mora bi� varna in lahko dostopna vrstam 
vozil, ki jim je namenjena;

• prometni cilj, ki se umes� na kažipotno signalizacijo na državni ces�, mora bi� v nadaljevanju neprekinjeno 
voden tudi po občinskih cestah;

• če je prometni cilj naselje, mora bi� to na občinski ces� označeno s predpisano prometno signalizacijo (PZ 2434 
»Rob naselja« in 2435 »Konec roba naselja« oziroma PZ 3210 »Bližina razpršene poselitve«).

Dodatna pogoja:

• posamezni deli naselja morajo bi� določeni s strani občine na podlagi ustreznih občinskih aktov;

• v naseljih ali njihovi neposredni bližini so kulturni spomeniki ali naravne vrednote, ki morajo bi� z odlokom 
razglašene najmanj na občinski ravni.

Merila za določitev potovalnih ciljev:

• število prebivalcev,

• število delovnih mest v naselju,

• pomembnejši poslovni in drugi objek�,

• kulturni spomeniki in naravne vrednote.

Preglednica 2: Pomembnejši cilji vodenja prometa (občinska središča) po sta�s�čnih regijah
(vir: Sta�s�čni urad Republike Slovenije) 

Sta�s�čna regija Občinsko središče* 

Pomurska 

Apače, Bel�nci, Cankova, Črenšovci, Dobrovnik , Gornji Petrovci, Grad, Hodoš, Kobilje, 
Križevci pri Ljutomeru (Križevci), Kuzma, Moravske Toplice, Odranci, Puconci, Radenci, 
Razkrižje, Rogašovci, Sve� Jurij ob Ščavnici, Šalovci, Tišina, Turnišče, Velika Polana, 
Veržej 

Podravska  

Benedikt, Cerkvenjak, Cirkulane, Destrnik, Dornava, Duplek, Fram (Rače - Fram), 
Gorišnica, Hajdina, Jurovski Dol (Sv. Jurij v Slovenskih goricah), Juršinci, Kidričevo, 
Lovrenc na Pohorju, Majšperk, Makole, Markovci, Miklavž na Dravskem polju, 
Oplotnica, Pesnica pri Mariboru (Pesnica), Podlehnik, Poljčane, Rače (Rače - Fram), 
Selnica ob Dravi, Spodnje Hoče (Hoče - Slivnica), Središče ob Dravi, Starše, Sv. Tomaž, 
Sv. Trojica (Sv. Trojica v Slov enskih goricah), Šen�lj, Trnovska vas, Videm pri Ptuju 
(Videm), Vitomarci (Sv. Andraž v Slovenskih goricah), Zavrč, Zgornja Kungota 
(Kungota), Zgornja Ščavnica (Sveta Ana ), Žetale 

Koroška 
Črna na Koroškem, Mežica, Mislinja, Muta, Podvelka, Prevalje, Ribnica na Pohorju, 
Vuzenica 

Savinjska 

Braslovče, Dobje, Dobrna, Gornji Grad, Kozje, Ljubno bo Savinji (Ljubno), Luče, 
Mozirje, Nazarje, Podčetrtek, Polzela, Prebold, Radeče, Rečica ob Savinji, Rogatec, 
Solčava, Šmarje pri Jelšah, Šmartno ob Paki, Šoštanj, Štore, Tabor, Vitanje, Vojnik, 
Vransko, Zreče  

Zasavska 
Vsa občinska središča so sklad no s kategorizacijo potovalnih ciljev uvrščena v skupino 
glavnih potovalnih ciljev. 

Posavska Bistrica ob Sotli, Kostanjevica na Krki, Radeče  

Jugovzhodna Slovenija 
Dolenjske Toplice, Kostel, Loški Potok, Mirna, Mirna Peč, Mokronog - Trebelno, 
Osilnica, Semič, Sodražica, Straža, Šentjernej, Šentrupert, Škocjan, Šmarješke Toplice, 
Žužemberk 

Osrednjeslovenska 

Borovnica, Brezovica pri Ljubljani (Brezovica), Dobrova (Dobrova - Polhov Gradec), Dol 
pri Ljubljani, Dragomer (Log - Dragomer), Horjul, Ig, Ivančna Gorica, Komenda, 
Kompolje (Dobrepolje), Log (Log - Dragomer), Lukovica pri Domžalah (Lukovica), 
Medvode, Mengeš, Moravče, Polhov Gradec (Dobrova - Polhov Gradec), Škofljica, 
Šmartno pri Li�ji, Trzin, Velike Lašče, Vodice  

Gorenjska 
Bled, Bohinjska Bistrica (Bohinj), Cerklje na Gorenjskem, Gorenja vas (Gorenja vas  - 
Poljane), Kranjska Gora, Naklo, Poljane nad Š ko�o Loko (Gorenja vas  - Poljane), 
Preddvor, Šenčur, Zgornje Jezersko (Jezersko), Železniki, Žiri, Žirovnica  

Primorsko-notranjska Nova vas (Bloke), Pivka, Stari trg pri Ložu ( Loška dolina) 

Goriška 

Bovec, Cerkno, Dobrovo (Brda), Kanal, Kobarid, Kostanjevica na Krasu (Miren  - 
Kostanjevica), Miren (Miren - Kostanjevica), Renče (Renče - Vogrsko), Šempeter pri 
Gorici (Šempeter - Vrtojba), Vipava, Vogrsko  (Renče - Vogrsko) , Vrtojba (Šempeter - 
Vrtojba) 

Obalno-kraška Ankaran, Divača, Hrpelje (Hrpelje - Kozina), Komen, Kozina (Hrpelje  - Kozina)  
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Za posamezno smer cestne povezave predstavlja glavni cilj središče višje ravni, ki leži na obravnavani državni ces� 
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Pomurska 
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Pravila vodenja:

• na vsako kategorizirano občinsko cesto se z državne ceste lahko vodijo največ trije prometni cilji;

• če sta na enem potezu ceste dve naselji, sestavljeni iz dvobesednih pomenk, katerih osnova je enaka (npr. Gornji 
Dolič, Spodnji Dolič), se v posameznem križišču vodi samo eno naselje (naselje z večjim številom prebivalcev ali 
naselje, ki je pomembnejše za občino).

K vsakemu potovalnemu cilju, ki ga vodimo z državne ceste na občinsko cesto, se na prometnih znakih 3403, 3403-3 in 
3403-4 »Kažipot« vedno navede oddaljenost v kilometrih (zaokroženo na celo število). Oddaljenost se vedno doda za 
napisom potovalnega cilja ali za napisom in simbolom, če je simbol dodan prometnemu cilju.

Slika 1: Vodenje prometnega cilja z državne ceste na občinsko cesto

Slika 2: Vodenje turis�čnega cilja s simbolom, dodanim imenu naselja

Slika 3: Vodenje turis�čnega cilja z lastnim imenom

Slika 4: Vodenje naravnega zdravilišča

Slika 6: Vodenje smučišča z lastnim imenom

Slika 5: Vodenje srednje velikih in velikih termalnih kopališč

Slika 7: Vodenje smučišča s simbolom, dodanim imenu naselja

2.6 Turis�čni prometni cilji

Osnovo in izhodišče za umes�tev turis�čnih ciljev v sistem vodenja na glavnih in regionalnih cestah predstavljajo 
naselja ali des�nacije s kulturnimi spomeniki, varovana območja narave, smučišča, naravna zdravilišča ter srednje 
velika in velika termalna kopališča, za katere se skladno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
cestah, avtocestah in hitrih cestah postavijo znaki PZ 9201 »Obves�lna tabla« (v nadaljevanju: turis�čni cilj). Za te 
turis�čne cilje je treba izves� neprekinjeno vodenje vse od avtocestnega priključka ali priključka hitre ceste, na 
območju katerega je postavljen znak PZ 9201 »Obves�lna tabla« do turis�čnega cilja.

Vodenje turis�čnega cilja se izvede na način, da se naselju, v katerem oziroma v bližini katerega je turis�čni cilj, doda 
ustrezen simbol. Če turis�čni cilj ni mogoče poistove�� z naseljem, se vodenje turis�čnega cilja izvede z njegovim 
lastnim imenom (vendar ne komercialnim imenom) na osnovni rjavi barvi z dodanim ustreznim simbolom (npr. Grad 
Bogenšperk z dodanim simbolom »grad«, Arboretum z dodanim simbolom »naravna vrednota« itn.).

Na točki razcepa vodenja naselja in turis�čnega cilja se odstrani dodan simbol zraven imena naselja, v smeri 
turis�čnega cilja pa se vodenje izvede s turis�čno signalizacijo (npr. v osnovnem vodenju je naselju Podčetrtek dodan 
simbol 10212 »Naravno zdravilišče«, od prometnega znaka za naselje Podčetrtek pa se s turis�čno in drugo obves�lno 
signalizacijo izvede usmerjanje do naravnega zdravilišča Olimje). 

Kulturni spomeniki in varovana območja narave, razglašena na lokalni ravni, se praviloma ne uvrs�jo v sistem vodenja 
prometa s prometnimi znaki za vodenje prometa, temveč se njihovo obveščanje in usmerjanje izvede s turis�čno in 
drugo obves�lno signalizacijo.

Vodenje naravnih zdravilišč se izvede na osnovi vodenja naselja, ki se mu doda simbol 10212 »Naravno zdravilišče«. 
Vodenje do srednje velikih in velikih termalnih kopališč se izvede na osnovi vodenja naselja, ki se mu doda simbol 
10308 »Pokrit plavalni bazen«.

Vodenje smučišč se izvede z napisom imena smučišča in pripadajočim simbolom za žičniško napravo (npr. Vogel z 
dodanim simbolom 10408 »Gondola«). Osnovna barva prometnih znakov za vodenje smučišč je rjava z napisi in 
simboli bele barve. Smučišča, ki ležijo znotraj ali v bližini naselja, se vodijo z ustreznim simbolom ob napisu naselja 
(npr. Kranjska Gora z dodanim simbolom 10315 »Sedežnica«). Za simbol se uporabi žičniška naprava najvišje 
kategorije na posameznem smučišču (npr. Krvavec z dodanim simbolom 10315 »Sedežnica«, Golte z dodanim 
simbolom 10409 »Kabinska žičnica itn.«).
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(npr. Kranjska Gora z dodanim simbolom 10315 »Sedežnica«). Za simbol se uporabi žičniška naprava najvišje 
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Izjemo predstavlja vodenje mestnih občin, ki se jim simboli na prometne znake za vodenje prometa ne dodajajo 
(zaradi prevelikega števila možnih simbolov in ker so to prometni cilji, ki predstavljajo hrbtenico vodenja prometa). 
Vse mestne občine so središča I. in II. ravni: Ljubljana, Maribor, Koper, Murska Sobota, Ptuj, Slovenj Gradec, Celje, 
Velenje, Novo mesto, Kranj, Nova Gorica in Krško. Simboli se lahko names�jo na turis�čno in drugo obves�lno 
signalizacijo (PZ 9201 »Obves�lna tabla«).

2.7 Drugi pomembni prometni cilji 

Med druge pomembne prometne cilje so uvrščeni:

• centri mest,

• železniške postaje,

• aerodromi, športna letališča,

• pristanišča, marine,

• industrijske, obrtne in poslovne cone,

• nakupovalna središča,

• športno-rekrea�vni objek� (npr. stadion Stožice, letalnica Planica),

• drugi za voznike pomembni objek� (kampi, planinski domovi ipd.).

Centri mest

Center mesta se vodi na način dodanega simbola 10509 »Center« k napisu naselja, izvedba je na osnovni rumeni 
podlagi s simbolom centra na beli podlagi, ali na način izvedbe napisa Center z dodanim simbolom 10509 »Center«; 
izvedba na beli osnovni podlagi. Izvedba napisa Center z dodanim simbolom 10509 »Center« se uporabi samo za 
vodenje znotraj naselja, ustrezno označenega s prometnimi znaki PZ 2434 »Rob naselja« in 2435 »Konec roba 
naselja«. Simbol za center se v obeh primerih izvede brez okvirja.

Železniške postaje

Železniške postaje se zunaj naselja vodijo s prometnimi znaki za vodenje prometa, v naselju pa s turis�čno in drugo 
obves�lno signalizacijo (usmerjevalne lamele PZ 9602, 9602-1 in 9602-2 »Objekt v naselju«). Zunaj naselja se 
železniška postaja usmerja le v primeru, če železniška postaja ne leži v naselju, ki je že vodeno s prometnimi znaki za 
vodenje prometa. Napis železniška postaja se vselej izvede z okrajšavo na naslednji način: Žel. postaja. Izvedba na 
prometnih znakih za vodenje prometa in lamelah je na beli barvni podlagi z dodanim simbolom 10402 »Železniška 
postaja«.

Aerodromi

Po Slovarju slovenskega knjižnega jezika je sinonim za letališče beseda aerodrom, ki se zaradi mednarodnega korena 
uporabi za označitev letališč za mednarodni zračni promet: Aerodrom LJ (Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana), 
Aerodrom MB (Letališče Edvarda Rusjana Maribor), Aerodrom PZ (Letališče Portorož). Napis Aerodrom se izvede na 
beli podlagi z dodanim simbolom 10403 »Letališče«. Simbol letališča se uporablja z okvirjem simbola, pri čemer se 
simbol letala obrne v smeri nadaljevanja vožnje na letališče (naravnost, levo, desno), nad razvrs�lnimi pasovi na 
prometnih znakih 3407 in 3407-1 »Kažipot za razvrščanje« pa se simbol letala obrne navzgor.

Slika 8: Vodenje v center mesta, lokacija postavitve prometnega znaka še zunaj naselja

Slika 10: Vodenje železniške postaje zunaj naselja se izvede s prometnimi znaki za vodenje prometa

Slika 11: Vodenje železniške postaje v naselju se izvede z usmerjevalno lamelo

Slika 12: Simbol letala se obrne v smeri nadaljevanja vožnje na letališče

Slika 13: Simbol letala se nad razvrs�lnimi pasovi 
na prometnih znakih 3407 in 3407-1 »Kažipot za razvrščanje« obrne navzgor

Slika 9: Vodenje v center mesta, lokacija postavitve prometnega znaka v naselju
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Športna letališča

Za vodenje športnih letališč se uporabi sistem označevanja s simbolom 10403 »Letališče«, ki je dodan imenu naselja, v 
katerem ali bližini katerega je športno letališče. Kot samostojen napis Letališče z dodanim simbolom se vodenje izvede 
šele na zadnjem odcepu z državne ceste, prek katere je športno letališče dosegljivo, izvedba je na beli barvni podlagi; 
simbol letališča se uporablja z okvirjem, simbol letala pa se obrne v smeri pripadajoče smeri nadaljevanja vožnje na 
letališče.

Pristanišče

Pristanišče Koper se vodi s prometnimi znaki za vodenje prometa z napisom Luka/Porto/Port (Porto se doda na 
dvojezičnem območju) in dodanim simbolom 10404 »Pristanišče«, izvedba je na beli barvni podlagi.

Marine

Marine na slovenski obali so Marina Portorož (v naselju Lucija), Marina Izola in Marina Koper. Glede na velikost in 
lokacijo marin se na državnih cestah z znaki za vodenje prometa izvede samo vodenje Marine Portorož, ki se vodi z 
ustreznim simbolom 10405 »Marina« ob napisu naselja Lucija. Za Marino Izola in Marino Koper se vodenje izvede 
samo v naselju s turis�čno in drugo obves�lno signalizacijo (usmerjevalne lamele PZ 9602, 9602-1 in 9602-2 »Objekt v 
naselju«).

Industrijske, obrtne in poslovne cone

Industrijske, obrtne in poslovne cone, ki ležijo znotraj ali v bližini naselja se vodijo s simbolom 10510 »Industrijska 
cona« ob napisu naselja. Samostojno se lahko vodijo samo na zadnjem odcepu z državne ceste, preko katere je cona 
dosegljiva, in znotraj naselja, kjer cona leži, če se vodenje cone ne izvede s turis�čno in drugo obves�lno signalizacijo 
(usmerjevalne lamele PZ 9603, 9603-1 in 9603-2 »Poslovno središče/gospodarski subjekt«). Izvedba na prometnih 
znakih in lamelah je na sivi barvni podlagi. Napisi con se vselej izvedejo z okrajšavami na naslednji način: Ind. cona, 
Obrt. cona, Posl. cona.

Nakupovalna središča

Nakupovalna središča se na znakih za vodenje prometa v osnovi ne vodijo. Izjemo predstavljajo srednje velika in večja 
nakupovalna središča, ki imajo več kot 10.000 m² prodajnih površin. V vseh drugih primerih se vodenje nakupovalnih 
središč izvede s turis�čno in drugo obves�lno signalizacijo (usmerjevalne lamele PZ 9603, 9603-1 in 9603-2 »Poslovno 
središče/gospodarski subjekt«). Nakupovalna središča se vselej izvedejo z okrajšavo na naslednji način: Nakup. 
središče. Izvedba na prometnih znakih in lamelah je na sivi barvni podlagi. Na prometnih znakih za vodenje prometa se 
izvede napis Nakup. središče z dodanim simbolom 10511 »Nakupovalno središče«, na lamele pa se lahko napiše tudi 
komercialno ime nakupovalnega središča in se namesto simbola 10511 »Nakupovalno središče« doda logo�p 
nakupovalnega središča.

Slika 14: Vodenje cone na zadnjem odcepu z državne ceste

Slika 16: Vodenje športnega objekta nacionalnega pomena

Slika 15: Vodenje cone v naselju se izvede z usmerjevalno lamelo

Slika 17: Vodenje kampa, če kamp leži v naselju

Športno-rekrea�vni objek�

Športno-rekrea�vni objek� se praviloma ne vodijo s prometnimi znaki za vodenje prometa. Izjema so športni objek� 
nacionalnega pomena, kot na primer skakalnica Planica in dvorana Stožice. V vseh drugih primerih se vodenje 
športno-rekrea�vnih objektov izvede s turis�čno in drugo obves�lno signalizacijo (usmerjevalne lamele 9602, 9602-1 
in 9602-2 »Objekt v naselju«). Izvedba samostojnega vodenja športnega objekta na prometnih znakih in lamelah je na 
beli barvni podlagi z dodanim ustreznim simbolom (ne logo�pom).

Kampi

Na prometni signalizaciji za vodenje prometa se kampi vodijo do oddaljenos� največ 5 km. Vodenje se izvede s 
simbolom ob imenu naselja ali s samostojnim simbolom. Označitev kampa se glede na njegov status lahko izvede z 
enim od uradnih simbolov: 10216 »Kamp« ali 10418 »Servisna postaja za bivalna vozila«. Na točki razcepa smeri za 
naselje in kamp se vodenje naselja izvede samostojno (simbol za kamp se imenu naselja ne dodaja več), vodenje 
kampa pa se izvede s turis�čno in drugo obves�lno signalizacijo, in sicer z usmerjevalno lamelo 9504 »Prehrambni in 
nastanitveni obrat«. Osnovna barva lamele je bela z rjavimi napisi in simboli. Vodenje kampa znotraj naselja se prav 
tako izvede z usmerjevalno lamelo 9504 »Prehrambni in nastanitveni obrat«.
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Slika 18: Vodenje kampa, če kamp leži zunaj naselja

Slika 19: Vodenje večjega števila kampov v is� smeri, če bi njihova bližina lahko povzročila nejasno informacijo

Na kažipotni signalizaciji se simbol kampa doda imenu naselja, kadar je to smiselno zaradi bližine kampa in naselja, ki 
se vodi na kažipotni signalizaciji, če ima kamp naslov tega naselja ali če funkcionalno spada k temu naselju. V 
nasprotnem primeru se kamp na kažipotni signalizaciji vodi s samostojnim simbolom.

Drugi pomembni prometni cilji

V vseh preostalih primerih se drugi za voznike pomembni prometni cilji uvrs�jo v sistem vodenja s turis�čno in drugo 
obves�lno signalizacijo

3   NAČIN VODENJA PROMETA GLEDE NA FUNKCIJO CESTE

Izbira osnovnih prometnih ciljev (končni cilj vodenja prometa, glavni cilj vodenja prometa znotraj države, 
pomembnejši cilj vodenja znotraj sta�s�čne regije, pomembni potovalni cilji znotraj občine) za vodenje prometa v 
posamezni smeri glavne ali regionalne smeri je v osnovi odvisna od funkcije ceste, položaja obravnavane ceste na 
mreži glavnih in regionalnih cest ter lege v slovenskem prostoru.

Drugi prometni cilji (potovalni cilji na občinskih cestah, turis�čni prometni cilji in drugi pomembni prometni cilji) niso 
neposredno odvisni od funkcije ceste, zato v tem poglavju niso obdelani.

1. Vodenje končnih ciljev v tujino se izvede:

● na posameznih pomembnih priključkih glavnih in regionalnih cest na AC in HC (npr. v bližini državne meje, na 
obvoznici v Ljubljani itn.);

● na glavnih in regionalnih cestah, če glavna ali regionalna cesta predstavlja povezavo Slovenije s sosednjimi 
državami (bodisi da avtocestno omrežje še ni zgrajeno ali pa njegova izgradnja ni predvidena; npr. Krvavi 
Potok–Kozina–Starod);

● na drugih glavnih in regionalnih cestah, ki se začnejo/končajo na državni meji, pri čemer se na manj 
pomembnih regionalnih cestah končni cilj v tujino izvede šele v zadnjem križišču pred državno mejo.

1. Prometni cilji, ki so z dokumentom Elaborat vodenja prometa po avtocestah in hitrih cestah v Republiki Sloveniji – 
novelacija 2016, dop. 2018 predvideni za vodenje po AC in HC, se kot glavni cilji v celo� uvrs�jo v sistem vodenja na 
vseh glavnih cestah in najmanj na regionalnih cestah, ki potekajo vzporedno z AC in HC.

2. Vsi prometni cilji, ki so vodeni na izvozih AC in HC, morajo bi� v nadaljevanju poteka drugih cest neprekinjeno 
vodeni do prometnega cilja.

3. Na križiščih državnih cest in priključkov (uvozov) na AC in HC je treba glavni cilj, ki je bil do tega križišča voden v 
smeri naravnost in je dosegljiv prek AC ali HC, vodi� na AC ali HC. Če je is� cilj dosegljiv tudi v smeri naravnost po 
regionalni ces�, se po potrebi lahko izvede vodenje tega cilja tudi v smeri naravnost (izvede se tako imenovano 
dvojno vodenje).

4. V križiščih, kjer se v smeri naravnost poleg izbranega daljinskega in bližnjega cilja pojavijo tudi cilji iz prečnih smeri, 
se cilji iz prečnih smeri v smeri naravnost praviloma ne dodajo že vodenim ciljem (sliki 20 in 21), ampak se tam 
pojavijo samo, če skladno s kategorizacijo potovalnih ciljev postanejo pomemben cilj v smeri (slika 22). V križišču, 
ko posamezen cilj ni več dosegljiv v smeri naravnost, mora bi� ta v ustrezno smer obvezno voden z znaki za 
vodenje prometa.
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Slika 18: Vodenje kampa, če kamp leži zunaj naselja

Slika 19: Vodenje večjega števila kampov v is� smeri, če bi njihova bližina lahko povzročila nejasno informacijo
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V vseh preostalih primerih se drugi za voznike pomembni prometni cilji uvrs�jo v sistem vodenja s turis�čno in drugo 
obves�lno signalizacijo

3   NAČIN VODENJA PROMETA GLEDE NA FUNKCIJO CESTE
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dvojno vodenje).

4. V križiščih, kjer se v smeri naravnost poleg izbranega daljinskega in bližnjega cilja pojavijo tudi cilji iz prečnih smeri, 
se cilji iz prečnih smeri v smeri naravnost praviloma ne dodajo že vodenim ciljem (sliki 20 in 21), ampak se tam 
pojavijo samo, če skladno s kategorizacijo potovalnih ciljev postanejo pomemben cilj v smeri (slika 22). V križišču, 
ko posamezen cilj ni več dosegljiv v smeri naravnost, mora bi� ta v ustrezno smer obvezno voden z znaki za 
vodenje prometa.
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Slika 20: Način vodenja prometa v smeri naravnost, če se cilji iz prečnih smeri ne dodajajo vodenju v smeri naravnost Slika 21: Način vodenja prometa v smeri naravnost, če se cilji iz prečnih smeri ne dodajajo vodenju v smeri naravnost
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Slika 22: Način vodenja prometa v smeri naravnost, če se cilji iz prečnih smeri dodajajo vodenju v smeri naravnost

Preglednica 3: Način vodenja prometa v križiščih, kjer v določeni smeri ni prometnega cilja, 
ki bi ga bilo smiselno umes�� na znake za vodenje prometa

6.    V križiščih, kjer v določeni smeri ni prometnega cilja, ki bi ga bilo smiselno umes�� na znake za vodenje prometa,  
se ta cesta/pot samo grafično prikaže na predkrižiščni tabli (brez napisa prometnega cilja), v nadaljnjih stopnjah    
vodenja prometa pa se ta informacija več ne prikaže.

7.    Pri izbiri posameznih prometnih ciljev za vodenje prometa v določeno smer se upošteva kategorija prometnih 
ciljev skladno s poglavjem 2. V posamezni smeri se v smeri naravnost vodi najvišje kategoriziran cilj v tej smeri.

8.      V smeri naravnost se vodijo največ trije prometni cilji, pri čemer predstavlja:

● prvi napis daljinski cilj, ki je lahko:

▪ končni cilj (tuji cilji) ali

▪ glavni cilj (središča I.–IV. ravni);

● drugi napis bližnji cilj, ki je lahko:

▪ pomembnejši cilj znotraj sta�s�čne regije, 

▪ pomemben cilj znotraj občine;

● tretji napis prometni cilj iz druge barvne skupine (npr. kulturni spomenik ali varovano območje narave na 
rjavi podlagi, simbol aerodroma na beli podlagi, predel mesta na beli podlagi itn.).

Pri razcepu dveh smeri se kot daljinski cilj vodita dva daljinska cilja, in sicer najvišje kategoriziran cilj v smeri 
posamezne smeri. V tem primeru so lahko kot izjema v smeri naravnost vodeni trije kraji iz iste barvne skupine 
(dva daljinska in en bližnji cilj).
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Slika 22: Način vodenja prometa v smeri naravnost, če se cilji iz prečnih smeri dodajajo vodenju v smeri naravnost

Preglednica 3: Način vodenja prometa v križiščih, kjer v določeni smeri ni prometnega cilja, 
ki bi ga bilo smiselno umes�� na znake za vodenje prometa
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9.    Če se med dvema izbranima prometnima ciljema pojavi več enakovrednih ciljev, ki bi jih bilo smiselno vodi�, mora 
izbran prometni cilj zados�� vsaj enemu od naslednjih pogojev:

● prometni cilj je največji po številu prebivalcev;
● prometni cilj je pomembno prometno križišče državnih cest.

10.  Če je prometni cilj dosegljiv prek dveh ali več cestnih povezav in med njima ni večjega križišča regionalnih ali 
glavnih cest, je treba udeležence v prometu do tega cilja vodi� samo po eni cestni povezavi. Pri izbiri cestne 
povezave je za vodenje prometa treba upošteva� tehnične elemente ceste, varnost dostopa z vidika prometne 
varnos� in racionalnost prevoza.

Slika 23: Načini vodenja prometnega cilja, ki je dosegljiv prek dveh ali več cestnih povezav

Slika 24: Način vodenja prometa po smereh na kažipotni tabli za klasično križišče in za krožno križišče

4   NAČINI VODENJA PROMETA PO SMEREH

Informacije na znakih za vodenje prometa so zaradi dojemanja vsebin s strani voznika omejene na število napisov na 
tabli in njihovo razporeditev po posameznih smereh. Dodatno omejitev lahko predstavlja tudi lokacija, ki zaradi 
prostorske omejitve pogojuje izvedbo manjšega znaka za vodenje prometa, kar posledično pomeni tudi zmanjšanje 
števila vsebin na znaku.

Vrs�ca je lahko:

• simbol ali oznaka (npr. samostojen simbol AC ali HC, avtomobilska oznaka tuje države);

• napis prometnega cilja, ki sta mu lahko dodana največ dva simbola.

Napisi prometnih ciljev si sledijo od zgoraj navzdol v takem vrstnem redu, da je prvi cilj najoddaljenejši, nato pa si 
sledijo drugi bližnji cilji, pri čemer je treba upošteva� morebitno delitev smeri državnih cest v nadaljevanju. V 
slednjem primeru se navedba prometnih ciljev izvede najprej po posamezni smeri, znotraj tega pa po oddaljenos� 
ciljev.

Kažipotni tabli 3401 in 3401-1

Na kažipotnih tablah se praviloma prometni cilji lahko navedejo v največ sedmih vrs�cah. Na vrhu so prometni cilji za 
smer naravnost, sledijo prometni cilji za smer levo in na koncu za smer desno. Puščici za smeri naravnost in levo sta 
pozicionirani na levi strani, pušica za smer desno pa na desni strani prometnega znaka. Na kažipotni tabli za krožno 
križišče so prometni cilji navedeni glede na položaj izvoza; na vrhu so navedeni prometni cilji za prvi izvoz, sledijo 
prometni cilji za drugi izvoz, nato prometni cilji za tretji izvoz in po tem vrstnem redu naprej za vse izvoze posameznega 
krožnega križišča. Na kažipotni tabli za krožno križišče so vse puščice pozicionirane na levi strani.

Znotraj posamezne smeri se je na vrhu naveden prometni cilj z večjo oddaljenostjo.
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Kažipo� od PZ 3403 do PZ 3403-5

Na is� nosilni konstrukciji so lahko nameščeni največ trije kažipo�, pri čemer morajo bi� izvedeni v enakih dolžinah. Na 
vsakem kažipotu sta lahko navedena največ dva prometna cilja.

Na vrhu je postavljen kažipot za smer levo, pod njim pa kažipot za smer desno. Znotraj posamezne smeri se na vrhu 
navede prometni cilj z večjo oddaljenostjo.

Predkrižiščni tabli PZ 3410 in 3410-1

Na predkrižiščnih tablah je lahko skupaj navedenih največ devet prometnih ciljev, in sicer največ sedem iz kategorije 
tujih krajev in naselij ter največ dva, ki se izvedeta na drugi barvni podlagi (npr. kulturni spomenik ali varovano 
območje narave na rjavi podlagi, aerodrom na beli podlagi, predel mesta na beli podlagi itn.).

Dva izmed različnih možnih variant vodenja največjega dopustnega števila prometnih ciljev na predkrižišnih tablah sta 
prikazani na sliki 21.

Slika 25: Na is� nosilni konstrukciji so lahko nameščeni največ trije kažipo�, 
pri čemer se na vrhu postavi kažipot/-a za smer levo

Slika 26: Primera načina vodenja največjega dopustnega števila prometnih ciljev na predkrižiščnih tablah
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5   NAČINI OZNAČEVANJA MEDNARODNIH CEST

E-ceste, ki potekajo prek Slovenije:

E57   Graz/Gradec–Maribor–Ljubljana,

E57, E59  Šen�lj–Pesnica–Maribor–Slivnica–Dragučova,

E57, E70  Zadobrova–Malence–Vič–Kozarje,

E59   Spielfeld/Špilje–Maribor–Zagreb,

E61   Predor Karavanke–Ljubljana–Trieste/Trst–Rijeka/Reka,

E61, E70  Kozarje–Vrhnika–Postojna–Senožeče–Gabrk–Sežana–Ferne�či,

E652  Klagenfurt/Celovec–Ljubelj–Naklo,

E653  Letenye/Le�na–Pince–Murska Sobota–Maribor,

E70  Trieste/Trst–Ljubljana–Zagreb,

E751  Rijeka/Reka–Pula/Pulj–Koper–Trieste/Trst.

Slika 27: Pregledna karta E-cest za leto 2019
(vir: Direkcija RS za infrastrukturo)

Slika 28: Primer pozicioniranja PZ 3215 »Številka mednarodne ceste« na znakih za vodenje prometa

Podroben seznam odsekov državnih cest, po katerih potekajo E-ceste, je dostopen na spletni strani Direkcije RS za 
infrastrukturo.

Ceste mednarodnega evropskega cestnega omrežja se označujejo s cestnimi oznakami PZ 3215 »Številka mednarodne 
ceste«. Znak je osnovne zelene barve z belim napisom E in ustrezno številko mednarodne ceste, pri čemer je simbol E 
na levi strani, številčno polje pa na desni strani.

Prometni znak 3215 »Številka mednarodne ceste« se uporablja samo kot vstavljen znak na prometnih znakih 3410 in 
3410-1 »Predkrižiščna tabla«, če se E-cesta razcepi, odcepi ali priključi na drugo E-cesto.

Oznaka E-ceste se na prometnih znakih za vodenje prometa izvede v kombinaciji s številko ceste v smeri vodenja na E-cesto.
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Oznaka E-ceste se na prometnih znakih za vodenje prometa izvede v kombinaciji s številko ceste v smeri vodenja na E-cesto.



2524 Smernice za vodenje prometa 

6   STOPNJE VODENJA PROMETA GLEDE NA FUNKCIJO PROMETNIH ZNAKOV ZA VODENJE 
PROMETA

Vodenje prometa po glavnih in regionalnih cestah se izvaja na največ treh stopnjah vodenja z znaki za vodenje 
prometa, ki dajejo udeležencem v prometu predhodna obves�la o številu in položaju cest, ki se križajo in priključujejo, 
prometnih ciljih, do katerih peljejo, in pojasnila o razvrščanju vozil.

Število stopenj obveščanja je odvisno od:

• lokacije križišča (v naselju/zunaj naselja),

• širine vozišča,

• geometrije križišča,

• geometrije približevanja križišču (razširitve za izvedbo pasov za razvrščanje vozil v križišču),

• oddaljenos� dveh sosednjih križišč.

Na glavnih in regionalnih cestah se stopnje vodenja prometa glede na funkcijo prometnih znakov za vodenje prometa 
delijo v naslednje stopnje:

• 1. stopnja: predhodno obves�lo: PZ 1102 »Križišče enakovrednih cest«, PZ 1103, 1103-1, 1103-2, 1103-3 in 1103-
4 »Križišče prednostne in neprednostne ceste«, PZ 1104, 1104-1, 1104-2 in 1104-3 »Križišče s priključkom 
neprednostne ceste na prednostno cesto pod ostrim kotom«, PZ 1105 »Križišče s krožnim prometom«, PZ 3410 in 
3410-1 »Predkrižiščna tabla«, PZ 3412 »Predkrižiščna tabla za izvoz«, PZ 3419 »Počivališče«.

• 2. stopnja: obves�lo o razvrščanju: PZ 2412, 2412-1, 2412-2 in 2412-3 »Razvrščanje vozil«, PZ 3408, 3408-1, 
3408-2 in 3408-3 »Predkažipot«, PZ 3411, 3411-1 in 3411-2 »Razvrščanje vozil z imeni«, 3407, 3407-1 in 3407-2 
»Kažipot za razvrščanje«.

• 3. stopnja: obves�lo o zavijanju: PZ 3401 in 3401-1 »Kažipotna tabla«, PZ 3403, 3403-1, 3403-2, 3403-3, 3403-4 in 
3403-5 »Kažipot«, 3409, 3409-1, 3409-2 in 3409-3 »Kažipot nad voziščem«.

Za vsako stopnjo vodenja prometa se izbere samo en �p prometnega znaka, ker se postavitve prometnih znakov 
različnih �pov znotraj posamezne stopnje vodenja med seboj izključujejo (npr. PZ 2412 »Razvrščanje vozil« se ne 
postavlja sočasno s PZ 3411 »Razvrščanje vozil z imeni«).

Slika 29: Primer prometnega znaka 3419 »Počivališče«. 
Znak se postavlja na razdalji od 150 do 250 m pred izvozom na počivališče.

Slika 30: Primer prometnega znaka 3403-5 »Kažipot« za servisni objekt,
na katerega se kot izjema lahko umes�ta več kot dva simbola

Preglednica 4: Prva stopnja vodenja prometa: predhodno obves�lo

* Vsakemu prometnemu cilju sta lahko dodana največ dva simbola.

6.1 Prva stopnja: predhodno obves�lo

Znaki za predhodno obves�lo se glede mesta postavitve uporabijo kot prvi od znakov za vodenje prometa. S 
prometnimi znaki prve stopnje se na glavnih in regionalnih cestah označijo vsa križišča in skupinski priključki zunaj 
naselja, v naselju pa samo izjemoma (npr. poudarek prvega križišča v naselju, pomembno/večje križišče državnih 
cest). Udeležencem v prometu podajajo pomembno obves�lo o bližini križišča ali priključka in z grafičnim prikazom 
pojasnjujejo število in položaj cest, ki se križajo ali priključujejo. Predkrižiščna tabla daje voznikom tudi prvo 
informacijo o nadaljnjih smereh vožnje za posamezne prometne cilje, ki so navedeni na znaku.

Znaki se lahko postavljajo tudi na manjši ali večji razdalji od predpisane, če to zahtevajo okoliščine na ces� ali njenem 
delu. V tem primeru morajo bi� znakom dodane dopolnilne table z označeno razdaljo do mesta, ki ga označujejo 
postavljeni znaki. Na prometnih znakih 3410 in 3410-1 »Predkrižiščna tabla« se oznaka oddaljenos� lahko izvede na 
znaku na način integrirane dopolnilne table bele barve.

Tip križanja/ 
priključevanja 

Prometni znak Navedba 
prometnih 

ciljev 
(DA/NE) 

Dodajanje 
vstavljenih 

znakov, 
simbolov, 
št. cest * 

Mesto in način postavitve 

Križanja 
enakovrednih cest  

1102 »Križišče 
enakovrednih cest« 

NE NE 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

Križanja 
prednostne in 
neprednostne 
ceste 

1103, 1103-1, 1103-2, 
1103-3 in 1103-4 

»Križišče prednostne 
in neprednostne 

ceste« 

NE NE 

od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

1104, 1104-1, 1104-2 
in 1104-3 »Križišče s 

priključkom 
neprednostne ceste 
na prednostno cesto 
pod ostrim kotom« 

NE NE 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

3410 »Predkrižiščna 
tabla«. 

DA DA 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

Krožno križišče 1105 »Križišče s 
krožnim prometom« 

NE NE 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

3410-1 
»Predkrižiščna tabla« 

DA DA 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

Križanja v različnih 
ravninah 

3412 »Predkrižiščna 
tabla za izvoz« 

DA
 

 
DA 

od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 
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6   STOPNJE VODENJA PROMETA GLEDE NA FUNKCIJO PROMETNIH ZNAKOV ZA VODENJE 
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prometnih ciljih, do katerih peljejo, in pojasnila o razvrščanju vozil.

Število stopenj obveščanja je odvisno od:

• lokacije križišča (v naselju/zunaj naselja),

• širine vozišča,

• geometrije križišča,

• geometrije približevanja križišču (razširitve za izvedbo pasov za razvrščanje vozil v križišču),
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Za vsako stopnjo vodenja prometa se izbere samo en �p prometnega znaka, ker se postavitve prometnih znakov 
različnih �pov znotraj posamezne stopnje vodenja med seboj izključujejo (npr. PZ 2412 »Razvrščanje vozil« se ne 
postavlja sočasno s PZ 3411 »Razvrščanje vozil z imeni«).

Slika 29: Primer prometnega znaka 3419 »Počivališče«. 
Znak se postavlja na razdalji od 150 do 250 m pred izvozom na počivališče.

Slika 30: Primer prometnega znaka 3403-5 »Kažipot« za servisni objekt,
na katerega se kot izjema lahko umes�ta več kot dva simbola
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* Vsakemu prometnemu cilju sta lahko dodana največ dva simbola.

6.1 Prva stopnja: predhodno obves�lo

Znaki za predhodno obves�lo se glede mesta postavitve uporabijo kot prvi od znakov za vodenje prometa. S 
prometnimi znaki prve stopnje se na glavnih in regionalnih cestah označijo vsa križišča in skupinski priključki zunaj 
naselja, v naselju pa samo izjemoma (npr. poudarek prvega križišča v naselju, pomembno/večje križišče državnih 
cest). Udeležencem v prometu podajajo pomembno obves�lo o bližini križišča ali priključka in z grafičnim prikazom 
pojasnjujejo število in položaj cest, ki se križajo ali priključujejo. Predkrižiščna tabla daje voznikom tudi prvo 
informacijo o nadaljnjih smereh vožnje za posamezne prometne cilje, ki so navedeni na znaku.

Znaki se lahko postavljajo tudi na manjši ali večji razdalji od predpisane, če to zahtevajo okoliščine na ces� ali njenem 
delu. V tem primeru morajo bi� znakom dodane dopolnilne table z označeno razdaljo do mesta, ki ga označujejo 
postavljeni znaki. Na prometnih znakih 3410 in 3410-1 »Predkrižiščna tabla« se oznaka oddaljenos� lahko izvede na 
znaku na način integrirane dopolnilne table bele barve.

Tip križanja/ 
priključevanja 

Prometni znak Navedba 
prometnih 

ciljev 
(DA/NE) 

Dodajanje 
vstavljenih 

znakov, 
simbolov, 
št. cest * 

Mesto in način postavitve 

Križanja 
enakovrednih cest  

1102 »Križišče 
enakovrednih cest« 

NE NE 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

Križanja 
prednostne in 
neprednostne 
ceste 

1103, 1103-1, 1103-2, 
1103-3 in 1103-4 

»Križišče prednostne 
in neprednostne 

ceste« 

NE NE 

od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

1104, 1104-1, 1104-2 
in 1104-3 »Križišče s 

priključkom 
neprednostne ceste 
na prednostno cesto 
pod ostrim kotom« 

NE NE 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

3410 »Predkrižiščna 
tabla«. 

DA DA 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

Krožno križišče 1105 »Križišče s 
krožnim prometom« 

NE NE 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

3410-1 
»Predkrižiščna tabla« 

DA DA 
od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 

Križanja v različnih 
ravninah 

3412 »Predkrižiščna 
tabla za izvoz« 

DA
 

 
DA 

od 150 do 250 m zunaj naselja 

od 50 do 150 m v naselju 
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6.2 Druga stopnja: obves�lo o razvrščanju

Druga stopnja vodenja prometa je namenjena obveščanju voznikov o razvrščanju posameznih pasov na križišču, 
krožnem križišču s spiralnim potekom krožnega vozišča, križišču, kjer so posamezne smeri dovoljene samo določeni 
vrs� vozil, in križišču s čakalno površino za kolesarje.

Prometni znaki za obveščanje o razvrščanju se uporabljajo samo na krakih križišč z razvrs�lnimi pasovi in glavni 
oziroma regionalni ces�, kje je za zavijanje na priključno cesto izveden poseben pas za zavijanje.

Simboli (puščice) na znakih »Razvrščanje vozil« in »Razvrščanje vozil z imeni krajev« morajo ustreza� dejanskemu 
stanju glede števila prometnih pasov in načinu razvrščanja na njih. 

Če se s kažipotom z glavne oziroma regionalne ceste vodi naselje/prometni cilj na občinsko cesto, se naselju doda 
oddaljenost v kilometrih, zaokrožena na celo število. 

6.3 Tretja stopnja: obves�lo o zavijanju

Tretja stopnja vodenja je zadnja, ključna informacija voznikom o nadaljevanju vožnje/zavijanju v želeno smer. Znaki se 
postavljajo na mestu, kjer mora voznik zavi�. Na vseh znakih so navedeni prometni cilji. Znaki tretje stopnje se na 
glavnih in regionalnih cestah postavijo na vseh križiščih in skupinskih priključkih.

Tip križanja/ 
priključevanja  

Prometni znak  Navedba 
prometnih 

ciljev 
(DA/NE) 

Dodajanje 
vstavljenih 

znakov, 
simbolov, 
št. cest **  

Mesto in način postavitve 

Križišče z 
razvrs�lnimi pasovi  
 

2412, 2412-1, 2412-2 
in 2412-3 

»Razvrščanje vozil« 
NE  NE  

na mestu začetka pasov za 
razvrščanje 

v naselju samo, kjer sta več kot 
dva razvrs�lna pasova  

3411, 3411-1 in
3411-2 »Razvrščanje

vozil z imeni« 

  

 
DA  DA  

na mestu začetka pasov za 
razvrščanje 

3407, 3407-1 in
3407-2 »Kažipot za 

razvrščanje«  

  

 
DA  

DA  
 

nad voziščem in nad vsakim 
prometnim pasom 

Križanja v različnih 
ravninah 

3408, 3408-1, 3408-2
in 3408-3 »Predkažipot«  

DA  
 

DA  
 

na začetku zaviralnega pasu  

Preglednica 5: Druga stopnja vodenja prometa: obves�lo o razvrščanju

Preglednica 6: Tretja stopnja vodenja prometa: obves�lo o zavijanju

** Ne velja za vstavljanje znakov za prepovedi in omejitve. Vsakemu prometnemu cilju sta lahko dodana največ dva simbola.

*** Ne velja za vstavljanje znakov za prepovedi in omejitve. Vsakemu prometnemu cilju sta lahko dodana največ dva simbola.

Tip križanja/ 
priključevanja 

Prometni znak Navedba 
prometnih 

ciljev 
(DA/NE) 

Dodajanje 
vstavljenih 

znakov, 
simbolov, 

št. cest 
*** 

Mesto in način postavitve 

Križanja 
enakovrednih cest  

3401 »Kažipotna 
tabla« 

DA DA 

Največ 30 m pred vstopom na 
križišče. 
Pri postavitvi nad voziščem je 
vsako polje poseben znak nad 
prometnim pasom, na katerega 
se nanaša, oziroma je 
postavljenih več polj nad enim 
prometnim pasom, če je ta 
namenjen več smerem vožnje.  

3403, 3403-1,
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot« 

DA DA 

Na mestu začetka ceste, na 
katero se znak nanaša; na 
označeno cesto se zavije pred / 
za znakom. 

Križanja 
prednostne in 
neprednostne 
ceste 

3401 »Kažipotna 
tabla« 

DA DA PZ 3401, »Kažipotna tabla« 

3403, 3403-1,
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot« 

DA 
DA 

 

PZ 3403, 3403-1, 3403-2, 3403-
3, 3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot«

Krožno križišče 

3401-1 »Kažipotna 
tabla« 

DA DA 

Največ 30 m pred vstopom na 
križišče. 
Pri postavitvi nad voziščem je 
vsako polje poseben znak nad 
prometnim pasom, na katerega 
se nanaša, oziroma je 
postavljenih več polj nad enim 
prometnim pasom, če je ta 
namenjen več smerem vožnje.  

PZ 3403, 3403-1, 
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 
»Kažipot« 

DA DA 

Na mestu začetka ceste, na 
katero se znak nanaša; na 
označeno cesto se zavije pred/ 
za znakom. 

Križanja v različnih 
ravninah 

3409, 3409-1, 3409-2  
in 3409-3 »Kažipot

nad voziščem«  
DA DA 

Postavljen na portalu nad 
prometnim pasom.  

PZ 3403, 3403-1, 
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot« 

DA DA 

Na mestu začetka ceste, na 
katero se znak nanaša (»v 
špici«); na označeno cesto se 
zavije pred  znakom.  
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6.2 Druga stopnja: obves�lo o razvrščanju

Druga stopnja vodenja prometa je namenjena obveščanju voznikov o razvrščanju posameznih pasov na križišču, 
krožnem križišču s spiralnim potekom krožnega vozišča, križišču, kjer so posamezne smeri dovoljene samo določeni 
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Če se s kažipotom z glavne oziroma regionalne ceste vodi naselje/prometni cilj na občinsko cesto, se naselju doda 
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6.3 Tretja stopnja: obves�lo o zavijanju

Tretja stopnja vodenja je zadnja, ključna informacija voznikom o nadaljevanju vožnje/zavijanju v želeno smer. Znaki se 
postavljajo na mestu, kjer mora voznik zavi�. Na vseh znakih so navedeni prometni cilji. Znaki tretje stopnje se na 
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Tip križanja/ 
priključevanja  

Prometni znak  Navedba 
prometnih 

ciljev 
(DA/NE) 

Dodajanje 
vstavljenih 

znakov, 
simbolov, 
št. cest **  

Mesto in način postavitve 

Križišče z 
razvrs�lnimi pasovi  
 

2412, 2412-1, 2412-2 
in 2412-3 

»Razvrščanje vozil« 
NE  NE  

na mestu začetka pasov za 
razvrščanje 

v naselju samo, kjer sta več kot 
dva razvrs�lna pasova  

3411, 3411-1 in
3411-2 »Razvrščanje

vozil z imeni« 

  

 
DA  DA  

na mestu začetka pasov za 
razvrščanje 

3407, 3407-1 in
3407-2 »Kažipot za 

razvrščanje«  

  

 
DA  

DA  
 

nad voziščem in nad vsakim 
prometnim pasom 

Križanja v različnih 
ravninah 

3408, 3408-1, 3408-2
in 3408-3 »Predkažipot«  

DA  
 

DA  
 

na začetku zaviralnega pasu  

Preglednica 5: Druga stopnja vodenja prometa: obves�lo o razvrščanju

Preglednica 6: Tretja stopnja vodenja prometa: obves�lo o zavijanju

** Ne velja za vstavljanje znakov za prepovedi in omejitve. Vsakemu prometnemu cilju sta lahko dodana največ dva simbola.

*** Ne velja za vstavljanje znakov za prepovedi in omejitve. Vsakemu prometnemu cilju sta lahko dodana največ dva simbola.

Tip križanja/ 
priključevanja 

Prometni znak Navedba 
prometnih 

ciljev 
(DA/NE) 

Dodajanje 
vstavljenih 

znakov, 
simbolov, 

št. cest 
*** 

Mesto in način postavitve 

Križanja 
enakovrednih cest  

3401 »Kažipotna 
tabla« 

DA DA 

Največ 30 m pred vstopom na 
križišče. 
Pri postavitvi nad voziščem je 
vsako polje poseben znak nad 
prometnim pasom, na katerega 
se nanaša, oziroma je 
postavljenih več polj nad enim 
prometnim pasom, če je ta 
namenjen več smerem vožnje.  

3403, 3403-1,
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot« 

DA DA 

Na mestu začetka ceste, na 
katero se znak nanaša; na 
označeno cesto se zavije pred / 
za znakom. 

Križanja 
prednostne in 
neprednostne 
ceste 

3401 »Kažipotna 
tabla« 

DA DA PZ 3401, »Kažipotna tabla« 

3403, 3403-1,
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot« 

DA 
DA 

 

PZ 3403, 3403-1, 3403-2, 3403-
3, 3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot«

Krožno križišče 

3401-1 »Kažipotna 
tabla« 

DA DA 

Največ 30 m pred vstopom na 
križišče. 
Pri postavitvi nad voziščem je 
vsako polje poseben znak nad 
prometnim pasom, na katerega 
se nanaša, oziroma je 
postavljenih več polj nad enim 
prometnim pasom, če je ta 
namenjen več smerem vožnje.  

PZ 3403, 3403-1, 
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 
»Kažipot« 

DA DA 

Na mestu začetka ceste, na 
katero se znak nanaša; na 
označeno cesto se zavije pred/ 
za znakom. 

Križanja v različnih 
ravninah 

3409, 3409-1, 3409-2  
in 3409-3 »Kažipot

nad voziščem«  
DA DA 

Postavljen na portalu nad 
prometnim pasom.  

PZ 3403, 3403-1, 
3403-2, 3403-3, 

3403-4 in 3403-5 AC 
»Kažipot« 

DA DA 

Na mestu začetka ceste, na 
katero se znak nanaša (»v 
špici«); na označeno cesto se 
zavije pred  znakom.  



2928 Smernice za vodenje prometa 

7  TIPIZACIJA KRIŽIŠČ

Izbira kombinacije različnih �pov prometnih znakov za vodenje prometa v križišču je odvisna od �pa križišča in njegove 
lokacije v naselju ali zunaj naselja ter potrebne stopnje vodenja prometa. Pregled možnih kombinacij po posameznem 
�pu križišča prikazuje preglednica 7.

TIP 1 (brez pasov za razvrščanje vozil)

Zunaj naselja V naselju

Klasično križišče Krožno križišče Klasično križišče Krožno križišče

Preglednica 7: Tipizacija kažipotne signalizacije v križišču glede na �p in lokacijo križišča

TIP 3 (s pasovi za razvrščanje vozil) 

Zunaj naselja V naselju 

  

  

  

Prometni znak 2412 »Razvrščanje vozil« se v naseljih postavlja samo na krakih križišč, ki imajo več kot dva razvrs�lna 
prometna pasova, razen kadar razporeditev prometnih pasov odstopa od standardne označitve.

Prometni znaki za vodenje prometa nad smernimi vozišči z več prometnimi pasovi se postavljajo:

•  nad vsakim prometnim pasom posebej, če se promet po posameznih prometnih pasovih ureja različno;

• v osi dveh ali več pasov, če se na teh prometnih pasovih promet ureja enako.

TIP 2 (brez pasov za razvrščanje vozil)

Zunaj naselja V naselju

Klasično križišče Krožno križišče Klasično križišče Krožno križišče
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3130 Smernice za vodenje prometa 

Slika 31: Primer prometnega znaka 3412-2 »Predkrižiščna tabla« pri izvennivojskem križanju:
uporabi se zakrivljena puščica (kot pri izvozu na avtocesto in hitro cesto)

TIP  4 (z izvoznimi pasovi)  

Zunaj  naselja  V naselju  

TIP 5 (turbo krožna križišča)

Zunaj naselja V naselju 
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Na prometnih znakih 3411-1 »Razvrščanje vozil z imeni krajev« morajo grafični prikazi puščic prikazova� dejansko 
stanje prometnih pasov za posamezno smer (preglednica 8).

3332 Smernice za vodenje prometa 

Preglednica 8: Prometni znaki 3411-1 »Razvrščanje vozil z imeni krajev« v turbo krožnih križiščih

8  DODATNA MERILA IN NAČINI OZNAČEVANJA

1. Prometni znaki za vodenje prometa morajo bi� izvedeni v obliki, barvi, velikos� in materialih, ki ustrezajo 
tehničnim zahtevam in standardom, določenim s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
cestah.

2.    Izvedba napisov na znakih za vodenje prometa:

● Napisi na prometni signalizaciji so v osnovi na celotnem območju države v slovenskem jeziku.

● Napisi na znakih za vodenje prometa morajo bi� napisani z malo pisavo.

● Ime posameznega prometnega cilja mora bi� napisano v eni vrs�ci.

● Če je ime prometnega cilja izjemno dolgo, je lahko napisano tudi v dveh vrs�cah, tako da je v drugi vrs�ci z 
manjšo pisavo napisan samo podrejeni del cilja.

● Vodijo se samo naselja, eviden�rana v uradni evidenci Geodetske uprave RS, E-prostor/javni vpogled, na 
spletni povezavi h�ps://eprostor.gov.si/javni/.

● Kadar je zaradi prostorskih omejitev treba izves� krajšanje posameznega prometnega cilja, se to izvede po 
slovničnih pravilih krajšanja besed/besednih zvez (npr. Sp. Kungota ali tako, da se prvemu zlogu doda prva 
črka naslednjega zloga, npr. Slov. Bistrica, Ind. cona).

● Kra�c se ne uporablja (npr. Poslovno-industrijska cona se ne izvede s kra�co PIC, temveč se izvede okrajšava 
na način Posl. ind. cona).

3.    Dvojezični napisi na znakih za vodenje prometa

● Prometni cilji na znakih za vodenje prometa se pišejo dvojezično, kadar gre za naselje, ki leži na dvojezičnem 
območju in je hkra� mesto postavitve znaka na dvojezičnem območju.

● Na dvojezičnih območjih so poleg napisov v slovenskem jeziku tudi napisi v drugem jeziku, in sicer tako, da je 
najprej naveden napis v slovenskem, sledi znak poševnica in nato napis v tujem jeziku.

● Napisa v slovenskem in tujem jeziku morata bi� izvedena z enako velikostjo pisave, tudi če je napis zaradi 
dolžine treba izves� v dveh vrs�cah.

● Napisu v tujem jeziku na prometni signalizaciji, ki označuje prometni cilj zunaj države, mora bi� dodana 
avtomobilska oznaka države, v kateri je ta prometni cilj.

4.    Vodenje AC in HC na znakih za vodenje prometa:

● V križišču državne ceste in priključka na AC ali HC so kraji, dosegljivi prek AC ali HC, izpisani na zelenem ali 
modrem polju s pripadajočim simbolom AC ali HC.

● V zadnjem križišču, opremljenem s signalizacijo za vodenje prometa, pred priključkom na AC ali HC se ob 
imenih krajev, dosegljivih prek AC ali HC, pred imenom kraja doda simbol AC ali HC. Izjemoma se simbol lahko 
doda tudi prej.

● Če cilji, dosegljivi prek AC ali HC, še niso vodeni, za voznika pa je pomembna informacija, v kateri smeri je AC ali 
HC, se signalizacija za vodenje prometa dopolni s samostojnim simbolom AC ali HC. Simbolu se doda tudi 
številka AC oziroma HC (šifri 3216 in 3217), če je v bližini več kot ena AC ali HC in če se vodenje izvaja na glavni 
cestni povezavi s tujino.

● Velikost vstavljenih simbolov za AC:

▪ na tablah: 11/7 višine pisave;

▪ na kažipo�h: 8,5/7 višine pisave.

5.     Velikost vstavljenih prometnih znakov

Na znakih za vodenje prometa je velikost vstavljenih prometnih znakov odvisna od dovoljene najvišje hitros� na mestu 
postavitve znaka za vodenje prometa.

https://eprostor.gov.si/javni/
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https://eprostor.gov.si/javni/


3534 Smernice za vodenje prometa 

Element 
znaka

Dimenzije posameznega elementa znaka

> 50 ≤ 90 ≤ 50

Velikostni razred   3 (veliki znaki) 2 (normalni znaki)

 

A 500 400 

D 350 300

A 350 300

 

A 350 300

A 300 200 

H 450 300

Preglednica 9: Velikos� vstavljenih prometnih znakov na znakih za vodenje prometa

Preglednica 10: Razredi svetlobne odbojnos� površine znakov za vodenje prometa
glede na mesto postavitve in svetlobne značilnos� okolice

Preglednica 11: Pisava na znakih za vodenje prometa

6.     Površina znakov za vodenje prometa

      Površina znakov za vodenje prometa mora bi� izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s standardom 
SIST EN 12899-1 – Stalna ver�kalna signalizacija; Stalni prometni znaki, katerih zahteve glede svetlobno odbojnih 
lastnos� so odvisne od mesta postavitve prometnih znakov, svetlobnih značilnos� okolice, kjer so prometni znaki 
postavljeni, ter lokacije prometne površine v prostoru. Zahtevan koeficient retrorefleksije (RA) mora ustreza� 
razredom, prikazanim v preglednici 10.

● Če so prometni znaki osvetljeni od zunaj, so lahko svetlobno odbojne lastnos� njihove površine najmanj 
razreda RA1.

● Kroma�čne lastnos� prometnih znakov in svetlobni faktor morajo ustreza� razredu, ki mu pripadajo glede na 
preglednico 10.

● Prometni znaki na is� nosilni konstrukciji morajo ime� enake svetlobno odbojne lastnos�.

7.     Velikost pisave in simbolov na znakih za vodenje prometa:

● Velikost pisave in simbolov na znakih za vodenje prometa je odvisna od največje dovoljene hitros� na ces� in 
mesta postavitve znaka. Višina pisave za znake za vodenje prometa je prikazana v preglednici 11.

● Na posameznem znaku za vodenje prometa in na vseh znakih na is� nosilni konstrukciji morajo bi� napisi 
izvedeni z enako pisavo (enakima �pom in višino pisave). Praviloma se uporablja normalen �p pisave. 
Izjemoma se lahko napis na drugačni barvni osnovi od rumene izvede z drugim �pom pisave, če je zaradi 
dolžine napisa treba uporabi� ozko pisavo (npr. napis turis�čnega cilja na rjavi podlagi).

● Če je zaradi prostorskih omejitev treba postavi� manjši znak za vodenje prometa, se na znaku lahko uporabi 
ozka pisava in/ali za eno stopnjo manjša pisava, kot je navedena v preglednici 11.

Vrsta znakov  Mesto postavitve 

Normalno/naravno 
osvetljena okolica 

Osvetljena okolica in/ali 
več zunanjih virov 

svetlobe 
Ceste 
zunaj 
naselij 

Ceste v 
naseljih 

Ceste 
zunaj 
naselij 

Ceste v 
naseljih 

Znaki za obves�la 
(znaki za vodenje prometa – 
kažipotna signalizacija) 

Na desni strani 
vozišča/ces�šča  

RA2 RA2 RA2 RA2 

Nad voziščem 
/ces�ščem ali na 
njegovi levi strani 

RA2 RA2 
 

RA2 
 

RA3 

 Znaki za nevarnost  
(opozorilo za križišče,  
 priključek)            

Na desni strani 
vozišča/ces�šča  

RA2 RA2 RA3 RA3 

Nad voziščem 
/ces�ščem ali na 
njegovi levi strani 

RA2 RA2 RA2 RA3

Mesto postavitve 
znaka 

Največja dovoljena hitrost  
(km/h) 

Višina pisave 
( mm)

Ob vozišču 

≤ 30 105

40 125
50, 60, 70 140 

80, 90, 100 175

Nad voziščem 

≤ 50 175 

60, 70 210 

80, 90, 100 280

Oblika znaka
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Največja dovoljena hitrost  
(km/h) 

Višina pisave 
( mm)

Ob vozišču 

≤ 30 105

40 125
50, 60, 70 140 

80, 90, 100 175

Nad voziščem 

≤ 50 175 

60, 70 210 

80, 90, 100 280

Oblika znaka



● Simbol, ki je dodan napisu prometnega cilja oziroma ciljem, je na tabli v velikos� 9/7 višine pisave, na kažipotu 
pa 8/7 višine pisave in postavljen v osi napisa oziroma v osi dveh ali treh napisov. Simboli za AC, HC in CRVP, ki 
so dodani napisu prometnega cilja ali ciljem, so na tablah v velikos� 11/7 višine pisave in na kažipo�h 8,5/7 
višine pisave. Lega simbola mora bi� na desni strani napisa, razen simbola AC in HC, ki sta vedno na levi strani 
napisa.

● Velikost črk na avtomobilski oznaki države mora bi� enaka višini pisave prometnih ciljev na obravnavanem 
znaku.

7.    Barva znakov za vodenje prometa (kažipotna signalizacija)

Osnovna barva znakov za vodenje prometa (kažipotna signalizacija) na glavnih in regionalnih cestah je rumena. 
Obstajajo nekatere izjeme, ki so prikazane v preglednici 12.

Preglednica 12: Barva znakov in vstavljenih polj na kažipotni signalizaciji

Vrsta prometnega 
cilja 

Barva znaka/ 
vstavljenega 

polja 

Barva 
napisov 

Opomba Primer

Tuji kraj, 
napis tuje države 

rumena črna 
V obeh primerih se doda 
avtomobilska oznaka države.  

Trst/Trieste  
Italija

Naselje rumena črna Zaselki, vasi ipd. se ne vodijo. Koper
Del naselja, 
zemljepisno ime, 
prelaz 

bela črna 

Napisu Center se vedno doda 
simbol 10504 »Center« brez 
okvirja. Prelazu se doda 
pripadajoči simbol. 

Celje – vzhod 
Goriška Brda 
Korensko sedlo

Pomembni objek� 
javne in 
gospodarske 
infrastrukture 

bela črna 
Prometnemu cilju se doda 
pripadajoči simbol. 

Aerodrom 
Luka 
Planica

Ind. cona,  
posl. cona,  
nakup. središče 

siva bela 
Prometnemu cilju se praviloma 
doda pripadajoči simbol. 
 

Ind. cona 
Posl. cona 
Nakup. središče

Turis�čni cilji 

rjava bela 

Velja samo, če se kot izjema 
turis�čni cilj vodi z navedbo 
imena turis�čnega cilja. Če se za 
turis�čni cilj doda samo simbol 
ob naselju, se napis naselja 
izvede na rumeni podlagi. 

Krvavec 
Grad Bogenšperk

Avtocesta 

zelena bela 

Velja za prometne cilje, ki se 
vodijo na AC. Izvedba 
neposredno na območju 
priključka na AC.

Hitra cesta 

modra bela 

Velja za prometne cilje, ki se 
vodijo na HC. Izvedba 
neposredno na območju 
priključka na HC.
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● Simbol, ki je dodan napisu prometnega cilja oziroma ciljem, je na tabli v velikos� 9/7 višine pisave, na kažipotu 
pa 8/7 višine pisave in postavljen v osi napisa oziroma v osi dveh ali treh napisov. Simboli za AC, HC in CRVP, ki 
so dodani napisu prometnega cilja ali ciljem, so na tablah v velikos� 11/7 višine pisave in na kažipo�h 8,5/7 
višine pisave. Lega simbola mora bi� na desni strani napisa, razen simbola AC in HC, ki sta vedno na levi strani 
napisa.

● Velikost črk na avtomobilski oznaki države mora bi� enaka višini pisave prometnih ciljev na obravnavanem 
znaku.

7.    Barva znakov za vodenje prometa (kažipotna signalizacija)

Osnovna barva znakov za vodenje prometa (kažipotna signalizacija) na glavnih in regionalnih cestah je rumena. 
Obstajajo nekatere izjeme, ki so prikazane v preglednici 12.

Preglednica 12: Barva znakov in vstavljenih polj na kažipotni signalizaciji

Vrsta prometnega 
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vstavljenega 

polja 

Barva 
napisov 

Opomba Primer

Tuji kraj, 
napis tuje države 

rumena črna 
V obeh primerih se doda 
avtomobilska oznaka države.  

Trst/Trieste  
Italija

Naselje rumena črna Zaselki, vasi ipd. se ne vodijo. Koper
Del naselja, 
zemljepisno ime, 
prelaz 

bela črna 

Napisu Center se vedno doda 
simbol 10504 »Center« brez 
okvirja. Prelazu se doda 
pripadajoči simbol. 

Celje – vzhod 
Goriška Brda 
Korensko sedlo

Pomembni objek� 
javne in 
gospodarske 
infrastrukture 

bela črna 
Prometnemu cilju se doda 
pripadajoči simbol. 

Aerodrom 
Luka 
Planica

Ind. cona,  
posl. cona,  
nakup. središče 

siva bela 
Prometnemu cilju se praviloma 
doda pripadajoči simbol. 
 

Ind. cona 
Posl. cona 
Nakup. središče

Turis�čni cilji 

rjava bela 

Velja samo, če se kot izjema 
turis�čni cilj vodi z navedbo 
imena turis�čnega cilja. Če se za 
turis�čni cilj doda samo simbol 
ob naselju, se napis naselja 
izvede na rumeni podlagi. 

Krvavec 
Grad Bogenšperk

Avtocesta 

zelena bela 

Velja za prometne cilje, ki se 
vodijo na AC. Izvedba 
neposredno na območju 
priključka na AC.

Hitra cesta 

modra bela 

Velja za prometne cilje, ki se 
vodijo na HC. Izvedba 
neposredno na območju 
priključka na HC.
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