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UvoD

Konc¢no porocilo o preiskavi letalske nesrece vsebuje dejstva, analizo, vzroke in varnostna priporocila

komisije za preiskovanje letalske nesrece glede na okolis¢ine, v katerih se je nesreca pripetila.

V skladu s tocko 3.1 poglavja 3 Priloge 13 h Konvenciji o mednarodnem civilnem letalstvu (11.
izdaja, julij 2016), 1. ¢lenom Uredbe (EU) §t. 996/2010 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20.
oktobra 2010 o preiskavah in prepreevanju nesre¢ in incidentov v civilnem letalstvu (UL L §t. 295
z dne 12.11.2010, str. 35), Cetrtim odstavkom 137. ¢lena Zakona o letalstvu (Uradni list RS, §t. 81/10
— uradno precisceno besedilo in 46/16) in 2. ¢lenom Uredbe o preiskovanju letalskih nesrec, resnih
incidentov in incidentov (Uradni list RS, §t. 72/03 in 110/05) namen kon¢nega porocila o preiskavi

letalske nesrece ni ugotavljanje krivde ali odgovornosti.

Kon¢no porocilo o preiskavi mora nedvomno koristiti varnosti letenja.

Pomembno je, da se kon¢no porocilo o preiskavi uporablja za preprecevanje letalskih nesrec
oziroma incidentov. Uporaba kon¢nega porocila o preiskavi letalske nesrece v druge namene lahko

vodi do napacne interpretacije.
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SESTAVA KOMISLJE ZA PREISKOVANJE

Vodja Sluzbe za preiskovanje letalskih, pomorskih in ZelezniSkih nesrec¢ in incidentov je na podlagi
Cetrtega odstavka 5. ¢lena Uredbe (EU) §t. 996/2010 Evropskega parlamenta in Sveta o preiskavah in
preprecevanju nesrec in incidentov v civilnem letalstvu (UL L §t. 295 z dne 12.11.2010, str. 35),
tretjega odstavka 138. Clena Zakona o letalstvu (Uradni list RS, §t. 81/10 —uradno precisc¢eno besedilo
in 46/16) ter 7. ¢lena Uredbe o preiskovanju letalskih nesrec, resnih incidentov in incidentov (Uradni
list RS, §t. 72/03 in 110/05) s sklepom $§t. 37200-7/2016/4-00121171, 10. oktobra 2016 imenoval
komisijo za preiskovanje letalske nesrece za preiskovanje okolis¢in, v katerih se je nesreca zgodila,
ugotavljanje vzrokov letalske nesrece in pripravo varnostnih priporocil za preprecevanje tovrstnih

letalskih nesre¢ v prihodnje.

Sestava komisije:

1. Toni STOJCEVSKI, — glavni preiskovalec, Vodja sluzbe, preiskovalec letalskih nesre¢ in

incidentov in
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POVZETEK

1. Datum in ¢as nesrece: 4. maj 2016 ob 7.25 uri po lokalnem ¢asu

2. Mesto nesrece: Graska Gora, Slovenj Gradec, N 46°25'11.31 / E 15° 7'33.85"

3. Tip leta: VFR zasebni let (VFR — Ang. Visual Flight Rules — pravila vizualnega letenja)
4. Zrakoplov: Enosedezno motorno jadralno letalo

- Proizvajalec zrakoplova: DG Flugzeugbau GmbH, D-76646 Bruchsal, Nemcija

- Oznaka proizvajalca: DG 808 C Competition

- Registracija zrakoplova: D-KEAJ (vpisano v register zrakoplovov Zvezne republike
Nemcije)

- Serijska Stevilka zrakoplova: 8-390B289X51

- Veljavnost plovnosti : 22. 3. 2017

- MTOM: 600 kg

5. Lastnik/ Operator: Zasebno

6. Podatki o posadki in potnikih:

- Posadka: pilot 1
- Stevilo potnikov: /
- Skupno Stevilo: /

7. Posledice:

Poskodbe Posadka Potniki Ostali
Smrtne 1 / /
Tezke / / /
LaZje / Neposkodovani / /

Letalo in oprema:

Letalo, motor in oprema so 100 % uniceni, brez moZnosti popravila.
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1 SPLOSNO

Pilot motornega jadralnega letala DG-808C, nemske registrske oznake D-KEAJ, je dne 4. 5. 2016
izvajal polet z vzletom z letalisca Slovenj Gradec (LJSG). Po dosegu visine priblizno 1337 m AMSL

je prislo do nenadne prekinitve nadzora nad zrakoplovom.

"Letalo je z delujocim motorjem preslo v rezim enakomernih levih krogov z blagim spusc¢anjem, pri
katerem se je nagib zrakoplova skozi ves preostanek leta gibal v ozkem razponu (ocenjeno na
priblizno 50-55°), brez trenda narascanja ali izravnave. Med tem ga je mocan severni veter
postopoma zanasal proti obmocju Graske Gore. Po slabih desetih minutah leta v tem rezimu, brez
zabeleZenih poskusov popravka smeri, zmanj$anja moc¢i motorja ali oddaje klica v sili, je letalo —ne
da bi se v tem casu kadarkoli izravnalo iz kroZenja — tr¢ilo v gozdnato pobo¢je na nadmorski visini

819 m. Letalo je bilo ob trku popolnoma uniceno, pilot pa je zadobil smrtne poskodbe.

—

A Google ear

Slika 1: Linija leta letala pred strmoglavijenjem
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Slika 2: Prikaz leta z vrednostmi vzpenjanja in spuscanja
1.1 Podatki o pilotu in zdravstvenem stanju

* Dovoljenja in pooblastila: Imetnik veljavne licence jadralnega pilota (SPL) z ustreznim

pooblastilom za letenje z motornim jadralnim letalom.

* Zdravnisko spric¢evalo: Formalno veljavno zdravniSko spri¢evalo Razreda 2 (veljavnost do 17. 6.

2016).

 Zdravstveno stanje: 1z razpolozljive zdravstvene dokumentacije izhaja, da je imel pilot predhodno
diagnosticirane resne tezave s kardiovaskularnim sistemom, ki so se poslabSale ob
koncu leta 2015. Pilot pojava in obravnave teh stanj ni priglasil pooblas¢enemu
zdravniku letalske medicine (AME), s ¢imer je bila opuScena obveznost iz tocke

MED.A.020 (Del-MED).

» Ugotovitve sodnega izvedenca medicinske stroke (obdukcija): Sodnomedicinski pregled je

potrdil prisotnost napredovalih kroni¢nih patoloskih sprememb na srcu in ozilju. Zaradi

Sluzba za preiskovanje letalskih, pomorskih in Zelezniskih nesre¢ in incidentov 6/9



POVZETEK KONCNEGA POROCILA DG-808C D-KEAJ

silovitih poskodb ob trku ter narave akutnih motenj srénega ritma (npr. aritmij ali
sinkope), ki ne pusc¢ajo morfoloskih sledi na tkivu, z obdukcijo ni mogoce z absolutno

gotovostjo potrditi neposrednega nastopa akutnega srénega dogodka v zraku.

* Toksikologija: Toksikoloska preiskava ni zaznala prisotnosti alkohola, prepovedanih drog ali

psihoaktivnih zdravil.

1.2 Meteoroloski podatki

* Veter: Severni veter smeri 340° s hitrostmi med 16 in 45 vozli (KT).

* Turbulenca in zra¢ni tokovi: Prisotni so bili moc¢na orografska turbulenca, zavetrni valovi in
izraziti spuscajoci tokovi, ki so ob odsotnosti pilotovega upravljanja pospesili

vertikalno padanje zrakoplova proti grebenu Graske Gore.

2 POTEK LETA IN REKONSTRUKCIJA

* 07:08:37 LT (Vzpenjanje): Normalen vzlet s steze 32 letaliS¢a Slovenj Gradec. Zrakoplov se je v
5 minutah in 17 sekundah povzpel na viSino 1337 m AMSL (hitrost vzpenjanja 2,7 m/s,
potovalna hitrost povpre¢no 133 km/h) ob stalnem in nemotenem delovanju motorja

SOLO 2625 01 (visoka raven signala ENL).

* 07:13:54 LT (Nastop kriticnega dogodka): Po dosegu visine 1337 m AMSL je zrakoplov
nenadoma presel v strm in neprekinjen levi zavoj. Od te tocke naprej telemetrija ni

zabelezila nobenih namernih krmilnih ukazov pilota.

* 07:13:54 — 07:23:28 LT (Rezim enakomernih levih krogov): Letalo je 9 minut in 34 sekund
izvajalo enakomerne leve kroge s polmerom okoli 200 m (en obrat vsakih 20-25
sekund) in povpre¢nim nagibom okoli 50-55°, ki se skozi celoten interval ni bistveno
spreminjal. Povprec¢na hitrost 186 km/h je obcutno presegala hitrost predhodnega
vzprenjanja (133 km/h), povprecno spuscanje pa je znasalo 0,9 m/s. Znotraj posameznih
krogov je navpicna hitrost nihala med priblizno -12 m/s in +13 m/s, kar kaze na
neumirjeno nihanje viSine znotraj vsakega kroga in ne na enakomerno, nadzorovano
zniZzevanje. Motor je ves Cas delvoal s polno mocjo, brez poskusa zmanjsSanja plina,
poravnave krill ali oddaje klica v sili, zrakoplov pa se tudi v zadnjih zabeleZenih

sekundah pred trkom ni izravnal iz krozenja. Moc¢an veter je zrakoplov zanaSal proti
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Graski Gori.

* 07:23:28 LT (Trk): Letalo je z visoko hitrostjo v levem nagibu tréilo v drevesa na pobocju Graske
Gore na visini 819 m AMSL. Ob trku je prislo do popolnega razpada zrakoplova, pilot
pa je utrpel takojSnje smrtne poskodbe.

3 UGOTOVITVE PREISKAVE

» Pilot je imel formalno veljavno licenco in zdravniSko spricevalo, vendar zaradi prikritega
napredovalega obolenja srca zdravstveno po vsej verjetnosti ni bil primeren za varno upravljanje

zrakoplova.
* Na zrakoplovu in motorju pred trkom v teren ni bilo tehni¢nih okvar ali strukturnih poSkodb.

* Vremenske razmere so s spuscajo¢imi tokovi prispevale k hitrejsi izgubi viSine nekontroliranega

zrakoplova.

4 VZROKI NESRECE

Najverjetnejsi vzrok: Nenadna zdravstvena onesposobitev pilota med poletom (In-flight Medical
Incapacitation), najverjetneje kot posledica akutnega kardiovaskularnega dogodka. Ceprav
sodnomedicinska obdukcija zaradi narave tovrstnih motenj ne more podati neizpodbitnega
materialnega dokaza o to¢nem trenutku nastopa zastoja srca ali motnje zavesti, ugotovljene kronicne
spremembe na kardiovaskularnem sistemu skupaj z zna€ilnim profilom nekontroliranega spiralnega

leta brez kakr$nih koli reakcij pilota predstavljajo najverjetnejSo razlago nesrece.
Prispevajoci dejavniki:
* Opustitev obveznosti obvesc¢anja pooblasc¢enega zdravnika letalske medicine (AME) o nastanku

in zdravljenju resnih srénih tezav (nespostovanje tocke MED.A.020).

* Odsotnost pravnih in informacijskih poti za neposredno izmenjavo podatkov med

osebnimi/specialistiénimi zdravniki ter letalskimi zdravniki (AME).

* Mocni orografski spuscajoci tokovi in turbulenca, ki so pospesili spuscanje zrakoplova proti

pobocju.
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V skladu z 1. in 3. toc¢ko 5. ¢lena Uredbe (EU) $t. 996/2010 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
20. oktobra 2010 o preiskavah in preprecevanju nesre¢ in incidentov v civilnem letalstvu, bo
SPLPZNI preiskavo predmetne letalske nesreée zakljucila s tem obvestilom ter podatke o dogodku v
skladu z letalskimi predpisi posredovala Javni agenciji za civilno letalstvo Republike Slovenije

(CAA) v morebitno nadaljnje reSevanje iz njihove pristojnosti.

Toni Stojéevski — vodja SPLNI

glavni preiskovalec
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