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1 POVZETEK
Dne 25.05.2018 je ob 15.25 uri, pred nadvozom proge §t. 10 preko Ljubljanske

vzhodne cestne obvoznice, med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog, neposredno
pred postajali§¢em Ljubljana Polje, interCity potniski viak 8t. 518 tréil v ob&anko, ki je
preckala medpostajni tir D-10.

InterCity potniski viak &t. 518 je vozil po medpostajnem desnem tiru D-10, proge $t. 10,
med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog, iz smeri Ljubljana v smeri Zidani Most.
Obdanka je v spremstvu sina prec¢kala progo §t. 10 po neurejeni shojeni poti za peSce -
diviem prehodu, v km 561.057. PeSca sta preckala progo iz desne proti levi, glede na
smer voZnje viaka.

Po izjavi sina, ki je bil priéa nesreci, sta z mamo na nevarno obmodje proge st. 10 ob
vstopala brez posebnosti. Ko pa sta se nahajala v medtirju tirov L-10 in D-10, sta
zasliSala hrup, ki ga med voznjo povzro€a viak. Po katerem tiru dvotirne proge bo viak
pripeljal nista vedela zato sta pot nadaljevala v smeri kot sta nameravala. Vlak se je
priblizeval kraju dogodka iz smeri Ljubljana. Ker sta zelela éim prej zapustiti nevarno
obmodje, sta pospesila korak. Med pospeseno hojo, mati sina ni uspela dohajati zato ji
ni uspela pravocasno zapustiti nevarnega obmocdja prihajajoega vlaka, kot je to uspelo
njenemu sinu. Med zapus&anjem nevarnega obmodja ji je na zgornjem robu gramozne
grede nekoliko zastal korak. Vlak 3t. 518 je v obg&anko tr&il, med sestopanjem iz
gramozne grede, z levim sprednjim delom éela vleéne enote dizel motorne garniture
711-014. Obcanko je od mesta tréenja odbilo v desno ob tir D-10.

Obcanka je na kraju nesrec¢e podlegla poSkodbam.

Slika &t. 1: Modra pusgica prikazuje pot, ki sta jo dnevno uporabljala v nesredi

udelezena sin in mati, rde¢a vozno pot vlaka §t. 518, érn kriz pa mesto tréenja



Slika &t. 2: Rded&i romb oznaéuje shojeno pespot med kriznim objektom ter progo &t. 10

ter pot po kateri pesci preékajo progo &t. 10, &rna puséica pa smer voznje viaka §t. 518

Vzroki:

Neposredni vzrok za tréenje InterCity potniSkega vlaka §t. 518, dne 25.05.2018, ob
16.25 uri, v ob&anko, je neprevidnost ob&anke, ki je progo preckala na nevarnem
mestu, kjer je bila v éasu dogodka preglednost na progo zaradi bujnega rastja
vegetacije izjemno slaba. Ob&anka je pre¢kala dvotirno progo ne da bi se zanesljivo
prepri¢ala, da je to mogoce storiti varno, temve¢ je stopila v tir D-10 proge &t. 10 v
trenutku, ko je iz njene leve strani po tiru pripeljal viak.

Verjetna posredna vzroka za tréenje viaka v obéanko pa sta konfiguracija proge, ki na
podro¢ju neurejenega prehoda te¢e v levi krivini ter visoka vegetacija, ki je dober
zvocni dusilec hrupa progovnih vozil, zaradi ¢esar obanka ni mogla dovolj zgodaj
sliati prihajajotega vlaka, da bi se ustavila preden je priGela s preékanjem proge, ali
da bi se lahko Se varno umaknila iz nevarnega obmoéja. Vegetacija se v mesecu maju
bujno razraséa, kar v le nekaj dneh zmanjsa vidno polje na progo ter bistveno zadusi
hrup, ki ga povzrogajo Zelezniska vozila med vozZnjo.

Priporodgilo
Zaradi tveganja ponovitve nesrede se upravljavcu javne Zelezniske infrastrukture, SZ-
Infrastruktura, d.o.0., priporo¢a:

- da v sklopu sistema varnega upravljanja zelezniSkega prometa, uredi obmocje

proge na podrocju nastale nesrece tako, da bo preckanje proge onemogoceno.
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Dostop do proge, ki so si ga uredili ob&ani, je potrebno onemogoditi, Se posebej
zaradi dejstva, ker se nahaja na nevarnem obmogju, kjer ni preglednosti.
Dostopi do proge, ki jih ustvarjajo ob&ani z namenom preckanja prog, predstavijajo
nevarnost za nesre¢o. Tovrstni prehodi obi¢ajno ne zagotavljajo najmanjsih varnostnih

standardov zato jih je potrebno odstranjevati.

1.1. Konéno porocilo o nesreci ali incidentu s priporocili
prejmejo
SZ — Infrastruktura d.o.o.

Kolodvorska ulica 11
1000 Ljubljana

SZ — Potniski promet d.o.o.
Kolodvorska ulica 11
1000 Ljubljana

Ministrstvo za infrastrukturo
Ministrica

Langusova 4

1000 Ljubljana

SZ - VIT, d.o.o.
ZaloSka cesta 219
1000 Ljubljana

Javna agencija za Zelezniski promet RS
Kopitarjeva 5
2000 Maribor

ERA - European Union Agency for Railways
160 boulevard Harpignies

BP 20392

F-59307 VALENCIENNES Cedex



2 NEPOSREDNA DEJSTVA YV ZVEZI Z DOGODKOM
Na dizel motorni garnituri 711-013/014, InterCity vlaka §t. 518, v ¢asu dogodka ni bil

usklajen to¢en Cas s €asom, ki je v uporabi na Slovenskih Zeleznicah, in ki se
avtomatsko usklajuje preko sistema GMT (Greenwich mean time). Zaradi navedenega
je na zapisu voznje viaka registrirana uporaba hitre zavore na mestu tréenja viaka v
obcanko ob 15 uri in 29 minut, nesre€a pa se je glede na evidence v vodenju prometa
pripetila ob 15 uri in 25 minut.

Na DMG 711-013/014 se &as usklajuje roéno na brzinomerni napravi. Cas je dolzan
preveriti in uskladiti strojevodja pred pri¢etkom voznje.

Iz prej navedenega izhaja, da je bil vlak $t. 518 iz postaje Ljubljana odpravljen redno
ob 15.20 uri.

-67 -
PTLLL
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2 ZP=110% 0 51 8
-RDZA-62-
5 | &8 7 i (o P Rl | 4 5 8 | 7
545] 40| ses.0| LWUBLJANA 40 15.20
46 565.5| Lj severna 40 21
| 564.5 «r
48] 120/ 5635/ Lj Kajuhova cep. 65 23
—55519‘ |
50] 115 560.4| Ljubljana Polje p. | 25
F——55R.5/ i |

Slika 8t. 3: V rde€em okvirju je prikazan vozni red vlaka 5t 518 z odhodom iz postaje

Ljubljana ter vozne €ase med postajo Ljubljana in postajali§¢em Ljubljana Polje

2.1 Datum, to¢en cas in kraj dogodka
Tréenje vliaka st. 518 v ob&anko, ki je preékala progo na divjem neurejenem nivojskem

prehodu neurejene shojene poti za pesce, preko dvotirne elektrificirane proge st. 10,
med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog, v km 561.057, je nastalo dne 25.05.2018,
ob 15.25 uri.

2.2 Opis dogodka in kraja nesrece ali incidenta
Dne 25.05.2018 je vlak $t. 518 vozil od zadetne postaje Ljubljana do konéne postaje

Hodos$. Viak &t. 518 je iz postaje Ljubljana odpeljal v predpisanem &asu voznega reda,
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ob 15.20 uri. Vlak, ki je vozil iz postaje Ljublijana v smeri Zidanega Mosta je med
postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog vozil po tiru D-10.

Ob 15.25 uri, je pred nadvozom proge $t. 10 na tiru D-10, preko Ljubljanske vzhodne
cestne obvoznice, med postajama Ljubljana in Ljubliana Zalog, 657 m pred
postajali§éem Ljubljana Polje, tréil v ob&anko, ki je nameravala preékati progo.
Obdanka je v spremstvu sina preckala progo 5t. 10 po neurejeni shojeni poti - érnem
prehodu v km 561.057. PeSca sta na obmocje proge pristopala iz desne proti levi,
glede na smer vozZnje viaka.

Po izjavi sina, ki se je vlaku uspel pravo¢asno umaknil iz nevarnega obmoéja in je bil
prica nesre€e, sta z mamo na obmodje proge $t. 10 vstopala brez posebnosti, ko pa
sta sestopala iz tira L-10 in se priCela priblizevati tiru D-10, pa sta zasliSala hrup, ki ga
med voznjo povzroga vlak. Vlak se je priblizeval kraju dogodka iz smeri Ljubljana. Ker
sta zelela &im prej zapustiti nevarno obmodéje, sta pospesila korak. V tem trenutku nista
vedela po katerem tiru dvotirne proge, bo viak pripeljal. Ker sta se takrat nahajala v
medtirju tirov L-10 in D-10 sta pospesSila hojo v smeri tira D-10, ki sta ga imela namen
preckati. Mati sina ni uspela dohajati zato ji ni uspelo pravo€asno zapustiti nevarnega
obmoéja prihajajoéega vlaka, ki je vozil po tiru D-10, kot je to uspelo njenemu sinu.
Med zapu$éanjem nevarnega obmodéja ji je med sestopanjem iz tira pri hoji po
gramozni gredi, nekoliko zastal korak. Vlak §t. 518 je z levim sprednjim delom ¢ela
vleéne enote 711-014 tréil vanjo. Ob¢anko je od mesta tréenja odbilo v desno ob tir D-
10, kjer je negibna oblezala.

Hitrost vlaka je bila v trenutku tréenja 105 km/h, kar je 10 km manj od dovoljene
hitrosti, ki je predpisana z voznim redom.

Obcanka je na kraju nesrece podlegla poskodbam.



Tir L-10

Tir D-1Q

Slika 3t. 4: Rdeda puséica prikazuje mesto tréenja vlaka v ob&anko, z rumenim
napisom pa sta navedeni oznacbi tirov proge st. 10

Slika &t. 5: Rumeni romb prikazuje poras€enost progovnega pasu, na mestu tréenja
vlaka v ob&anko, v asu dogodka, ob levi strani proge, rdea puséica smer voznje

vlaka $t. 518, modra smer hoje peScev, &rni trikotnik pa tocko tréenja

2.3 Organ, ki je vpeljal preiskovalni postopek

Preiskovalni postopek varnostne preiskave je vpeljal glavni preiskovalec Zelezniskih
nesre¢, Sluzbe za preiskovanje letalskih, pomorskih in Zelezniskih nesreé¢ in
incidentov, Ministrstva za infrastrukturo Republike Slovenije.

Slovenske Zeleznice - Infrastruktura, d.0.0. so vpeljale preiskovalni postopek v sestavi
komisije za ugotavljanja vzrokov in odgovornosti za nesreco.

Po doloéilih Zakona o kazenskem postopku so izvedli preiskavo policisti Policijske
postaje Ljubljana Polje.

Preiskovalni postopki so bili vodeni loéeno.



2.4 Odlocitev o uvedbi preiskave, sestavi skupine
preiskovalcev in vodenju preiskave
Sluzba za preiskovanje letalskih, pomorskih in Zelezniskih nesre€ in incidentov,

Ministrstva za infrastrukturo je vpeljala preiskavo nesreée — tréenje regionalnega
potniSkega viaka §t. 518 v ob&anko na desnem tiru D-10 dvotirne elektrificirane proge
&t. 10 med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog dne 25.05.2018, na osnovi 20. ¢lena
Zakona o varnosti v ZelezniSkem prometu, zaradi ugotovitve vseh neposrednih in
posrednih vzrokov s ciliem zagotoviti pomembne informacije, za kreiranje varnostnih
priporoéil, za poveéanje varnosti v prometu viakov.

Glavni preiskovalec Zelezniskih nesre¢ in incidentov, Ministrstva za infrastrukturo

Republike Slovenije je varnostno preiskavo opravil in vodil sam.

2.5 Ozadje dogodka

V nesreéi udeleZzena ob&anka in njen sin sta bila brezdomca, zasilno bivalis¢e na
prostem sta si uredila pod nadvozom kriznega objekta proge za vlakovne voznje v
tovorno postajo Zalog. Za dostop do bivali§¢a sta morala preckati progo §t. 10. Progo
§t. 10 sta dnevno veckrat prec¢kala preko neurejenega - diviega prehoda.

Hitrost vlaka §t. 518 je v tocki tréenja znasala 105 km/h kar je 29 m/s, povpre¢na hitrost
hoje pesca pa je 5 km/h kar je 1,4 m/s. V nesreéi udelezena pedca sta se nahajala v
obmogju nevarnosti proge na poti v dolzini 9 m. Vidno polje iz roba varnega obmocje
na progo ob tiru L-10 znasa 110 m. Za prepeljano pot 110 m pri hitrosti 29 m/s je viak
potreboval slabe 4 sekunde, peSca pa pri pospeSeni hoji 7 km/h, kar je slaba 2 m/s 4,5
sekund. Iz izra¢una sledi, da peska v danih okoli§€inah ni imela teoreti¢nih mozZnosti

pravodasnega umika iz nevarnega obmodja.

Slika &t. 6: Rdec¢a puscica oznadéuje nevarno podrogje na progi ter smer gibanja
pescev, modra pa preglednost iz mesta kjer sta peSca pri¢ela s pre¢kanjem proge



2.5.1 UdeleZeno osebje
V dogodku so bili udelezeni:

- 44 letni strojevodja InterCity potniSkega vlaka $t. 518, lokacija vieke Maribor,
SZ-Vleka in tehnika, d.o.o. in
- 55 letna ob¢anka, ki je podlegla poskodbam.
Strojevodja vlaka §t. 518 je imel za opravljanje del predpisano strokovno izobrazbo,
delovnega Gasa zaposlitve ni prekoracil, pocitek med delovnimi izmenami mu je bil
zagotovljen, na dan nesrece je imel veljavno zdravnisko spricevalo za opravljanje del

ter je bil psihofiziéno sposoben za delo.

Slika §t. 7: Dopolnilno spri¢evalo strojevodje vlaka $t. 518 na katerem je navedena

usposobljenost za upravljanje s posameznimi vrstami vieénih vozil ter proge s katerimi

je seznanjen za voznje vlakov

2.5.2 Vlaki in njihova sestava, vkljuéno z registrskimi Stevilkami
posameznih enot vpletenih voznih sredstev

InterCity potniski viak $t. 518 je vozil v sestavi dizel motorne gamiture vieéne enote 9579 7 711
014-8in 95 79 7 711 013-0 skupne mase 96 t, 8 osi ter dolZina 47,16 m. Prenos pogona na enoti
je dizel hidravliéni.

2.5.3 Opis infrastrukture in sistema signalizacije (vrsta tirov,

kretnice, zapornice, signali, varovanje viaka)
Nesreca tréenje vlaka §t. 518 v obCanko se je zgodila na glavni, dvotirni, elektrificirani

progi $t. 10, drzavna meja Dobova — Ljubljana.
Zavorna razdalja je na celotni progi §t. 10, drzavna meja Dobova — Ljubljana 1000 m.
Med postajama Ljubljana Zalog in Ljubljana je v km 560 200 postajalise »Ljubljana

Polie«. Na postajali§¢u je med levim in desnim tirom zgrajen peron in peronska streha



od km 560.275 do km. 560.314. Dostop na peron je urejen s podhodom. Dolzina
perona je 208,1 m in sega od km 560.270 do km 560.478.

Postaji Ljubljana in Ljubljana Zalog sta zavarovani z elektro-relejno signalno varnostno
napravo (v nadaljevanju besedila ERSV) sistema "SI-Te-I-30 Iskra Lorenz" po sistemu
slediine tehnike. ERSV napravi sta centralni. NameS$éeni sta v centralnih
postavljalnicah (v nadaljevanju besedila CP). Z njima se upravija celoten promet na
delih postaj zavarovanih z ERSV napravo s pomocjo tirne slike na postavljalni mizi, s
katerima upravlja prometnik - postavljavec.

V ERSV napravi so vkljuéeni:

- vsi tiri in vse kretnice na glavnih tirih,

- vsi premikalni signali,

- vsi predsignali, uvozni signali, izvozni signali in postajni kritni signali, ki se
posluZujejo centralno.

Na postajnih obmodjih se nahajajo:

- kretnice, ki so vkljuéene v elektro relejno zavarovanje s centralnim postavljanjem iz
CP,

- kretnice zavarovane z elektri¢no klju¢avnico, ki so v odvisnosti z ERSV napravo,

- kretnice zaklenjene z "Robel" kljuéavnico brez odvisnosti s SV napravami in

- nezavarovane kretnice.

Pod obmocje postaje Ljubljana spada tudi kretnica "1" Cepis¢a B - "Kajuhova cesta"
na medpostajnem tiru D-10 med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog, ki je
vkljuéena v ERSV napravo postaje Ljubljana, s centralnim prestavljanjem iz CP
Ljubljana.

Za vlakovne voznje med postajama Ljubljana Zalog in Ljubljana sta progi §t 10 in 11
opremijeni z napravami avtomatskega progovnega bloka (v nadaljevanju APB). Vlaki
na teh progah vozijo v blokovnem razmiku. Progi sta razdeljeni na blokovne odseke, na
mejah odsekov so vgrajeni prostorni signali in elektronski Stevniki osi. Z napravami
obojestranskega prometa, sta opremljena oba tira na progi &t. 10. Za vlakovne voZnje
smeri Ljubljana Zalog - Ljubljana je na progi §t. 10 levi tir oznaéen z L-10, redni tir in
desni tir oznacen z D-10, sosedniji tir, za vlakovne voznje smeri Ljubljana - Ljubljana
Zalog je na progi §t 10 desni tir ozna¢en D-10 redni tir in levi tir oznaéen z L-10

sosedniji tir.

Blokovni odseki med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog so razdeljeni:

smer Ljubliana - Liubliana Zalog

- blokovni odsek 47 L: od izvoznega signala postaje Ljubljana v km 564.392 do 471 L
v km 563.496,
- blokovni odsek 46 L: od 471 L do 461 L v km 561.712,
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- blokovni odsek 02-2: od 461 L do K 451 L v km 560.495,
- blokovni odsek 02-1: od K 451 L do uvoznega signala "B 2" postaje Ljubljana Zalog
v km 558 911,

smer Ljubliana - Ljubliana Zalog

- blokovni odsek 01-2: od izvoznega signala postaje Ljubljana v km 564.392 do K 471
D v km 563.665,

- blokovni odsek 47 D: od K 471 D do 461 D v km 561.707,

- blokovni odsek 46 D: od 461 D do 451 D v km 560.009,

- blokovni odsek 45 D: od 451 D do uvoznega signala "B |I" postaje Ljubljana Zalog v
km 558.91G.

2.5.4 Komunikacijska sredstva
Na obeh postajah so delovna mesta prometnikov: notraniji, postavljavec, tovorna,

operater, opremliena s telekomunikacijskim pultom, delovha mesta prometnik

postavljavec, tovorna, operater, zunanji, pa $e dodatno z ZAT telefoni.

Delovha mesta samostojnega strokovnega sodelavca, prometnika - operativhega
pomoénika, so opremljena z ZAT telefoni, delovno mesto glavnega prometnika pa je
opremljeno z digitalnim telefonom.

Na vseh delovnih mestih prometnikov se nahajajo osebni radunalniki. Dostop do
aplikacij na osebnem racunalniku opravi sluzbujoéi prometnik z lastno identifikacijsko
kartico in PIN kodo. Identifikacijska kartica je dolo¢ena za vsakega prometnika
posebej. Elektronska posta, ISSZP, tiskalnik in telefaks, se uporabljajo za potrebe
prometne sluzbe.

Radunalnik ima preko programa MPC dostop v ISSZP. Ra&unalnik omogoéa dostop do
aplikacija Roman Anywhere za prikaz elektronskega grafikona prometa viakov in
konstrukcije vlakovnih poti za dolo¢en namen. Aplikacija je names€ena na strezniku
podrogja za Informatiko, do katerega se dostopa preko lokalnega podatkovnega
omreZja. Zagon aplikacije se izvaja iz osebnega radunalnika preko intraneta v

izvajalnem okolju Java na naslovu: http://srvroman3:8080/RomanAnvwhere/. Do

aplikacije se dostopa s pomocjo uporabniSskega imena in gesla.

Z uporabo aplikacije "Predpisi" je mogo¢ dostop do veljavnih predpisov.

Posebnih vodov za potrebe elektrovleke, gradbene sluzbe in nezgodnega vodo postaji
nimata, niti nista vanje vkljuéeni. Vsi tovrstni pogovori se opravijo po rednih ZAT
zvezah.

Na postajah Ljubljana in Ljubljana Zalog so vgrajeni zunaniji telefoni pri vseh uvoznih in
izvoznih signalih. Telefoni so vgrajeni tudi pri vseh prostornih medpostajnih signalih.

Za potrebe vodenja prometa so na postajah Ljubljana in Ljubljana Zalog vgrajene
naprave UKV tipa "MOTOROLA", ki delujejo na valovni dolzini 0,7 m.
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Na obmodju ljubljanskega vozli§¢a, ki obsega del proge od progovne radio postaje
(PRC) v km 545.550 Kresnice (KresniSke poljane) do PRC v km 573 550 (Brezovica) in
do PRC v km 572.370 (Ljubljana Vizmarje) so vkljuéene v prometno delovanje
radiodispeCerske zveze sistema Telefunken" za sporazumevanje med radio
dispecersko centralo in strojevodjem vieénega vozila, ki je opremlieno z
radiodispeéersko napravo na lokomotivi.

Radiodispeéerske zveze so sestavljene iz:

- naprav RDZ v radiodispecerskem centru, ki so vgrajene v prometnem uradu v CP,

- progovnih radio postaj ob progah vozlis¢a ter

- radio dispeéerskih naprav na lokomotivah.

Z RDZ centralo ravna prometnik postavijavec, ki daje le doloéene ukaze direktno
strojevodji na vieénem vozilu. Dovoljeni so le ukazi in pogovori, ki nana$ajo na varnost
in urejenost vozenj vlakov. Pogovori, ki se opravijajo z napravami RDZ, med
prometnikom in strojevodjem, se snemajo.

Radio-dispecerske naprave delujejo v delovnem rezimu "RDZ-A-62". Meja obmodja
RDC ljubljanskega vozli§¢a je oznaena ob progi z opozorilnimi tablami za preklop dela
kanala radijskega podroc¢ja na lokomotivi.

Natanénej$i opis naprav RDZ in primeri posameznih manipulacij ter moznosti
vzpostavitve zvez so opisani v Navodilu "Radiotelefonsko omreZje SZ - Navodilu za
ravnanje z glavnim in pomoznim komandnim pultom v RD centrali in z napravami na

lokomotivah", katera se nahaja v 5. prilogi tega poslovnega reda.

Za snemanje pogovorov v zvezi z vodenjem prometa v ljubljanskem vozli8Cu ter na
priklju¢nih progah do Zidanega Mosta, Novega mesta, Postojne, Kamnika in Jesenic je
v TK centrali v poslopju CP Ljubljana names¢en 56 kanalni registrofon sistema "Atis
MDR 2000".

Snemanje pogovorov se izvaja neprekinjeno. Naprava za kontrolo delovanja
registrofona je namescéena v prometnem uradu v CP postaje Ljubljana, pri notranjem
prometniku. Naprava je zvoéna in optiéha. Na d&elni ploséi naprave za Kontrolo
delovanja registrofona se nahajata dve lucki in tipka za prekinitev zvoénega signala.
Kadar registrofonska naprava deluje v redu sveti zelena lu¢ka. V primeru okvare
registrofonske naprave se oglasi zvoéni signal in zasveti rde¢a lucka. S pritiskom na

tipko se prekine zvoéni signal, rde¢a luéka pa sveti do odprave napake.

Napako pri delovanju registrofonske naprave mora prometnik takoj sporoditi

pristojnemu vzdrZevalcu in vpisati v GES.

2.5.5 Gradbena dela na kraju nesrece ali v njeni bliZini
V Gasu nastanka nesrece se na obmocju proge $t. 10 niso izvajala nikakr$na gradbene

niti kakrsna koli druga vzdrzevalna dela.
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2.5.6 Sprozitev nacrta ukrepov za primer nesrece ali incidenta in v
njem predvidenih dogodkov
Strojevodja viaka §t. 518 je takoj, ko je zagledal pesca, ki preckata tir D-10 vkljugil hitro

zaviranje viaka. Ko je zaznal udarec ¢ela DMG v potnico je pri¢el z obves¢anjem o
nesreéi. Preko RDZ je poklical prometnika postaje Ljubljana in ga obvestil o tréenju
vlaka v pesko. Po oddanem sporocilu in ustavitvi vlaka ter prejetem obvestilu, da je

promet vlakov po progi §t. 10 prekinjen, se je odpravil na kraj tréenja.

2.5.7 Sprozitev nacrta ukrepov za primer nesrece javnih reSevalnih
sluzb, policije in zdravstvenih storitev ter v naértu predvidenih
dogodkov

Neposredno po sprejetem obvestilu o tréenju viaka &t. 518 v ob&anko sta prometnika
postaje Ljubliana in Ljubljana Zalog ustavila promet vlakov po progi §t. 10, hkrati je
prometnik postaje Ljubljana o nesreci obvestil RCO (Regijski center za obves€anje).
RCO je na kraj nesrece napotil reSevalce nujne medicinske pomodci, poklicno enoto
gasilske brigade Ljubljana ter policiste policijske postaje Ljubljana Moste.

2.6 Smrtne Zrtve, poskodbe in materialna Skoda
V nesredi se je smrtno poskodovala 55 letna ob&anka. Na levi strani ¢ela dizel motorne

garniture 711-013/014 je nastala manjSa materialna Skoda. Povzroéeni so bili tudi
stroski, ki so nastali zaradi zamud vlakov ter preventivhe zamenjave strojevodja viaka
§t. 518.

2.7 Zunanje okoliscine
Vremenske razmere v ¢asu nastanka incidenta: oblaéno, + 24°C, vidljivost dobra.
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3 EVIDENCA O PREISKAVAH IN POIZVEDOVANJIH

Sluzba za preiskovanje letalskih, pomorskih in ZelezniSkih nesre€ in incidentov je
prejela obvestilo o incidentu dne 25.5.2018, ob 15.568 uri.

Dne 25.5.2018 je glavni preiskovalec Zelezniskih nesre¢ in incidentov neposredno po
dogodku opravil ogled kraja nesrece.

Dne 25.05.2018 je glavni preiskovalec ZelezniSkih nesreé in incidentov, Ministrstva za
infrastrukturo, pridobil ustne izjave sina ponesrecenke ter strojevodje vlaka $t. 518.
Dne 07.06.2018 je bila na sedeZu podjetia SZ — VIT, d.o.o., Zaloka cesta 219,
Ljubljana, opravljena analiza zapisa voznje vlaka $t. 518, dne 25.5.2018, od postaje
Ljubliana do mesta ustavitve v km 560.508, zapisnik §t. 518.4-075/18 z dne
07.06.2018.

Dne 08.06.2018 je Sluzba za preiskovanje letalskih, pomorskih in Zzelezniskih nesre€ in
incidentov prejela Prijavo dogodka, ki vpliva na varnost Zelezniskega prometa PD-1 §t.
286/2018, Slovenske Zzeleznice — Infrastruktura, d.o.o., Sluzba za vodenje prometa
Ljubljana, Lokacija VP Ljubljana z dne 08.06.2018.

Dne 08.06.2018 je Sluzba za preiskovanje letalskih, pomorskih in Zelezniskih nesre¢ in
incidentov prejela Prijavo dogodka, ki vpliva na varnost Zelezniskega prometa PD-1 st.
11/2018, Slovenske Zzeleznice — Potniski promet, d.o.0., Sluzba za proizvodnjo
Ljubljana, Lokacija Ljubljana z dne 08.06.2018.

Dne 29.06.2018 je bilo prejeto Komisijsko porodilo o preiskavi izrednega dogodka 1D-3
§t. 286/2018, Slovenske Zeleznice — Infrastruktura, d.o.0., Sluzba za vodenje prometa
Ljubljana, Lokacija VP Ljubljana Zalog z dne 29.06.2018.

3.1 Povzetek pricevanj
Strojevodja InterCity viaka st. 518 je na kraju nesrece podal izjavo.

Pojasnil je, da je vozZnja vlaka od postaje Ljubljana do nekaj metrov pred tréenjem v
pesko potekala brez posebnosti. Tik pred krajem nesre¢e je zagledal fanta, ki je
sestopal iz gramozne grede tira po katerem je vozil, nato pa $e pesko, ki je hodila za
njim. Takoj je pri€el z zaviranjem, v tistem trenutku pa je zasliSal kako je z levo stranjo
¢ela vlaka tréil vanjo. Tréenja ni mogel prepreéiti, ker je zaradi rastja ob progi peSca
opazil prepozno.

V Casu, ko se je pribliZzeval kraju nesrece je vozil kaksen kilometer nad 100 km/h.

Sin smrtno ponesrecene Zenske je na kraju nesrece podal izjavo:

Povedal je, da sta se z mamo odpravila iz zasilnega bivali§¢a proti mestu. Zasilno
bivalis§¢e sta imela pod Zelezniskim nadvozom kriznega objekta Ranzirne postaja
Ljubljana Zalog. Preden sta pri¢ela s preckanjem proge, sta poslusala ali morda prihaja

viak. Ker hrupa, ki bi nakazoval, da se kraju dogodka priblizuje kak3en vlak ni bilo, sta
14



domneval, da lahko progo preckata. Takoj za tem ko sta preckala prvi tir, pa sta
zasliSala, da se jima priblizuje vlak. 1z smeri postajali§€a Ljubljana Polje vilak ni bilo
videti zato sta domnevala, da prihaja iz Ljubljanske smeri. |z smeri Ljubljana viaka ni
bilo mogode videti zaradi krivine in visoke vegetacije ob progi. Vedela sta, da morata
¢im prej zapustiti nevarno obmocje zato sta pospesila korak. Mama je bila po¢asnejsa
zato je zaostajala za njim. Sam se je uspel pravodéasno umakniti iz nevarnega

obmoéja, v mamo pa je viak tréil z levo stranjo &ela in jo odbil iz proge.

3.2 Sistem varnega upravljanja
Zeleznigki promet se v med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog odvija po obeh tirih

L-10 in D-10 v APB razmiku. Vlakovne vozZnje si sledijo glede na trenutno zasedenost
proge. Promet je mogoé po obeh tirih v obe smeri. Celoten odsek je urejen za
obojestranski promet. Vodenje prometa se med postajama izvaja z dogovarjanjem med
prometnikoma postaj in vlakovnim dispecerjem ter smerno privolitvijo na elekiro-relejni
signalno-varnostni napravi. Rokdvanje s postajno signalno varnostno napravo in
progovnimi varnostnimi napravami se izvaja na mozaiénih postavljalnih mizah, ki se
nahajata v prometnih uradih prometnikov.

Medpostajni odsek proge t. 10, med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog poteka po
urbanem moéno poseljenem obmocju. Ves odsek proge je speljan po ravninskem delu.
Na celothnem obmogju je preko proge speljanih ve€ pespoti, ki za ob&ane, ki Zivijo na
desni ali levi strani proge predstavljajo bliznjice, kadar imajo opravke na drugi strani.

Te bliznjice posamezniki uporabljajo dnevno. Vse te bliznjice predstavljajo sploSno
nevarnost tako za pe8ce kot kolesarje, zaradi éesar bi jih bilo potrebno ograditi. Z
ograditvijo bi bila njihova uporaba onemogod&ena.

Na urbanih podrogjih bi bilo potrebno zasnovati taksne reSitve, ki bi speljale vse poti na

urejene nivojske prehode.

3.3 Predpisi in dolodéila

V prvem odstavku 31. élena Zakona o varnosti v ZelezniSkem prometu je predpisano:

»Prehod vozil ali oseb €ez progo je dovoljen le na oznacenih nivojskih prehodih. «

Potrebno je vedeti, da le redko kdo pozna vsebino doloéila zakona, ki predpisuje

prehajanje zelezniskih prog.

Upravljavec ZelezniSke infrastrukture mora tveganja prehodov oseb preko prog
nadzorovati s sistemom varnega upravljanja (SVU), kar je predpisano v 4. alineji 2.

odstavka 5. Clena Zakona o varnosti v ZelezniSkem prometu.
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3.4 Delovanje voznih sredstev ter tehni¢nih objektov in naprav
Zavorni sistem dizel motorne garniture DMG 711-013/014 InterCity vlaka 3t. 518 je dne

25.05.2018 deloval brezhibno, prav tako varnostna avto-stop (AS) in budnostna

naprava.

3.5 Dokumentacija o operacijskem sistemu
Podrocje urejanja razmerij v varovalnem in progovnem pasu, podrocje prehodov ter

razmerja med lastniki zemljiS¢ je predpisano v 5. poglavju Zakona o varnosti v

Zelezni¥kem prometu.

3.6 Vmesnik med dc¢lovekom, tehniénimi sredstvi ter
organizacijo

Z Zelezniskimi vlecnimi vozili se upravlja neposredno z dodajanjem in odvzemanjem

vle¢ne modi ter posluZzevanjem zavornih sistemov.

Zavorni sistemi na Zelezniskih vozilih so pnevmatski, ki za priéetek ucinka potrebuje

¢as med 3,5 in 4. sekundami zaradi Cesar se podaljSuje zavorna pot.

Za upravijanje z dizel motorne garniture serije 711-013/014 je imel strojevodja

regionalnega potniskega vliaka §t. 518, ki je bil udeleZen v Zeleznigki nesreci na tiru D-

10 proge §t. 10 v km 561.057 med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog, dne

25.05.2018 ob 15:25 uri, opravljene vse predpisane strokovne izpite, psihofizi¢no je bil

sposoben za opravijanje dela, med zadnjima delovnima izmenama mu je Dbil

zagotovljen predpisan poditek, ¢asa dela v izmeni ni prekoradil. Izpit za strojevodjo

diezel vle¢nih vozil je opravil 12.09.1999, za DMG serije 711 pa dne 26.05.2003.

3.7 Prejsnji dogodki podobne vrste

V preteklem desetletnem obdobju, je bilo podobnih nesre€ — povoZenj oseb z vlaki na
obmodju prog vozli§éa Ljubljana 12:

2 v letu 2009;

3 v letu 2010;

4 v letu 2011;

1 vletu 2013;

1 vletu 2014 ter

1 v letu 2015.
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4 ANALIZE IN UGOTOVITVE

Med preiskovalnim postopkom je bila opravljena analiza zapisa voznje InterCity viaka
§t. 518, DMG 711-013/014, ki je vozil iz Ljubljane v smeri Zidanega Mosta.

Opravljen je bil prepis podatkov iz traku zapisovalne naprave Hasler Typ: RT 13
udelezene DMG &t. 95 79 7 711 013-0, prevoznika Slovenske Zeleznice-Potniski
promet, d.o.o., Kolodvorska ulica 11, Ljubljana.

Casovni podatki na registrirnem traku Hasler 5.0260.150/13 DMG 711-013/014,
InterCity vlaka $t. 518 so zaradi neusklajenega ¢asa, s éasom Slovenskih Zeleznic,
evidentirani 5 minut kasneje od realnega asa.

Na relaciji, ki jo je strojevodja prevozil z InterCity viakom $t. 518 iz postaje Ljubljana, do
tocke ustavitve vlaka, ni bilo aktivirana ASN naprave, aktivirana je bila hitra zavora
zaradi nesrece. (DoseZena Vmax = 105 km/h).

Prepis podatkov na traku:

- odhod vlaka iz postaje Ljubljana ob 15:25:00 uri;

- naKS in IS postaje Ljubljana uporabljena tipka potrditve (Tw);

- hitrost poveéuje do 105 km/h;

- ob 15:29:30 uri uporabliena hitra zavora pri hitrosti 105 km/h;

- ustavitev ob 15:30:00 uri v km 560.500. Zavorna pot vlaka cca 400 metrov;
- avtostop naprava vkljuéena v rezimu |;

- trak komisijsko izvzet iz naprave ob 17:05:00 uri.

Slika §t. 8: Z rde€im krogom je oznaden zapis voznje InterCity vliaka §t. 518 od postaje

Ljubljana do toc¢ke ustavitve po nesredi

17



4.1 Koncna presoja o nizu dogodkov
Prehodi proge so vizualno zaznavni, saj so na teh podrogjih obi€ajno shojene poti, ki

potekajo proti progi, pa tudi gramozna greda je razhojena.

Med preiskavo nesrece je bilo ugotovijeno, da je bil, prehod na kraju nesrece, po
katerem so hodile osebe dodobra shojen, iz ¢esar je mogoce sklepati, da so bili
prehodi oseb na tem podroéju pogosti.

Razmisliti bi bilo potrebno o izdelavi registra taksnih poti saj bi jih bilo tako laZje

nadzorovati in jih tudi sprotno odstranjevati.

4.2 Razprava
V zvezi z nesreco, dne 25.05.2018, ko je InterCity potniSki viak §t. 518 na tiru D-10

proge §t. 10, med postajama Ljubljana in Ljubljana Zalog ob 15.25 uri tréil v ob&anko je
potekalo vrsto razprav. Med razpravami je bilo podano vrsto mnenj in predlogov za
zmanjSanje tveganja na podrogjih, kjer se pogoji preglednosti proge in zvoénega
zaznavanja priblizevanja tirnih vozil zaradi bujnega rastja vegetacije bistveno
spremenijo Ze v nekaj dneh. V mesecih april in maj, ko je rast vegetacije najbujnejSa bi

bilo potrebno posvetiti veé pozornosti podroéjem, kjer osebe prehajajo progo.

4.3 Presoja

Med preiskavo nesrece je bilo ugotovljeno, da je neposredni vzrok za tréenje InterCity
potniskega vlaka s§t. 518, dne 25.05.2018, ob 15.25 uri, v ob&anko, neprevidnost
obcanke, ki je progo preckala na nevarnem mestu kjer je bila v €asu dogodka
preglednost na progo zaradi bujnega rastja vegetacije izjemno slaba. Ob&anka je
preckala dvotirno progo ne da bi se zanesljivo prepri¢ala, da je to mogoé&e storiti varno,
temvec je stopila na tir D-10 v trenutku, ko je iz njene leve strani po tiru pripeljal vlak.

Verjetna posredna vzroka za tréenje viaka v ob&anko pa sta konfiguracija proge, ki na
podrodju neurejenega prehoda te¢e v levi krivini ter visoka vegetacija, ki je dober
zvoéni duSilec hrupa progovnih vozil, zaradi éesar ob&anka ni mogla dovolj zgodaj
slidati prihajajoCega vlaka, da bi se ustavila preden je pri€ela s pre¢kanjem proge, ali
da bi se lahko $e varno umaknila iz nevarnega obmodja. Vegetacija se v mesecu maju
bujno razraséa, kar v le nekaj dneh zmanj$a vidno polje na progo ter bistveno zadusi

hrup, ki ga povzroéajo zelezniska vozila med voznjo.

4.4 Dodatne ugotovitve

Med preiskavo je bilo ugotovljeno, da proga na kraju nesreée poteka v levi krivini
gledano od zadéetka proti koncu proge. Neposredno pred nadvozom iz smeri Ljubljana
je podroéje ob progi poradéeno z visoka vegetacijo dreviem in grmovjem, kar zastira
pogled na progo ter je dober dusilec zvoka. Hrup, ki se Siri iz vzhodne ljubljanske

obvoznice v dobr8ni meri preglasi hrup, ki ga med voznjo producirajo vozna sredstva.
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Po izmerjeni razdalji na progi je vlak od toéke tréenja v km 561.057 pa do zaustavitve v
km 560.508 prevozil 549 m in ne le cca 400 m kot je bilo ugotovljeno med analizo

zapisa voznje viaka.

4.5 Sprejeti ukrepi
Po nesreéi do izdaje porodila ni bilo sprejetih nikakrdnih ukrepov, ki bi povecali varnost

na podrodju kjer je nastala nesreca.

4.6 Priporocila
Zaradi tveganja ponovitve nesreée se upravljavcu javne Zelezniske infrastrukture, SZ-

Infrastruktura, d.o.o., priporoca:

- da v sklopu sistema varnega upravljanja ZelezniSkega prometa, uredi obmoc¢je
proge na podroéju nastale nesrece tako, da bo pre¢kanje proge onemogod&eno.
Dostop do proge, ki so si ga uredili ob&ani, je potrebno onemogoéiti, e posebej
zaradi dejstva, ker se nahaja na nevarnem obmodgju, kjer ni preglednosti.

Dostopi do proge, ki jih ustvarjajo ob&ani z namenom preékanja prog, predstavljajo
nevarnost za nesreco. Tovrstni prehodi obi€ajno ne zagotavljajo najmanjsih varnostnih

standardov zato jih je potrebno odstranjevati.
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122/2007 z dne 28.12.2007;

Pravilnik o spremembah in dopolnitvah Pravilnika o zavorah, varnostnih napravah in
opremi ZelezniSkih vozil, Uradni list RS, $t. 30/2009 z dne 17.04.2009;

Navodilo za ravnanje z merilniki hitrosti 202.03 z dne 14.12.2008;

Priroénik za strojevodije §t. 200.10, SZ-VIT, d.o.0., z dne 01.10.2014;

Postajni poslovni red |. del postaje Ljubljana z dne 25.09.2017;

Postajni poslovni red Il. del postaje Ljubljana z dne 25.09.2017.

Glavni preiskovalec Zelezniskih
nesre€ in incidentov:
mag. Daniel Lenart, sekretar
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