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1 POVZETEK

Dne 06.01.2017 je na relaciji Ljubljana — Jesenice vozil lokalni potnigki viak 3t. 2402. Viak ima v
postaji Skofja Loka voznoredni postanek s prihodom ob 6.37 uri in odhodom ob 6.38 uri. Dne
06.1.2017 je imel viak voznoredno zamudo tako, da je prispel v postajo Skofja Loka ob 6.51 uri
in 8 sekund, nadaljeval pa z voZnjo ob 6.55 uri in 55 sekund, kar je razvidno iz elektronskega
Zapisa o voznji viaka. Med izvaZanjem iz postaje je vlak nato na kretnici &t. 12, s hitrostjo 7 km/h
iztirii z obema kolesoma prve osi ob 6.56 uri in 26 sekund.

Strojevodija viaka 8t. 2402 je od progovnega prometnika centra vodenja prometa Ljubljana prejel
dovolienje za voZnjo vlaka mimo izvoznega signala 1S-12 postaje Skofja Loke, ki je kazal
signalni znak: »Stoj«.

Med ogledom kraja dogodka je bilo na osnovi stanja kretniskih elementov in sledi iztirjenja na
zunanji desni tirnici kretnice ugotovljeno, da kretnica &t. 12 ni bila postavijena v pravilno in
natan&no lego kot to predpisujeta 2. in 3. totka 20. &lena Prometnega pravilnika (UL RS, &t
50/2011 z dne 27. 6. 2011).

Prometni pravilnik (UL RS, 3t. 50/2011 z dne 27. 6. 2011), od 6. do 11. odstavka 102. &lena
predpisuje ravnanje, ée na postaji, na kateri z glavnimi signali ravna prometnik z druge postaje
ali progovni prometnik, le-ta nima javljanja pravilne in natantne lege kretnic. V tem primeru
progovni prometnik ukaZe strojevodji vlaka, ki se je ustavil pred glavnim signalom, da pregleda
in zavaruje kretnice, katerih lege ni mogo&e kontrolirati, za voZnjo na dologen tir. Progovni
prometnik strojevodju vliaka posreduje ukaze s fonogramom preko komunikacijskih sredstev.

V primeru iztirjenja viaka $t. 2402, dne 06.01.2017, je bilo na osnovi elekironskega posnetka
komunikacije med progevnim prometnikom Centra vodenja prometa Ljubljana in strojevodjem
viaka 8t. 2402 ter na osnovi stanja kretni$kih elementov neposredno po iztirfjenju, ugotovijeno,
da progovni prometnik strojevodju vlaka 3t. 2402 ni ukazal ro¢ne postavitve in zavarovanja
kretnice &t. 12 z ambulantno kljuéavnico, kot to predpisuje 115. &élen Prometnega pravilnika 2
{UL RS, &t. 50/2011 z dne 27. 6. 2011).

Med analizo zapisov, nadina iztirfjenja in stanja kretnice neposredno po iztirjenju je bilo
ugotovlieno, da sta obe kolesi prve osi prvega podstavnega vozicka, viaka 3t 2402, dne
06.01.2017, ob 6.56 uri, iztirili na kretnici 5t. 12 postaje Skofia Loka, ker je vlak vozil preko
nezavarovane kretnice, ki ni bila postavijena v pravilno in natanéno lego za nameravano voZnjo.
VoZnjo preko nezavarovane Kretnice je strojevodju viaka §t. 2402 dovolil progovni prometnik
centra vodenja prometa Ljubljana.

Slika &t. 1: mesto Iztirjenja oznaduje zeleni kriz smer voznje lokalnega potniskega viaka pa
rdefa pusdica



Vzroki:

Neposredni vzrok za iztirjenje lokalnega potniskega viaka 3t. 2404 dne 06.01.2017 ob 6.56 uri
na kretnici &t. 12 postaje Skofja Loka, je neupoitevanje protokola za voZnjo viaka preko
kretnice, ki nima kontrole lege, zaradi &esar je izvozni signal kazal signalni znak: »Stoj«.
Posredni vzrok za iztirjenje pa je nepredpisna komunikacija progovnega prometnika centra
vodenja prometa Ljubljana, s strojevodjem viaka &t. 2402.

Priporoéila:
V izogib podobnim nesre¢am, sta bili izdani dve priporogili.
Upravljavcu javne Zeleznidke infrastrukture SZ — Infrastruktura d.o.o. je izdano priporogilo:

1. Priporota se, da se v sklopu sistema varnega upravljanja ZelezniSkega promsta med
rednim obdobnim izobraZzevainim procesom progovnih prometnikov obnovi ravnanje
progovnih prometnikov, v primerih, ko varnostna naprava ne kaZe kontrole pravilne in
natanéne lege kretnice, zaradi &esar glavni signali ne morejo kazati signalnih znakov za
dovoljeno voznjo.

Prevozniku SZ — Vleka in tehnika d.o.o., je izdano priporogilo:

1. Priporo&a se, da se v sklopu sistema varnega upravljanja Zelezniskega prometa med
rednim obdobnim izobraZevalnim procesom strojevodij SZ — Vleka in tehnika, d.o.o.,
obnovi ravnanje strojevedij v primerih, ko varnostna naprava ne kaze kontrole pravilne
in natanéne lege kretnice, zaradi éesar glavni signali ne morejo kazati signalnih znakov
za dovoljenoe voznjo.

1.1. Konéno porocéilo o nesreci s priporoéili prejmejo

SZ — Infrastruktura d.o.o.
Kolodvorska ulica 11
1000 Ljubljana

Republika Slovenija
Ministrstvo za infrastrukturo
Minister

Langusova 4

1000 Ljubljana

SZ7 - VIT, d.o.o.
Zaloska cesta 219
1000 Ljubljana

Javna agencija za zzlezniski promet RS
Kopitarjeva &
2000 Maribor

ERA — European Union Agency for Railways
160 boulevard Harpignies

BP 20392

F-59307 VALENCIENNES Cedex



2 NEPOSREDNA DEJSTVAYV ZVEZ| Z DOGODKOM

Lokalni potniski vlak &t. 2402, ki po voznem redu vozi na relaciji Ljubljana — Jesenice, je dne
06.01.2017 s kolesoma prve osi, v smeri voZnje vlaka, iztiril na kretnici 8. 12 postaje Skofja
Loka. Kretnica &t. 12 ni bila zanesljivo pritrjena v pravilni in natanéni legi za voZnjo proti ostrici.
lzvozni signal 1S-22 iz tira &t. 2, ki varuje kretnisko podrogje B strani postaje Skofja Loka, za
viak &t. 2402 ni kazal signalnega znaka za dovoljeno voznjo, ker je postavitev elekiro relejna
signalno varnostna naprava onemogodala zaradi napake na kretnici §t. 12.

2.1 Datum, toéen €as in kraj dogodka

Lokalni potniki viak &t. 4202 je dne 06.01.2017, iztiril na kretnici t. 12 postaje Skofja Loka, s
kolesoma prve osi v smeri voZnje ob 6.56 uri in 26 sekund. Vlak je levim kolesoma prve osi
iztiril 8.2 m od vrha ostrice kretnice $t. 12, z desnim pa 9,6 m.

2.2 Opis dogodka in kraja nesrecée

Lokalni potniski viak &t. 2402, je dne 06.01.2017 vozil iz postaje Ljubljana v smeri postaje
Jesenice. V postajo Skofja Loka je viak prispel ob 06.38 uri in 4 sekunde, voznoredno zamujen

1 minuto. Po krajSem postanku 11 sekund je viak prestavijen za 45 m v smeri Jesenice. Na tem
mestu tira &t. 2 je vlaka stal od 6.39 in 25 sekund pa do 6.49 ure in 54 sekund. Po postanku je
vlak nadaljeval voZnjo z najvedjo hitrostjo 22 km/h, v dolZini 365m. Pred izvoznim signalom IS-
22 se je vlak ustavil ob 6.51 uri in 8 sekund in stal do 6.55 ure in 51 sekund, nato se je premikal
do 6.56 ure in 1 sekunda v dolZini 20 m. Pri tej voZnji je dosegel najvedjo hitrost 9 km/h. Ob
6.55 uri in 55 sekund je bila evidentirana uporaba tipke po nalogu TB, ker je bil aktiven 2000 Hz
tirni magnet pri izvoznem signalu 1S-22, saj je le ta kazal signalni znak:«Stoj«. Po ustavitvi na tej
to&ki tira je vlak nadaljeval z voZnjo ob 6.56 uri in 16 minut, ki je trajala do 6.56 ure in 29
sekund. V tem &asu je vlak prepeljal 20 m. Na tej poti je dosegel najvedjo hitrost 7 km/h. Viak je
iztiril ob 6.56 uri in 26 sekund pri hitrosti 7 km/h. Zavorna pot je pe iztifjenju znaala 5 m.

Elektro relejna signalno varnostna naprava postaje Skofja Loka je vkljuéena v Center vodenja
prometa Ljubljana. Z napravo je mogode upravijati krajevno s pomoéjo postavijalne mize, ki se
nahaja v prometnem uradu postaje Skofja Loka ali pa daljinsko s pomog&jo postavljalne naprave
in pancja proge centra vodenja prometa Ljubljana, iz katerega je mogo&e upravljati z elektro
relejnimi signalno varnostnimi napravami vseh postaj med postajama Medvode in Slovenski
Javornik na progi &t 20 Ljubljana - Jesenice. V ¢asu nesrefe se je s signalno varnostno
napravo postaje Skofia Loka upravijalo daljinsko s pomogjo postavijaine naprave in panoja
proge iz centra vodenja prometa Ljubljana.

Progovni prometnik Centra vodenja prometa Ljubljana strojevodju viaka $t. 2402 ni ukazal, da
pregleda in zavaruje kretnico 5t. 12, katere lege ni bilo mogoce kontrolirati, za izvoz vlaka na
med-postajni odsek Skofja Loka - Kranj. Progovni prometnik bi strojevodju viaka moral
posredovati ukaz s fonogramom preko komunikacijskih sredstev.



Slika &t. 2: Rdea pusgica prikazuje iztirjeno desno kolo prve osi lokalnega potni§kega viaka 5t
2402 na kretnici 8t. 12 postaje Skofja Loka, modra pa pravilno navoZzeno desno kolo druge osi
prvega podstavnega vozitka

2.3 Organ, ki je vpeljal preiskovalni postopek

Preiskovaini postopek varnostne preiskave je wvpeljal glavni preiskovalec, Sluzbe za
preiskovanje letalskih, pomorskih in Zelezniskih nesre€ in incidentov, Ministrstva za
infrastrukiuro Republike Slovenije.

Slovenske Zeleznice - Infrastrukiura, d.0.0. so vpeljale komisijski preiskovalni postopek
ugotavijanja vzrokov in odgovornosti za nesreco.

Po dologilih Zakona o kazenskem postopku so izvedli preiskavo, delavei policijske postaje
Skofja Loka, Policijske uprave Kranj.

Preiskovalni postopki so bili vodeni lo&eno.

2.4 Odloéitev o uvedbi preiskave, sestavi skupine
preiskovalcev in vodenju preiskave

Sluzba za preiskovanje letalskih, pomorskih in Zeleznigkih nesreé in incidentov, Ministrstva za
infrastrukturo je vpeljala preiskavo nesreée — iztirjenje lokalnega potnidkega viaka st. 2402 na
kretnici &t. 12 postaje Skofja Loka zaradi ugotovitve vseh neposrednih in posrednih vzrokov s
ciiem zagotoviti pomembne informacije, za kreiranje varnostnih priporodil, za povelanje
varnosti med voZnjo viakov preko nezavarovanih kretnic.

Glavni preiskovalec Zeleznidkih nesre¢ in incidentov, Ministrstva za infrastrukturo Republike
Slovenije je varnostno preiskavo opravil in vodil sam.

2.5 Ozadje dogodka

Na kraju dogodka je bil s strani policistov Postaje policije Skofja Loka, Policijske uprave Kranj, s
strojevodjem vlaka §t. 2402 opravijen preizkus alkoholiziranosti z indikatorjem znamke Dréger
6810, Pri strojevodju je indikator alkohola pokazal 0,00 miligramov alkohola v litru izdihanega
zraka.

Preizkus alkoholiziranosti s progovnim prometnikom pa je opravil delavec Sluzbe za notranji
nadzor ter kakovost in okolje bilo za vse §tiri preiskave telesnih tekoéin toksikolosko porogilo
negativno.



Najvecja dovoliena hitrost viakov preko kretniSkega obmodja, ki ga krije glavni signal, ki kaze
signalni znak:«Stoj«, v primeru, ko je kretnica zavarovana z ambulantno klju¢avnico je 20 km/h.
Kretnica 8t. 12 ni bila zavarovana z ambulantno kljugavnico. V primeru, da kretnica, ki je
vklju&ena v elektro relejno signalno varnostno napravo ne dobi kontrole lege, se smatra, da ni
Zavarovana.

Signalni znak kretni¢nega signala kretnice it. 12 je ves as kazal signalni znak: »VoZnja v
odklon desno proti osfrici« (bela puscica na &éri podlagi z vrhom obrnjenim v smeri odklona).

Slika 8t. 3: Rdeta elipsa oznacuje kretniéni signal, kretnice 12, ki je kazal signalni znak:
»VoZnja v odklon desno proti ostrici« (bela pus&ica na &rni podlagi z vrhom obrnjenim v smeri
odklona),

2.5.1 Udelezeno osebje

V dogodku so bili udeleZeni 51 letni strojevodija lokalnega potniskega viaka &t. 2402, SZ-Vieka
in tehnika, d.o.o. ter 50 letni progovni prometnik Centra vodenja prometa Ljubljana, Slovenske
zeleznice - Infrastruktura, d.o.o..

2.5.2 Viaki in njihova sestava, vkijuéno z registrskimi Stevilkami
posameznih enot vpletenih voznih sredstev

Lokalni potniski viak &t. 2402 je bil sestavljen iz elektro motorne garniture pogonskih enot &t.
312 1011102 (motorna enota 8479 6 312101-9; potniSka enhota 9479 6 317101-4, motorna
enota 9479 6 312102-7) ter &t. 312-129/130 (motorna enota 9479 6 312129-0; potniska enota
9479 6 312115-4; motorna enota 9479 6 312130-8 v sluzbi skupne mase 228 t, 16 osi in
skupne dolZine 112,2 m.

2.5.3 Opis infrastrukture in sistema signalizacije (vrsta tirov,
kretnice, zapornice, signali, varovanje viaka)

Promet vlakov se na odseku proge, med postajama Medvode in Slovenski Javornik ureja
daljinsko z elektro relejno signalno varnostno napravo. Upravlja ga progovni prometnik iz
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Centra vodenja prometa Ljubljana. Promet upravlja s pomogjo varnostne naprave za daljinsko
vodenje prometa, tako imenovano »felekomando«.

V postaji Skofja Loka kaZejo vsi glavni signali - uvozni in izvozni, dvopomenske signalne znake.
Kakréna koli napaka na posameznih elementih vozne poti, onemogoda postavitev signalnih
znakov na glavnih signalih, ki krijejo to podrocje, v lego za doveljeno voZnjo.

V primeru, da na glavnem signalu ni mogod&e prizgati signalnega znaka za dovoljeno voZnjo

Vse kretnice postaje Skofja Loka, so na voznih poteh, ki jih varujejo glavni signali, vkljuéene v
elektro relejno signaine vamostno napravo, kar pomeni, da morajo biti vsi odseki tirov in vse
kretnice proste, preden jih je mogoée pestaviti v pravilno in natanéno lego za nameravano
voZnjo hkrati pa mora biti zagotovljena tudi tako imenovana boéna zascita.

Na med-postajnih odsekih Medvode - Skofja Loka, Skofja Loka - Kranj ter na postaji Skofja
Loka so vgrajene avtostop naprave Indusi. Tirni magnet je aktiven in oddaja impulze frekvence
2000 Hz, kadar pripadajoéi glavni signal kaZe signalni znak 1:«Stoj«. Aktiven je tudi, kadar je
voZnja mimo glavnega signala dovoljena z omejenc hitrostjo, v tem primeru oddaja impulze v
frekvenci 1000 Hz.

Slika $t. 4; Rdecéa puscica prikazuje smer voznje vlaka 5t. 2402, moder kriz pa mesto iztirjenja
na kretnici 8t. 12

2.5.4 Komunikacijska sredstva

Postaja Skofja Loka je opremljena s telekomunikacijskimi pulti (PTS) tipa Neumann, ki se
nahaja na delovnem mestu prometnika.
Celotna proga Ljubljana — Jesenice d.m. je opremljena z napravami radio dispeterske zveze
(RDZ). Radijski kanal deluje na obmodju RDZ A-63. Zveza je namenjena za vzpostavitev
komunikacije med prometnikom in strojevedjem.
Pogoveri pesameznih kanalov, ki so namenjeni za vodenje prometa se snemajo na digitalnem
registrofonu ATIS MDR 2000, ki se nahaja na pestaji Jesenice.
Zunanjo obmodje postaja Skofja Loka je opremljeno s telefonskimi aparati, vgrajenimi v
telefonske omarice, ki so postavijene v bliZini glavnih signalov. Telefonske omarice se odklepajo
in zaklepajo s kljuéem SZ 000T.
Za sluzbeno obvestanje je na postaji Skofja Loka name$&eno ozvod&enije:
- na kretniSkem obmotju strani »A« postaje, na drogu razsvetljave pri raztirniku R-1 tir
§t.1 ter na drogu vozne mreZe 5t. 9 pri kretnici §t. 1,
- na kretni$kem obmotju strani »B« postaje, na drogu razsvetljave pri kretnici 8. 10 in na
drogu razsvetljave pri kretnici §t. 12 in
- na proéelju postajne stavbe ter v ¢akalnici.



2.5.5 Gradbena dela na kraju nesrecée ali v njeni bliZini

V &asu nastanka nesrede se na postaji Skofja Loka niso izvajala nikakréna vzdrZevalna dela na
varnestni napravi nitt na drugi Zeleznigki infrastrukturi.

2.5.6 Sprozitev nacrta ukrepov za primer nesre¢e in v njem
predvidenih dogodkov

Nesreta se je pripetila na postaji Skofia Loka ob izvaZanju lokalnega potniskega viaka.
Progovni prometnik je strojevodiji viaka $t. 2402 odredil, da pregleda lego kretnice 5t. 12, ni mu
pa odredil njenega zavarovanja. Nadrt ukrepov je takoj po obvestilu o iztifjenju, ki ga je prejel
od strojevodje viaka 3t. 2402, sproZil progovni prometnik centra vodenja prometa Ljubljana, ki je
o nesreti telefonsko obvestil glavnega prometnika, ta pa je o iztirjenju obvestil Regijski center
za obves$tanje ter nadrejene in sluZzbe za odpravijanje pesledic iztirjenja, ki so navedene v
Postajnem poslovnem redu I. del in naértu obve&&anja za primer nesrete.

2.5.7 SprozZitev naCrta ukrepov za primer nesrece javnih reSevalnih
sluzb, policije in zdravstvenih storitev ter v naértu predvidenih
dogodkov

Po obvestilu, ki ga je progovni prometnik centra vodenja prometa Ljubljana predal glavnemu
dispederju, je le ta Regijskemu centru za obve§&anje predal informacije o posledicah iztirjenja.
Ker v nesredi ni bilo podkodovanih in mrtvih oseb ni bilo potrebno obves&ati reSevalnih sluZb.
Delavce Sektorja kriminalistitne policije Kranj je na kraj nesreée napotil dezurni OKC.

2.6 Smrtne zrtve, poskodbe in materialna skoda
V nesrecti ni bilo smrinih Zrtev niti po§kodovanih oseb.
V nesredi se je poskodovala infrastruktura in vozna sredstva:

EMG 312-101/102 (ocena Skode) 1.200,00 €;
Infrastruktura kretnice, kretnike zveze tiri, vozna mreza (ocena Skode) 300,00 €;
PomaoZni vlak — vtirjenje 1.831,25 €;
Potni&ki promet — strodek zamude viakov 598,00 €in
Skupaj je v nesreci nastalo za 3.929,25 € skode.

2.7 Zunanje okoliséine
Vremenske razmere v ¢asu nastanka nesrede: obla¢no, no¢ni ¢as burja - 6°C, vidljivost dobra.



3 EVIDENCA O PREISKAVAH IN POIZVEDOVANJIH

Dne 06.01.2017 je glavni preiskovalec Zeleznigkih nesreé¢, Ministrstva za infrastrukturo, opravil
ogled kraja nesree.

Dne 08.12.2017 je bil opravljen ponovni ogled kraja dogodka.

Dne 09.01.2017 je bila prejeta Prijava izrednega dogodka ID-1 &t 18/2017, Slovenske
Zeleznice - Infrastruktura, d.o.0., Sluzba za vodenje prometa Ljubljana, Lokacija VP Jesenice z
dne 09.01.2017.

Dne 16.02.2017 je bilo prejeto Komisijsko porodilo o preiskavi izrednega dogodka $t. 18/2017
Slovenske Zeleznice — Infrastruktura, d.o.o., SluZba za vodenje prometa Ljubljana, Lokacija VP
Jesenice z dne 16.02.2017.

Dne 09.01.2017 je bila v Sluzbi za notranji nadzor in kakovost, Slovenskih Zeleznic d.o.o.
opravljena reprodukcija registriranih pogovorov, zapisnik &t. 361.1 - 1041-21/2017-2 NN-31 z
dne 09.01.2017.

Dne 06.01.2017 je bila v SluZbi za vleko, Slovenskih Zeleznic — Vieka in tehnika d.0.o.
opravljena analiza zapisa voznje vlaka 8t. 2402, zapisnik &t. 518.4-15-075/17 z dne 06.01.2017.
Dne 18.12.2017 je glavni preiskovalec Zeleznidkih nesred in incidentov, Ministrstva za
infrastrukturo opravil ponovni ogled kraja nesrede.

3.1 Povzetek pricevanj

Strojevodja v nesredi udeleZenega potniskega viaka &t 2402 je med ogledom kraja nesrete
glavnemu preiskovalcu Zelezni$kih nesreé in incidentov izjavil, da mu je progovni prometnik
med pogovorom po radio-dispelerski zvezi, medtem, ko je pred izvoznim signalom 1S-22 &akal
na postavitev sighala iz lege »Stoj«, v lego za dovoljeno voznjo, naroéil, da pogleda kako stoji
kretnica 3t. 12. Povedal mu je, da je kretnica §t. 12 postavijena za nameravano voZnjo.
Prometnik mu pri tem ni povedal, da kretnica &t. 12 nima kontrole lege v odklon. Po prejetem
dovolienju za nadaljnjo voZnjo med postankom pred izvoznim signalom 18-22, ki je kazal
signalni znak: »Sfoj«, je strojevodja nadaljeval z voZnjo skrajno previdno. Ves &as voZnje proti
kretnici je kretnico opazoval. Kretniski signal je ves ¢as voZnje kazal lego kretnice v odklon, pa
tudi ostrica se je tesno prilegala k mati€ni tirici.

3.2 Sistem varnega upravljanja

Zeleznigki promet se v postaji Skofja Loka opravlja s pomogjo daljinsko vodene signalno-
varncstne naprave Iskra. Tovrstha varnostna naprava je vgrajena na vseh postajah proge
Ljubljana Jesenice med postajama Medvode in Slovenski Javornik. Naprava je izdelana tako,
da je v nenehni pripravljenosti, za vzpostavitev vijega nivoja varnosti, kar pomeni, da glavni
signal ob kakrdnikoli napaki oziroma izrednosti v skiopu viakovne vozne poti kaZe signalni znak:
»Stoj«, ali pa spremeni signalni znak iz lege za dovoljeno voZnjo v lego: »Stoj«.

Vozna pot se na napravi za daljinsko postavljanje, postavlja s posebno $tevilénico iz centra
vodenja prometa Ljubljana kadar pa se postavlja lokalno s postavljaino mizo v prometnem
uradu postaje Skofja Loka pa s pritiskom na dve tipki tako imenovano startno in cilino. Ce so
izpolnjeni pogoji za postavitev vozne poti se ob postavljanju vozne poti najper pritrdijo vsi
elementi na tej poti od starta do cilja. Po oddaji naloga daljinsko s $tevilénico ali krajevno po
sprostitvi obeh tipk se pricne proces postavljanja vozne poti, to je aviomatitno prestavijanje
kretnic v pravilno in natantno lego za nameravano voznjo, avtomatiéno preverjanje prostosti
tirov in kretnic v vozni poti, stanje vseh signalov, tako signala, ki bo prikazoval pojem za
dovolieno voznjo kot tudi vseh tistih, ki so v ¢elni in bo&ni za&&iti. Ob pravilnem in nezasedenem
stanju vseh elementov v vozni poti se kot zadnji korak v tem procesu na signalu pokaze signalni
znak za dovoljeno voZnjo. Signale je mogode postaviti v pojem za dovolieno voZnjo le z
zavarovanjem voznih poti.

Prometniki lahko uporabljajo le prikazovalnike in komandne naprave, to je svetlobno-opti¢ni
prikaz stanja vseh elementov na progi.

Osnovni princip signalnovarnostne naprave je, da vsak element postaje (kretnica, kljuavnica,
tir, signal) naenkrat nastopa le v eni vozni poti. V primeru, da naprava od kateregakoli elementa
v vozni poti zazna napako, signaini znak glavnega signala ostane v poloZaju; »Stoj«.



Hitrosti voZnje vlakov preko kretnic v odkionski legi so v postaji Skofja Loka z voznim redom,
zaradi tehnicnih lastnosti kretnic, omejene na 40 km/h.

Najvetja dovoljena hitrost voznje viakov preko nezavarovane kretnice, je predpisana v 11.
odstavku 21. &lena Prometnega pravilnika {Uradni list RS, §t. 50/11 z dne 27.6.2011) in je
20km/h.

Slika $t. 5: Prikaz mesta ustavitve vlaka §t. 2402, po iztirjenju na kretnici $t. 12

3.3 Predpisi in dolocila

V Prometnem pravilniku (Uradni list RS, t. 50/11 z dne 27.6.2011) so dolodila:

- 3. totka, 3. odstavka, 20. ¢lena predpisuje kdaj je kretnica v pravilni in natanéni legi;

- 2. totke 10. odstavka, 21. ¢lena predpisuje, kdaj progovni prometnik dovoli voZnjo preko
nezavarovane kretnice;

- 115. &len predpisuje ravnanje pri uvozu oziroma izvozu viaka na daljinsko vodeni postaiji;

- 5. odstavek, 124. &lena predpisuje obseg zavarovanja vozne poti za izvoz vlaka;

- 6. odstavek, 146. &lena predpisuje pogoje, ki morajo biti izpolnjeni, da lahko progovni
prometnik ali prometnik da dovoljenje za voznjo vlaka.

3.4 Delovanje voznih sredstev ter tehniénih objektov in naprav

V nesreti udeleZen lokalni potniski viak &t. 2402 je dne 06.01.2017 vozil na relaciji Ljubljana -
Jesenice drzavna meja. Zavorni sistem viaka $t. 2402 je dne 06.01.2017 deloval brezhibno kar
je bilo ugotovijeno ob opravijenem zavornem preizkusu »A« na postaji Ljubljana strojevodja pa
tudi med voZnjo vliaka ni zaznal nikakrinih nepravilnosti pri delovanju zavornega sistema.

Signalno varnostna naprava postaje Skofja Loka je dne 06.01.2017 v &asu nesrede delovala
pravilno. Signalni znak izvoznega signala 1S-22 zaradi nepopolne postavitve vozne poti, katere
vzrok je bila napake na kretnici &t. 12, ki ni dobila kontrole lege v odklon, ni pokazal signalnega
znaka za dovoljeno vozZnjo.

3.5 Dokumentacija o operacijskem sistemu

Operacijski sistem je skladen s 1. toko 32. &lena Pravilnika o ugotavljanju skladnosti in o
izdajanju dovoljenj za vgradno elementov, naprayv in sistemov v 2eleznisko infrastrukturo, Ur. |,
RS &t. 82 z dne 02.08.20086.
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Vsi elementi naprave in sistemi, kamor spada signainovarnostna naprava postaje Ljubljane
Vizmarje, ki so vgrajeni ali prikljuéeni v Zeleznisko infrastrukturo pred 24. septembrom 2000 in
imajo obratovalno dovoljenje ali so pridobili uporabno dovolienje na podlagi gradbenega
dovoljenja ali izjave pooblas&enega upravijavca v skladu z 48. &lenom Zakona o spremembah
in dopolnitvah zakona o varnosti v Zelezni8kem prometu (Ur. |. RS, &t. 45/04), da zagotavijajo
varno odvijanje ZelezniSkega prometa, se %teje, da so pridobili dovoljenje za vgradnjo ali
prikljuc¢itev na identiénih ali podobnih mestih obstojete Zeleznidke mreze.

3.6 Vmesnik med C&lovekom, tehniénimi sredstvi ter
organizacijo

Vsa vle&na vozila, ki vozijo po progah Slovenskih Zeleznic morajo imeti vgrajene varnostne
naprave, ki aktivirajo prisilno zaviranje vlakov v primeru, da vlak prevozi mesto glavnega
signala, v trenutku, ko ta prepoveduje nadalinjo voZnjo. Elektro motorne garniture serije 312
imajo vgrajene ltako imenovane avtostop naprave, ki so sestavijene iz progovnega in
lokomotivskega dela. Pri prevozu tirnega magneta, pri izvoznem signalu 1S-22 je bila iz
komandnega mesta strojevodje EMG 312-102 uporabljena tipka po nalogu — TB (aktivna 2000
Hz tirna baliza). Strojevodja je zato lahko zapsljal vlak mimo izvoznega signala 1S-22, ki je
kazal signalni znak:«Stoj«, ne da bi se na vlaku aktiviralo prisilno zaviranje.

Strojevodja vlaka &t. 2402 je hitrost med voznjo mimo glavnega signala 1S-22 in preko kretnice
8t. 12 uravnaval izredno previdno, nemesto dovoljenih 20 km/h, je vozil s 7 km/h. Zaradi tako
nizke hitrosti so posledice iztirjenja toliko manjge.

3.7 Prejsnji dogodki podobne vrste

Podobne nesrege, iztirjenje viaka med voZnjo preko nezavarovane kretnice v obdobju zadnjih
10 let na mre2i Slovenskih Zeleznic ni bilo.
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4  ANALIZE IN UGOTOVITVE

Med ogledom kraja dogodka je mogote po stanju lastovigjih repov kretnice §t. 12 z gotovostjo
sklepati, da kretnica &t. 12 ni bila zapahnjena v pravilni in natan&ni legi za voZnjo v odklon. Viak
§t. 2402 je vozil preko nezavarovane kretnice 8t 12. Kretnico, ki ni zapahnjene je mogoge
prosto premikati iz lege premo v odklonsko lego ali obratno. Glede na to, da se kretnica &t. 12
nahaja v desni krivini, ni bilo potrebno veliko sile, da se je ostrica kretnice zaradi tresljajev, ki jih
je povzrotala voznja vlaka, tik pred navozom prve osi na prilegajoto ostrico le ta nekoliko
odmaknila od matiéne tirnice zaradi ¢esar je levo kolo prve osi v smeri voznje vlaka zapeljalo
po matiéni tirnici, prav tako kot desno. Kolesa druge osi so pa zapeljala pravilno po levi ostrici in
po desni matiéni tirnici.

4.1 Koncna presoja o nizu dogodkov

Neposredni vzrok za obravhavano nesreo, iztirjenje lokalnega potniskega viaka $t. 2402 na
kretnici §t. 12 (dvanajsti) postaje Skofja Loka, v km 586+253, dne 06.01.2017 ob 6.52 uri, je
neupoitevanje protokola za voZnjo lokalnega potniskega viaka §t. 2402 preko kretnice &t. 12, ki
ni bila predhodno zavarovana z ambulantno kljuéavnico.

4.2 Razprava

Glede vzrokov in posledic nesrede je potekala razprava na veé strokovnih nivojih. Razprave so
potekale tako individualno kot skupinsko s strokovnjaki iz podrogja Zeleznic ter zunanjimi
sodelavci. Razpravljalo se je o vzrokih za nastalo nesreto ter kreiranju varnostnih priporoéil, da
do podobnih nesreé ne hi ved prihajalo.

4.3 Presoja

Glede na dejstvo, da je signalno varnostna naprava postaje Skofja Loka med nesredo delovala
pravilno, kar je bilo ugotovljeno ob ogledu kretni¥kih kemponent na kraju dogodka, neposredno
po iztirjenju ter glede na ¢asovne komponente, ki so bile uporabljene v &asu vozZnje lokainega
potnidkega vlaka 3t 2402, od postanka na postaji do zaustavitve po iztirjenju, je mogode z
gotovostjo trditi, da kretnica 3t. 12 ni bila zapahnjena v pravilni in natanéni legi.

V 115. &lenu Prometnega pravilnika 2 (UL RS, &t. 50/2011 z dne 27. 6. 2011), je predpisan
postopek ravnanj, pred voZnjo vlaka, kadar kretnica ni zavarovana.

4.4 Dodatne ugotovitve

Ob ogledu kraja nesrete, iztirjenje vlaka $t. 2402 je bilo ugotovijeno, da je kretnica bila
neposredno pred voznjo vlaka le delno prestavljena. Iz zapaha lastovigjih repov je bilo razvidno,
da lastovi¢ja repa nista bila povsem v zapahih, iz &esar sledi, da kretnica ni bila zapahnjena. |1z
opisanega je mogote z gotovostjo trditi, da se je desna ostrica kretnice §t. 12 odmaknila od
osnovne tirice tik pred navozom levega kolesa prve osi za toliko, da je kolo s kolesnim
vencem zapeljalo med ostrico in osnovno firnico.

Kretniéni signal kretnice &t. 12 je ves &as kazal signaini znak: »VozZnja v odklon desno proti
ostrici« (bela pus&ica na &rni podlagi z vrhom obrnjenim v smeri odklona).

4.5 Sprejeti ukrepi

Iz odlogitve o disciplinski odgovornosti, SZ-Infrastruktura, d.0.0., SluZba za vodenje prometa, &t.
10804-5/2017-11, sig. znak:278.4 je razvidno, da je bil progovni prometnik spoznan za
odgovornega za krsitev pogodbenih in drugih obveznosti iz delovnega razmerja, ki jo je storil
zaradi nepremisljenosti, s tem, da je dne 6.1.2017 na postaji Skofja Loka strojevodii vlaka &t.
2402 dovolil voZnjo mimo izvoznega signala 1S-22, ne da bi se predhodno prepri¢al o
ustreznem zavarovanju vozne poti.

S svojim dejanjem je progovni prometnik krsil dolotila 3. tocke, 3. odstavka, 20. &lena, 1. totke
10. odstavka, 21. ¢lena, 5. odstavka, 124. élena ter 2. totke, 6. odstavka 146. é&lena
Prometnega pravilnika. Progovnemu prometniku je disciplinska komisija izrekla disciplinsko
sankcijo. '
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4.6 Priporocila

Upravijavcu javne Zelezniske infrastrukture SZ — Infrastruktura d.0.0. je izdano priporoéilo:

1. Priporo&a se, da se v sklopu sistema varnega upravljanja Zeleznigékega prometa med
rednim obdobnim izobrazevalnim procesom progovnih prometnikov obnovi ravnanje
progovnih prometnikov, v primerih, ko varnostna naprava ne kaZe kontrole pravilne in
natancne lege kretnice, zaradi &esar glavni signali ne morejo kazati sighalnih znakov za
dovoljeno voznjo.

Prevozniku SZ — Vleka in tehnika d.0.0., je izdano priporodilo:

1. Priporota se, da se v sklopu sistema varnega upravljanja Zelezni$kega prometa med
rednim obdobnim izobraZevalnim procesom strojevodij SZ — Vleka in tehnika, d.o.o.,
obnovi ravnanje strojevodij v primerih, ko varnostna naprava ne kaze kontrole pravilne
in natanéne lege kretnice, zaradi &esar glavni signali ne morejo kazati signalnih znakov
za dovolieno voznjo.
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