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1 POVZETEK

Dne 28.10.2012 je ob 07.42 uri, na tiru &t 3 (tri} postaje Ljubljana ViZmarje, mednarodni
potniki viak $t. 314 tril v pokvarjeno elektro motorno garnituro potni§kega viaka &t. 2405.
Postaja Ljubljana ViZmarje leZi na glavni progi §t. 20, Ljubljana — Jesenice drzavna meja ter je
enotirna do postaje Jesenice in dvotirna proti mejni postaji PodroZca / Rosenbach Avstrijskih
Zeleznic (OBB). Proga Ljubljana - Jesenice drzavna meja je elektrificirana ter je na koridorju X,
E65. Postaja Ljubliana ViZmarje je prehodna postaja iz sistema varnostne naprave =z
avtomatskim progovnim blokom (APB) v sistem varnostne naprave z daljinskim vodenjem
prometa, na progi Ljubljana — Jesenice.

Elektro motorna garnitura viaka 8t. 2405 se je med voZnjo iz postaje Medvode proti postaiji
Ljubljana ViZzmarje pokvarila. Strojevodja je vlak kljub okvari uspelo pripeljati v postajo Ljubljana
ViZzmarje na tir &t. 3 (tri) ob 07:16 uri. Po neuspelih poskusih odprave okvare na glavnem stikalu
do 7:28 ure ni uspel zagnati motorjev garniture, zato je naroil pomeZno lokomotivo.
Pokvarjena elektro-motorna garnitura potniSkega vlaka §t. 2405 je tako od 7:16 ure na tiru §t. 3
(tri) postaje Ljubljana Vizmarje ¢akala na pomoZno lokomotivo, ki bi garnituro odvlekla na
popravilo v delavnico Ljubljana Moste.

Medtem je iz smeri Medvode proti postaji Ljubljana ViZmarje vozit zaporedni potnigki viak 3t.
2419, ki je vozil za vlakom &t. 2405. Viak &t. 2419 je uvozil na tir 5t. 2 (dva) postaje Ljubljana
Vizmarje ob 7:32 uri. Viak je uvozil po postavitvi vozne poti na postavljalni mizi elektro-relejne
signalno varnostne naprave postaje Ljubljane VizZmarje. Uvozno pot na tir &t. 2 (dva) je postavil
prometnik Postaje Ljubljana Vizmarje.

Iz nasprotne ljubljanske smeri se je postaji Ljubliana ViZmarje po progi §t 20, na kateri se
promet na odseku Ljubliana ViZmarje - Jesenice vodi daljinsko, priblizeval mednarodni potnigki
vlak 8t. 314. Vlak je po zaustavitvi pred uvoznim signalom »US-A1« uvaZal na zaseden tir §t. 3
{tri) po dovoljenju preko radio dispeterske zveze (RDZ), ki ga je strojevodja viaka prejel od
prometnika postaje Ljubljana ViZmarje ob 7:40 uri. Viak §t. 314 je nato ob 7:43 uri &elno tr&il v
stojeco elektro-motorno garnituro na tiru &t. 3 (tri) v km 572+007.

Nesreta se po kategorizaciji uvri€a v nesreco.

Vzroki:

Neposredni vzrok za <&elno tréenje mednarodnega potniskega viaka 3t 314 v stojeco
pokvarjenc elektro-motorno garnituro potniSkega viaka 3t. 2405 na tiru &t 3 (tri) postaje
Ljubljana ViZmarje je bila postavljena vozna pot za vlak t. 314 na z elektro-motorno garnituro
(EMG) zaseden tir &t. 3 (tri} ter predano dovoljenje prometnika postaje Ljubljana ViZmarje
strojevodju vlaka 3t 314, preko radio dispederske zveze (RDZ), za voZnjo viaka mimg
uvoznega signala »A1«, ki je kazal signalni znak »Stoj«.

Posredni vzrok je mogoCe pripisati ovirani preglednosti postajnih tirov, iz smeri Ljubljana zaradi
konfiguracije proge in objektov ob postajnih tirih. Postaja Ljubljana Vizmarje le2i v levi krivini, ob
progi pa stojijo objekti, zaradi éesar se strojevodja med voZnjo iz smeri Ljubljana na odseku
postajnih tirov za uvoznimi kretnicami zelo tezke praviino prostorsko orientira.



Slika §t. 1: mesto tréenja cznaduje &rni kriz smer voZnje potniskega vlaka, ki je zaradi okvare
oblezal v postaji modra puséica, smer potniskega viaka, ki je tréil v pokvarjeno garnituro pa
rde¢a pusgica

Vzroki:

Neposredni vzrok za ¢elno tréenje mednarodnega potnidkega vlaka $t. 314 v stojedo
pokvarjeno elektro motorno garnituro potniskega viaka &t. 2405 na tiru &t 3 (iri) postaje
Ljubljana ViZmarije je bila postavijena vozna pot za vlak &t. 314 na z elekiro motorno garnituro
(EMG) zaseden tir 8t. 3 (tri) ter predano dovoljenje prometnika postaje Ljubljana Vizmarje
strojevodju vlaka st 314, preko radio dispederske zveze (RDZ), za voinjo vlaka mimo
uvoznega signala »A1l«, ki je kazal signalni znak »Stoj«.

Eden od posrednih vzrokov je ovirana preglednost postajnih tirov, iz smeri Ljubljana zaradi
konfiguracije proge in objektom ob postajnih tirih. Postaja Ljubljana Vizmarje leZi v levi krivini,
ob progi pa so zgrajeni objekti, zaradi &esar je strojevodjem med voZnjo iz smeri Ljubljana na
odseku postajnih tirov izza uvoznih kretnic, omejena pravilna prostorska orientacija.

Drugi posredni vzrok je bila $e dodatna ovirana preglednost na postajna tira &t. 3 ter 4, zaradi
potnisSkega vlaka &t. 2419, ki mu je prometnik odredil voznjo do izvoznega signala iz tira §t. 2, z
oznako 18-21, v km 571.611

Priporodila:

V Signalnem praviiniku je priporodlive prenesti analogijo dologil za voZnjo viakov mimo
glavnega signala, ki kaZe signalni znak 9: »Previdna voZnja«, v 12. &len, ki govori o ravnanju ob
okvari glavnega signala. Hitrost bi bilo v tem primeru priporoéljive zmanj$ati iz 50 km/h na
najveé 20 km/h.

V interni predpis upravljavca javne Zeleznidke infrastrukture, Postajni poslovni red |. del postaje
Ljubliana ViZmarje je priporoglive napisati natanéen protokol, s katerim se na osnovi
predpisanih doloéil podzakonskih predpisov, opise ravnanje prometnika, kadar mora vlak voziti
mimo pokvarjenega glavnega signala, ki kaze Signalni znak 1: »Stoj«.



1.1. Porocilo o nesreci s priporocili prejmejo

SZ — Infrastruktura d.o.o.
Kolodvorska ulica 11
1000 Ljubljana

Republika Slovenija

Ministrstvo za infrastrukturo in prostor
Minister

Langusova 4

1000 Ljubljana

SZ — Potni&ki promet, d.o.o.
Kolodvorska ulica 11
1000 Ljubljana

8Z-CDd.o.0.
Poslovna enota Vieka
Zaloska cesta 219
1000 Ljubljana

SZ - Tovorni promet, d.0.0.
Kolodvorska ulica 11
1000 Ljubljana

Javna agencija za Zeleznigki promet RS
Kopitarjeva 5
2000 Maribor

Ministrstvo za notranje zadeve
Policijska uprava Kranj
Bleiweisova cesta 3

4000 Kranj

ERA — European Railway Agency
160 boulevard Harpignies

BP 20392

F-59307 VALENCIENNES Cedex



V Signainem praviiniku je priporoélivo prenesti analogijo doloéil za voZnjo viakov mimo
glavnega signala, ki kaZe signalni znak 9: »Previdna voznja«, v 12. élen, ki govori o ravnanju ob
okvari glavnega signala. Hitrost bi bilo v tem primeru priporogliivo zmanjsati iz 50 km/h na
najved 20 km/h.

V interni predpis upravljavca javne Zeleznike infrastrukture, Postajni poslovni red [. del postaje
Ljubliana ViZmarje je priporogliivo napisati natanZen protokol, s katerim se na osnovi
predpisanih dologil podzakonskih predpisov opi$e ravnanje prometnika, kadar mora viak voziti
mimo sighainega signala, ki kaZe Signalni znak 1: »Stej« znaka na glavnem signalu

2 NEPOSREDNA DEJSTVA V ZVEZI Z DOGODKOM

Tir &t. 4 (8tiri) postaje Ljubljana ViZmarje je bil pred nameravano postavitvijo uvozne poti za viak
§t. 314 prost. V Casu namere za postavitev so bili tiri 8. 2, 3, in 5 zasedeni z vlaki. Tir &t. 2 je bil
zaseden s potnigkim viakom &t. 2419 od 7.32 ure pa vse do uvoza vlaka &t. 314, do 7.42 ure,
ko je vlak nadaljeval voZnjo proti postaji Ljubljana, tir §t. 3 je bil od 7.16 ure zaseden z viakom
&t. 2405, vanj je trEil viak &t. 314, tir §t. 5 je bil zaseden z viakom §t. 93491 od 7.25 pa do 8.28
ure.

Strojevodiji uvozetega viaka 8t 314 je med uvaZanjem na tir 5t 3 (tri) postaje Ljubljana
ViZzmarje, ki leZi v levi krivini, zastiral pogled na prostost tira, viak &t. 2419, ki je v tem &asu stal
na tiru §t. 2 (dva) pred izvoznim signalom 1S-21.

Prometnik postaje Ljubljana Vizmarje je v Prometni dnevnik P-3 napaéno vpisal uvozni tir viaka
8t 93491, tir 8t. 4, namesto tir §t. 5.

V Casu nesreCe je elektro-relejna signalno vamostna naprava (ERSV naprava) postaje
Ljubljana ViZmarje delovala brezhibno. Po izjavi prometnika postaje Ljubljana Vizmarje, v
pogovoru s progovnim prometnikom, se signalni znak @ »Previdna voZnja«, na uvoznem
signalu »A1«, s posluZzevanjem postavljainih tipk na postavijalni mizi, za uvoz viaka $t. 314, ni
dal postaviti.

Med ogledom kraja nesre€e se je, na peronu $t. 2, ob lokomotivi &t. 541-007, viaka §t. 314
nahajala pomoZna spenjata za spetje avtomatske spenjate EMG 311 s kiasi¢no spenjaéo.

Ob ogledu kraja nesrece je bila ob 9.11 uri fotografirana Knjiga stevcev izredne manipulacije na
elektro relejni signalno varnostni napravi, v kateri je bil zadnji evidentirani vpis ob 6.50 uri, s
katerim sta prometnika opravila primopredajo $tevcev ob delovni izmeni.

Prometnik postaje Ljubliana ViZmarje je bil ob prihodu glavnega preiskovalca na kraj dogodka
vidno pretresen in zbegan.

2.1 Datum, to¢en ¢as in kraj dogodka

Nesrefa — mednarodni potnigki viak &t. 314 je Eelno tréil v pokvarjeno elektro motorno garnituro
regionalnega potniskega vlaka 3t. 2405 na tiru $t. 3 (tri) postaje Ljubljana ViZmarje dne
29.10.2012, ob 07. uri 42 minut. Togka tréenja je bila na tiru $t. 3 (tri), v km 572+007, kar je bilo
ugotovljeno po sledeh na progi ob ogledu nesrede.

2.2 Opis dogodka in kraja nesrece

Dne 29.10.2012 je regionalni potniski viak &t. 2405 vozil iz smeri Jesenice v smeri Ljubljana.
Med voZnjo se je na elektro motorni garnituri, med postajama Medvode in Ljubljana Vizmarije,
izklopilo glavno stikalo vieke, zaradi &esar so nehali delovati pogonski motorji. Strojevodija viaka
je zaradi enercije hitrosti, kljub dejstvu, da vle¢ni motoerji ne delujejo, uspel viak pripeljati na tir 3
(tri) postaje Ljubljana ViZmarje. Vlak se je na tiru $t. 3 (tri) ob peronu &t. 2 ustavil ob 7.16 uri.
Mednarodni potniski viak $t. 314 je vozil od postaje Dobova v smeri postaje Jesenice. Zadnji
postanek pred tréenjem na postaji Ljubljana Vizmarje je imel v postaji Ljubljana iz katere je
odpeljal ob 7.30 uri. Na postaiji Ljubljana VizZmarje je v tem &asu na tiru $t. 3 (tri) Ze stal potnigki
vlak &t. 2405, ki pa zaradi okvare ni mogel nadaljevati voznje.

V gasu postanka vlaka $t. 2405 na tiru 8t 3 (tri) je strojevodja posku$al odpraviti okvaro
glavnega stikala, kar pa mu do 7.28 ure ni uspelo, zato je od tega ¢asa naprej &akal na
pomozno lokomotivo.



Prometnik postaje Ljubljana ViZmarje je ob 7.22 uri zaradi sprostitve varnostne naprave na »A«
strani postaje, razresil blokirano postavljeno izvozno pot za viak 8t. 2405 iz tira &t. (3), ki jo je
postavil neposredno po postavitvi uvozne poti za ta vlak ob cca 7.12 uri.

Na tir 8t. 5 (pet) postaje Ljubliana ViZmarje je ob 7 25 uri prispel tudi tovorni viak §t. 93491, ki je
iz smeri Jesenice vozil za regionalnim potniSkim viakom $§t. 2405. Prometnik postaje Ljubljana
Vizmarje je postavil uvoz za tovorni viak §t. 93481 na tir &t. 5 (pet) Eeprav sta bila s progovnim
prometnikom dogovorjena, da viak uvozi na tir 3t. 4 (5tiri).

Prometnik postaje Ljubliana ViZmarje se je po prejetem obvestilu strojevodie, da okvare viaka
§t. 2405 ni uspel odpraviti, odloéil, da bo potnike iz viaka 8t. 2405 pozval k prestopanju v za
njim vozeci viak &t. 2419, ki je na tir 8t. 2 (dva) postaje Ljubljana Vizmarje prispel ob 7.32 uri.
Prometnik postaje Ljubljana ViZmarje je po opravijenem prestopu dela potnikov iz pokvarjenega
viaka &t. 2405 v vlak §t. 2419 slednjemu dovolil voZnjo do izvoznega signala 21 v km 571+811,
z namenom, da bi lahko viak &t. 2419 takoj po izvr8enem krizanju z viakom &t. 314, odpeljal iz
tira §t. 2 (dva) v smeri Ljubljana.

Prometnik postaje Ljubliana ViZmarje se je o redu voznje viakov, ki so se priblizevali postait
Ljubljana ViZmarje nenehno dogovarjal s progovnim prometnikom. Sproti ga je tudi obvesgal o
situaciji na postaji ter o neuspednem poskusu odprave napake na viaku st. 2405.

Za uvoz viaka st. 314 na zaseden tir §t. 3 (iri) postaje Ljubljana ViZmarje, je prometnik predal
strojevodji verbalno sporoéilo - dovoljenje preko radio-dispederske zveze. Med dajanjem naloga
Za voZnjo vlaka mimo uvoznega signala A1, ki je kazal signalni znak 1: »Stoj«, je prometnik
postaje Ljubliana ViZmarje strojevodji viaka &t. 314 povedal, da je voZnja na izvozni strani
normalna, pa tudi zapornice.

Vlak 8t. 314 je med pospesevanjem od mesta postanka pred uvoznim signalom A1, kjer je imel
38 sekundni postanek, pa do mesta, ko je strojevodja zagledal stojeto EMG viaka 3t. 2405 na
tiru &t. 3 (tri), dosegel hitrost 76 km/h v prevozeni razdalji 701 m. Ko je strojevodja viaka &t. 314
ugotovil, da na tiru po katerem vozi stoji EMG, je vkljuil hitro zavoro. Vlak je nato do tréenja
zmanj$al hitrost na 26km/h. S to hitrostjo je tréil v stojeto EMG vlaka &t. 2405.

Slika &t. 2. Posledice tréenja mednarodnega potniskega viaka §t. 314 v pokvarjeno EMG
potniskega viaka 2405 na tiru &t. 3 postaje Ljubljana VizZmarje

2.3 Organ, ki je vpeljal preiskovalni postopek

Preiskovalni postopek varnostne preiskave je vpeljal glavni preiskovalec Zeleznigkih nesreé in
incidentov, SluZbe za preiskovanje nesre¢, Ministrstva za infrastrukturo in prostor Republike
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Slovenije.

Slovenske Zeleznice, d.o.o. so vpeljale komisijski preiskovalni postopek ugotavljanja vzrokov in
odgovornosti za nesredo.

Po dologilih Zakona ¢ kazenskem postopku so izvedli preiskavo delavei Kriminalistiéne policije,
Policijske uprave Kran;.

Preiskovalni postopki s0 bili vodeni loeno.

2.4 Odlocitev o wuvedbi preiskave, sestavi shkupine
preiskovalcev in vodenju preiskave

Bivéa Sluzba za preiskovanje Zeleznigkih nesre¢ in incidentov, sedanje SluZzbe za preiskavo
Zelezniskih nesreC in incidentov, Ministrstva za infrastrukturo in prostor je vpeljala preiskavo
nesrete — tr&enje mednarodnega potniSkega vlaka v pokvarjeno garnituro regionalnega
potnidkega vlaka dne 28.10.2012 na postaji tiru &t. 3 (tri) postaje Ljubljana ViZmarje, zaradi
ugotovitve vseh neposrednih in posrednih vzrokov s ciliem zagotoviti pomembne informacije, za
kreiranje varnostnih priporogil, za izboljfanje varnosti pri uvozih vlakov v primerih, ko dovoljenja
za uvoze vlakov strojevodju oddajajo vlakovni odpravniki po telefonu.

Glavni preiskovalec Zelezniskih nesre¢ in incidentov, Ministrstva za infrastrukturo in prostor
Republike Slovenije je varnostno preiskavo opravil in vodil sam.

2.5 Ozadje dogodka

Na kraju dogodka je bil s strani policistov Sektorja kriminalistiéne policije, Policijske uprave
Ljubljana, zoper strojevodji v nesredi udeleZenih potniSkih vlakov 314 in 2405 opravijen
preizkus alkoholiziranosti z indikatorjem znamke Drager 6810, prometniku postaje Ljubljana
Vizmarje, pa je bil odrejen strokovni odvzem krvi in urina v zvezi z ugotavljanjem prisotnosti
alkohola, mamil ali psihoaktivnih snovi v organizmih. Analiza krvi in urina prometnika je bila
opravijena na ISM Ljubljana. Pri obeh strojevodjih je indikator alkohola pokazal 0,00 miligramov
alkohola v litru izdihanega zraka, pri prometniku postaje Ljubliana Vizmarje pa je bilo za vse
Stiri preiskave telesnih tekoGin toksikolosko poroéilo negativno.

Najve€ja dovoljena, tako imenovana, omejena hitrost voZzenj vlakov v odklon je na postaji
Ljubliana ViZmarje 40 km/h. Hitrost mednarodnega potniskega viaka %t 314 je od mesta
ustavitve pred uvoznim signalom US-A1 postaje Ljubliana ViZmarje, pri zveznem
pospesevanju, dosegla 76 km/h. Strojevodja mednarodnega potni$kega viaka &t. 314 je hitrost
od mesta, kjer je ugotovil, da se na tiru 8t. 3 (tri) nahaja elektro motorna garnitura EMG pa do
mesta tréenja, z uporabo hitre zavore, uspel zmanjsati na 26 km/h. Od uporabe hitre zavore do
mesta tréenja je preteklo 14 sekund.

Ob ogledu in kraja nesrede in analiziranju dogodkov dne 29.10.2014 je bilo ugotovljeno:

- ob uvozu vlaka &t. 314 je bil pred tréenjem zaseden tir &t. 2 z vlakom 2419;

- pred in med tr€enjem sta bila zasedena tir &t. 3 z viakom &t. 2405, tir &t. 5 z vlakom &t.
93491;

- tir 8t. 4 je bil prost tako da bi bilo po njem mogoge postaviti varen prevoz za viak st.
314;

- prometnik postaje Ljubljana ViZmarje je strojevodji viaka &t. 314 po radio dispe&erki
zvezi oddal fonogram za voZnjo mimo neuporabnega uvoznega signala US-1;

- vozna pot za prevoz vlaka §t. 314 je bila postavljena po zasedenem tiru &t. 3 namesto
po prostem tiru &t. 4;

- po izjavi strojevodje pokvarjenega viaka 8t. 2405 je izvozni signal iz tira 5t. 3 v smeri
postaje Jesenice 1S-32 neposredno pred med in po tréenju kazal signalni znak:
»Prostog;

- v Casu pred, v in po {réenju se na varnostni napravi postaje Ljubljana Vizmarje niso
izvajala nobena vzdrzevalna dela;

- strojevodja vlaka &t. 314 je mimo uvoznega signala »A1« vozil s hitrostjo 10 km/h, nato
je naslednji 225 m pospeseval do 40 km/h naslednjih 476 m pa do 76 km/h;

- strojevodja viaka &t. 314 je pri hitrosti 76 km/h uporabil brzo zavoro;



- viak 5t. 314 je tr&il v stojeco garnituro viaka &f. 2405 s hitrostjo 26 km/h;
- potréenju je hitrost viaka &t. 314, v dolZini 8 m, padla iz 26 km/h na 0 kmv/h.

Prometnik postaje Ljubljana Vizmarje je Zelel postaviti uvozno pot za vlak §t. 314 na tir &t. 3 (iri)
z uporabo startne in ciline tipke na postavljalni mizi ERSV naprave. Ker se signalni znak na
uvoznem signalu A1 ni spremenil iz signalnega znaka 1: »Stoj« v signalni znak 3: »Prosto«, je
posumil, da je uvozni signal A1 postaje Ljubljana VizZmarje neuporaben. Obstaja verjetnost, da
se je prometnik zaradi niza dogodkov, ki so nastali kot posledica okvare EMG viaka &t. 2405,
ter nadlegovanja potnikov in napaénega vpisa uvoznega tira viaka §t. 93491 v P-13 (namesto tir
&t. 5, tir §t. 4), zmedel in na postavljalni mizi ERSV naprave spregledal indikacijo zasedenosti
tira &t. 3 (tri). PoslediCno je strojevodii viaka §t. 314 oddal fonogram za voZnjo mimo uvoznega
signala A1, ki je kazal signalni znak 1: »Stoj«.

b

Slika t. 3: Rdela elipsa oznatuje zapis uvoznega tira viaka $t. 93481, ki ga je prometnik
postaje Ljubljana Vizmarje ob uvozu evidentiral v P-13

2.5.1 UdeleZeno osebje

V dogodku so bili udeleZeni 32 letni strojevodja mednarodnega potniskega viaka &t. 314, SZ-
Vieka in tehnika, d.0.0., 40 letni strojevodja regionalnega potniskega viaka $t. 2405, SZ-Vieka
in tehnika, d.c.o0., 51 letni pomodnik strojevodje regionalnega potniskega viaka §t. 2405, SZ-
Vleka in tehnika, d.o.0., 49 letni strojevodja druge garniture regionalnega potniskega viaka &t.
2405, SZ-Vieka in tehnika, d.o.0., 53 letni prometnik postaje Ljubljana ViZmarje, Slovenske
Zeleznice d.0.0., Sluzba za vodenje prometa Ljubljana, Sekcija za vodenje prometa Ljubljana,
Nadzorna postaja Ljubljana Siska.

2.5.2 Vlaki in njihova sestava, vkljuéno z registrskimi Stevilkami
posameznih enot vpletenih voznih sredstev

Mednarodni potniski vlak &t. 314 je bil sestavljen iz elekfriénega vieénega vozila . 91 79 1
541-007-5 ter & potniskih vagonov serij WLBI, Be, Bl, Bl in ABI v sluzbi skupne mase 316 t, 24
osi in skuphe dolZine 142 m.

Potniski vlak &t. 2405 je bil sestavljen iz dveh elektro motornih garnitur z vleénima enotama
311-221/222 in 311-225/226 ter krmilnima enotama 315-225/226 in 315-221/222 skupne mase
388 1, 32 osi in skupne dolZine 174 m.



2.5.3 Opis infrastrukture in sistema signalizacije (vrsta tirov,
kretnice, zapornice, signali, varovanje viaka)

Promet vlakov se na odseku proge, med postajami Ljubljana in Medvode odvija v reZimu APB
(avtomatski progovni blok) SL-30 (sledilna tehnika), vodijo ga prometniki po postajah, med
postajama Medvode in Slovenski Javornik pa se ureja daljinsko in ga vodi progovni prometnik
iz centra vodenja prometa v Ljubljani z varnostne naprave za daljinsko vodenje prometa, tako
imenovane »telekomande«. Od postaje Slovenski Javornik proti postaji Jesenice urejanje
prometa od progovnega prometnika prevzame prometnik postaje Jesenice.

Postaja Ljubliana ViZmarje je zavarovana z elektrorelejno signalno varnostno napravo sistema
Iskra-Lorenz.

V postaji Ljubljana ViZmarje kaZejo vsi uvozni ter izvozni signali dvopomenske signalne znake.
Varnestna naprava ne cmogo&a hkratnih postavitev viakovnih ali premikalnih voznih poti, ki se
sekajo ali dotikajo. Vozno pot, ki na dolodeni tolki seka Zze zavarovano vozno pot je mogode
postaviti $ele, ko je predhodna voZnja v celoti izvriena,

Vse kretnice postaje Ljubliana ViZmarje, sc na voznih poteh, ki jh varujejo glavni signali
vkljuéene v elektrorelejno signalno varnostno napravo, kar pomeni, da morajo biti vsi odseki
tirov in vse kretnice proste, preden jih je mogode postaviti v pravilno in natanéno lego za
nameravane voZnjo hkrati pa mora biti zagotovljena tudi tako imenovana bo&na zasita.

2.5.4 Komunikacijska sredstva

Postaja Ljubljana ViZmarje je opremljena s telekomunikacijskim puitom (PTS) tipa Neumann, ki
se nahaja na delovnem mestu prometnik.

Delovno mesto prometnika je opremljeno &e z ZAT (Zelezniska avtomatska telefonija) telefonom
fer s pomoZnim felefonom {stensko desko) z induktorskim aparatom.

Prometnik postaje Ljubiljana ViZmarje lahko vzpostavi posredno sporazumevanje med
strojevediji v reZzimu delovanja A. Zveza se vzpostavi s posredovanjem progovnega prometnika
preko CVP Ljubljana s klicem na ZAT telefon &t. 12850.

Zunanjo obmocje postaja Ljubljana Vizmarje je opremljeno s telefonskimi aparati, vgrajenimi v
telefonske omarice, ki so postavljene v bliZini glavnih signalov. Telefonske omarice se odklepajo
in zaklepajo s klju¢em SZ 000T.

Delovno mesto prometnika postaje Ljubljana Vizmarje je opremljeno s stacionarnim osebnim
ragunalnikom z dostopom do aplikacij ISSZP (Informacijski sistem slovenskega Zelezniskega
prometa) in Roman Anywhere, ki omogod&a prikaz elektronskega grafikona prometa vlakov.

2.5.5 Gradbena dela na kraju nesreée ali v njeni blizini

V ¢asu nastanka nesreée se na postaji Liubijana ViZmarje niso izvajala nikakrina vzdrZevaina
dela na varnostni napravi niti na Zelezniski infrastrukturi.

2.5.6 SproZitev naérta ukrepov za primer nesreCe in v njem
predvidenih dogodkov

Nesrea se je pripetila na postaji Ljubljana Vizmarje ob uvozu mednarodnega potniskega viaka
&t. 314 na tir &t. 3 (iri) na katerem sta stali pokvarjeni elektro motorni garnituri viaka &t. 2405.
Prometnik postaje Ljubliana ViZmarje je ugotovil, da je viak 5t. 314 tréil v stojedi pokvarjeni
elektro motorni garnituri viaka &t. 2405, ko se je sprostil zvoéni efekt poka med tréenjem.

Nacrt ukrepov za primer nesreCe je takoj po tréenju sproZil sam prometnik postaje Ljubljana
Vizmarje, ki je o nesreéi telefonsko obvestil progovnega prometnika in Regijski center za
obvestanje. Prometnik je obvestil tudi nadrejene in vse ostale sluZbe, ki so navedene v
Postajnem poslovnem redu |. del in na&riu cbvestanja za primer nesrede.

2.5.7 SprozZitev naCrta ukrepov za primer nesreée javnih reSevalnih
sluzb, policije in zdravstvenih storitev ter v naértu predvidenih
dogodkov

Po obvestilu, ki ga je prometnik postaje Ljubljana ViZmarje predal centru za obve&¢anje je

stekla akcija reSevanja posSkodovanih potnikov. O oceni poskodb potnikov so prometniku

9



porocali vlakospremniki viakov &t. 314 in 2405. Prometnik postaje Ljubljana Vizmarje je
deZurnega v centru o oceni poSkodb potnikov obvedéal sproti.

Delavce Sektorja kriminalisti€ne policije Ljubljana je na kraj nesrede napotil dezurni OKC.
Regijski center je takoj po prejetem obvestilu sproZili postopke za reSevanje v nesredi
poskodovanih oseb. O nesreli je deZurni regijskega centra obvestil tudi poklicno gasilsko
brigado Ljubljana, ki pa pri reSevanju peskodovanih potnikov ni bila potrebna.

2.6 Smrtne Zrtve, poskodbe in materialna $koda

V nesreci ni bilo smrtnc poSkodovanih oseb. Vsi potniki, ki so se v nesreéi pokodovali so imeli
le laZje telesne poSkodbe. 10 potnikov je bilo prepeljanih na travmatologki oddelek UKC
Ljubljana, dva pa sta poiskala zdravniSko pomoé pri csebnem zdravniku.

V nesreli so se podkodovala le vozna sredstva, vagoni in elekiro motorna garnitura ter
iokomotiva. Ocenjena 8koda znasa:

E lok 91 79 1 541 007-5 (ocena Skode) 1.000.000,00 €;

EMG 311/221-315/221 (krmilni oddelek predlagan za odpis) 200.000,00 €;
Vagon Zeleznic Srbije &t. 51 72 70 80 608-7 20.000,00 €;
Vagon Zeleznic Srbije st. 51 72 59 80 005-3 10.000,00 €;
Vagon Slovenskih Zeleznic &t. 51 79 20 70 084-9 5.000,00 €;
Vagoen Slovenskih Zeleznic §t. 51 78 20 70 083-1 5.000,00 €;
Vagon Slovenskih Zeleznic §t. 51 79 39 70 021-0 2.000,00 €;
PomoZni viak 1.848,00 €;

Stroski potniZkega prometa 4949 35 € in
Skupaj je v nesrei nastalo za 1.248.897,35 € Skode.

2.7 Zunanje okolisc¢ine

Vremenske razmere v asu nastanka nesreée: jasno, - 3°C, vidljivost dobra.
Nizka temperatura na pocutje strojevodij ne bi smela imeti ve&jega vpliva, saj so strojevodske
kabine klimatizirane in ogrevane.
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3 EVIDENCA O PREISKAVAH IN POIZVEDOVANJIH

Dne 29.10.2012 je glavn] preiskovalec Zelezniskih nesre¢, Ministrstva za infrastrukturo in
prostor, opravil ogled kraja nesrece.

Dne 02.12.2012 glavni preiskovalec na SZ VIT, d.c.0. posredoval zaprosilo za dokumentacijo o
nesreci §t. 373-19/2012/1.

Dne 12.11.2012 je bila prejeta Prijava izrednega dogodka &t. 31/2012, Slovenskih Zeleznic
d.o.0., Sekcije za vodenje prometa Ljubljana, Nadzorna postaja Ljubliana Sidka z dne
30.10.2012.

Dne 28.11.2012 je bila od SZ-VIT, d.o.0., prejeta dokumentacija o nesreéi, §t. 2.4.734/2012, z
dne 26.11.2012.

Dne 03.12.2012 je glavni preiskovalec izdal priporocila za zagetovitev vedje varnosti pri voznjah
vlakov kadar je glavni signal neuporaben $§t. 375-19/2012/4, ki jih je posredoval Javni agenciji
za Zeleznigki promet R Slovenije.

Dne 17.12.2012 je glavni preiskovalec Sektorju kriminalistithe policije Ljubliana, posredoval
zaprosilo za dokumentacijo o nesredi §t. 373-19/2012/5.

Dne 17.12.2012 je glavni preiskovalec SZ - Infrastruktura, d.0.0., posredoval zaprosilo za
dokumentacijo o nesredi &t. 373-19/2012/6.

Dne 17.12.2012 je glavni preiskovalec SZ — Potnigki promet, d.0.0., posredoval zaprosilo za
dokumentacijo o nesreéi §t. 373-19/2012/7.

Dne 07.01.2013 je bila od SZ-Infrastruktura, d.o.o., prejeta dokumentacija o nesredi, . 2.1.4.-
3439/2012-ZR, z dne 04.01.2013.

Dne 08.01.2013 je bila cd SZ-VIT, d.o.o., prejeta dokumentacija o nesregi, &t. 2.4.19/2013, z
dne 04.01.2013.

Dne 11.01.2013 je bila od Sektorja kriminalistiéne policije Ljubljana, prejeta dokumentacija o
nesrei &t. 0503/1554267/D2414248/K1334371/2012 3210-709/2012/48, z dne 08.01.2013.

3.1 Povzetek pri¢evanj

Prometnik, ki je v éasu nesrete opravljal dela in naloge prometnika postaje Ljubljana Vizmarje
je v: »Zapisniku o zasliSanju delavca v postopku — pri¢e« z dne 19.11.2012 navedel, da ga o
okvari vlaka 2405 ni obvestil nihce, zato je o stanju obeh EMG pozanimal pri strojevodii druge
garniture. Informacijo je potreboval, ker je bilo na postaji veliko Stevilo potnikov hkrati pa je imel
Ze ve€ kot 10 minut zavarovana nivojska prehoda. Strojevodja je nanj vpil in mu ni hotel podati
informacije. Pojasnil je, da je hil prepri¢an, da je bila vozna pot za viak &t. 314 postavijena na tir
&t. 4 in ne na tir §t. 3, kar je opazil Zal prepozno. Pojasnil je tudi, da se o prostosti tira ni
preprital na kraju samem, tudi o postavitvi kretnic se ni prepri¢al na postavijalni mizi ERSY
naprave, Zaradi aktivnosti s prestopanjem potnikov in regulacijo prometa, ki so bile poiedica
okvare vlaka 2405 se ni imel éasa dovolj posvetiti vodenju prometa zato je pri¢el kljuéne naloge
pomembne za varncst Zeleznidkega prometa izvajati povréno.

Strojevodja viaka $t. 314 je v: »Zapisniku ¢ zasliS8anju delavca v postopku — prite« z dne
30.10.2012 navedel, da je dne 29.10.2014 vlak &t. 314 vozil vse od postaje Dobova. Uvozni
signal postaje Ljubljana ViZmarje je kazal signalni znak »Stoj«. Pred uvoznim signalom je vlak
ustavil. V &asu postanka je videl v postajo uvazati tovorni viak Zato je priGakoval postavitev
uvoznega signala. Po RDZ ga je poklical prometnik in mu dovolil voZnjo mimo neuporabnega
signala US-A1. Vpra3al ga je kaj je z izvoznim signalom? Prometnim mu je odgovoril: »lzvoz
ima3 postavljen.« Zaradi zastiranja pogleda z vegetacijo ob progi fer poloZaja postaje, ki leZi v
krivini prostosti celotnega tira ni mogel videti, je pa med voznjo pred tréenjem zagledal izvozni
signal iz tira &t. 3, ki je kazal signalni znak: »Prosto«.

3.2 Sistem varnega upravljanja

Zeleznigki promet se v postaji Jesenice opravlja s pomogjo signalno-vamostne naprave SEL —
{Standard Electrik Lorenz). Tovrstna varnostna naprava je vgrajena na veliko postaj
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Zelezni8kega omreZja Slovenskih Zeleznic. Naprava je izdelana tako, da je v nenehni
pripravijenosti, za vzpostavitev viSjega nivoja varnosti, kar pomeni, da bi se ob kakrinikoli
napaki oziroma izrednosti v sklopu vlakovne vozne poti signalni znak glavnega signala
spremenil iz lege za dovoljeno voznjo v lego »Stoj«.

Vozna pot se na postavijalnem pultu postavija s pritiskom na dve tipki tako imenovano startno in
cilino. Ce so izpolnjeni pogoji za postavitev vozne poti se Ze ob pritisku teh dveh tipk pritrdijo vsi
elementi na tej vozni poti od starta do cilja. Po sprostitvi obeh tipk se priéne proces postavijanja
vozne poti, to je avtomatino prestavijanje kretnic v pravilno in natanéno lego za nameravano
voZnjo, avtomatitno preverjanje prostosti tirov in kretnic v vozni poti, stanje vseh signalov, tako
signala, ki bo prikazoval pojem za dovoljieno voZnjo ket tudi vseh tistih, ki so v &elni in boéni
zasgiti. Ob pravilnem in nezasedenem stanju vseh elementov v vozni poti se kot zadnji korak v
tem procesu na signalu pokaze signalni znak za dovoljeno vozZnjo. Signale je mogoée postavit
na pojem za dovoljenc voZnjo le z zavarovanjem voznih poti.

Prometniki lahko uporabljigjo le prikazovalnike in komandne naprave to je svetlobno-optiéni
prikaz stanja vseh elementov na progi.

Osnovni princip signalnovarnostne naprave je, da vsak element postaje (kretnica, kljuéavnica,
tir, signal) naenkrat nastopa le v eni vozni poti. V nobenem primeru ni mogote preko ene
kretnice postaviti dveh voznih poti. Postavitve dveh sofasnih voZenj preko istega elementa
vozne poti naprava ne dovoljuje.

Siika &t. 4: Prikaz postavljalne mize ERSV naprave postaje Ljubljana Vizmarje neposredno po
prihodu na ogled ob 9.12 uri dne 29.10.2012

3.3 Predpisi in doloéila
Zavarovanje vozne poti za prevoz viaka je predpisano s 4. In 9. odstavkom 124. &lena
Signalnega pravilnika objavljenega v Uradnem listu RS, §t. 123 z dne 28.11.2007, ki
predpisujeta:
- potrebno je zavarovati progovni tir na uvozni strani,
zavarovati kretniéno obmoéje na uvozni strani,
zavarovati postajni tir ali ved tirov s pripadajogim kretnig¢nim obmogjem,
- zavarovati kretniéno obmogéje na izvozni strani,
- zavarovati progovni tir na izvezni strani in

- zagotoviti prostost medpostajnega odseka ali prvega blokovnega odseka v smeri
voZnje viaka.
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Praviloma vlak vozi na prost redni uvozni tir. Da na vozni poti viaka ni Zeleznigkih vozil in da so
proste loCnice, se je treba prepri€ati tako, da se preveri prostost tira po signalnovarnostni
napravi ali na kraju samem.

Pogoje voZnje vlaka mimo neuporabnega pokvarjenega uvozhega signala, ki kaZe signalni
znak &t 1. »Stoj« predpisuje 4. odstavek 12. &lepa Signalnega pravilnika objavljenega v
Uradnem listu RS, &t. 123 z dne 28.11.2007 in Pravilnik o spremembah in dopolnitvah
Signainega pravilnika objavijenega v Uradnem listu RS, &t. 18 z dne 15.03.2011, ki govori, da
se strojevodja o pokvarjenem (neuporabnem) glavnem signalu obvedéa z nalogom v skladu z
doloCili Prometnega pravilnika. Kadar se strojevodji dovoli voZnja mimo neuporabnega
glavnega signala z nalogom hitrost voZnje viaka ne me biti vedja, kot je z voznim redom
posameznega viaka predpisana omejena hitrost za to prometno ali sluzbeno mesto, vendar ne
vet kot 50 km/h.
Pogoje predpisujeta tudi 1. in 2. odstavek 140. &lena Prometnega pravilnika objavijenega v
Uradnem listu RS, 8t. 50 z dne 27.06.2011:
(1) Strojevodjo je treba o neuporabnosti glavnega signala praviloma obvestiti, preden viak
pripelie k neuporabnemu signalu. Ko je vozna pot vlaka zavarovana, se dovoljenje za voznjo
mimo neuporabnega glavnega signala da s:

1. fonogramom po radijski zvezi;

2. fonogramom po telefonu pri glavnem signalu;

3. signalnim znakom 'Naprej' pri zadevnem glavnem signalu;

4. Splo&nim nalogom, ali

5. Nalogom za voznjo viaka.
(2) Hkrati z dovoljenjem za voZnjo viaka mimo neuporabnega giavnega signala se strojevodjo
obvesti tudi o hitrosti prek kretniénega obmogja, e je manja od omejene hitrosti, ki je
predpisana v voznem redu posameznega vlaka. Ce strojevodja o manjsi hitrosti ni obve&éen,
sme voziti s predpisanc omejeno hitrostjo, najveé pa 50 km/h.

3.4 Delovanje voznih sredstev ter tehnic¢nih objektov in naprav

V nesre¢i udeleZzen mednarodni potniski viak 3t. 314 je dne 29.10.2012 vozil po Zelezniskem
omreZju R Slovenije na relaciji Dobova drzavna meja - Jesenice drzavna meja. Zavorni sistem
viaka &t. 314 je dne 28.10.2012 deloval brezhibno kar je bilo ugotoviieno ob opravijenem
popolnem zavornem preizkusu pri menjavi vle€nega vozila na postaji Dobova dne 29.10.2012
ob 5.47 uri. Strojevodja med voZnjo viaka ni zaznal nikakrénih nepravilnosti pri delovanju
zavornega sistema,

Potnigki vlak &t. 2405 ima po voznem redu relacijo voZnje od postaje Jesenice do postaje
Ljubljana. Vlak je iz postaje Jesenice odpeljal redno po voznem redu. Med voznjo proti postaji
Ljubljana Vizmarje se je na vlaku pokvarilo glavno stikalo zaradi {esar je izpadla vieka.

Signalno varnostna naprava postaje Ljubljana VizZmarje je delovala v redu. Med postavljanjem
signalnega znaka 9: Previdna voZnja« na uvoznem signalu US-A1 za voznjo viaka §t. 314 pa je
po izjavi prometnika prislo do napake. Signalnega znaka 9: »Previdna voZnja« ni bilo mogote
vklju€iti zato je prometnik oddal strojevodiji vlaka za voZnjo mimo uvoznega signala US-A1
nalog preko RDZ — radio dispederske zveze.

Indikacije na postavljalni mizi signalnovarnostne naprave postaje Ljubljana VizZmarje o delovale
brezhibno. Indikacija zasedenosti postajnih tirov je v Easu nesrete delovala brezhibno.

3.5 Dokumentacija o operacijskem sistemu

Operacijski sistem je skladen s 1. toéko 32. &lena Pravilnika o ugotavlianju skladnosti in o
izdajanju dovoljenj za vgradno elementov, naprav in sistemov v Zeleznigko infrastrukturo, Ur. |.
RS &t. 82 z dne 02.08.2006.

Vsi elementi naprave in sistemi, kamor spada signalnovarostna naprava postaje Ljubliane
Vizmarje, ki so vgrajeni ali prikljugeni v Zeleznidko infrastrukturo pred 24. septembrom 2000 in
imajo obratovalno dovolienje ali so pridobili uporabno dovoljenje na podiagi gradbenega
dovoljenja ali izjave poobladtenega upravljavca v skladu z 48. élenom Zakona o spremembah
in dopolnitvah zakona o varnosti v ZelezniSkem prometu (Ur. . RS, 8t. 45/04), da zagotavijajo
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vamo odvijanje ZelezniSskega prometa, se $teje, da so pridobili dovolienje za vgradnjo ali
prikljugitev na identiénih ali podobnih mestih obstojee Zelezniske mreze.

3.6 Vmesnik med <clovekom, tehnicénimi sredstvi ter
organizacijo

Vsa vleéna vozila, ki vozijo po progah Slovenskih Zeleznic morajo imeti vgrajene varnostne

naprave, Ki aklivirajo prisilno zaviranje viakov v primeru, da vlak prevozi mesto glavnega

signala, v trenutku, ko ta prepoveduje nadaljnjo voznjo. Lokomotiva 541-007 kot EMG 311-

221/222 in 311-225/226 imajo vgrajene tako imenovane avtostop naprave, ki so sestavijene iz

progovnega in lokomotivskega dela.

Pri voZnji viaka st. 314 mimo uvoznega signala US-A1 postaje Ljubljana Vizmarje, ki je kazal

signaini znak:«Stoj«, je strojevodja uporabil tipko po nalogu — TB zaradi ¢esar v vlaku ni bilo

aktivirano prisilng zaviranje.

Strojevodja je nato med vozZnjo po tiru $t. 3 pospeSeval vse do mesta, ko je ugotovil, da na tem

tiru, po katerem vozi, stoji EMG. Hitrost je narasla do najve& 76 km/h.

3.7 Prejsnji dogodki podobne vrste

Nesrege, ki bi nastala zaradi podobnega vzroka, tréenja viakov na zasedenem postajnem tiru,
ker je prometnik strojevodju s predanim fonogramom dovolil voZznjo mimo uvoznega signala, ki
je kazal signalni znak 1: »Stoj«, v zadnjem 20 letnem obdobju ni bilo.
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4 ANALIZE IN UGOTOVITVE

Med analiziranjem elektronskega zapisa voZnje lokomotive 541-007, viaka &t. 314 je bilo
ugotovljeno, da je strojevodja vozil mimo uvoznega signala, ki kaze signaini znak 1: »Stoj« s
hitrostjo 10 km/h hitrost, od postanka pred US-A1 postaje Ljubljana ViZmarje nato pospesuje v
dolZini 225 m do hitrosti 40 km/h, v naslednjin 476 metrih pa na hitrost 76 kmvh.

Ob 07:41:38 uri pri hitrosti 76 km/h se uporabi hitra zavora, nato se v dolZini 216 m hitrost
zmanj3a na 26 km/h, po naslednjih prevozenih 8 m pa se vlak ustavi. Cas tréenja je bilo na
elekironskem zapisu mogocée dasovno opredeliti in je bil ob 07:41:52 uri.

4.1 Konc¢na presoja o nizu dogodkov

Neposredni vzrok za obravnavano nesreco, ¢elno tréenje mednarodnega potniskega viaka &t.
314 v pokvarjeno elektro-motorno garnituro potniskega vlaka &t. 2405, na tiru &t. 3 (iri) postaje
Ljubliana ViZmarje, v km 572+007, dne 29.10.2012 ob 7.42 uri, je postavitev vozne poti za vlak
§t. 314 na zaseden tir &t. 3 ter oddano dovoljenje strojeved;i viaka §t. 314 za voZnjo mimo
uvoznega signala US A1, ki je kazal signalni znak 1: »Stoj«.

Posredni vzrok za nastalo nesre¢o pa je mogoce pripisati prekora&eni dovoljeni hitrosti viaka &t.
314 med vozZnjo skozi postajo Ljubljana ViZmarje.

4.2 Razprava

Glede vzrokov in posledic nesre€e je potekala razprava na veé strokovnih nivojih. Razprave so
potekale tako individualno kot skupinsko s strokovnjaki iz podrogja Zeleznic ter zunanjimi
sodelavci. Razpravljalo se je o vzrokih za nastalo nesreéo ter kreiranju varnostnih priporogil, da
do podobnih nesre¢ ne bi ve¢ prihajalo.

4.3 Presoja

Signaino varnostna naprava postaje Ljubliana ViZmarje je neposredno pred nesreto za
postavitve uvozov na proste tire delovala brezhibno. Ob komisijskem pregledu naprave v &asu
ogleda dne 28.10.2014 so bile ugotovliene motne pri indikacijah na postavijaini mizi ob
postavitvi signalnega znaka: »Previden uvoz«, na uvoznem signalu: »AT«. V primeru, da bi
prometniku uspelo postaviti previden uvoz na zaseden tir 8t. 3 za vlak &t. 314, bi bile posledice
tréenje bistveno manjse, obstaja pa velika verjetnost da do tréenja sploh ne bi priglo. Hitrost
viaka je ob postavitvi previdnega uvoza omejena na vsega 20 km/h, kar pa e ne zagotavlja, da
strojevodja po prevozu kretniskega obmogja na »A« strani postaje ne bi pri¢el pospesevati, e
posebej, ¢e bi ga na to nagovoril prometnik.

4.4 Dodatne ugoftovitve

Prometniku postaje Ljubljana ViZmarje je bila zaradi tevila potnikov na viaku &t. 2405, ki jih je
bilo potrebno preusmeriti na zaporedni vlak &t. 2418, zaradi regulacije prometa ter zaradi
dodatnih nalog, ki so nastale ob okvari viaka &t. 2405, preusmerjena pozornost iz varnega
upravijanja ZelezniSkega prometa na obrobne funkcije odprave potnikov ter odvoza
pokvarjenega viaka.

Delovni prostor prometnika postaje Ljubljana ViZmarje ni primerno argonomsko urejen.
Telefonski aparat in prometni dnevnik sta na mizi, ki je pod kotom 90° od postaviljalne mize, kar
prometniku ne omogoca nenehnega spremljanja indikacij na postavljalni mizi.

4.5 Sprejeti ukrepi
Evidence o Ze prej sprejetih posebnih ukrepih ali sprejetih ukrepih na podlagi nastale nesreée —

tréenja mednarodnega potniskega viaka &t. 314 v stojeo pokvarjeno elektro motorno garnituro
viaka §t. 2405, dne 29.10.2012, ob 7.42 uri, na tiru &t. 3 (tri), postaje Ljubljana Vizmarje, ni.

4.6 Priporocila
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V Signalnem pravilniku je priporoéliive prenesti analogijo doloéil za voZnjo viakov mimo
glavnega signala, ki kaZe signalni znak 9: »Previdna voZnja«, v 12. ¢len, ki govori o ravnaniju ob
okvari glavnega signala. Hitrost bi bilo v tem primeru priporoéljivo zmanj$ati iz 50 km/h na
najves 20 km/h.

V interni predpis upravljavca javne ZelezniSke infrastrukture, Postajni poslovni red |. del postaje
Ljubliana ViZmarje je priporoéljivo napisati natanéen protokol, s katerim se na osnovi
predpisanih dolocil podzakonskih predpisov, opie ravnanje prometnika, kadar mora viak voziti
mimo pokvarjenega glavnega signala, ki kaZze Signalni znak 1: »Stoj«,
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