REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN PROSTOR

SLUZBA ZA PREISKOVANJE NESREC

Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana T:014788000

F:01478 8189

E: gp.mzp@gov.si
WWW.MZip.gov.si

Stevilka: 375-30/2010/2
Sig. Znak: 00031020

KONCNO POROCILO O PREISKAVI NESRECE V ZELEZNISKEM PROMETU - TRCNJE
REGIONALNEGA POTNISKEGA VLAKA ST. 2615 V CESTNO LAHKO TOVORNO

MOTORNO VOZILO NA S POLZAPORNICAMI ZAVAROVANEM NIVOJSKEM PREHODU
»NPr - VNANJE GORICE«, V KM 575+460, MED POSTAJAMA VNANJE GORICE IN
PRESERJE

LJUBLJANA, 26.04.2012



KAZALO

1
I.1.
2
2.1
2.2
23
24
2.5

2.6
2.7

3.1
32
33
3.4
3.5
3.6
3.7

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6

POVZETEK ....cuuiivicninnninsnisssmsassssssnsssssssasssssssssssssssnssssssssssssassesssssassssssssasssossssssssssanes 2
Porocilo 0 nesreci s priporo€ili Prejmejo.....c.coveverieeeeerveinrisvsiicrscnsensscerssessersssesessssssses 3
NEPOSREDNA DEJSTVA V ZVEZI Z DOGODKOM - -
Datum, tofen €as in kraj dogodka...........c.eeeveeeriininnieneninecrerres e e 4
Opis dogodka in kraja nesrede........ccoceeeeercveieernne heeesneeseeete et s resrene s s resnserasnsnans 4
Organ, ki je vpeljal preiskovalni pOStOPEK .......ccecvvevrireivernnesnnnsnrnrsreesseesessssesssees 5
Odlo¢itev o uvedbi preiskave, sestavi skupine preiskovalcev in vodenju preiskave ....5
Ozadje dOBOAKA ......ceererriereeeeieeresteceecrese st rre e sae e ae e e aeaesee e b e saesasssssesne s enanens 5
2.5.1 UdeleZeno 0Sehje .........eueeeueneeieiieeeeeeceeeie st ssessessnt s sresaneses sss 6
2.5.2 Vlaki in njihova sestava, vkljucno z registrskimi Stevilkami posameznih

enot vpletenih VOZNIR SFEASIEY ..........ccvvuernieiiiiniiienciriiestiesiente e rese e sie s sntssrasnaesssaens 6
2.5.3 Opis infrastrukture in sistema signalizacije (vrsta tirov, kretnice,

zapornice, signali, varovanje vIakay ...................ccccvueeevorererrienescsicseeenieresrsesinenesseens 6
2.5.4  KomunikacijSka SPedStva ........uwcrerevirveeesienienesinniecreresieressesessesressssessessassessnes 7
2.5.5 Gradbena dela na kraju nesrece ali v njeni bliZini................ccccovvvirninrivnnaens 7
2.5.6 SproZitev nacrta ukrepov za primer nesrece in v njem predvidenih

AOGOAROV ...ttt ettt s st s s e s sas s e s e e st a e se s st s e st ae st eabesasraensenesssnans 7
2.5.7 SproZitev nalrta ukrepov za primer nesrece javnih refevalnih sluzb,

policije in zdravstvenih storitev ter v nacrtu predvidenih dogodkov............................. 7
Smrtne Zrtve, poSkodbe in materialna $koda .........cccoivrevreniireninriennnicrinn e 7
Zunanje OKOLISEINE. .........couveriiiiiciirccre e srssne s r e a st csnesesasessbe s s snes 8
EVIDENCA O PREISKAVAH IN POIZVEDOVANJIH .....icoivennisacssssasassansassansns 9
POVZELEK PIICEVALL] ... cocvrirrereerieeneeeiereerterisseeeessaessnesssteseesassesessessssssssrsssssesasseasnassans 9
Sistem varnega UPTavijania.........ccccceieeeieverrenirenressessreresesssessessiasessessssesesssnssosseressranenes 9
Predpisi in dOLOCILA .........oooiviicrirenccree et e e e e cesasee e sessessasessseansesnsenes 10
Delovanje voznih sredstev ter tehni¢nih objektov in naprav.........ccccocevvrvvrrenenrerinenn. 10
Dokumentacija 0 operacijskem SiStemU ..........cecveveervenierieseresesasesrsnssesnssecsessessessenes 10
Vmesnik med ¢lovekom, tehniénimi sredstvi ter organizacijo.........cccccveveveieverrennann, 10
Prejsnji dogodki podobne VISLE ........cccoovveviriiricriniieccnnenenereseneeseseesesnsssnesessesnssenns 11
ANALIZE IN UGOTOVITVE vessaesensraes w12
Konéna presoja 0 nizu dogodKOV ........ccciviieveiieniinecniniennennieencesnesesressenssesssensesessnns 12
RAZPIAVA ...ttt e sre s s e b r e r ettt e e e e st e na s 13
PLES0J8. v eeueientientininreieeretrte e est et e s st e b e snssa sre e e te s see b e e b beas e b et e be b et e et e s et et e aeerereerbens 13
DOodatne UGOTOVIIVE. .....cveerverireereerrerenrenrenteneesaesseessessssssesssssessasessenssssssensssessessrenessensans 13
SPIEJELE UKTEPI ... coeemieeceiiiirertecrirnie ettt s s e s et sssbese s nn s ra e st e s st esnasaosassanes 14
Priporoéilo ........ etereeeteeeerreraeateterebeter e e tas et rer e e R e e b e TR s eR T e AT e R e e R e R e e R e R e R e eRe e ea TR e s berbe s enres 14
LITERATURA ...ttt nssesssssssssassseseasnsnestesnstasssssssssnosasseesessnes 15



1 POVZETEK

Dne 10.06.2010, je ob 18:45 uri regionalni potniski viak &t. 2615, na s pol-zapornicami
zavarovanem nivojskem prehodu oblinske ceste tez ZelezniSko progo, tréil v desni bok
cestnega tovornega motornega vozila znamke Citroen Jumper 2.2 HDi. Nesreta se je pripetila
na Podpeski cesti v naselju Vnanje Gorice na nivojskem prehodu obtinske ceste z glavno
dvotirmo Zeleznisko progo Ljubljana — Sezana.

Voznik lahkega cestnega tovornega motornega vozila znamke Citroen Jumper 2.2 je vozil po
obginski cesti iz smeri Brezovica pri Ljubliani v smeri Vnanje Gorice.

Regionalni potniski viak §t. 2615 je vozil po pravem desnem tiru dvotirne proge iz smeri SeZana
v smeri Ljubljana.

Nivojski prehod med postajama Brezovica in Preserje, v kilometru proge 575+460, je za
udelezence cestnega prometa zavarovan s signalno varnostno napravo tipa Iskra DK (daljinska
kontrola).

Voznik cestnega tovornega motornega vozila je pred nivojskim prehodom z vozilom zapeljal na
nasprotni vozni pas ceste ter obvozil spud&eno pol-zapornico in zapeljal na desni tir nivojskega
prehoda v trenutku, ko je po tem tiru, iz njegove desne strani, na nivojski prehod pripeljal
regionalni potnidki viak &t. 2615.

Viak &t. 2615, ki je vozil s hitrostio 100 km/h je s &Zelom tréil v podrogje desnega kolesa
cestnega tovornega motornega vozila, ki je nato zarotiralo okrog svoje osi za 180°, med rotacijo
podrsalo po levi bo&ni strani EMG ter obleZalo na desnem boku, pravokotno na progo, 12 m od
roba cesti§ta nivojskega prehoda in zadnjim koncem tovornega dela vozila na gramozni gredi
0,5 m od zunanje timice. Viak se je s ¢elom ustavil v km proge 575+101, kar je 358 m od
nivojskega prehoda.

Voznik cestnega vozila je za posledicami v nesre¢i dobljenih poSkodb podiegel na kraju
dogodka.

Slika &t. 1: Prikaz smeri voZnje viaka oznatuje modra pustica, cestnega tovornega motornega
vozila rdeda pustica, mesto tréenja pa &m kriz



Vzrok:

Neposredni vzrok za nastalo nesreo je izigravanje usode voznika cestnega tovornega vozila, ki
je obvozil spusteno pol-zapornico in zapeljal na desni tir v trenutku, ko je po njem pripeljal
regionalni potniski viak §t. 2615.

Posredno je mogoge vzrok nesrede pripisati natinu zavarovanja nivojskega prehoda, ki kot tak
omogola udeleZzencem cestnega prometa neoviran obvoz spu$tenih pol-zapornic in s tem
navoz na progo. Se posebej je potrebno izpostaviti nivojske prehode v urbanih naseljih.

Priporoéilo:

Zaradi obvozov spuscenih pol-zapornic s cestnimi vozili na nivojskih prehodih, ki so projektirani
tako, da spustena pol-zapornica varuje le polovico celotnega cestiéa - pas cesti§ta za smer
voZnje, sosednjega pa ne, se priporota postopna predelava zavarovanja te vrste nivojskih
prehodov s pol-zapornicami za oba cestna pascva iz obeh smeri nivojskega prehoda ali z
zapornico v celotni $irini ceste.

1.1. Porocilo o nesreéi s priporoéili prejmejo

SZ - Infrastruktura d.o.o.
Kolodvorska ulica 11
1000 Ljubljana

Obcina Brezovica
Trzadka cesta 390
1351 Brezovica

Republika Slovenija

Ministrstvo za infrastrukturo in prostor
Minister Zvonko Cernaé

Langusova 4

1000 Ljubljana

Javna agencija za Zelezniski promet RS
Kopitarjeva 5
2000 Maribor

Ministrstvo za notranje zadeve
Pdlicijska uprava Ljubljana
Postaja prometne policije Ljubljana
Grit 56

1000 Ljubijana

ERA - European Railway Agency
160 boulevard Harpignies

BP 20392

F-568307 VALENCIENNES Cedex



2 NEPOSREDNA DEJSTVA V 2VEZl Z DOGODKOM

Nivojski prehod ceste ¢ez Zeleznidko progo med postajama Brezovica in Preserje, v km proge
575+460, je zgrajen po veljavnih standardih. UdeleZence cestnega prometa pred viaki, ki imajo
prednost pred cestnimi vozili, na tem nivojskem prehodu varuje varnostna naprava, ki je v &asu
nesreCe delovala brezhibno. Cestna svetlobna signalizacija je bila vkljutena, pol-zapornici pa
spusceni v horizontalno lego glede na cestisce.

2.1 Datum, toéen cas in kraj dogodka

Nesreta — tréenje regionalnega potniskega viaka st. 2615 v cesto tovorno motorno vozilo , na s
pol-zapornicama zavarovanem nivojskem prehodu glavne dvotirne 2elezniSke proge Ljubljana -
SeZana drzavna meja &t. 50 z oznako E-70 in obginske ceste Brezovica — Vnanje Gorice, v km
proge 575+101, se je pripetila dne 10.06.2010, ob 18 uri 45 minut, kar je mogode razbrati iz
prometne dokumentacije o voZnji viaka 2615 z dne 10.06.2010.

2.2 Opis dogodka in kraja nesreée

Dne 10.06.2010 je ob 18.45 uri, regionalni potniski vlak &t. 2615, med postajama Preserje in
Brezovica, na s pol-zapornicama zavarovanem nivojskem prehodu NPr Vnanje Gorice, v km
575+101, tr€il v tovorno motorno cestno vozilo.

Na nivojskem prehodu se krizata obCinske Podpedka cesta Brezovica — Vnanje Gorice in
glavna dvotirna ZelezniSka proga Ljubifjana - SeZana &t 50, panevropskega koridorja V, z
mednarodno oznako E-70. Vzporedno s progo 1 te¢e ulitna cesta: »Ob Curnovcu«, ki se na
Podpesko cesto prikljui neposredno pred nivojskim prehodom gledano iz smeri Vnanje Gorice
- Brezovica.

Potnigki viak, je vozil po progi 2 iz smeri postaje Preserje v smeri postaje Brezovica. Cestno
tovorno motorno vozilo znamke Citroen Jumper, je vozilo po obginski cesti iz smeri Brezovica v
smeri Vnanje Gorice. Cestno vozilo je obvozilo, zapeljalo mimo spu$tene pol-zapornice na
desni tir ZelezniSke proge v trenutku, ko je po progi 2 na nivojski prehod navozil regionalni
potniski viak 3t. 2615.

Viak, ki je vozil s hitrostjo 100 km/h, je trgil v podrodje prednjega desnega kolesa tovornega
motornega cestnega vozila. Cestno vozilo je nato za 180° zarotiralo okrog svoje osi, med
rotacijo pa je podrsalo po levi botni strani EMG. Vozilo je obleZalo na desnem boku,
pravokotno na os proge, 20 m od nivojskega prehoda in z zadnjim robom tovornega dela vozila
na gramozni gredi, 0,5 m od zunanje tirnice. Vlak se je s ¢elom ustavil v km proge 576+101, kar
je 359 m od nivojskega prehoda.

Voznik cestnega tovornega motornega vozila je za posledicami v nesreti dobljenih poskodb
podlegel na kraju dogodka.



Slika &t. 2: Posledice tréenja regionalnega potnidkega viaka &t. 2615 v cestno tovorno motorno
vozilo, na nivojskem prehodu Vnanje Gorice

2.3 Organ, ki je vpeljal preiskovalni postopek

Preiskovalni postopek varnostne preiskave je vpeljal glavni preiskovalec Sluzbe za
preiskovanje nesre&, Ministrstva za infrastrukturo in prostor Republike Slovenije. Slovenske
seleznice, d.0.0. so vpeljale komisijski preiskovalni postopek ugotavijanja vzrokov in
odgovornosti za nesreco.

Po dolotilih Zakona o prekrdkih pa so izvedli preiskavo delavci Postaje prometne policije
Ljubljana.

Preiskovalni postopki so bili vodeni loZeno.

2.4 Odloditev o uvedbi preiskave, sestavi skupine
preiskovalcev in vodenju preiskave

Sektor za preiskovanje Zelezniskih nesre¢ in incidentov, Ministrstva za promet Republike
Slovenije, je vpelial preiskovalni postopek zadevne nesreCe, zaradi ugotovitve vseh
neposrednih in posrednih vzrokov s ciliem zagotoviti pomembne informacije za izbolj$anje
vamnosti na nivojskem prehodu.

Glavni preiskovalec, Ministrstva za promet Republike Slovenije je preiskavo opravil in vodil
sam.

Slovenske Zeleznice, d.0.0. so preiskavo opravile v sestavi preiskovaine komisije.

2.5 Ozadje dogodka

V dogodku sta bila udelezena 32 letni voznik cestnega tovornega motormega vozila in
strojevodja vlaka §t. 2615.

Hitrost je za udeleZence cestnega prometa na tem delu lokaine ceste, ki teCe po naselju,
omejena na 50 km/h.

Najvedja dovoljena hitrost regionainega potniskega viaka &t. 2615 je na tem odseku proge, z
voznim redom omejena na 100 km/h.

Preglednost proge v obe smeri za udeleZence cestnega prometa, ki se nivojskemu prehodu
priblizujejo iz smeri Ljubljana v smeri Vnanje Gorice ni posebej ovirana, kar pa niti ni
pomembno, saj je prehod zavarovan s pol-zapomicami, ki so bile v Casu nesrece spustene v
horizontalno lego.

Cestno osebno motorno vozilo je bilo registrirano.

Previeka vozista lokalne ceste je do nivojskega prehoda iz obeh strani izdelana iz hrapavega
asfalt/betona. Vozise preko nivojskega prehoda pa je zgrajeno iz posebnih sestavijivih guma
elementov. Voziste je bilo v &asu nastanka nesrete suho tako, da je bil oprijem pnevmatik
cestnih vozil zelo dober.



Cestni promet je na tem nivojskem prehodu gost predvsem ob konicah dneva. V Zeleznidkem
prometu pa vozi v povpregju med delovnimi dnevi na dan po 60 viakov v cbe smeri.

Slika &t. 3: Prikaz zavarovanja nivojskega prehoda ob prevozu viaka

2.5.1 UdeleZeno osebje

V dogodku so bili udelezeni 32 letni voznik cestnega tovornega motornega vozila iz okolice
Trebnjega ter 24 letni strojevodija regionalnega potniSkega viaka St. 2615, zaposlen Slovenske
3eleznice d.c.0., Poslovna enota vieka, Sekcija za vieko Divata.

Strojevodija viaka 2615 je bil do nastanka nesrete na tem delovhem mestu 1 leto in 2 meseca.

2.5.2 Viaki in njihova sestava, vkijuéno z registrskimi $tevilkami
posameznih enot vpletenih voznih sredstev

Regionalni potniski viak &t. 2615 je bil sestavijen iz dveh vie¢nih enot elektro-motorne gamiture
EMG 94 79 6 312 113-4 ter 94 79 6 312 114-2 in iz enote za potnike 94 79 6 317 107-1.

2.5.3 Opis infrastrukture in sistema signalizacije (vrsta tirov,
kretnice, zapornice, signali, varovanje viaka)

Cestis&e je do 0.50 m od zunanjega roba tirnice nivojskega prehoda previe¢eno z asfait
betonom, voziée na nivojskem prehodu pa je izdelano iz guma elementov Ceskega
proizvajalca Gumokov.
Nivojski prehod ceste ez Zeleznisko progo med postajama Brezovica in Preserje, v km proge
575+460, je zgrajen po veljavnih standardih. Na nivojskih prehodih imajo viaki prednost pred
udeleZenci cestnega prometa. UdeleZence cestnega prometa na tem nivojskem prehodu varuje
avtomatska elektronska varnostna naprava sistema z daljinsko kontrolo (DK).
Naprava je opremijena z dvema pol-zapomicama, ki zapirata vozna pasova pred nivojskim
prehodom ter tremi cestno svetiobno — zvo&nimi signali.
Avtomatsko zavarovanje se vklju&uje pri voZnjah viakov tako po rednem kot po sosednjem tiru.
Delovanje se kontrolira v postaji Brezovica in v Centru vodenja prometa v Postojni (CVP
Postojna).
Zavarovanje prehod je nastavljeno na najvedjo progovno hitrost 120 km/h. Signaino-varnostna
naprava se vklju&i z navozom viaka na vkiopno stikalo. Ob vklopu se na cestnih svetiobno
zvotnih signalih vkljutijo utripajote Ilugi, ki izmenino utripajo s frekvenco 1 Hz ali 1
utrip/sekundo. Istoasno se vkljuéita tudi opozorilna zvonca, ki zvonita v ritmu utripanja iuci. Po
pretetenem tako imenovanem pred-zvonilnem &asu utripanja luci in zvonjenja zvonca 15
sekund, se pritneta spuséati pol-zapomici. Ko pol-zapornici med spusZanjem prideta v polozaj
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kota 85° glede na cestite, se vkljudita utripajoi pozicijski lutki na cestni strani pol-zapornic. V
poloZaju 10° pred spodnjo konéno spusdeno lego se zvonca izkljucita, lu¢i pa utripajo dokler je
naprava za zavarovanje NPr vkljuéena, oziroma, dokler pol-zapornici ponovno nista dvignjene
pod kotom 90° glede na cesti§te. Cas spus&anja zapornic je 10 sekund.

Naprava se izklju¢i na izklopnih stikalih po pretetenih sedmih sekundah od prevoza zadnje osi
v viaku. Cas dviganja zapornic je 6 sekund. Cas osnovnega stanja naprave za zavarovanje
nivojskega prehoda, ¢e se voZnja v celoti ne izvréi zna%a 5 minut. Kar pomeni, da bi se v
primeru, &e bi se vlak zaustavil na izklopnem stikalu in bi od navoza na vklopno stikalo to
ZzadrZevanije trajalo ve& kot 5 minut, zapornice avtomatsko dvignile, naprava pa bi se postavila v
osnovni poloZaj. »Nivojski prehod ni zavarovan.

2.5.4 Komunikacijska sredstva

Elektro motorna garnitura regionalnega potnidkega vliaka 2615 &t. 312-113/114 ima vgrajeno
radijsko sprejemno oddajno napravo z direktno povezavo med strojevodjem in progovnim
prometnikom centra vodenja prometa Postojna (CVP Postojna). Pogovor med strojevodjem in
prometnikom katere koli postaje na odseku proge med SeZano in Ljubljanc omogota s
posredovanjem progovni prometnik centra vodenja prometa Postojna (CVP Postojna).

Ob vsakem z zapornicami ali pol-zapornicami zavarovanem nivojskem prehodu na tej progi je
vgrajena telefonska omarica s telefonskim aparatom, ki omogoca direktno telefonsko zvezo s
prometnikoma sosednjih postaj.

Telefonska omarica nivojskega prehoda Vnanje Gorice je pritrjiena na zunanjo stran stene
betonskega objekta naprav za zavarovanje NPr, ki stoji v neposredni bliZini nivojskega prehoda
ob levem tiru. Telefonski aparat je vkljuten v ¢uvajnidki vod Preserje — Brezovica. Telefonska
omarica se odklepa in zaklepa s kljutem SZ 000T.

2.5.5 Gradbena dela na kraju nesreée ali v njeni blizini

V dasu nastanka nesrefe se na odseku proge, kjer je nastala nesrefa, niso opravijala
nikakr§na dela na Zelezni$ki infrastrukturi, na cestni infrastrukturi pa so se cca 500 m pred
nivojskim prehodom, v smeri od koder je pripeljalo cestno vozilo, ki je bilo udeleZeno v nesreti,
izvajala zaklju¢na obnovitvena dela, ki so bila pravilno oznatena.

2.5.6 SproZitev naérta ukrepov za primer nesreée in v njem
predvidenih dogodkov

Strojevodija vlaka 5t. 2615 je o nesredi telefonsko obvestil nadrejene in progovnega prometnika

centra vodenja prometa Postojna, ki so sproili postopke za resevanje udeleZenih oseb v

nesre¢i. Res$evalci reSevalne postaje Ljubljana vozniku kljub oZivljanju niso uspeli povrniti

Zivljenja.

2.5.7 SproZitev nacrta ukrepov za primer nesrece javnih resevainih
sluzb, policije in zdravstvenih storitev ter v naértu predvidenih
dogodkov

Po obves&anju, ki ga je opravil strojevodja vlaka $t. 2615 je progovni prometnik CVP (Centra za
vodenje prometa) Postojna obvestil center za obvestanje.

Delavce Postaje prometne policije Ljubljana je na kraj nesreée napotil de2urni regijskega centra
za obveséanje.

Voznik cestnega osebnega motornega vozila je ostal po tréenju ukle$éen v vozilu. 1z vozila so
ga izrezali gasilci Poklicne gasilske brigade Ljubljana.

Razbitine cestnega tovornega motornega vozila, ki je po tréenju obleZalo ob desnem tiru proge
je iz kraja nesrede odstranila avtovieéna sluzba.

2.6 Smrtne Zrtve, poSkodbe in materialna $koda

V nesrei se je smrtno poskodoval 32 letni voznik cestnega tovornega motornega vozila

drzavljan R Slovenije iz okolice Trebnjega.

V nesredi je bila na EMG viaka 3t. 2615 moé&no poskodovana sprednja ¢elna stran, na vet

mestih pa tudi leva bogna stran v smeri voZnje. Ocenjena $koda Sekcije za vieko Ljubljana je
7



znasala 30.000,00 €.

Cestno tovorno motorno vozilo je bilo v nesredi povsem uniteno. Materiaine $kode na
poskodovanem cestnem vozilu je po nestrokovni oceni za 5000,00 €.

2.7 Zunanje okoliscine

Vremenske razmere v &asu nastanka nesrete: sonéno, +26°C, vidljivost zelo dobra.
Zakljucni sloj vozidta lokalne ceste je izdelan iz asfalt - betonske previeke, nivojskega prehoda
pa iz guma elementov. V ¢asu nesrete je bilo yozisc‘.e suho, oprijem pnevmatik pa odli¢en.



3 EVIDENCA O PREISKAVAH IN POIZVEDOVANJIH

Dne 10.06.2010 je glavni preiskovalec Zeleznikih nesre¢, Ministrstva za promet, opravil ogled
kraja nesrece.

Dne 17.06.2010 je bila prejeta Prijava izrednega dogodka &t. 16/2010, Slovenskih Zeleznic
d.o.o., Sekcije za vodenje prometa Postojna, Nadzorna postaja Logatec z dne 11.06.2010.

Dne 05.07.2010 je bilo prejeto Komisijsko porocilo o preiskavi izrednega dogodka 5t. 16/2010,
Slovenskih Zeleznic d.o.o., Sekcije za vodenje prometa Postojna z dne 01.07.2010.

Dne 04.12.2011 je Sektor za preiskovanje Zelezniskih nesreg in incidentov prejel preiskovaino
gradivo Slovenskih Zeleznic d.o.0., SluZbe za notranji nadzor, §t. 1.0.4./12-1216/10 z dne

14.12.2011;

- Ev-49 Dnevno porotilo o izrednosti 8t. 301-10 Di strojevodije viaka 50354;

- Ev-49 Dnevno porotilo o izrednosti $t. 300-10 Di strojevodje viaka 2615;
Dne 10.10.2011 je glavni preiskovalec Zelezni§kih nesred in incidentov, Ministrstva za promet,
opravil ponovni ogled kraja nesrede ter opremlijenost nivojskega prehoda.

3.1 Povzetek pri¢evanj

Strojevodja v nesredi udeleZenega viaka &t. 2615 je v. »Dnevnem porogilu o izrednosti §t. 300-
10 Di«, z dne 11.06.2010 navedel, da je pri voznji viaka §t. 2615 med postajama Preserje in
Borovnica v km 5750+550 zaradi voZnje kombiniranega vozila mimo spustenih polzapornic
prislo do naleta. Vlak se je ustavil ez cca 300 m. Ker pa je tisti ¢as prihajal tudi tovorni viak po
sosednjem tiru iz nasprotne smeri, sem zaradi moZnosti naleta s signalnim znakom »Stoj«
ustavil tudi njega. Potniki so kasneje prestopili na viak &t. 2617. Po konanem policijskem
postopku je EMG na kraju dogodka prevzel ljubljanski instruktor strojevodij.O dogodku
obves&ene pristojne sluZzbe. Kljub opozorilu z lokomotivsko pistalko vozilo ni ustavilo ter z
nezmanjsano hitrostjo zapeljalo na progo.

Strojevodja nasprotnega.tovornega viaka &t. 50354 je v: »Dnevnem porotilu o izrednosti &t.
301-10 Di«, z dne 11.06.2010 navedel, da je po prevozu postaje Brezovica prejel obvestilo od
progovnega prometnika, da takoj ustavi viak. Ustavil se je po cca 300 m pred prvim potnim
prehodom iz postaje Brezovica. Obvestili so ga, da je bila na potnem prehodu nesreéa (potniski
vlak in cestno vozilo). Po prejetem klicu in dovoljenju za voZnjo je previdno nadaljeval voZnjo in
veckrat oddajal signalni znak :Pazi«. Postanek cca 15 minut.

3.2 Sistem varnega upravljanja

Pri priblizevanju k nivojskemu prehodu, udeleZence sestnega prometa, na nivojski prehod v km
575+460, med postajama Preserje in Brezovica opozarjajo cestno prometni znaki &t 1-39
»priblizevanje prehodu ceste &ez Zeleznidko progo z zapornicami ali pol-zapornicami”, ki
oznatujejo razdalio do prehoda ceste &ez Zeleznisko progo v ravnini, zavarovanega z
zapornicami ali pol-zapornicami; in prometni znak &t. 1-36 »prehod ceste &ez 2eleznidko progo z
zapornicami ali pol-zapornicami«, ki ozna&uje blizino prehoda ceste &ez Zelezni¢ko progo v
ravnini, zavarovanega z zapornicami ali pol-zapornicami.

Udelezence cestnega prometa pred vlaki, ki imajo pred udeleZenci cestnega prometa prednost
varuje avtomatska elektronska varnostna naprava sistema z daljinsko kontrolo (DK).

Naprava je opremljena z dvema pol-zapornicama, ki zapirata vozna pasova pred nivojskim
prehodom ter tremi cestno svetlobno — zvo&nimi signali.

Avtomatsko zavarovanje se vkljuuje pri voZnjah viakov tako po rednem kot po sosednjem tiru.
Delovanje se kontrolira v postaji Brezovica in v Centru vodenja prometa v Postojni (CVP
Postojna).



Slika &t. 4: Prikaz preglednosti cestno prometnih znakov -39, ki se zaradi objektov ob cesti
povsem zlijejo z okolico

3.3 Predpisi in dolocila

Varnost na zavarovanih nivojskih prehodih krizanja ceste z Zeleznidko progo predpisuje 51.
glen Zakona o varnosti v 2elezniskem prometu (Uradno preis&eno besedilo) (ZVZeiP-UPB1),
Uradni list R Slovenije, 3t. 36/2010 z dne 04.05.2010 ter 50. in 51. €len Zakona o varnosti v
cestnem prometu (uradno preéiséeno besedilo) (ZVCP-1-UPBS) Uradni list R Slovenije st.
56/2008 z dne 06.06.2008.

Natanéneje pa je krizanje ceste z Zeleznico na nivojskih prehodih predpisano s Pravilnikom o
nivojskih prehodih, objavljen v uradnem listu R Slovenije, &t. 85/2008 z dne 29.08.2008.

3.4 Delovanje voznih sredstev ter tehni¢nih objektov in naprav

V nesreti udelezen regionaini potniski viak &t. 2615 je dne 11.06.2010 vozil na relaciji Sezana -
Ljubljana. Zavorni sistem viaka §t. 2615 je dne 11.06.2010 deloval brezhibno saj se je vlak, ki je
vozil s hitrostjo 100 km/h ustavil v dolZini 359 m.

Cestno tovorno motomo vozilo znamke Citroen Jumper reg. st._ je bilo ob registraciji
tehni&no pregledano.

3.5 Dokumentacija o operacijskem sistemu

Avtomatska elektronska varnostna naprava sistema z daljinsko kontrolo (DK), ki je opremljena
z dvema pol-zapornicama, ki zapirata vozna pasova pred nivojskim prehodom ter fremi cestno
svetlobno — zvo&nimi signali ima vso predpisano dokumentacijo o delovanju.

3.6 Vmesnik med ¢élovekom, tehniénimi sredstvi ter
organizacijo

Strojevodje viakov in vozniki cestnih motomih vozil za zmanjevanije hitrosti in ustavitev na

nivojskem prehodu Vnanje Gorice med postajama Preserje in Brezovica nimajo vgrajenih

posebnih varnostnih naprav. Z vozili se upravija neposredno z dodajanjem in cdvzemanjem

vie&ne modi ter posluZevanjem zavornih sistemov.

Zavomi sistemi na Zelezniskih vozilih so pnevmatski. Reakcijski tas zavomih sistemov hitro

delujote zavore je med 3,5 in 4 sekundami. Zaradi prej navedenega reakcijskega Casa se

zavorna pot vlakov podaljuje.

Prednost Zeleznigkih vozil pred cestnimi, na nivojskih prehodih je predpisana zaradi lastnosti

zavornih sistemov Zelezniskih vozil ter togosti teka Zelezniskih vozil po progi.
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Za upravljanje z elektro-motorno garnituro serije 312-113/114 je imel strojevodja viaka &t. 2615,
ki je bil udelezen v Zelezniski nesreti na nivojskem prehodu NPr Vnanje Gorice v km 575+550,
med postajama Preserje in Brezovica, dne 10.06.2010 ob 18:45 uri, opravijene vse predpisane
strokovne izpite, psihofizitno je bil sposoben za opraviljanje dela, med zadnjima delovnima
izmenama mu je bil zagotovijen predpisan pocitek, ¢asa dela v izmeni ni prekoragil. izpit za
strojevodjo opravil 2009.

Voznik cestnega osebnega motornega vozila, ki je v nesreti podlegel poskodbam je imela
opravijen predpisan vozniski izpit kategorije B, ki zadovoljuje predpisom za upravijenje z, v
nesreci udeleZzenim cestnim motornim vozilom.

3.7 Prejsnji dogodki podobne vrste

Podobna nesreca se je na tem nivojskem prehodu zgodila 05.09.2009 ob 2.40 uri, ko je voznik
cestnega osebnega motornega vozila Renault Clio po obvozu pol-zapornice zapeljal pred
mednarodni tovorni viak 42772. Cestno vozilo je prav tako vozilo iz smeri Brezovica proti
Vnanjim Goricam, viak pa je prav tako vozil iz smeri postaje Preserje proti postaji Brezovica po
desnem tiru oziroma progi 2. Voznik je za posledicami poskodb podlegel v Kiini¢nem centru
Ljubljana nasiednji dan 06.09.2009.

Dne 09.10.2007 je ob 8.30 uri potnigki vlak tréil v avtomobil druzbe za varovanje G7. Voznik je
z cestnim vozilom obvozil spus¢enc pol-zapornico in zapeljal na progo takoj, ko je po desnem
tiru oziroma progi 2, nivojski prehod prepeljal tovorni viak , ki je vozil iz smeri postaje Preserje
proti postaji Brezovica, v tem ¢asu pa je po levem sosednjem tiru pripeljal potniski viak iz smeri
Brezovica za smer Preserje. 29-letni voznik je z vozilom zapeljal pred viak, ki je tréil v zadnji del
cestnega vozila. Viak je cestno vozilo odbil ob rob proge. Voznik in 43-letni sopotnik sta se v
nesreti le laZje poskodovala.
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4  ANALIZE IN UGOTOVITVE

Po sledeh, ki so ob tréenju nastale na guma elementih cesti$¢a nivojskega prehoda je mogote
skiepati, da je cestno osebno motorno vozilo pripeljalo na nivojski prehod po levi strani voziséa,
v smeri voZnje.

Iz fotografij na kraju dogodka je razvidno, da je viak z levo stranjo &ela vietne enote &t. 312-113
elektro-motorne gamiture tr&il v vidino desnega kolesa prednjega desnega boka vozniSke
kabine cestnega tovornega motornega vozila.

Na tem nivojskem prehodu pretka Zeleznisko progo v dnevnem Casu v povpredju 350 cestnih
vozil na uro. Povpreten dnevni promet na odseku proge Diva¢a Ljubljana pa je 100 viakov.
Povpreten &as od vklopa do izklopa naprav za zavarovanje nivojskega prehoda znasa 90
sekund.

V &asu zavarovanja nivojskega prehoda se v dnevnem &asu v povprecju ustavi 6 vozil.

Slika &t. 5: Sledi cestnega vozila na guma elementih nivojskega prehoda po tréenju

4.1 Konéna presoja o nizu dogodkov

Analizirani so bili dogodki podobne vrste s posledico zloma pol-zapornic za obdobje zadnjih
treh let. V letu 2009 je bilo po statistiénih podatkih Slovenskih Zeleznic d.o.o., skupno 124
zlomov v letu 2010 skupno 115, v letu 2011 pa 89. Povzrogitelji zZlomov zaradi strahu pred
kaznijo za prometni prekrek in povraciiom povzrotene $kode praviloma pobegnejo s kraja
dogodka pred prihodom organov pregona. V vseh teh primerih ne moremo z gotovostjo trditi,
da o bili vsi dogodki povzrogeni z obvozom spustenih pol-zapornic s cestnimi osebnimi vozili.
Vzrokov za zlom je lahko veé, npr. obstaja verjetnost, da jo je zlomila tretja oseba iz objestnosti,
ali pa pesec ali kolesar, v primeru, e se nasloni na spusteno pol-zapomico medtem, ko ¢aka
na prevoz viaka. Kljub vsem tem predhodno opisanim primerom pa lahko z veliko verjetnostjo
trdimo, da ti&i vzrok za vedino primerov zloma, v voznikih osebnih motornih cestnih vozil, ki z
vozili med obvozom spus&ene pol-zapomice le to oplazijo ali pa se zapeljejo na prehod v Casu,
ko se zapomice spus&ajo. O takénih primerih pogosto porotajo strojevodje viakov, ki dogodke
opazijo med voznjo. ,
Upostevati je potrebno tudi dejstvo, da se veliko Stevilo obvozov spustenih pol zapomic s
cestnimi osebnimi motornimi vozili kon&a sre&no brez kakranihkoli posledic tudi brez zioma pol-
zapomice. Teh dogodkov pa Slovenske Zeleznice ne zajemajo.

Iz navedenih podatkov je mogode dovolj nazomo razbrati, da je obvoz spusenih pol-zapornic s
cestnimi asebnimi motornimi vozili sorazmerno veliko.
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Odraz tak8nega stanja lahko pripisemo vozniSki kulturi posameznih drzavijanov R Slovenije, ki
prepogosto ne razmisljajo o posledicah tak$nega ravnanja, saj s tem, ko obvozijo spusteno
pol-zapornico postavijajo na kocko svoje Zivijenje ¢esto pa tudi Zivljenja sopotnikov v vozilu.

Ker smo ljudje razlitni, razli¢nih karakterjev in razli¢énega nivoja kulturne razgledanosti ter
vedno tudi ne povsem pripravijeni na odgovorno ravnanje, cb vsem tem pa tudi izpostavijeni,
tako pozitivnih kot negativnih zgledom, obstaja verjetnost, da se tudi sami kdaj znajdemo pred
skusnjavo, da zaobidemo oviro, ki nam je napoti. Glede na to, je smiselno razmisljati o
vzpostavitvi vedje varnosti na vsaki tocki, ki nas vabi v past.

4.2 Razprava

Glede vzroka in posledice nesrede je potekala razprava na ve strokovnih nivojih. Med drugim
se je razpravljalo o primernosti zavarovanja nivojskega prehoda.

Prepogosto se dogaja, da na nivojskih prehodih zavarovanih s pol-zapornicami, kjer je na vozni
pas cesti$a horizontalno spustena le pol-zapornica le to smer cesti$&a, vozniki cestnih vozil
izigravajo nesre¢o in obvozijo spusteno pol-zapornice po voznem pasu za nasprotno smer.
Glede na dinamikec in v zvezi s tem povezanim nacinom Zivljenja, ki ga Zivimo v teh sodobnih
¢asih, nam minuta ¢akanja vse pogosteje pomeni ved kot dejstvo, da smo lahko zaradi
izigravanja usode vpleteni v resno nesrefo. Vse pogosteje se nam dogaja, da nas tempo
Zivljenja preganja tako mo¢no, da poskusamo, ¢e obstaja le kakina moznost, zaobiti ovire, ki
S0 nam napoti.

Cloveska nrav je tak$na, da nam podobna izigravanja lahko preidejo séasoma v navado, e
posebej, &e se radun pred tem nekajkrat izide v na$o Korist.

Glede na dogodke podobne vrste je mogote z veliko verjetnostjo sklepati, da v nesredi
udeleZen voznik cestnega vozila ne bi zapeljal na progo v primeru, ¢e bi bila oba pasova ceste
na nivojskem prehodu zavarovana s pol-zapornicami ali zapornicami.

4.3 Presoja

Med preiskavo je bilo ugotovljeno, da je neposredni vzrok za nastalo nesredo tréenje
regionalnega potniskega viaka &t. 2615 v cesto tovorno motorno vozilo , na s pol-zapornicama
zavarovanem nivojskem prehodu, med postajama Brezovica in Preserie, v km 575+460,
izsiljevanje prednosti in s tem povzro&anje nevarnosti voznika cesthega vozila. Voznik cestnega
vozila je kljub brezhibno delujoéi signalizaciji in zavarovanju nivojskega prehoda ob spudtenima
pol-zapornicama, ki udeleZzence cestnega prometa nedvoumnc opozarjata na blizajoci se viak,
iz nepoznanega razloga, z vozilom zapeljal na nasprotni vozni pas, obvozil spus¢eno pol-
zapornico ter zapeljal pred &elo elektro-motorne garniture regionalnega potniskega viaka.

V primeru popolnega zavarovanja nivojskega prehoda, tam kjer zapornice ali pol-zapornice
pokrivajo celotno 8irino cestnega vozi$ta - ¢ez cba vozna pasova, udeleZenci cestnega
prometa to upostevajo in spostujejo ter pred tak$nim prehodom brezpogojno podakajo, da se
zapornice ponovno odprejo. Spustene zapornica ali pol-zapornice na taksnih prehodih ni
mogote obvoziti, voZnjo je mogole nadaljevati le tako, da se zapornica ali pol-zapornica zlomi,
v tem primeru pa se poskoduje tudi njihova lastnina, njihovo vozilo, kar pa je pogosto zadosten
razlog, da na kaj podobnega sploh ne pomislijo.

Na nivojskih prehodih s pol-zapornicama, ki varujeta le polovico cesti$éa in kjer je obvoz pol-
zapornice mogod pa posamezniki prepogosto razmisljajo o tem kako bi se izognili Eakanju pred
spusceno pol-zapornico, posiedic takinega ravnanja pa se v tistem trenutku sploh ne zavedajo,
saj so njihove misli pogosto drugje in ne usmerjene v varno vonjo.

4.4 Dodatne ugotovitve

Dalje obdobje je bil cestni promet zaradi cbnove cestne infrastrukture iz smeri Brezovica v
smeri nivojskega prehoda oviran. UdeleZenci cestnega prometa so bili v tem ¢asu izpostavljeni
stresnim situacijam zaradi nenehnih sprememb prometnega reZzima na tem podrocju, kar pa je
gotovo vplivalo na zbranost voznikov posredno pa je povzro&alo nervozo.
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Cestno prometna signalizacija, ki oznatuje razdaljo do nivojskega prehoda zavarovanega s pol-
zapornicami je pomanjkljiva, na prometnem znaku |-39 s tremi &rtami, ki je od nivojskega
prehoda oddaljen 240 m, ni name$¢&enega znaka 1-36.

4.5 Sprejeti ukrepi

Evidence o Ze prej sprejetih posebnih ukrepih ali sprejetih ukrepih na podlagi nastalega
dogodka — tréenja viaka v cestno osebno motorno vozilo na tem nivojskem prehodu, ni. Ze v
letu 2009 se je na tem nivojskem prehodu pripetila podobna nesre¢a, na osnovi katere je bilo
izdano priporotilo, ki je enako spodaj opisanemu ni pa bilo realizirano.

4.6 Priporocilo

Zaradi obvozov spuséenih pol-zapornic s cestnimi vozili na nivojskih prehodih, ki so projektirani
tako, da spus&ena pol-zapornica varuje le polovico celotnega cesti¢a - pas cestiS¢a za smer
voZnje, sosednjega pa ne, se priporo¢a postopna predelava zavarovanja te vrste nivojskih
prehodov s pol-zapornicami za oba cestna pasova iz obeh smeri nivojskega prehoda ali z
zapornico v celotni $irini ceste.
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