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PRAVNA IN METODOLOSKA PODLAGA POROCILA

To porocilo je pripravil preiskovalec pomorskih nesrec Sluzbe za preiskovanje letalskih, pomorskih in
7elezniskih nesre¢ in incidentov (SPLPZNI; angl. MAIIS), izdala pa ga je Sluzba v skladu z dolo¢bami
Pomorskega zakonika Republike Slovenije (Uradni list RS, $t. 62/16 — uradno precis¢eno besedilo,
41/17,21/18 — ZNOrg, 31/18 — ZPVZRZECEP, 18/21, 21/21 — popr. in 76/23) ter Uredbe o preiskovanju
pomorskih nesre¢ (Uradni list RS, $t. 67/11), ki podrobneje ureja postopek in pogoje za izvajanje

varnostnih preiskav pomorskih nesrec in incidentov.

Pri pripravi porocila so bile upostevane tudi doloc¢be Direktive 2009/18/ES Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi temeljnih nacel za preiskovanje nesrec v sektorju pomorskega
prometa ter Resolucije IMO MSC.255(84), s katero je bil sprejet Kodeks mednarodnih standardov in
priporocenih praks za varnostne preiskave pomorskih nesrec in incidentov (Casualty Investigation
Code). Upostevani so bili tudi drugi relevantni instrumenti Mednarodne pomorske organizacije (IMO),
vkljuéno z veljavnimi kroZznimi dopisi, smernicami in priporocili s podrocja varnostnih preiskav
pomorskih nesrec, ter ustrezna priporocila Evropske agencije za pomorsko varnost (EMSA).

To porocilo je pripravljeno izklju¢no zaradi ugotavljanja okoliscin, varnostnih dejavnikov ter vzrokov in
prispevajoCih dejavnikov obravnavanega dogodka, z namenom preprecevanja podobnih pomorskih
nesrec in incidentov v prihodnje. Porocilo ni namenjeno ugotavljanju krivde, odgovornosti ali drugih
oblik pravne oziroma disciplinske odgovornosti.

Skladno z 2. toc¢ko prvega odstavka 2. ¢lena Uredbe o preiskovanju pomorskih nesrec¢ je pomorska
nesreca vsak dogodek na ladji ali v zvezi z ladjo, pri katerem:

e oseba umre ali utrpi hudo telesno poskodbo v zvezi z delovanjem ladje;

e o0seba pade z ladje zaradi delovanja ladje;

e jeladjaizgubljena, domnevano izgubljena ali zapuscena;

e jeladja poskodovana;

¢ ladja nasede, razen ce nasede namensko za krajsi ¢as in zaradi tega ni poskodovana;
e je ladja nesposobna za plovbo;

e ladja trci;

e je povzrocena premozenjska Skoda zaradi delovanja ladje; ali

e se onesnazi okolje zaradi poSkodbe ladje ali zaradi delovanja ladje.

V skladu s tocko 2.18 Kodeksa IMO o preiskovanju pomorskih nesrec in incidentov pomeni resna
poskodba poskodbo, zaradi katere je oseba nezmozna normalno opravljati obi¢ajne funkcije vec kot 72
ur, pri ¢emer taka nezmoznost nastopi v sedmih dneh od dneva nastanka poskodbe. Ker je bilo v
obravnavani zadevi potrjeno, da je nezmoznost za delo trajala ve¢ kot 72 ur, se dogodek za potrebe
varnostne preiskave obravnava kot primer resne poskodbe osebe.

Vsi Casovni podatki v tem porocilu so navedeni v lokalnem ¢asu (UTC +2), razen Ce je izrecno navedeno
drugace.

Pri razlagi dolo¢b mednarodnih konvencij in drugih mednarodnih instrumentov, na katere se sklicuje
to porocilo, je treba upostevati njihovo celotno besedilo, vklju¢no z vsemi prilogami.

Porocilo je objavljeno v slovenskem in angleskem jeziku. V primeru neskladja ali razhajanja med
jezikovnima razlicicama prevlada slovenska razlicica.

Page5/29



ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV M/L CMA CGM ADONIS

SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO
N/
KOPER, 4. 4. 2026

Varnostna preiskava je samostojen preventivni postopek in ni namenjena ugotavljanju civilne,
kazenske, disciplinske ali druge odgovornosti niti pripisovanju krivde kateri koli fizicni ali
pravni osebi. Njene ugotovitve so namenjene izkljuéno izboljSanju varnosti in preprecevanju
podobnih dogodkov v prihodnje, zato bi bila njihova uporaba za druge namene v nasprotju z
mednarodno priznanimi naceli varnostnega preiskovanja.

Informacija:

Porocila o preiskavi Pomorskih nesre¢ in incidentov so objavljena na spletnih straneh Ministrstva za
Infrastrukturo, in sicer na naslednjem naslovu:

https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-infrastrukturo/o-ministrstvu/sluzbe-za-

preiskovanije-letalskih-pomorskih-in-zelezniskih-nesrec-in-incidentov/preiskovanje-pomorskih-nesrec-in-

incidentov/

MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN
ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV
@ +386 (0)1478 8000

Trzaska cesta 19
MK mzi.maiis@gov.si

1000 Ljubljana
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POMEN IZRAZOV

Pojem / izraz

Priporoceni slovenski izraz

Opomba za uporabo v porocilu

bay

row

tier

lashing bridge
lashing bar

turnbuckle

corner fitting / corner
casting

unlashing

PPE /OVO

KV LTD
VNC

PGE

bay (precni zabojni odsek)
row (vrsta zabojnikov)
tier (viSinski nivo / etaZa zlaganja)

most / plosc¢ad za pricvr$cevanje
zabojnikov

vezni drog / pritrdilni drog
napenjalec

vogalni okov zabojnika

spro$c¢anje / odstranjevanje
pritrdilnih elementov

osebna varovalna oprema

kvalificirani luski transportni delavec
Varnostno-nadzorni center

Poklicna gasilska enota

Ob prvi omembi: bay St. 58
(precni zabojni odsek).
Oznaka polozaja po Sirini ladje.
Operativni izraz, ob prvi
omembi pojasnjen.

V porocilu uporabljeno tudi:
ladijski podest.

Del sistema za pric¢vrscevanje
zabojnikov.

V dokumentaciji TP se
uporablja izraz napenjalec.
Mesto vpetja pritrdilnih
elementov.

Uporabljeno za od¢vrscevanje
zabojnikov.

Celada, podbradni pas,
zascitna obutev, rokavice,
vidna obleka ipd.

Operativna vloga v delovnem
procesu.
Varnostno-operativno
obvescanje v Luki Koper.

Prva pomoc in zaCetna oskrba
poskodovanca.
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S

Slika 1: M/l "CMA CGM ADONIS, vir: MarineTraffic"
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POVZETEK

Dne 04. 04. 2026 je med pretovornimi operacijami na ladji CMA CGM ADONIS, privezani na privezu 7D
Kontejnerskega terminala Luke Koper, prislo do resne poskodbe pristaniskega delavca V.S. Dogodek se
je zgodil med sproscanjem oziroma odstranjevanjem pritrdilnih elementov zabojnikov na ladijskem
podestu v obmocju bay st. 58, na morski strani ladje.

Poskodovani delavec V.S. je v ¢asu dogodka delal na niZjem nivoju ladijskega podesta, medtem ko je
sodelavec E.R. izvajal delo en nivo visje. Med delom je predhodno spro$cen oziroma nezadostno
nadzorovan napenjalec z zgornjega delovnega nivoja padel oziroma se prevrnil navzdol ter V.S. zadel v
glavo. V.S. v ¢asu dogodka ni uporabljal zascitne celade, Ceprav je bila uporaba celade in podbradnega
pasu na tem delovnem obmocju obvezna.

Preiskava je pokazala pomembno razliko med predpisanim nacinom dela po TP 330010 in dejansko
izvedbo dela na delovis¢u. Tehnoloski postopek je zahteval nadzorovano delo v paru, preprecevanje
soCasnega dela nad in pod drugimi delavci, nadzor sproscene pritrdilne opreme ter obvezno uporabo
osebne varovalne opreme. V konkretnem primeru navedene varnostne pregrade niso bile u¢inkovito
izvedene oziroma uveljavljene v praksi.

Analiza po metodologiji SHELL, Diamond-process analizi ¢cloveskih dejavnikov ter analizi varnostnih
pregrad je pokazala, da dogodek ni bil posledica zgolj posamezne individualne napake, temvec
kombinacije organizacijskih, nadzornih, postopkovnih in vedenjskih dejavnikov. Med pomembnejsimi
prispevajo¢imi dejavniki so bili neucinkovito izvajanje dela v paru, vertikalno prekrivanje delavcev,
nezadosten nadzor sproscene opreme ter neucinkovit terenski nadzor nad izvajanjem tehnoloskega
postopka.

Po dogodku je Kontejnerski terminal izvedel ve¢ korektivnih ukrepov, vkljuéno z izdajo pisnega
varnostnega obvestila, dodatnim opozarjanjem na uporabo osebne varovalne opreme ter poudarkom
na obveznem delu v paru in takojSnjem pospravljanju spros¢ene opreme.

Sprejeti ukrepi se ocenjujejo kot relevantni in pravocasni, vendar njihova dolgoro¢na ucinkovitost
zahteva preverjanje dejanskega izvajanja v operativni praksi. Zaradi tega je preiskovalni organ izdal
varnostno priporocilo SI-MAIIS-SR001-2026.
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POGLAVIE 1 - DEJANSKE INFORMACIJE

1.1. Podatki o ladji

PODATKI O LADIJI

Ime ladje CMA CGM ADONIS

Vrsta ladje Container Carrier Class 15536 TEU

Lastnik Sea 123 Leasing Co. Limited, Hong Kong
Upravljavec CMA CGM International Shipping Company Pte. Ltd

Leto izgradnje

2022

Klasifikacijsko drustvo

Bureau Veritas

Zastava Malta

Pristanisce vpisa Valetta

IMO st. 9882528

Dolzina 366,0m

Sirina 51,0m

Maksimalni ugrez 16,0 m

Bruto tonaza (GT) 154,839

Neto tonaza (NT) 71,733

Izpodriv (D) 203,509.8

Motor CSSC MES---WinGD 10X92-B Tl

Moc motorja

MCR 51680KW x 80 rpm

Bocni potisniki

Kawasaki 2500 KW x 2 sets

Ladijski vijak

1 x RIGHT HANDED 6 bladed 9.6m Dia

PODATKI O POTOVANJU

Predhodno pristanisce

Alexandria, Egipt

Pristanis¢e prihoda

Koper

Tovor

Zabojniki

INFORMACIJE O POMORSKI NESRECI ali INCIDENTU

Datum in c¢as

04.04.2026 12:15

Vrsta nesrece ali incidenta

Delovna nesrece pristaniskega delavca

Lokacija dogodka

Koper, Bazen lll, privez 7D

Del ladje

Paluba, Bay 58

Cloveske poskodbe /Zrtve

Poskodbe glave — ureznina

Ladijske operacije

Pretovor zabojnikov

Vreme in vremenski vplivi

Jasno, brezvetrje
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1.2. Podatki o potovanju

Ladja je iz Alexandrie prispela na sidrisce koprskega tovornega pristanis¢a dne 03. 04. 2026. Naslednji
dan, 04. 04. 2026 ob 10.44 LT, se je z levim bokom privezala ob pomol 7D v Bazenu I. Po privezu se je
ob 11.48 LT zacelo sproscanje pritrdilnih elementov zabojnikov ter izvajanje pretovornih operacij. Ladja
se je dne 06. 04. 2026 ob 13.45 LT odvezala in izplula proti namembnemu pristanis¢u Reka, Republika
Hrvaska.

1.3. Vreme in okoliske razmere

Vreme je bilo jasno, pihal je veter iz severozahodne smeri, morje je bilo mirno, vidljivost pa dobra.
Zunanji vremenski dejavniki niso bili ugotovljeni kot neposreden prispevajoci dejavnik dogodka..

1.4. Vkljucenost obalnih in pristaniskih sluzb

Pretovorne operacije so se izvajale na Kontejnerskem terminalu 7C/7D koprskega tovornega
pristani$¢a. Dela so opravljali delavci PC Kontejnerski terminal, Luka Koper d.d.

Pri zacetni oskrbi poSkodovanca v pisarni disponentov sta sodelovala dva pripadnika Poklicne gasilske
enote Luke Koper (PGE), ki je bila o dogodku obvescena s strani Varnostno-nadzornega centra (VNC).
Po prihodu zdravstveno-resevalne ekipe je bil poskodovanec prepeljan na urgentni oddelek Splosne
bolnisnice Izola.

1.5. Posledice in implikacije

V.S. je utrpel poskodbo glave, pri ¢emer je bila rana opisana kot priblizno 5 cm dolga poskodba na celu
oziroma vrhu glave. Poskodovanec je bil oskrbljen s prvo pomocjo in prepeljan na nadaljnji pregled ter
obravnavo v Splosno bolni$nico Izola.

V zadevi je potrjena nezmoznost za delo, daljsa od 72 ur. Dogodek se zato v varnostno-preiskovalnem
smislu obravnava kot resna poskodba osebe.

1.6. Cloveski dejavniki

Delovno mesto, usposabljanje, delovne ure, pogovor

Poskodovani V.S. je bil zaposlen na delovhem mestu KV LTD. V ¢asu dogodka je imel veljavno potrdilo
o opravljenem preverjanju teoreti¢ne in prakti¢ne usposobljenosti za varno in zdravo delo. Pred
dogodkom je na dan 04. 04. 2026 delal priblizno 6,5 ure. Po dogodku je bil izveden postopek
ugotavljanja prisotnosti alkohola, rezultat pa je bil negativen.

Tabela 1: Pregled delovnih ur pred dogodkom

datum dan zabelezene ure datum dan zabelezene ure
29.03.2026 nedelja 0,0 02.04.2026 | Cetrtek 0,0
30.03.2026 ponedeljek 0,0 03.04.2026 petek 0,0
31.03.2026 torek 12,3 04.04.2026 sobota 7,5
01.04.2026 sreda 12,3 0Od 05.04 naprej > bolniski stalez
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V razgovoru z MAIIS je V.S. pojasnil, da v ¢asu dogodka ni nosil zascitne celade. Pojasnil je tudi, da je
prvotna navedba o Celadi, ki naj bi padla v morje, nepravilna. Navedel je, da ga je zadel predmet, ki je
padel s poloZaja sodelavca nad njim, in da je Slo za napenjalec. Pri tem je pojasnil, da ne more potrditi,
ali je napenjalec zdrsnil iz roke, bil slabo odloZen ali ga je sodelavec nehote zadel.

1.7. Organizacijski dejavniki in tehnoloski postopek

Na Kontejnerskem terminalu Luke Koper se za izvajanje postopkov prekladanja zabojnikov na ladji
uporablja dokumentacija osnovnih tehnoloskih postopkov, med katere sodi tudi »TP 330010 - Storitev:
sproscanje in pri¢vrscevanje kontejnerjev na ladji«.

TP 330010 pred zacetkom dela zahteva pregled in preizkus delovnih sredstev in opreme ter stalno
zagotavljanje pogojev za varno delo. UdeleZenci procesa so dolzni obvescati vodjo delovnega procesa
o nevarnostih oziroma neizvajanju varnostnih ukrepov. Vodja delovnega procesa mora nadzirati in
voditi delo tako, da poteka skladno s tehnoloskim postopkom, predpisi varstva in zdravja pri delu ter
delovnimi navodili. (Priloga 1)

Za delo na ladijskem podestu TP 330010 doloca, da delavec (X) s posebnim klju¢em sprosti napenjalec,
nato drzZi napenjalec, medtem ko delavec (Y) drzZi vezni drog, ga izvle€e iz napenjalca in ga zadrZi proti
padcu. Postopek doloca tudi, da delavec (X) odloZi napenjalec v ustrezen lezeci poloZaj, delavca (X) in
(Y) pa odstranita vezni drog ter ga polozZita vodoravno.

TP 330010 dodatno doloc¢a, da morata pri spros¢anju posameznega veznega droga sodelovati najmanj
dve osebi. Delavec (3) mora delo spremljati tako, da delavci na nizji ravni delovis¢a ne delajo so¢asno
pod delavci na visji ravni.

V postopku so kot relevantne nevarnosti navedene nevarnost padca predmetov z viSine, nevarnost
udarca s tezjimi predmeti ter nevarnosti pri delu na ladijskem podestu. Med varnostnimi ukrepi je
navedena obvezna uporaba osebne varovalne opreme, vklju¢no s ¢elado.

1.8. Predhodni in naknadni dogodki

V dokumentaciji je evidentiran tudi podoben primer na M/V MSC HANNAH, ki kaze na moznost
ponavljajocih se odstopanj pri izvajanju postopkov lashing/unlashing, zlasti glede dela v paru, uporabe
OVO ter nadzora sproscenih pritrdilnih elementov.

Ta podatek ne dokazuje sam po sebi sistemske kulture neskladnosti, vendar podpira potrebo po
preverjanju dejanskega izvajanja tehnoloskega postopka v praksi.
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POGLAVIE 2 - OPIS DOGODKA

Med pretovornimi operacijami ladje CMA CGM ADONIS je dne 04. 04. 2026 okoli 12.15 LT prislo do
delovne nesrece na ladji pri spros¢anju oziroma odstranjevanju pritrdilnih elementov zabojnikov.

Dogodek se je zgodil na bayu st. 58, na plosc¢adi za pri¢vrS¢evanje zabojnikov oziroma ladijskem
podestu na cetrtem visinskem nivoju nad pokrovom skladis¢a, na desni oziroma morski strani ladje, pri
row 19. (Slika 2 in Priloga 2)

Poskodovani V.S. je v ¢asu dogodka delal na nizjem nivoju ladijskega podesta, pri delu v zvezi s
sprosc¢anjem oziroma odstranjevanjem pritrdilnih elementov. Sodelavec E.R. je delal na manjsem
podestu en nivo visje. Po izjavi E.R. je med delom zaslisal ropot, se obrnil in videl, da eden od
napenjalcev, ki so bili Ze predhodno sprosceni, visi navzdol. Navedel je, da zadevnega napenjalca ni
sprostil on in da ne ve, zakaj je prislo do padca oziroma prevrnitve.

Na podlagi razpolozljivih dokazov se dogodek rekonstruira tako, da je predhodno spros¢en oziroma
nezadostno nadzorovan napenjalec na zgornjem delovnem nivoju padel ali se zavrtel navzdol in zadel
V.S. v glavo, ko je ta delal spodaj in se dvigoval iz pocepa. V.S. v ¢asu udarca ni nosil zascitne celade.

Po dogodku je V.S. zapustil ladjo in bil oskrbljen v pisarni disponentov. VNC je bil obves¢en o dogodku,
pripadniki PGE so nudili prvo pomo¢, po prihodu zdravstveno-resevalne ekipe pa je bil V.S. prepeljan
na urgentni oddelek Splosne bolnisnice Izola.

Prvotne informacije, po katerih naj bi V.S. zadel vezni drog in naj bi mu ¢elada padla v morje, so bile
kasneje v razgovoru z MAIIS pojasnjene drugace. Za nadaljnjo analizo se kot potrjeni podatki
upostevajo, da je bil predmet napenjalec od zgoraj in da V.S. v ¢asu dogodka ni nosil ¢elade.
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Slika 2: Bay plan z oznacitvijo obmocja bay st. 58 in mesta delovne aktivnosti.
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POGLAVIE 3 - ANALIZA

3.1. Metodoloski okvir

Analiza je izvedena po nacelih varnostnega preiskovanja, z uporabo primerjave med predpisanim in
dejansko izvedenim nac¢inom dela, modela SHEL/SHELL, procesa Diamond za obravnavo ¢loveskih
dejavnikov in analize varnostnih pregrad. Osrednji namen analize ni ugotavljanje krivde, temvec
ugotavljanje varnostnih dejavnikov, zaradi katerih so bile varnostne pregrade odsotne, neucinkovite
ali neizvedene.

3.2. Predpisani nacin dela in dejansko izvedeno delo

Predpisani nacin dela po TP 330010 je zahteval nadzorovano delo v paru, pri katerem en delavec
nadzira napenjalec, drugi pa vezni drog in ga zadrZi proti padcu. Postopek je zahteval tudi, da delavci
na nizji ravni delovis¢a ne delajo socasno pod delavci na visji ravni.

Dejansko izvedeno delo je odstopalo od teh zahtev. V.S. je pri zadevnem pritrdilnem elementu delal
sam, sodelavec pa je bil na zgornjem nivoju. Sproscen oziroma predhodno sprosc¢en napenjalec ni bil
ucinkovito odlozen, nadzorovan ali pospravljen, temvec je po izjavi sodelavca po dogodku visel
navzdol. S tem varnostna pregrada nadzora spros¢ene opreme ni bila ucinkovita.

COWORKER

Slika 3: : Rekonstrukcijski prikaz vertikalnega razmerja med sodelavcem na zgornjem nivoju in poskodovancem
na niZjem nivoju.
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Slika 4: Tip uporabljene opreme: napenjalec S-32B in vezni drog LR-65B/L. Konkretni napenjalec iz dogodka ni bil
ohranjen

3.3. Analiza SHEL/SHELL

S - Software: Pisni tehnoloski postopek je opredelil relevantne varnostne zahteve, vklju¢no z delom v

paru, nadzorom sproSc¢enih elementov, vertikalno loditvijo in uporabo OVO. Ugotovljena

pomanjkljivost ni primarno odsotnost postopka, temvec neucinkovito izvajanje postopka na deloviscu.

H - Hardware: Konkreten napenjalec, ki je bil vklju¢en v dogodek, ni bil ohranjen, zato ni mogoce
opraviti tehni¢nega pregleda njegovega stanja. Tip opreme je bil opredeljen kot napenjalec S-32B in
vezni drog LR-65B/L. Dokazno najbolj podprta ugotovitev je izguba nadzora nad sproséenim
napenjalcem, ne dokazana mehanska odpoved opreme.

E - Environment: Vremenske in vidljivostne razmere so bile ugodne. Klju¢en okoljski dejavnik je bila

geometrija delovis¢a: ozek ladijski podest na morski strani ter so¢asno delo na razlicnih vertikalnih
nivojih. TakSna ureditev je ustvarila neposredno pot padajocega predmeta do delavca na niZjem nivoju.

L - Liveware: V.S. je bil izkusen in usposobljen delavec, vendar v ¢asu dogodka ni nosil obvezne celade.
Neuporaba celade je prispevala k resnosti poskodbe, vendar dogodka ni mogoce ustrezno pojasniti
samo z neuporabo OVO, ker so bile hkrati neucinkovite tudi organizacijske in postopkovne pregrade.

L-L - Liveware interaction: Sodelavec E.R. je delal nad V.S.; disponent oziroma nadzorna ureditev nista

preprecila, da bi se delo izvajalo na vertikalno prekrivajo¢ nacin. Ker je v odsotnosti disponenta nadzor
lahko presel na KV LTD, vtem primeru pa je bil KV LTD sam poskodovani, je bila neodvisnost terenskega
nadzora zmanjsana.

Page 17 /29



B

SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN
ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV

KONCNO POROCILO
M/L CMA CGM ADONIS
KOPER, 4. 4. 2026

3.4.

»Diamond-process« analiza

Tabela 2: Analiza ¢loveskih dejavnikov

Opazovano vedenje /

Klasifikacija

¢loveskih dejavnikov!

Moini dejavniki

Rezultat analize

stanje
V.S. ni nosil ¢elade

Osebna/proceduralna
krsitev v sistemskem
kontekstu

oblikovanja uspesnosti
Uveljavljanje OVO,
nadzor, rutina, zaznava
tveganja

Odsotnost celade je
odstranila zadnjo
pregrado zascite glave.

Delo ni bilo izvedeno kot
delo v paru

Organizacijsko/situacijsko
odstopanje

Ozek podest, delitev
nalog, lokalna praksa,
nadzor

Predpisana pregrada
dela v paru ni bila
aktivna.

Socasno delo
zgoraj/spodaj

Organizacijsko/situacijsko
odstopanje

Zaporedje dela,
komunikacija, nadzor,
razporeditev delavcev

Ustvarjena je bila
izpostavljenost
padajo¢emu predmetu.

Sproséen napenjalec je
ostal nenadzorovan

Odpoved kontrole naloge

Praksa odlaganja,
prostor, zlaganje,
komunikacija

Najverjetnejsi
neposredni pogoj za
padec ali prevrnitev
predmeta.

Nadzor ni preprecil
odstopanja

Organizacijska odpoved
pregrade

Jasnost vlog, prisotnost
disponenta, vlioga KV
LTD, terenski pregledi

Sistemski prispevajoci
dejavnik.

3.5.

Analiza varnostnih pregrad

Tabela 3: Analiza varnostnih pregrad

Pregrada

Namenjena funkcija

Status

Celada / podbradni pas

Zmanjsanje poskodbe
glave pri padajo¢em
predmetu

Odsotna

V.S. ni nosil ¢elade,
Ceprav je bila obvezna.

Delo v paru

Nadzor napenjalca in
veznega droga

Neucinkovita

Zadevno delo je bilo
opravljeno individualno
oziroma brez dejanskega
nadzorovanega para.

Vertikalna locitev

Prepreciti delo niZje pod
delom visje

Neucinkovita

V.S. je delal pod
sodelavcem na visjem
nivoju.

Takojsnje
odlaganje/pospravljanje
opreme

Prepreciti padec
sproscenih elementov

Neucinkovita

Predhodno sproscen
napenjalec je po
dogodku visel navzdol.

Terenski nadzor

Zaznati in ustaviti
odstopanja

Neucinkovit

Odstopanje od TP ni bilo
prepreceno pred
dogodkom.

! »Diamond process« - pristop divergentnega in konvergentnega strukturiranja dokazov .

Pri analizi je bil kot podporni miselni okvir uporabljen t. i. Diamond-process, ki omogoca najprej SirsSe zbiranje in
preverjanje dokazov, nato pa postopno zoZitev analize na dokazno podprta varnostna vprasanja, prispevajoce
dejavnike in sistemske pomanjkljivosti. Pristop je bil uporabljen kot dopolnilo metodam SHELL/SHEL, ECFA,

analizi varnostnih pregrad ter primerjavi predpisanega in dejansko izvedenega dela.
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Pregrada Namenjena funkcija Status
Ohranitev dokazov Omogociti tehnicni Omejena Dejanski napenjalec ni
pregled opreme bil ohranjen.
3.6. Analiza podobnega primera

Podobni primer na M/V MSC HANNAH (10. 4. 2026) kaze, da tveganja pri spros¢anju pritrdilnih
elementov niso bila izolirana na en sam dogodek. Zlasti se ponavljajo vprasanja pravilnega dela v paru,
uporabe celade in podbradnega pasu, takojsnjega pospravljanja spros¢ene opreme in ucinkovitega
terenskega nadzora.

Ta primer podpira zakljucek, da je treba varnostno vprasanje obravnavati kot vprasanje dejanskega
izvajanja in uveljavljanja TP 330010, ne zgolj kot posamezno ravnanje poskodovanega delavca.

3.7. Omejitve analize

Dejanski napenjalec, ki je zadel V.S., ni bil ohranjen, zato ni mogoce ugotoviti njegovega tehni¢nega
stanja ali morebitnih poskodb. Sodelavec E.R. ni mogel pojasniti, zakaj je predhodno sproséeni
napenjalec padel oziroma se prevrnil. Zaradi tega natancen fizicni mehanizem padca ostaja delno
nedolocen. Ta omejitev ne vpliva na osnovno ugotovitev, da je bil predmet napenjalec od zgoraj in da
varnostne pregrade niso bile ucinkovite.
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POGLAVIE 4 - UGOTOVITVE

4.1. Nesrecni dogodek

Predhodno spro$¢en oziroma nezadostno nadzorovan napenjalec na zgornjem delovnem nivoju je
padel ali se zavrtel navzdol in zadel V.S. v glavo, ko je ta delal spodaj na ladijskem podestu v obmocju
bay st. 58.

4.2, Neposredni vzrok

Neposredni vzrok poskodbe je bil udarec padajoCega napenjalca od zgoraj v glavo poSkodovanega
delavca.

4.3. Prispevajoci dejavniki

= V.S, je bil prisoten pod obmocjem, kjer se je izvajalo delo oziroma kjer je bila predhodno spro$¢ena
pritrdilna oprema.

= V.S. v ¢asu dogodka ni nosil obvezne zascitne ¢elade.

= Zadevno delo ni bilo izvedeno kot nadzorovano delo v paru, kot ga predvideva TP 330010.

= Vertikalna loCitev med delavci na visjem in niZzjem nivoju ni bila zagotovljena.

= Sprosc¢ena pritrdilna oprema ni bila takoj u€inkovito nadzorovana, odloZena oziroma pospravljena.

= Zaradi narave nalog vodje delovnega procesa oziroma disponenta terenski nadzor v konkretnem
primeru ni omogocil pravoasnega zaznavanja in odprave odstopanja od predpisanega
tehnoloSkega postopka.

4.4, Sistemski dejavniki

= Obstajala je vrzel med predpisanim na¢inom dela in dejansko izvedeno prakso na deloviScu.

= Nadzorna ureditev je bila Sibka, zlasti kadar v odsotnosti disponenta vlogo nadzora prevzame KV
LTD, ki je hkrati aktivni izvajalec dela.

= Podoben primer kaZze na moznost ponavljajoCih se odstopanj pri delu v paru, uporabi OVO in
nadzoru sproséene opreme.

= Ozek ladijski podest oziroma specificna konfiguracija ladje lahko spodbuja prakti¢ne prilagoditve, ki
niso skladne s TP 330010.

4.5. Varnostno vprasanje

Varnostno vprasanje je nezadostno dejansko izvajanje in uveljavijanje TP 330010 pri spro$¢anju
pritrdilnih elementov zabojnikov na ladijskih podestih, zlasti glede dela v paru, vertikalne loCitve,
takojSnjega nadzora spro3c¢ene pritrdilne opreme ter uporabe Celade in podbradnega pasu.

4.6. Varnostne pomanjkljivosti

= Neucinkovito izvajanje predpisanega dela v paru.

= Neucinkovita vertikalna lo€itev delovnih nivojev.

= Nezadostno nadzorovanje oziroma pospravljanje sproS¢ene pritrdilne opreme.
= Neuporaba obvezne osebne varovalne opreme.

= Nezadostno neodvisen terenski nadzor.

= Nezadostna ohranitev materialnega dokaza - konkretnega napenjalca.
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EMSA ECFA — ANALIZA DOGODKOV IN VZROKOV

Dogodek: Resna poskodba pristaniskega delavca med sproécanjem Ladja: M/V CMA CGM ADONIS Kraj:  Kontejnerski terminal Luke Koper, Datum dogodka:
pritrdilnih elementov zabojnikov IMO 9882528 privez 7D, Bazen | 04. 04. 2026
NEPOSREDNI VZROK PRISPEVAJOCI DEJAVNIKI NEPOSREDNI DOGODEK NESRECNI DOGODEK VARNOSTNO VPRASANJE SISTEMSKE POMANJKLIVOSTI
(NEVARNO DEJANJE / STANJE) (CONTRIBUTING FACTORS) (EVENT) (ACCIDENT EVENT) (SAFETY ISSUE) (SAFETY DEFICIENCIES)
( NEVARNO STANJE CF - Prispevajoéi dejavnik SD - Sistemska pomanijkljivost
{Uss) > Delo nibilo izvedeno v paru, | lzvajanje TP 330010 v praksi
&eprav TP 330010 to zahteva. ni bilo dosledno nadzorovano
Sproééen napenjalec je bil in preverjano.
puscen na podestu br_ez CF - Prispevajo¢i dejavnik
ustreznega nadzora in = =
zavarovanja pred padcenr. > sprostena oprema (napenjalec, SD - Sistemska pomanikljivost
vezni drog) ni bila takoj | Pomanjkanje uéinkovitega
pospravljena ali pritrjena. sistema za prepregevanje
Sari del. tikal
T BT CF - Prispevajoéi dejavnik y Sl - Varnostno vprasanje pfeir'i’jn“':'n'ivzj?h°
(UA) p  Nadzor na terenu ni prepredil = CE - Dogodek AE - Nesreéni dogodek (Safety Issue) i
dst j od dpi (Acecident Event) .
Delo se je izvajalo na dveh e ffszusichEver) . . Kakozsgotovitl] = SD - Sistemska pomanijkljivost
vertikalno prekrivnih - Napenjalec (turnbuckle) Napz‘e'n] alec je udaril uginkovito izvajanje in N ’ ‘
MitEiihy(=denElaves) : e je padel ali se zavrtel poskodovanega nadzor varnostnih ukrepov > I\I..ad.zor sprt??cene olpre.me ni ‘
dl I i' & d 3 ;le CF — Prispevajoci dejavnik Bt delavca v glavo med pri unlashing operacijah, bil sistematiéno urejen in ‘
elalinepasredna po p  Ozek delovni prostor na - nivoia navzdol spro&ganjem zlasti glede dela v paru, izvajan. ‘
drugim). podestu je spodbujal prakse : ' pritrdilnih elementov prepreéevanja vertikalnega
samostojnega dela. J zabojnikov. prekrivanja delavcev, SD - Sistemska pomanijkljivost
nadzora nad sproséeno | Pomanjkljiva kultura varnosti
CF - Prispevajoci dejavnik P - A :
( NEVARNO DEJANJE Komuni:::;;a r:-ned de:avcelma L opremo in uporabe OVO? (vzdrievanje prakse odstopanj | |
(UA) > nl zagatovila prepreditve in toleriranje neuporabe OVO). |
Pogkodovani delavec ni vertikalnega prekrivanja. ; —
uporabljal za3itne elade - — SD - Sistemska pomanjkljivost
in podbradnega pasu. CF - Prispevajodi dejavnik Lp| Neustrezna ureditev terenskega
»  Vloga nadzora (disponent / = nadzora ob hkratnem
KV LTD) ni bila neodvisna od izvajanju operativnega dela.
izvajanja dela.

LEGENDA OKRAJSAV (v skladu z resolucijo IMO A.1075(28)) KLJUENA UGOTOVITEV NEPOSREDNI VZROK (POVZETEK) 1 PRISPEVAJOCI SISTEMSKI DEJAVNIKI (POVZETEK)
E  Event (Dogodek) UA Unsafe Act (Nevarno dejanje) Dogodel(.je nastal zaradi 2apolref.iija ndpwe.di Udarec napenjaica, ki padel/zavrtel z . Odst_opanja od d_ela v paru.
AE  Accident Event (Nesreéni dogodek) USS  Unsafe State (Nevarno stanje) wvarnestnih pregrad na operativni, nadzorni visiega delovnega nivoja in zadel + Vertikalno prekrivanje delavc‘ehv.
. - in organizacijski ravni. Kljuéne varnostne ~ + Nezadosten nadzor nad sproscenc opremo.
CE Casualty Event (Dogodek s posledicami) TP TehnoloZki postopek poékodovanega delavea v glavo
CF Contributing Factor (Pri o dejavrik) pregrade so sicer predpisane v TP 330010, + Meuporaba zaicitne ¢elade.
il N r Tl ]
sD SOf ' DUE'Q - v s e]:\c:l QY0¥ .Gzebngiverovalnalopren vendar v £asu dogodka niso bile uinkovito + MNeuéinkovit terenski nadzor.
afety Deficiency (Varnostna pomanjkljivost) KV LTD Kvalificirani ludki transportni delavec | | 1. cdene ali nadzorovane. « Organizacijska vrzel med predpisanim

S| Safety Issue (Varnostno vprasanje) . 2 k i

J in dejanskim naéinom dela.

N — — -

Opomba: ECFA prikazuje verjetne vzrotne povezave na podlagi razpoloZljivih informacij v Easu preiskave. Namen preiskave je izboljSanje varnosti in prepregevanje podobnih dogodkov.
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LETALSKIH, POMORSKIH M/L CMA CGM ADONIS
IN ZELEZNISKIH NESREC IN KOPER, 4. 4. 2026
INCIDENTOV

POGLAVIE 5 — SPREJETI VARNOSTNI UKREPI

SI-MAIIS-AT001-2026
Varnostni ukrep in dokazila o izvedbi

Po dogodku je Kontejnerski terminal izdal pisno varnostno obvestilo in ga po elektronski posti
posredoval relevantnemu operativnemu osebju, vklju¢no s pristaniskimi delavci in disponenti. V okviru
preiskave je bil pregledan izvirni seznam prejemnikov elektronskega sporocila. V kopiji, vlioZeni v spis
preiskave, je seznam prejemnikov zaradi varstva osebnih podatkov prekrit oziroma anonimiziran,
vendar je preiskovalec izvirni seznam prejemnikov preveril. Elektronskemu sporocilu je bilo priloZzeno
varnostno obvestilo o doslednem izvajanju tehnoloskih postopkov in uporabi osebne varovalne
opreme.(Priloge 3 in 4 Kon¢nega porocila).

Preiskava je prejela tudi fotografska dokazila, iz katerih izhaja, da je bil varnostni plakat namescéen na
relevantnih operativnih mestih, ki jih uporabljajo delavci, med drugim v garderobnih prostorih,
prostorih za pocitek oziroma seznanjanje delavcev, na oglasnih mestih ter na mestih za hrambo
opreme oziroma pripomockov za pri¢vrScevanje. Na names¢enem plakatu je bilo navedeno, da se
morajo dela pri¢vricevanja in sproscanja zabojnikov izvajati v paru, da samostojno delo ni dovoljeno,
da je treba sprosSéene napenjalce in palice za pricvrS¢evanje takoj odstraniti in ustrezno pospraviti ter
da morajo biti zascitne celade pravilno namescene, z zapetim podbradnim pasom. V obvestilu je bilo
nadalje navedeno, da lahko neupostevanje zahtev glede uporabe osebne varovalne opreme in
predpisanih postopkov privede do odstranitve z deloviséa in/ali zaustavitve delovnega procesa.

Komentar preiskovalnega organa

Navedeni ukrep se ocenjuje kot relevanten in pravocasen. Obravnava neposredne varnostne pregrade,
ugotovljene pri obravnavanem dogodku, in sicer pravilno izvajanje dela v paru, nadzor nad spros¢eno
opremo za pricvrséevanje, pravilno uporabo zascite glave ter nadzor nad sposStovanjem predpisanih
zahtev.

Ker gre predvsem za administrativni oziroma komunikacijski ukrep, njegova dolgoro¢na ucinkovitost ni
samoumevna. Zato jo je treba preverjati z naknadnim terenskim nadzorom, evidencami o izvedenih
varnostnih pogovorih pred delom ter dokumentiranimi preverjanji dejanskega izvajanja del
priévrs€evanja in sproscanja zabojnikov v praksi. V ta namen je bilo izdano varnostno priporocilo SI-
MAIIS-SR001-2026.

. POMEMBNO OBVESTILO
stopkov in uporaba osebne
opreme

dal)
varovalne

1.Lzvajanje tehnologkih postopkov:
Delo se obverno irvaja v pan.
Samosto e ni

Slika 5: Primer namesc¢enega varnostnega obvestila po dogodku
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Y&/  LETALSKIH, POMORSKIH M/L CMA CGM ADONIS
IN ZELEZNISKIH NESREC IN KOPER, 4. 4. 2026
INCIDENTOV

POGLAVIJE 5 — VARNOSTNA PRIPOROCILA

Opomba:
V izjemnih primerih, ko obstaja neposredna nevarnost za varnost, se lahko izda zacasno predhodno
varnostno priporocilo, ceprav formalna preiskava Se ni zakljucena

Na podlagi analize dogodka preiskovalni organ predlaga varnostno priporocilo, usmerjeno v
preprecitev ponovitve podobnih dogodkov. Ker je Kontejnerski terminal po dogodku Ze izvedel
dolocene varnostne ukrepe, so priporocila usmerjena predvsem v preverjeno izvajanje in
dokumentirano ucinkovitost sprejetih ukrepov.

Varnostno priporocilo SI-MAIIS-SR001-2026

> Priporoca se, da Kontejnerski terminal vzpostavi sistemsko reSitev, da se preverja in
dokumentira ucinkovito izvajanje TP 330010 pri sprosc¢anju in pri¢vrsc¢evanju zabojnikov na
ladjah, s posebnim poudarkom na obveznem delu v paru, preprecevanju socasnega dela nad
in pod drugimi delavci, takojSnjem nadzoru in pospravljanju spros¢enih napenjalcev in veznih
drogov, pravilni uporabi c¢elade in podbradnega pasu ter aktivnem terenskem nadzoru s strani
disponenta oziroma druge dolo¢ene usposobljene osebe.

Nadzorna pregrada mora biti organizirana tako, da je dovolj neodvisna za zaznavanje in
zaustavitev odstopanj od TP 330010.
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@ SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO
KOPER, 4. 4. 2026

PRILOGE

Priloga 1. - Izvlecek iz TP 330010

Priloga 2. - Oznacitev delovnega obmocja pri Bay st. 58

Priloga 3. - Varnostni ukrep / varnostno obvestilo po dogodku / poster
Priloga 4. - Varnostni ukrep — Obvestilo / sporodilo delavcem
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@ SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO

ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV M/L CMA CGM ADONIS
KOPER, 4. 4. 2026

PRILOGA 1 - lzvlecek iz TP 330010

Fortofkoper | OF: PC Kontejnerski terminal List: 1/8

Storitev: Sproétanje in pritvricevanje kontejnerjev na ladii Sifra TP: 33001 0

Blago: Kontejner

Ta tehnolo3ki postopek je sestavni del osnovnih tehnologkih postopkov prekladanja kontejnerjev na ladiji
(TP 311000, 311001, 315000, 315001).

1. Pred prifetkom delovnega procesa:
Pred pricetkom delovnega procesa maorajo vsi udeleZenci delovnega procesa pregladati in preizkusiti
zadol?ena delovna sredstva in opremo ter se prepri¢ati, da je strojfoprema vama za delo. V primeru
ugotovitve pomanjkljivost morajo o tem obvestiti vodjo delovnega procesa.

Delovni proces na delovistu se pritne izvajati, pri tem je potrebno kontinuirano zagotavljati pogaje
za varno delo. Vsi udeleZenci v procesu so dolini obvestati vodjo delovnega procesa o nevarnosth
oziroma neizvajanju varnostnih ukrepov ter ravnati skladno z dolodli predpisov varstva in zdravia pri
delu in navodili. Vodija delovnega procesa nadzira in vodl, da delo na deloviddih poteka skladno s
tehnologkim postopkom, predpisi varstva in zdravia pri delu ter delovnimi navedili in aktivnostmi 7a
odpravo pomanjkljivost.

2. led i i elo na k erski |

= Delavea (X) in (Y) se povzpneta po ladijskem mosticku na krov ladje.

* Voznik manipulatorfa (16) pripelje ped dvigalo koSaro za prevoz delaveev, jo odiodi in se varnoe
odpelje na varno mesto,

= Upravijalec dvigala (5) vpne ko3aro za prevoz delaveev, preklopi nadin dela dvigala namenjen
prenosu oseb in podaka z vpeto kosaro na nadaljnja navodila delavea (3).

* Delavea {Z) in (W) vstopita v koSaro za prevoz delavcev, zapreta vrata, kodaro vpneta na
prijemale s sekundarnim nacinom varovanja in se v kofari zavarujeta s predvideno OVO {prot
morebitnemu padcu iz kosare),

* Ko so vzpostavijeni pogofi za vamo delo, delavea (Z) in (W) sporofita upravijaveu dvigala
pridetek premika kodare na ladjo.

3. Sproscanje kontejnerjev.

e
-

» Upravijalec dvigala (5) dvigne delavea (Z) in (W) v koSari ter jo prenese in odio3i dovalj
oddaljeno od roba skladovnice kontejnerjev.

* Pravilnost odloZitve koSare sporodita delavea upravijaveu dvigala (5).

* Delavca (Z) in (W) se zavarujeta z varovalno opremo proti morebitnemu padcu z vidine ter nato
izstopita,

= Delavca (Z) in (W) pri¢neta sproséati vezne &epe v vogalnikih najvidje skladiéZenih kontejneriev,

« Po zakljuéenem sprodtanju veznih Eepov vstopita v kogaro za prevoz delaveey in sporofita,
da je delo zakijuceno.

+ Upravijalec dvigala (5) dvigne delavea (Z) in (W) v koZari ter ju prenese in odloZi na obalo.

* Delavca (Z) in (W) se pridruZita delavcema (X) in (¥).

{Slika 1)

Na krovu/ladijskem podestu:

» Delavca (X) in (Y) pritneta s sprodanjem napenjalcev in veznih drogov  preko katerih so
pritrjeni kontejnerji na ladijskem skladigéu.

* Delavec (X) s pomodjo posebnega kijuda sprosti napenjalec.
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PRILOGA 2 — Oznacitev delovnega obmocja pri Bay st. 58

betw. Bay 54 & 58, stb
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ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV M/L CMA CGM ADONIS

@ SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO
KOPER, 4. 4. 2026

PRILOGA 3 — Varnostni ukrep / varnostno obvestilo po dogodku / poster

POMEMBNO OBVESTILO
Dosledna izvajanje postopkov in uporaba osebne
varovalne opreme

Pri izvajanju priévriCevanja in odcvrscevanja kontejnerjev (lashing) so bila
zaznana tveganja oz. odstopanja pri nacinu izvajanja postopkov ter
nepravilna in nezadostna uporaba osebne varovalne opreme.

Dosledno upostevanje pravil, navodil in stalni nadzor nad izvajanjem le teh
ter uporabo osebne varovalne opreme, so kljuénega pomena
za zagotavljanje varnosti in zdravja pri delu na deloviscu.

1.Izvajanje tehnoloskih postopkov:

Delo se obvezno izvaja v paru.
Samostojno izvajanje ni dovoljeno.
Natezalce in vezne drogove je potrebno po
sprostitvi takoj odstraniti in pospraviti.

a delovis€u ne sme ostajati sproséena, a
se vedno vpeta oprema namenjena |
pricvrievanju.

2.Pravilna in zadostna
uporaba zascitne celade

Celada mora biti stalno
pravilno namescena in
nastavljena.
Podbradni pas mora biti
vedno zapet.

3. Nadzor in odgovornost

Zaradi mozZnih posledic se neupostevanje pravil uporabe osebne varovalne
opreme in potrebnih tehnoloskih postopkov steje kot hujsa delovna krsitev.
Osebe, ki ne upostevajo navodil in pravil je treba nemudoma odstraniti z
delovisca in/ali ustaviti proces dela.

Dosledno izvajanje postopkov ter stalen nadzor nad uporabo opreme sta
kljuéna za varno in uéinkovito delo.

13.04. 2026
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@ SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO
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PRILOGA 4 — Varnostni ukrep — Obvestilo / sporo¢ilo delavcem

From: Cigoj Sebastjan
Sent: 15. april 2026 10:03
To:

Co

Subject: -
Attachments:

L

Pozdravljeni.

Pri izvajanju pricvr3devanja in odéwridevanja kontejnerjev (lashing) so bila zaznana tveganja oz. odstopanja pri nadinu
izvajanja postopkov ter nepravilna in nezadostna uporaba osebne varovalne opreme,

Dosledno upodtevanje pravil, navodil in stalni nadzor nad izvajanjem le teh ter uporabo osebne varovalne opreme, so
kljufrega pomena za zagotavijanje varnost in zdravia pri delu na delovidtu.

1. Izvajanie tehnologkih postopkov:

= Delo se obverna izvaja v paru.

- Samostojno izvajanje ni dovoljeno.
- Natezalce in vezne dregove je potrebno po sprostitvi takoj odstraniti in pospraviti.
- Na deloviSfu ne sme ostajati sprodéena, a Se vedno vpeta oprema namenjena priévridevanju,

2. Pravilna in zadostna uporaba zadditne Celade

Celada mora biti stalno pravilno nameZena in nastavijena.
- Podbradni pas mora biti vedno zapet.

3. Nadzor In edgovornost

Zaradi moZnih posledic se neupodtevanje pravil uporabe osebne varovalne opreme in potrebnih tehnolokih
postopkov Steje kot hufia delovna kriitey,
Osebe, ki ne upostevajo navodil in pravil je treba nemudoma odstraniti z delovisga infall ustaviti proces dela,

Dosledno izvajanje postopkov ter stalen nadzor nad uporabo opreme sta kijuéna za varno in uéinkovito delo.

Lep pozdrav.
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