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PRAVNA IN METODOLOSKA PODLAGA POROCILA

To porocilo je pripravil preiskovalec pomorskih nesrec Sluzbe za preiskovanje letalskih, pomorskih in
7elezniskih nesre¢ in incidentov (SPLPZNI; angl. MAIIS), izdala pa ga je Sluzba v skladu z dolo¢bami
Pomorskega zakonika Republike Slovenije (Uradni list RS, $t. 62/16 — uradno precis¢eno besedilo,
41/17,21/18 — ZNOrg, 31/18 — ZPVZRZECEP, 18/21, 21/21 — popr. in 76/23) ter Uredbe o preiskovanju
pomorskih nesre¢ (Uradni list RS, $t. 67/11), ki podrobneje ureja postopek in pogoje za izvajanje

varnostnih preiskav pomorskih nesrec in incidentov.

Pri pripravi porocila so bile upostevane tudi doloc¢be Direktive 2009/18/ES Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi temeljnih nacel za preiskovanje nesrec v sektorju pomorskega
prometa ter Resolucije IMO MSC.255(84), s katero je bil sprejet Kodeks mednarodnih standardov in
priporocenih praks za varnostne preiskave pomorskih nesrec in incidentov (Casualty Investigation
Code). Upostevani so bili tudi drugi relevantni instrumenti Mednarodne pomorske organizacije (IMO),
vkljuéno z veljavnimi kroZznimi dopisi, smernicami in priporocili s podrocja varnostnih preiskav
pomorskih nesrec, ter ustrezna priporocila Evropske agencije za pomorsko varnost (EMSA).

To porocilo je pripravljeno izklju¢no zaradi ugotavljanja okoliscin, varnostnih dejavnikov ter vzrokov in
prispevajoCih dejavnikov obravnavanega dogodka, z namenom preprecevanja podobnih pomorskih
nesrec in incidentov v prihodnje. Porocilo ni namenjeno ugotavljanju krivde, odgovornosti ali drugih
oblik pravne oziroma disciplinske odgovornosti.

Skladno z 2. toc¢ko prvega odstavka 2. ¢lena Uredbe o preiskovanju pomorskih nesrec¢ je pomorska
nesreca vsak dogodek na ladji ali v zvezi z ladjo, pri katerem:

e oseba umre ali utrpi hudo telesno poskodbo v zvezi z delovanjem ladje;

e o0seba pade z ladje zaradi delovanja ladje;

e jeladjaizgubljena, domnevano izgubljena ali zapuscena;

e jeladja poskodovana;

¢ ladja nasede, razen ce nasede namensko za krajsi ¢as in zaradi tega ni poskodovana;
e je ladja nesposobna za plovbo;

e ladja trci;

e je povzrocena premozenjska Skoda zaradi delovanja ladje; ali

e se onesnazi okolje zaradi poSkodbe ladje ali zaradi delovanja ladje.

V skladu s tocko 2.18 Kodeksa IMO o preiskovanju pomorskih nesrec in incidentov pomeni resna
poskodba poskodbo, zaradi katere je oseba nezmozna normalno opravljati obi¢ajne funkcije vec kot 72
ur, pri ¢emer taka nezmoznost nastopi v sedmih dneh od dneva nastanka poskodbe. Ker je bilo v
obravnavani zadevi potrjeno, da je nezmoznost za delo trajala ve¢ kot 72 ur, se dogodek za potrebe
varnostne preiskave obravnava kot primer resne poskodbe osebe.

Vsi Casovni podatki v tem porocilu so navedeni v lokalnem ¢asu (UTC +2), razen Ce je izrecno navedeno
drugace.

Pri razlagi dolo¢b mednarodnih konvencij in drugih mednarodnih instrumentov, na katere se sklicuje
to porocilo, je treba upostevati njihovo celotno besedilo, vklju¢no z vsemi prilogami.

Porocilo je objavljeno v slovenskem in angleskem jeziku. V primeru neskladja ali razhajanja med
jezikovnima razlicicama prevlada slovenska razlicica.
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Varnostna preiskava je samostojen preventivni postopek in ni namenjena ugotavljanju civilne,
kazenske, disciplinske ali druge odgovornosti niti pripisovanju krivde kateri koli fizi¢ni ali
pravni osebi. Njene ugotovitve so namenjene izkljucno izboljSanju varnosti in preprecevanju
podobnih dogodkov v prihodnje, zato bi bila njihova uporaba za druge namene v nasprotju z
mednarodno priznanimi naceli varnostnega preiskovanja.

Informacija:

Porocila o preiskavi Pomorskih nesre¢ in incidentov so objavljena na spletnih straneh Ministrstva za
Infrastrukturo, in sicer na naslednjem naslovu:

https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-infrastrukturo/o-ministrstvu/sluzbe-za-

preiskovanje-letalskih-pomorskih-in-zelezniskih-nesrec-in-incidentov/preiskovanje-pomorskih-nesrec-in-

incidentov/

MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN ENERGETIKO

SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN
ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV
@ +386 (0)1478 80 00

TrzasSka cesta 19
DMK mzi.maiis@gov.si

1000 Ljubljana

Page 6 /27


https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-infrastrukturo/o-ministrstvu/sluzbe-za-preiskovanje-letalskih-pomorskih-in-zelezniskih-nesrec-in-incidentov/preiskovanje-pomorskih-nesrec-in-incidentov/
https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-infrastrukturo/o-ministrstvu/sluzbe-za-preiskovanje-letalskih-pomorskih-in-zelezniskih-nesrec-in-incidentov/preiskovanje-pomorskih-nesrec-in-incidentov/
https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-infrastrukturo/o-ministrstvu/sluzbe-za-preiskovanje-letalskih-pomorskih-in-zelezniskih-nesrec-in-incidentov/preiskovanje-pomorskih-nesrec-in-incidentov/
mailto:mzi.maiis@gov.si

[ | SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN
@ ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV

KONCNO POROCILO
M/L M/L BREB COUNTESS
KOPER, 29. 5.. 2026

KAZALO VSEBINE
PRAVNA IN METODOLOSKA PODLAGA POROCILA .......covcerieierieeiniennans
POMEN IZRAZOV ...ttt s
POVZETEK ..ottt ettt ettt st st sttt ene s
POGLAVIJE 1 - DEJANSKE INFORMAGCHE....c.cciiiiiiiiiieeeee e
1.1. Podatki o ladji.....c.cuveeeeeiiieiiieeee e
1.2. Podatki 0 potovanjU........cccecuveeeiciiiee e
1.3. Vreme in okoliSke razmere .......cccooveveenieeneeneeneenee e
1.4. Vklju¢enost obalnih in pristaniskih sluzb ..........ccccccccvveeenis
1.5. Posledice in implikacije ......ccuveeeeeeeeecciiieeee e
1.6.  Clovesdki dejavniKi.........ccoeeveeeeeueeieeeeeeeeeeeeeeee et
1.7. Organizacijski dejavniki in tehnoloski postopek...................
1.8. Predhodni in naknadni dogodKi.........cccceeerviiieiiniiieeiciee,
POGLAVIJE 2 — OPIS DOGODKA ...ttt eeeiiretee e e e e
POGLAVIE 3 - ANALIZA ...ttt ettt e e e
3.1 Metodoloski OKVIF ......c.eevieeriiriiriieie e
3.2. Predpisani nacin dela in dejansko izvedeno delo..................
3.3. ANaliza SHEL/SHELL.....ocuovieieieieieeiiresesiesie e

3.4, »Diamond-process« analiza ¢loveskih dejavnikov

3.5. Analiza varnostnih pregrad..........ccoocceeeieeeciciieeee e,
3.6. Analiza podobnega primera......ccccccecvieeieiviee e
3.7. OMEJitve aNalize .....vvveieieee e
POGLAVIJE 4 — UGOTOVITVE....ciiiiiiiiiiiieeeee e eeeiieteee et e e e e s
4.1. Nesrecni dogOdeK .......ccuvevieeiiiiiiciiee et e
4.2. NeposSredni VZroK .......coooeiiiiiie e
4.3. PrispevajoCi dejavniki.......cccccceeeiiiieiiiiiiiee e
4.4, Sistemski dejavniki.......ccccooveeiiiiiiiiciee e,
4.5, VarnoStNO VPraSaNn e ......cceccueeeeeeieeeeeeiieeeeereeeeeetreeeeeseeeeennns
4.6. Varnostne pomanjkljivosti........cccciveeeeeieeciiiiieeee e,
POGLAVIE 5 — SPREJETI VARNOSTNI UKREPI .....cocveriieiiiieiienieeeeeeen
POGLAVJE 5 — VARNOSTNA PRIPOROCILA ......c.coovrereererererenresiereressenans
PRILOGE ... ittt ettt ettt sttt es

Page 7/ 27



w SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO

\\——{?-r) ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV M/L M/L BREB COUNTESS
KOPER, 29. 5.. 2026

KAZALO SLIK

Slika 1: M/1 »BREB COUNTESSK, Vir: Marin@TraffiC" ...oooooueieiieeiie ettt ettt e st e e s sbe e e e snan e e senaeas 10
Slika 2: M/L Breb COUNTESS = PIAN TOVOI@ . .uuiiiieeieiietiie et ettt ettt e e ettt e e ettt e e s st e e s s bt e e s sstaeessnaeeessnbeeessneseesannes 14
Slika 3: Skica obravnavanega dogodka, Vir: LK, »Zapisnik o raziskavi dogodka«, str. 3/3 ......cccceeereveeecreeccneennnen. 15
Na naslednji strani je Slika 4: EMSA ECFA ANALIZA DOGODKA IN VZROCNIH DEJAVNIKOV .....ocoovvveveveeerererennns 22
KAZALO TABEL

Tabela 1: Pregled delovnih ur pred dogodKom.........oooo it e e e e e e aare e e e e e 14
Tabela 2: Pregled poteka dOZOAKA..........uuiiiiiiieeee e e e e e e e a e e e e e e e e eaarae e e e e e e e aaaaeeeaeeean 16
Tabela 3: Primerjava predpisanega in dejansko opravljenega dela.........ccocccvviiieiiiicciiiieii e 17
Tabela 4: ANALIZA SHEL/SHELL ......uviiiieeie ettt ettt ettt e ettt e e sttt e e et e eesaae e s saabeesssnbaeessnaaeessbeeessenbaeesannes 18
Tabela 5: Analiza ClovesSkih dejavniKOV .........coo i e e e e e e et e e e e e e e aaareeeaeeean 18
Tabela 6: Analiza varnosStNin Pregrad... ... e et e e e e e e a e e e e e e e etaereeeeeeeeeaaaaeeeaaeean 19

Page 8 /27



B

SLUZBA ZA PREISKOVANIE LETALSKIH, POMORSKIH IN
ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV

KONCNO POROCILO
M/L M/L BREB COUNTESS
KOPER, 29. 5.. 2026

POMEN IZRAZOV

Pojem / izraz

Priporoceni slovenski izraz

Opomba za uporabo v porocilu

EMCIP

IMO

EMSA

VNC

LT

TP 20021

VZD

ovo

SHEL/SHELL

Liveware

Hardware

Software

Environment

Liveware—Liveware

ECFA

Evropska informacijska platforma za
pomorske nesrece

Mednarodna pomorska organizacija

Evropska agencija za pomorsko varnost

Varnostno-nadzorni center

Lokalni cas

Tehnoloski postopek TP 20021

Varnost in zdravje pri delu

Osebna varovalna oprema

Model analize c¢loveskih dejavnikov

Clovek oziroma udelezenec v sistemu
dela

Oprema, tovor in fiziéni elementi
delovnega okolja

Postopki, pravila, navodila in
organizacijski okvir

Delovno okolje

Vmesnik med ljudmi v delovhem
procesu

Analiza dogodka in vzro¢nih dejavnikov

EU sistem za evidentiranje
pomorskih nesrec in
incidentov.

Mednarodna organizacija za
pomorsko varnost in
standarde.

Agencija EU za podporo
pomorski varnosti in
preiskavam.

Center za evidentiranje in
koordinacijo odziva na
dogodke v pristaniscu.

Cas dogodka po lokalnem ¢asu.

Postopek za nakladanje
paketov lesa z bremenskim
okvirjem in pasovi.

Ukrepi, usposabljanje in
postopki za varno delo.
Oprema za zmanjsanje
tveganja poskodb pri delu.
Model za analizo razmerij med
¢lovekom, opremo, postopki in
okoljem.

Cloveski element v delovnem
procesu.

Fizi¢ni elementi, ki vplivajo na
varnost dela.

Postopkovni in organizacijski
elementi dela.

Okoljske in prostorske razmere
pri delu.

Komunikacija, sodelovanje in
nadzor med udeleZenci.
Metoda prikaza vzrocnih

povezav in varnostnih
pomanijkljivosti.
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POVZETEK

Dne 29. maja 2026 je ve¢namenska ladja za suhi tovor M/L BREB COUNTESS, IMO 9421166, privezana
na privezu st. 9 v koprskem tovornem pristanis¢u. Med pristaniSkimi tovornimi operacijami se je na
ladjo nakladal rezan les v paketih oziroma vezih. Pred dogodkom sta bili dve viSini oziroma dve plasti
paketov Ze zloZeni, v ¢asu dogodka pa je potekalo nakladanje in zlaganje tretje plasti tovora.

Po predlozenih pojasnilih se je fizicni dogodek zgodil priblizno ob 18:20 po lokalnem ¢asu na obmodju
pokrova oziroma palubnega prostora nad skladis¢em $t. 2, priblizno v srednjem delu obmocja. VNC je
dogodek evidentiral ob 18:30.

Poskodovani pristaniski delavec A. C. je med odpenjanjem dviinih pasov oziroma verig po odloZitvi
paketa lesa z levo nogo stopil v preostalo odprtino med predhodno zloZenimi paketi. Prvotna priblizno
40 cm Siroka praznina je bila z naslednjim paketom delno prekrita, vendar je ostalo dovolj prostora, da
je noga zdrsnila vanjo. Delavec je pri izgubi opore zadrZal pas oziroma verigo, telo se je zasukalo, pri
cemer je utrpel poskodbo oziroma izpah leve rame.

Po navedbah v porocilu VNC/Incident Management je delavec povedal, da je padel priblizno 1 m v
globino med lesom. Preizkus alkoholiziranosti je bil negativen, vremenske razmere pa so bile jasne,
brez vetra, podnevi, pri temperaturi 28,00 °C, zato vreme, veter, temperatura in osvetlitev niso
prepoznani kot prispevajoci dejavniki.

Delavec je po dogodku sprva nadaljeval z delom, ker takoj ni obcutil izrazite bolecine. Priblizno ob 18:30
je bil obvescen VNC, varnostna sluzba je prispela ob 18:34, gasilci ob 18:38. Delo je bilo ustavljeno,
poSkodovani delavec pa je bil s koSaro za transport oseb spus¢en na obalo in predan v nadaljnjo
medicinsko obravnavo. Po predloZenih pojasnilih je nezmoznost za delo trajala ve¢ kot 72 ur, zato se
dogodek za potrebe varnostne preiskave obravnava kot resna poskodba osebe oziroma resna delovna
posSkodba v zvezi z delovanjem ladje. Glavno varnostno vprasSanje je povezano z obvladovanjem
zacasnih oziroma preostalih odprtin med paketi lesa med zaporednim zlaganjem tovora, kadar morajo
delavci Se vedno dostopati na delovno povrsino zaradi sprosc¢anja dvizne opreme.
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POGLAVIE 1 - DEJANSKE INFORMACIJE

1.1. Podatki o ladji

PODATKI O LADJI

Ime ladje BREB COUNTESS

Vrsta ladje vecnamenska ladja za suhi tovor (multi-purpose dry cargo ship)
Lastnik Upper Rock Shipping Company Limited, Gibraltar

Upravljavec Briese Shortsea GmbH & Co. KG, Cuxhaven, Nemdija

Leto izgradnje

BREB GmbH & Co. KG

Klasifikacijsko drustvo

DNV; razred GL +100 A5 E2

Zastava Portugalska
Pristani$¢e vpisa Madeira
IMO st. 9421166
Dolzina 255806043
Sirina CQIrR2
Maksimalni ugrez 108,2 m
Bruto tonaza (GT) 18,2 m
Neto tonaza (NT) 7,01m
Izpodriv (D) 5630
Motor 2883

Mo¢ motorja 7807,22 t
Bocni potisniki 10985,12 t
Ladijski vijak CPP

PODATKI O POTOVANJU

Predhodno pristanisée

Chioggia, Italia

PristaniSce prihoda

Koper, vez §t.9

Tovor

Rezani les v vezih

INFORMACIJE O POMORSKI NESREC

I ali INCIDENTU

Datum in cas

29.5.2026, 18:20 LT

Vrsta nesrece ali incidenta

resna poSkodba osebe (Serious Occupational Injury)

Lokacija dogodka

M/L BREB COUNTESS, privez st. 9, pristanisée Koper,

Del ladje

pokrov skladis¢a / palubni prostor skladisc¢a $t. 2, oziroma delovna
povrsina na zloZzenem tovoru

Cloveske poskodbe /irtve

ena osebaposkodovana

Ladijske operacije

nakladanje in zlaganje rezanega lesa v vezih

Vreme in vremenski vplivi

jasno, brezvetrje, dan, temperatura 28,00 °C
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1.2. Podatki o potovanju

Ladja je izplula iz pristanis¢a Chioggia, Italia in je prispela na sidris¢e koprskega tovornega pristanisca
dne 23.5. 2026 ob 20:45 in se je sidrala do 26. 5. Privezana je bila dne 26. 5 ob 19:46 na privez §t. 9 v
Bazenu Il. V casu dogodka je ladja vtovarjala pakete rezanega lesa namenjenega za pristanisce
Misurata, Libija.

1.3. Vreme in okoliske razmere

VNC/Incident Management porocilo za dogodek $t. 29/5/2026 IM 2527 navaja vremenske razmere:
jasno, brezvetrje, dan in temperatura 28,00 °C. Na podlagi razpoloZljivih podatkov vremenske
razmere, veter, temperatura ali pomanjkljiva naravna osvetlitev niso prepoznani kot prispevajoci
dejavnik k nastanku dogodka.

1.4. Vkljucenost obalnih in pristaniskih sluzb

Dogodek je bil evidentiran v VNC/Incident Management sistemu kot dogodek st. 29/5/2026 IM 2527.
Kot prijavljena lokacija je naveden privez st. 9, kot opis dogodka pa poskodba delavca na ladji. VNC je
dogodek evidentiral ob 18:30. Varnostna sluzba je na kraj prispela ob 18:34 in odsla ob 19:10. Gasilci
so bili napoteniiz VNCin so na kraj prispeli ob 18:38. PoSkodovani delavec je bil zobmocja dela spuséen
s kosaro za transport oseb oziroma resevalno kosaro, nato pa je bila zagotovljena nadaljnja medicinska
oskrba.

V VNC/Incident Management porocilu so kot udelezenci navedeni D. V. kot vodja delovnega procesa,
B. L. kot ocividec oziroma pri¢a in A. C. kot poskodovanec oziroma udelezenec. V poro¢ilu je navedeno
tudi, da je bil pri poSkodovanem delavcu opravljen preizkus alkoholiziranosti, ki je bil negativen.

1.5. Posledice in implikacije

Dogodek je imel za posledico poskodbo oziroma izpah leve rame pristaniSskega delavca. Po dodatnih
pojasnilih je nezmoZnost za delo trajala vec kot 72 ur, zato se dogodek za potrebe varnostne preiskave
obravnava kot resna poskodba osebe. V predlozenih dokumentih ni bilo potrjenih podatkov o
poskodbah ladje, poskodbah tovora, onesnazenju okolja ali drugih materialnih posledicah.

1.6. Cloveski dejavniki

Delovno mesto, usposabljanje, delovne ure

Poskodovani delavec je bil v predloZenih dokumentih identificiran kot pristaniski delavec, ki je prek
agencije delal za Luko Koper priblizno 3,5 leta in je podobno delo Ze veckrat opravljal. Dokumentacija
0 usposabljanju izkazuje uspesno opravljeno splosno usposabljanje, usposabljanje iz varstva pred
pozarom in posebni del usposabljanja s podrocja varnosti in zdravja pri delu v oktobru 2024. Iz
notranjega zapisa izhaja tudi podatek, da je pred poskodbo opravil priblizno 4 ure dela.

Iz dodatnih pojasnil izhaja, da je bil delavec z obstojem praznine med paketi seznanjen, vendar je med
sproS¢anjem oziroma odpenjanjem dviZzne opreme spregledal preostalo odprtino, ki je nastala oziroma
ostala po delnem prekritju prvotne praznine z naslednjim paketom lesa. Po dogodku je sprva nadaljeval
z delom, ker takoj ni obcutil izrazite bolecine in je menil, da ne gre za vecjo poskodbo. Ta okolis¢ina je
pomembna za analizo zaznavanja tveganja, usmerjenosti pozornosti na nalogo in samoocene
zdravstvenega stanja po dogodku.
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Preizkus alkoholiziranosti, izveden po dogodku, je bil negativen. Na podlagi razpoloZljivih podatkov
alkoholiziranost ni prispevala k nastanku dogodka.

Tabela 1: Pregled delovnih ur pred dogodkom

datum dan zabelezene ure datum dan zabeleZene ure
22.05.2026 petek 7,92 26.05.2026 torek 7,78
23.05.2026 sobota 7,87 27.05.2026 sreda 8,07
24.05.2026 nedelja 0,0 28.05.2026 Cetrtek 7,72
25.05.2026 ponedeljek 8,02 29. 05. petek 6,75

1.7. Organizacijski dejavniki in tehnoloski postopek

Za obravnavano delo je relevanten tehnoloski postopek TP 20021, ki ureja nakladanje paketov lesa iz
skladis¢a v ladjo z 20 t in 30 t bremenskim okvirjem ter uporabo bremenskih pasov. Postopek
obravnava uporabo bremenskega okvirja in bremenskih pasov, sestavo delovne skupine, uporabo
osebne varovalne opreme, varno gibanje delavcev ter zahteve glede zlaganja tovora in obvladovanja
odprtin oziroma praznin med paketi.

TP 20021 med drugim zahteva, da se ladijsko skladisc¢e oziroma obmocje zlaganja polni enakomerno,
tako da ne nastajajo nevarne odprtine med paketi. Kadar to ni mogoce, je treba taksne odprtine
zavarovati. V obravnavanem primeru je bila prvotna praznina Siroka priblizno 40 cm. Naslednji paket
lesa je praznino delno prekril, vendar je preostala odprtina Se vedno omogocala zdrs noge. Dodatna
pojasnila navajajo, da je bilo zaporedje odlaganja in odpenjanja izvedeno po predpisanem zaporedju,
vendar ostaja za analizo bistveno vprasanje, ali so bili za¢asni oziroma preostali lokalni pogoji na
delovni povrsini ustrezno obvladani.

Delovno skupino je nadziral disponent oziroma odgovorna oseba delovnega procesa. Iz dodatnih
pojasnil izhaja, da zaradi narave nakladanja ni vedno mogoce zaznati celotnega dogajanja na delovni
povrsini. To je pomembno za presojo prakti¢ne izvedljivosti nadzora, porazdelitve odgovornosti za
zaznavanje lokalnih nevarnosti ter uporabe morebitnih dodatnih ukrepov, kot so oznacitev, prekritje
ali zacasna prepoved dostopa na obmocje praznine oziroma preostale odprtine.

1.8. Predhodni in naknadni dogodki

V predloZzenem gradivu in v zbirki gradiva - preiskovanih dogodkov ni bilo podatkov o predhodnih
podobnih dogodkih.

Misurata 450 m3

Misurata 650 m3

[ BREB COUNTESS

q Bejaia 150 m3

MARSA ELBREGA 18,75 m3 1

[ MARGHERA - MARSA ELBRAGA 73,88 3

. . Bejaia-2000 m3
Bejaia- 2650 m3 Misurata 2900 m3

v

EL OIL AND WATER BALLAST TANKS

Slika 2: M/L Breb Countess - Plan tovora
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POGLAVIE 2 - OPIS DOGODKA

Dne 29. maja 2026 je ladja M/L BREB COUNTESS izvajala pristaniske tovorne operacije na privezu $t. 9
v koprskem tovornem pristani$¢u. Na ladjo so se nakladali paketi rezanega lesa. Pred dogodkom sta
bili dve plasti tovora Ze zloZeni, potekalo pa je nakladanje oziroma zlaganje tretje plasti na obmocju
pokrova oziroma palubnega prostora nad skladis¢em st. 2.

Priblizno ob 18:20 po lokalnem casu je poskodovani pristaniski delavec na delovni povrsini sproscal
oziroma odpenjal dviZzne pasove ali verige z Ze odloZenega paketa lesa. Med sproscanjem tretjega od
petih vpetih pasov oziroma verig je z levo nogo stopil v preostalo praznino med predhodno zloZenimi
paketi lesa. Prvotna praznina je bila Siroka priblizno 40 cm, naslednji paket lesa pa jo je delno prekril,
vendar je ostalo dovolj prostora, da je noga zdrsnila vanjo.

Ko je delavec izgubil oporo, se je oprijel vpetega pasu oziroma verige. Pri tem se je njegovo telo
zasukalo priblizno za 45 stopinj, kar je povzrocilo poskodbo oziroma izpah leve rame. V VNC/Incident
Management porocilu je navedeno, da je poskodovani delavec na kraju povedal, da je padel priblizno
1 m v globino med lesom in si pri tem izpahnil levo ramo. Sodelavec oziroma ocividec je navedbe
poskodovanca potrdil s pisno izjavo.

Poskodovani delavec je sprva nadaljeval z delom, ker takoj ni obCutil izrazite bolecine oziroma je menil,
da ne gre za vecjo poskodbo. Priblizno ob 18:30 je bil o dogodku obveséen oziroma je dogodek
evidentiral VNC. Vremenske razmere so bile jasno, brezvetrje, dan, temperatura pa je bila 28,00 °C.

Po obvestilu VNC je bila na kraj napotena varnostna sluzba, ki je prispela ob 18:34, gasilci pa so prispeli
ob 18:38. Delo na lokaciji je bilo ustavljeno. Za varen spust poSkodovanega delavca z obmocja dela na
obalo je bila uporabljena koSara za transport oseb oziroma reSevalna koSara. Poskodovanemu delavcu
je bila nato zagotovljena medicinska pomoc in nadaljnja oskrba. Po dodatnih pojasnilih je bila
nezmoznost za delo daljSa od 72 ur

DISTAMCNIK

120cm

|
- e

éca 40 Em

Slika 3: Skica obravnavanega dogodka, Vir: LK, »Zapisnik o raziskavi dogodkac, str. 3/3
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Tabela 2: Pregled poteka dogodka

Cas / faza
Pred 18:20 LT

Dogodek

Potekalo je nakladanje paketov rezanega lesa; dve
plasti sta bili Ze zloZeni, tretja plast je bila v
nastajanju.

Opomba

Skladno z opisom dogodka in
pojasnili.

Pribl. 18:20 LT

Poskodovani delavec je pri sprosc¢anju tretjega od
petih pasov/verig stopil v preostalo praznino med
paketi.

Cas izhaja iz dodatnih pojasnil na
podlagi ladijskega ¢asovnega
zapisa.

Takoj po dogodku

Delavec se je oprijel pasu/verige, telo se je
zasukalo; nastala je poSkodba oziroma izpah leve
rame.

V VNC porocilu je zabelezen
priblizno 1 m padec v prostor
med lesom.

Po dogodku do

Delavec je sprva nadaljeval z delom, ker ni ob¢util

Relevantno za analizo zaznave

pribl. 18:30 LT izrazite bolecine. poskodbe in porocanja.
18:30 LT VNC/Incident Management evidentira dogodek; Cas evidentiranja/obvestila.
lokacija je privez st. 9.

18:34 LT Na kraj prispe varnostna sluzba. Podatek iz VNC/Incident
Management porocila.

18:38 LT Na kraj prispejo gasilci. Podatek iz VNC/Incident
Management porocila.

Po obvestilu Delo je bilo ustavljeno; poskodovani delavec je bil Odziv po dogodku.

spuscen z obmocja dela s kosaro za transport oseb
in predan v nadaljnjo medicinsko oskrbo.
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POGLAVIE 3 - ANALIZA

3.1. Metodoloski okvir

Analiza je bila pripravljena kot varnostna analiza in ni namenjena ugotavljanju krivde ali odgovornosti
posameznikov. Uporabljen je bil pristop primerjave predpisanega nacina dela z dejansko izvedenim
delom, podprt z modelom SHEL/SHELL, analizo varnostnih pregrad in strukturiranjem dokazov po
nacelu SirSega zbiranja informacij ter nato postopnega zoZevanja na dokazno podprta varnostna
vprasanja.

Temelj analize predstavljajo predlozeni opis dogodka, dodatna pojasnila, VNC/Incident Management
porocilo, ladijski podatki in relevantni elementi tehnoloskega postopka TP 20021.

3.2. Predpisani nacin dela in dejansko izvedeno delo

Tabela 3: Primerjava predpisanega in dejansko opravljenega dela

Element Predpisani / priakovani nacin dela Dejansko izvedeno delo / ugotovitev
Zlaganje paketov Tovor se zlozi enakomerno, tako da se Med predhodno zloZenimi paketi je ostala
lesa prepreci rusenje tovora in nastanek prvotna priblizno 40 cm Siroka praznina, ki
nevarnih odprtin. je bila pozneje le delno prekrita z
naslednjim paketom.
Obvladovanje Nevarne odprtine med paketi se Preostala odprtina ni bila posebej oznacena
odprtin zapolnijo oziroma, ¢e to ni mogoce, ali fizicno zavarovana, Ceprav je omogocala
zavarujejo. zdrs noge.
Spros¢anje dvizne Po odlozitvi tovora se dvizni pasovi Delavec je sproscal tretji od petih
opreme oziroma verige sprostijo ob pasov/verig in se pri tem gibal na povrsini,
upostevanju varne oddaljenosti, kjer je bila znana oziroma delno prekrita
stabilnosti tovora in varne delovne praznina.
povrsine.
Varna delovna Delavec mora imeti varno delovno Posebna varna pot ali delovna pozicija ni
pozicija povrsino in ne sme biti izpostavljen bila jasno opredeljena oziroma preverjena.
nevarnosti padca v globino ali
zdrsa/izgube opore.
Nadzor Delo vodi in nadzira odgovorna oseba Disponent oziroma vodja delovnega procesa
delovnega procesa. je nadziral skupino, vendar zaradi narave
nakladanja ni mogel vedno zaznati
celotnega lokalnega stanja na delovni
povrsini.

Analiza ne kaZe nujno na odstopanje od osnovnega zaporedja odlaganja in odpenjanja tovora.
Varnostno pomembno vprasanje je predvsem, ali je bil zacasni oziroma preostali nevarni pogoj na
delovni povrsini — praznina med paketi — obvladan tako, da delavcu med spros¢anjem dvizne opreme
ni bilo treba delati v obmocju, kjer bi lahko izgubil oporo.
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3.3.

Analiza SHEL/SHELL

Tabela 4: Analiza SHEL/SHELL

Element SHEL/SHELL

Liveware —
poskodovani delavec

Ugotovitev

Delavec je imel izkusnje s podobnim delom
in je bil usposobljen; bil je seznanjen z
obstojem praznine, vendar je med nalogo
spregledal preostalo odprtino.

Varnostni pomen

Usmerjenost pozornosti na
odpenjanje pasov/verig je lahko
zmanjsala aktivno zaznavo lokalne
nevarnosti.

Hardware — tovor in
oprema

Tovor so sestavljali paketi lesa viSine
priblizno 1,20 m; med paketi je ostala
prvotna praznina priblizno 40 cm, ki jo je
naslednji paket delno prekril. Uporabljeni
so bili dvizni pasovi/verige in bremenski
okvir.

Fizicna geometrija tovora je ustvarila
delovno povrsino z odprtino, v
katero je bilo mogoce stopiti med
nalogo.

Software — postopki
in navodila

TP 20021 zahteva enakomerno zlaganje in
obvladovanje nevarnih odprtin. Praznina je
bila obravnavana kot zacasna, vendar po
delnem prekritju ni prenehala obstajati kot
nevarnost.

Prakti¢na pretvorba postopkovne
zahteve v lokalni ukrep ni bila
zadostna oziroma ni bila jasno
razvidna.

Environment —
delovno okolje

Delo je potekalo na obmocju nad
skladis¢em st. 2, na zloZzenem tovoru
oziroma ob njem, med aktivnim
nakladanjem tretje plasti. Vreme je bilo
jasno, brez vetra, dnevna svetloba,
temperatura 28,00 °C.

Zaporedno zlaganje tovora je
ustvarjalo spremenljivo delovno
okolje; okoljski vremenski dejavniki
niso prepoznani kot prispevajoci.

Liveware—Liveware

Sodelavec oziroma prica je potrdil opis
poskodovanca. Vodja delovnega procesa
in/ali disponent je bil vklju¢en v delovni
proces. Pojasnjeno je, da nadzor zaradi
narave dela ne omogoca stalnega pregleda
nad celotno situacijo.

Nadzor in timska komunikacija sta
bila pomembna, vendar nista
preprecila kratkotrajne
izpostavljenosti znani lokalni
nevarnosti.

3.4.

Tabela 5: Analiza ¢loveskih dejavnikov

Opazovano vedenje /

Klasifikacija

Mozni dejavniki

»Diamond-process« analiza €éloveskih dejavnikov?

Rezultat analize

stanje

Delavec je stopil v znano
oziroma delno preostalo
praznino med paketi.

Zaznavanje / pozornost /
situacijsko zavedanje

usmerjenost na
odpenjanje pasov/verig;
spremenljiva delovna
povrsina; rutina pri
znanem opravilu

oblikovanja uspesnosti

Prispevalo k izgubi
opore, vendar ne
izklju€uje vloge
delovnega okolja in
postopkovnih ukrepov.

! »Diamond process« - pristop divergentnega in konvergentnega strukturiranja dokazov .

Pri analizi je bil kot podporni miselni okvir uporabljen t. i. Diamond-process, ki temelji na divergentnem in
konvergentnem strukturiranju dokazov. V prvi fazi omogoca Sirse zbiranje, pregled in preverjanje razpoloZljivih
informacij, v nadaljevanju pa postopno zoZitev analize na tista varnostna vprasanja, prispevajoce dejavnike in
sistemske pomanjkljivosti, ki so podprti z dokazi.

Ta pristop je bil uporabljen kot dopolnitev metodam SHELL/SHEL, ECFA, analizi varnostnih pregrad ter primerjavi
med predpisanim in dejansko izvedenim nacinom dela.
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Opazovano vedenje /

EFETHIE]

Mozni dejavniki

Rezultat analize

stanje

Praznina je bila po
naslednjem paketu le
delno prekrita.

Sistem dela / lokalna
organizacija naloge

oblikovanja uspesnosti
pri¢akovanje, da bo
naslednja plast prekrila
odprtino; dinami¢no
zlaganje tovora; razlike v
dimenzijah paketov

ZacCasna nevarnost je
ostala aktivna, dokler so
delavci Se morali
dostopati do obmogja.

Nadzor ni mogel stalno
zaznavati vseh lokalnih
razmer.

Nadzor / organizacijski
vmesnik

Siroko delovno obmocje;
narava nakladanja; ve¢
socasnih nalog

Nadzor ni nadomestil
potrebe po lokalnem
obvladovanju konkretne
odprtine.

Delavec je sprva
nadaljeval z delom.

Samoocena poskodbe /
porocanje

odsotnost takojsnje
bolecine; subjektivna
ocena, da poskodba ni
resna

Pojasnjuje priblizno 10-
minutni zamik do
obvestila VNC; ni bistven
za nastanek poskodbe,
je pa pomemben za
odziv.

Alkoholni preizkus je bil
negativen.

IzkljuCevanje moZnega
vpliva

preizkus po dogodku

Alkoholiziranost ni
prepoznana kot
prispevajoci dejavnik.

Vremenske razmere so
bile jasne, brez vetrain v
dnevni svetlobi.

Okoljski pogoji

28,00 °C; brezvetrje; dan

Vreme in osvetlitev nista
prepoznana kot
prispevajoca dejavnika.

V prvi, SirSi fazi analize so bili obravnavani razlicni mozni vplivi na nastanek dogodka, med drugim
geometrija tovora, nacin zlaganja paketov lesa, delno prekritje praznine, vidnost in zaznavnost
preostale odprtine, nacin odpenjanja dvizne opreme, izkusenost poskodovanega delavca, nadzor vodje
delovnega procesa oziroma disponenta, komunikacija v delovni skupini, vremenske razmere, rezultat
preizkusa alkoholiziranosti ter ¢asovni potek po nastanku poskodbe.

3.5. Analiza varnostnih pregrad

Tabela 6: Analiza varnostnih pregrad

Pregrada

Namenjena funkcija

Status

Enakomerno zlaganje
in zapolnjevanje
odprtin med paketi

preprediti nastanek
nevarnih odprtin in
nestabilnih povrsin

delno ucinkovita

Praznina je ostala v
spodnji plasti; po
naslednjem paketu je
bila le delno prekrita.

Zacasno zavarovanje /
oznacitev odprtine

preprediti dostop ali
nenamerni korak v
odprtino, dokler ni
varno prekrita ali
odpravljena

ni potrjeno kot
izvedeno

Klju¢na manjkajoca ali
neucinkovita pregrada
v obravnavanem
dogodku.

Varna pot in delovna
pozicija pri odpenjanju

zagotoviti, da delavec
med spros¢anjem
opreme stoji na varni
povrsini

nejasno / nepopolno

Posebna pot ali
pozicija ni bila jasno
opredeljena v
predloZenih pojasnilih.

Pozornost in
zaznavanje delavca

prepoznati znano
lokalno nevarnost in se
ji izogniti

neuspesna v kriticnem
trenutku

Delavec je bil z
odprtino seznanjen,
vendar jo je med
nalogo spregledal.
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Pregrada

Terenski nadzor

Namenjena funkcija

zaznati nevarnosti in
po potrebi ustaviti ali
prilagoditi delo

Status

omejeno ucinkovit

Ocena

Nadzor zaradi narave
nakladanja ni mogel
stalno zajeti celotne
lokalne situacije.

Vremenski in svetlobni
pogoji

zagotoviti sprejemljive
zunanje pogoje za
varno delo

udinkovita / brez
zaznanega vpliva

Jasno, brezvetrje, dan,
28,00 °C; ni zaznan
prispevek vremena.

Preizkus
alkoholiziranosti

izkljuciti vpliv alkohola
kot dejavnika
uspesnosti

ucinkovita

Preizkus
alkoholiziranosti je bil
negativen.

ReSevanje in
zdravstvena pomoc

omejiti posledice po
poskodbi

ucinkovita po zaznavi
poskodbe

Delo je bilo ustavljeno,
delavec je bil spuscen
z reSevalno kosaro in
zagotovljena je bila
medicinska pomoc.

3.6.

Analiza podobnega primera

V predloZzenem gradivu in v zbirki gradiva - preiskovanih dogodkov ni bilo podatkov o primerljivem

predhodnem dogodku pri enakem ali podobnem nakladanju paketov lesa. Zato analiza podobnega

primera v tej fazi ni bila izvedena

3.7.

Omejitve analize

v" Ni bila predloZena celovita fotografija oziroma merilna skica celotnega stowage plana ha obmogju

skladisca st. 2 v trenutku dogodka.

v" Ni bilo predlozeno medicinsko potrdilo, ki bi dokonéno dokumentiralo diagnozo in trajanje

nezmoznosti za delo; v analizi je uporabljeno pojasnilo, da je nezmozZnost trajala ve¢ kot 72 ur.

v lzjave vseh neposredno udeleZenih oseb in nadzornega osebja niso bile predloZene v obliki, ki bi

omogocila popolno ¢asovno in prostorsko rekonstrukcijo dogajanja.

v' V tej fazi ni mogoce dokonéno oceniti, ali je bila raven obvladovanja zac¢asnih oziroma preostalih

odprtin sistemsko neustrezna ali omejena na konkretno lokalno situacijo.

Ceprav so bili predlozeni fotografija obmo¢ja nakladanja, izjava ocividca oziroma udeleZenca in pre-

stowage plan ladje, ti dokumenti ne omogocajo popolne merilne rekonstrukcije dejanskega stanja

zloZenega tovora na obmocju skladis¢a st. 2 v trenutku dogodka. Prav tako niso bile predlozene vse

izjave neposredno udeleZenih oseb in nadzornega osebja ter medicinsko potrdilo, ki bi dokonéno

dokumentiralo diagnozo in trajanje nezmoznosti za delo. Zato v tej fazi ni mogoce dokoncno oceniti,

ali je bila raven obvladovanja zacasnih oziroma preostalih odprtin sistemsko neustrezna ali omejena

na konkretno lokalno situacijo.
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POGLAVIE 4 - UGOTOVITVE

4.1. Nesrecni dogodek

Nesrecni dogodek je bila resna poSkodba pristaniSkega delavca med nakladanjem in zlaganjem paketov
rezanega lesa na ladjo M/L BREB COUNTESS dne 29. maja 2026 priblizno ob 18:20 po lokalnem &asu
na obmodju nad skladis€¢em &t. 2. Dogodek se je zgodil med sproS€anjem oziroma odpenjanjem dviznih
pasov ali verig z Ze odloZzenega paketa lesa. VNC/Incident Management je dogodek evidentiral ob
18:30.

4.2, Neposredni vzrok

Neposredni vzrok poskodbe je bila izguba opore, ko je poskodovani delavec z levo nogo stopil v
preostalo odprtino med predhodno zloZenimi paketi lesa. Prvotna praznina je bila Siroka priblizno 40
cm, naslednji paket lesa pa jo je le delno prekril. Ob izgubi opore se je delavec oprijel vpetega pasu
oziroma verige, njegovo telo se je zasukalo, kar je povzrocilo poSkodbo oziroma izpah leve rame.

4.3. Prispevajoci dejavniki

= Praznina med paketi lesa je ostala v spodnji plasti tovora med zaporednim zlaganjem tretje plasti.

= Naslednji paket lesa je prvotno praznino le delno prekril, zato je ostala preostala odprtina, dovolj
velika za zdrs noge.

= Preostala odprtina ni bila posebej oznagena, prekrita ali fizi€no zavarovana pred dostopom delavca
na obmodje.

= Poskodovani delavec je bil z obstojem praznine seznanjen, vendar je med nalogo spro$¢anja
oziroma odpenjanja dviZzne opreme spregledal preostalo odprtino.

= Med opravilom ni bila jasno opredeljena oziroma preverjena posebna varna delovna pozicija ali pot
gibanja, ki bi izklju€evala stik z obmocjem praznine.

= Terenski nadzor je bil zaradi narave nakladanja omejen pri stalnem zaznavanju vseh lokalnih
nevarnosti na delovni povrsini.

= Delavec je po dogodku sprva nadaljeval z delom, ker takoj ni obCutil izrazite bolecine, kar je vplivalo
na asovni potek obves¢anja in odziva.

4.4, Sistemski dejavniki

= Prakti¢na izvedba tehnoloSkega postopka ni v zadostni meri zagotovila, da zaasna oziroma
preostala odprtina med paketi med delom delavcev na tovorni povrSini ne bi ostala aktivha
nevarnost.

=V predloZenih pojasnilih ni jasno razviden standardiziran nain oznalevanja, prekrivanja ali
zaCasnega izkljuéevanja obmocja praznin med paketi med fazami nakladanja.

= Vloga nadzora pri zaznavanju lokalnih in hitro spreminjajoCih se nevarnosti na obmocju zlaganja
tovora je bila prakticno omejena.

= Obstaja razkorak med sploSno postopkovno zahtevo po prepreevanju oziroma zavarovanju
nevarnih odprtin in konkretno operativno prakso pri zaporednem zlaganju paketov lesa.

4.5. Varnostno vprasanje

Osrednje varnostno vprasanje je, kako pri nakladanju in zlaganju paketov lesa zagotoviti ucinkovito
obvladovanje zaCasnih oziroma preostalih praznin med paketi, kadar so delavci zaradi spros$¢anja
dviznih pasov ali verig Se vedno izpostavljeni delovni povrSini na tovoru ali ob njem. Varnostno vprasanje
vkljuCuje zlagalno zaporedje, zaCasno oznacevanje ali prekrivanje odprtin, dolocitev varnih poti in
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delovnih polozajev, prakti¢no izvedljiv nadzor ter sprotno preverjanje lokalnih pogojev pred dostopom
delavcev na obmocje.

4.6. Varnostne pomanjkljivosti

e Zacasne oziroma preostale odprtine med paketi lesa niso bile sistemati¢no identificirane,
oznacene, prekrite ali drugace obvladane v ¢asu, ko so se delavci nahajali na delovni povrsini.

e lzvajanje TP 20021 ni bilo v zadostni meri prevedeno v prakticen terenski ukrep za obvladovanje
zacasnih nevarnih odprtin med zaporednim zlaganjem tovora.

e Varna pot, dostop in delovni poloZaj za delavce pri sproscanju dviznih pasov ali verig na oziroma
ob zloZenem tovoru niso bili dovolj jasno opredeljeni in preverjeni.

¢ Nadzorni sistem na lokaciji ni zagotavljal zanesljivega sprotnega zaznavanja vseh lokalnih
nevarnosti na obmocju pokrova oziroma palubnega prostora nad skladis¢em st. 2.

e Rutinska seznanjenost z nalogo in osredotocenost na odpenjanje dvizne opreme sta lahko
prispevali k zmanjsani aktivni zaznavi znane nevarnosti v kriticnem trenutku.

Na nasledniji strani je Slika 4: EMSA ECFA ANALIZA DOGODKA IN VZROCNIH DEJAVNIKOV
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ECFA - ANALIZA DOGODKA IN VZROCNIH DEJAVNIKO

US1 - Unsafe state

Initially approx. 40 cm gap
between previously stowed
timber bundles was only partially
covered by the next package,
leaving a residual opening on the
working surface.

US2 - Unsafe state
Warker had to move on or near
stowed timber bundles while
third-layer loading was in
progress.

US3 - Unsafe state

Gap in the lower layer was not
temporarily marked, covered or 4
otherwise controlled befare
access,

US4 - Unsafe state
Uneven cargo surface created by
two-high timber bundles and

varying package dimensions. ~

1

—*

"

%

CF - Contributing factor
Stowage sequence and different bundle

| dimensions left a temporary opening in the
lower layer.

CF - Contributing factor

The next timber package partially covered the
gap, but sufficient residual space remained for
a foot to slip inside and was not separately
contraolled.

CF - Contributing factor

Injured worker was aware of the gap, but

overlooked the remaining opening while
| focused on unhooking / releasing the lifting

arrangement.

CF - Contributing factor

No dedicated safe route or verified working
position was clearly established for the
unhooking task.

CF - Contributing factor
Supervision by the disponent could not
reliably percelve the whole lecal situation
during loading.

CE - Casualty Event

Port worker stepped inte
the remaining opening
while releasing a lifting belt
I chain, lost support,
rotated while holding the >
lifting arrangement and
injured the left shoulder.

AE - Accident Event
Port worker sustained a
serious injury (=72 h
incapacity) during loading
| stowing of sawn timber
bundles.

T

| timber bundles were not systematically

Occurrence: Serious injury of a port worker during Vessel: M/V BREB COUNTESS Location: Port of Koper, Berth No. 9, Date of occurrence:
loading/stowing of sawn timber bundles IMO 9421166 hatch/deck space above Hold No. 2 29 May 2026
Approx. 18:20 LT
UNSAFE STATES l CONTRIBUTING FACTORS i IMMEDIATE CAUSES ACCIDENT EVENT SAFETY ISSUE SAFETY DEFICIENCIES
(Us) | (EVENT) (AE) (sh) (SD)

SD1 - Safety deficiency
Ternporary / residual openings between
identified, marked. covered or otherwise

controlled while personnel were working on
the cargo surface.

SD2 - Safety deficiency
Implementation of TP 20021 did not

Sl - Safety Issue

How to ensure effective control of
temporary / residual gaps or
openings and safe werking
paositions during timber-bundle
loading, including sequencing,
marking or covering of openings.
supervision and worker
meverment while releasing lifting
equipment?

> trar

| workers releasing lifting belts on or near the

I reliable real-time detection of localized

| reduced active hazard awareness during

late the req to
avoid [ protect dangerous openings into
practical field controls during sequential
stowage.

SD3 - Safety deficiency
Safe access, egress and working position for

cargo stack were not clearly defined and
verified.

5D4 - Safety deficiency
Supervisory arrangements did not provide

hazards across the hatch / deck stowage
area.

5D5 - Safety deficiency
Reutine familiarity and task focus may have

unheoking near a known residual opening.

ACRONYM LEGEND (in accordance with IMO Res. A.1075(28))

KEY FINDING

DIRECT CAUSE (SUMMARY)

CONTRIBUTING SYSTEMIC FACTORS (SUMMARY)

E - Event (Occurrence)
AE - Accident Event

CE - Casualty Event

CF - Contributing Factor
s5D - Safety Deficlency
51 - Safety Issue

us - Unsafe State
TP - Technolegical Procedure
PPE - Personal Protective Equipment

VNC - Safety Control Centre [
Varnostno-nadzorni center

LT - Local Time

VZD - Occupational Safety and Health

The occurrence happened when a
temporary [ residual opening in the
timber stowage remained on the
waorking surface and was not actively
controlled while the worker was
releasing lifting equipment.

The injured worker stepped into a
residual opening between timber
bundles. lost support and rotated while
holding the lifting arrangement. causing
injury / dislocation to the left shoulder.

package.

Residual lowerlayer opening remained after partial covering by the next timber

Insufficient practical control of openings during sequential timber stowage.
Ambiguous safe route / working position for unhooking on the cargo surface
Local supervision could not continuously perceive all hazards in the work area.
Task focus and routine familiarity may have reduced active hazard awareness.
Delay in injury recognition because pain was not initially apparent.

Mote; ECFA shows the most probable causal links based on information available at this stage of the safety investigation. Weather was clear, wind calm, daylight, temperature 28.00 °C, and alcohol test was negative; these are not indicated as causal factors. The purpose of the investigation is to improve safety

and prevent similar occurrences.
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POGLAVIE 5 — SPREJETI VARNOSTNI UKREPI

SI-MAIIS-AT00X-2026
Varnostni ukrep in dokazila o izvedbi

N/A

Komentar preiskovalnega organa
Do predlozitve osnutka Koncnega porocila, ni bilo sprejetih varnostnih ukrepov.

POGLAVIJE 5 — VARNOSTNA PRIPOROCILA

Opomba:
V izjemnih primerih, ko obstaja neposredna nevarnost za varnost, se lahko izda zacasno predhodno
varnostno priporocilo, ceprav formalna preiskava Se ni zakljucena

Na podlagi analize dogodka preiskovalni organ predlaga varnostno priporocilo, usmerjeno v
preprecitev ponovitve podobnih dogodkov:

Varnostno priporocilo SI-MAIIS-SR002-2026

Preiskovalni organ priporoca, da Luka Koper d.d. / PC Generalni tovori pregleda izvajanje tehnoloskega
postopka TP 20021 pri nakladanju in zlaganju paketov lesa ter zagotovi prakticne, terensko izvedljive
ukrepe za obvladovanje zacasnih oziroma preostalih odprtin med paketi lesa, kadar morajo delavci
zaradi sproscanja dviznih pasov, verig ali druge dvizne opreme $e vedno dostopati na tovorno oziroma
delovno povrsino.

Ukrepi naj bodo usmerjeni v sistemati¢no prepoznavanje, oznaCevanje, zavarovanje ali zacasno
izkljuCitev tak$nih odprtin pred dostopom delavcev ter v jasno dolocitev varnih poti, delovnih
poloZajev, odgovornosti za izvedbo ukrepov in dokumentirano preverjanje njihove ucinkovitosti v
praksi.
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Priloga 1. - IzvleCek iz TP: 20021 (Rev. 1, 2019/02), str. 10
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PRILOGA 1 - Izvleéek iz TP: 20021 (Rev. 1, 2019/02), str. 10

" TEHNOLOGIJA NAKLADANJA PAKETOV _
LESA 1Z SKLADISCA V LADJO Z 20T IN 30T List 010
Port of Koper BREMENSKI OKVIRJEM IN UPORABO
_ BREMENSKIH PASOV TP: 20021
Lastnik: Generalni tovori Revizija 1 2019!02J

Zlaganje-skladis¢enje paketov v ladijskem skladidtu se mora izvajati tako, da pri tem ne
nastajajo nevarne odprtine med paketi. V kolikor pa je to neizbeZno, se mora take odprtine
zavarovati.

V primeru nihanja tovora upravljavec dvigala umiri tovor tako, da ga spusti na tla in 3ele nato
se pristopi k namestitvi tovora na izbrano mesto.

Nevarnost udarca obesnih elementov na bremenskem okvirju .V primeru nihanja bremenskega
okvirja kot tudi obesnih verig je potrebno pred pricetkom pripenjanja pasov na obali umiriti
nihanje.

To opravita delavca z pridrzanjem obesnih verig na okvirju istoéasno-usklajeno in
obojestransko.

Tudi dolznost Zerjavista je, da &imbolj umirjeno spudéa okvir!

Pri vpenjanju in odpenjanju bremenskih pasov na 20t ali 30t bremenski okvir, mora
upravljavec dvigala upostevati varnostno visino. Okvir mora biti najmanj 1m nad glavami
delaveev. Pri delu z manj kot 4 ali 6 paketi lesa na enkrat, je potrebno obe3ala prostih
vpenjalnih mest pritrditi na obremenjena v bliZini, ker se s tem prepredi pogkodbe, ki bi jih
povzrogilo prosto nihanje obesal. V primeru manjsega 3tevila vpetih paketov na bremenski
okvir je potrebno upo$tevati da so vpeti simetriéno glede na simetralo okvirja ( uravnoteZen
tovor na okvirju).
Obvezna je stalna prisotnost signalista, ki vodi delo, spremlja varen prenos tovora in opozarja
delavee na odmik iz nevarnega obmodja dela.

Obremenitev tovora na en prikljutek/ vpetje ne sme presegati 2500 kg.

Za nakladanje paketov lesa, se uporablja brezkonéne, sinteticne in pasove

nosilnosti

3000kg. Ob upoitevanju kota 45 stopinj na kavlju obe&ala, ki visi pod okvirjem, imajo ti pasovi
nosilnost 2100 kg po pasu, oziroma 4200 kg po paru pasov. Pasovi so dolZine 5,5-6 m — obseg

pasu.
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