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Preiskovalec pomorskih nesre¢ in incidentov je bil o dogodku obveséen s strani URSP dne 27.07.2019
ob 18:24 uri. Glede na dejstvo, da dogodek ne sodi pod okrilje Direktive 2009/18 ter da se je plovilo
potopilo, ogled kraja dogodka ni bil opravljen. Coln je v celoti pogorel ter se pri vieki proti izolski
ladjedelnici tudi potopil (Slika 1).

V ponedeljek, 29.07.2019 je bil preiskovalec obvesten s strani URSP, da kriminalisti¢na policija
pricakuje, da si bo dvignjene ostanke potoplienega ¢olna ogledal tudi preiskovalec pomorskih nesre¢
in incidentov.

V pripravi na ogled ostankov colna sem se odlocil, da k ogledu ostankov povabim tudi g. Edvarda
Roskarja, nekdanjega upravitelja stroja ter nespornega strokovnjaka s podroéja ladijskih pogonov. Z
g. Roskarjem sva se dobila v Marini Izola ob 13:00 uri (Slika 2).

Okoli 14:00 ure so v Marino Izola s ¢olnom SVOM privlekli potopljeni italijanski ¢oln ter ga z dvigalom
dvignili iz vode (Slika 3). Ob dvigu je nastalo manjse onesnaZenje, ki pa je bilo ves &as zaradi ugodnega
vetra pod nadzorom.

Slika 1: Goreci ¢oln
Po dvigu ¢olna iz vode je bil opravljen ogled &olna.
Ugotovitve preiskovalca, skupaj z g. Roskarjem, so bila sledeca:

1. Coln je v celoti popolnoma unigen in iz ostankov ni mo& ugotoviti notranje razporeditve in
stanje opreme v €asu nastanka poZzara.

2. Ob potopitvi in kasnejSem dvigom je prislo tudi do osipa delov, ki so sestavljali notranjo
opremo.

3. Iz ostankov &olna po poZaru in slike 1, je mo¢ sklepati (glede na obsirnost poskodb, da je
ogenj izbruhnil na krmnem delu plovila in se nato $iril proti premcu.



4. Preiskovalec ni imel dostopa do nacrta ¢olna niti do dnevnika vzdrievanja tako, da v &asu
ogleda ni bilo mogoce ugotoviti niti tega, kje so se nahajali rezervoarji goriva in na kak$no
gorivo so motorji sploh delovali. S strani URSP je bilo povedano, da naj bi bila motorja
benzinska.

5. Preiskovalcu ravno tako niso znana dejstva (ker gre za privatni oln) glede vzdrZevanja
motorja in kaksen reZim vzdrievanja je proizvajalec predpisal, ravno tako ni znano, ali je
vzdrievanje opravljal pooblas¢eni servis ali pa kar lastnik sam.

6. Zaradi popolnoma unic¢enega ¢olna na njem ni bilo mogoce identificirati ne stanja pretoc¢nih
cevi goriva med rezervoarjem goriva in motoriji, niti stanja elektri¢nih napeljav in naprav, s
pomocjo katerih bi bilo mogoce slutiti na morebitni kratki stik in posledi¢ni vir vZiga razlitega
goriva.

7. 1z ogleda ni bilo mogoce ugotoviti vzroka nastanka pozara.

Po opravljenem ogledu in pridobitvi zapisnika zasli3anja potnikov s ¢olna pa se je pojavila informacija,
katera nateloma lahko razloZi nastanek poZara. Lastnik je namre¢ izjavil, da je desni motor zacel
izgubljati na moci ter da so malce kasneje opazili dim na desni strani strojnice ter manjsi plamen. Ko
so odprli pokrov motornega prostora je zagorelo na vso mo¢. Ogenj so sicer poskusali pogasiti z
dvema prenosnima gasilnima aparatoma, vendar Zal neuspesno.

Slika 2: Prevrnjeni ¢oln v Marini Izola pred dvigom iz vode

Iz navedene izjave se lahko sklepa sledece:



Desni motor je deloval pod polno obremenitvijo in je nenadoma zacel izgubljati nastavljene vrtljaje.
Do samodejnega zmanjSevanja vrtljajev je lahko prislo bodisi zaradi zama3enega katerega od filtrov
goriva ali zaradi okvare Crpalke goriva ali pa poskodbe na sistemu dovoda goriva iz rezervoarja v
motor. V tem primeru je zelo verjetno, da je bil dovod goriva poskodovan ter je pri§lo do iztekanja
goriva na pregreti del motorja. Ob poskodbi dovoda goriva za &rpalko se pojavi moZnost razprenja
goriva in hitrega hlapenja, kar lahko vodi do eksplozije ali pa samovZiga. Poskodba dovoda goriva
pred Erpalko goriva vodi zmanj$anju vrtljajev in na kraju tudi zaustavitve motorja.

Ker je verjetno prislo do manjSega pu3canja goriva se je le to (tudi zaradi temperature v strojnici)
zelo hitro vnelo. V vsej tej kombinaciji pa so potniki dodatno odprli pokrov motornega prostora ter s
tem povecali dotok sveZega zraka, kar je bilo za nenadzorovan izbruh ognja usodno.

V nadaljevanju se nahaja ¢asovnica dogodkov, kakor jo je pripravila URSP, ki je tudi koordinirala
akcijo resevanja.

Slika 3: Dvignjen coln

13:42 na Vhf Ch.16 prestreZzemo klic italijanskega ¢olna, kako kli¢e kapitanijo Venezia, da imajo pozar
na Colnu pribl. INm nad Izolo. Meni se na klice ne javijo. Kasneje ugotovimo, da so bili v resnici 2,3
Nm severno od Izole.

13:43 poklice Rijeka MRCC in pove, da so tudi oni prestregli klic na pomo&. Povejo, da so sligali, da naj
bi bile tri osebe na ¢olnu, kasneje ugotovimo, da je bilo v resnici $est oseb na gore¢em ¢olnu.

13:44 preko 112 vpra3am gasilce, ali imajo mozZnost gasenja na morju. Povejo, da nimajo moznosti.
Naknadno je bilo z gasilci dogovorjeno, da bodo trije gasilci z opremo &akali na car. pomolu, da jih
prepeljemo na kraj nesrece, Ce bi bilo to potrebno.

13:45 poslan &oln SI-11 (patrola Stor in $tudent Fon) na kraj dogodka.

13:50 telefonira privat slo ¢oln izpred Belih skal, da grejo tudi oni na pomog, &e bi bilo potrebno koga
pobrati iz morja.

13:35 OKC poslje na kraj dogodka pol.¢oln P-16.



13:54 o dogodku obveséen Vladovi¢, kateri naknadno obvesti tudi Bajca in Besednjaka.
13:59 aktivirali vlacilca Neptun na gasenje.

14:00 SI-11 na kraju poZzara.

14:01 P-16 na kraju dogodka.

14:05 izpluje vlacilec Neptun. O dogajanju obveséen direktor.

14:09 javi SI-11, da so potegnili iz morja 6(Sest) It. DrZavljanov, ki so poskakali v morje iz gorelega
Colna. Povejo, da je en laZje poskodovan (odrgnine na kolenu), ostali v blaZzjem $oku.

14:10 preko 112 naroCili zdr. re3evalno ekipo na car. Pomol v 1zoli, da pregledajo re3ene ljudi iz
zgorelega Colna.

14:12 pride direktor, ker je bil predhodno obveséen o dogajaniju.
14:14 SI-11 odpelje reSence proti car. Pomolu v Izoli.
14:18 vpoklicemo deZurno posadko SVOM-a (Perosa, Gombac).

14:20 SI-11 pripluje do car.pomola v Izoli in preda reSence v pregled in oskrbo re3evalni zdr. ekipi,
katera je prispela isto¢asno na pomol.

14:20 vlacilec Neptun pripluje na kraj nesrece in pri€ne z gasenjem gorecega ¢olna.

14:35 Policija prevzame ponesrecence v svoj postopek.

14:45 SI-11 pinovno odpluje proti gore¢emu ¢olnu, kamor pripluje ob 14:54.

14:49 telefonsko obvestim MRCC Roma o dosedanjem dogajanju in o stanju re$encev.

15:10 izpluje SVOM z SI-20. Na ¢olnu je tudi Steffe', ki je sam prisel, ker je izvedel za dogajanje.
15:23 SI-20 pripluje na kraj nesrece.

15:25 po prihodu SVOM-a SI-11 odpluje in nadaljuje z redno patrolo.

15:32 vlacilec Neptun zacne z vleko izgorelega ¢olna proti Ladjedelnici Izola.

15:35 se z 112 in gasilci dogovorimo, da Neptun ali SVOM odvlece izgoreli ¢oln, iz katerega se e
vedno vali dim, v Ladjedelnico Izola.

15:52 javi SVOM, da se je izgoreli ¢oln, zaradi poskodb, malo pred ladjedelnico potopil. Pozicija
potopitve ostankov ¢olna je 45°32,7'N in 013°39,9'E.

15:57 SI-20 odpluje proti Kopru. l
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