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UVOD
Uvodno poročilo o preiskavi letalske nesreče vsebuje osnovne podatke o dogodku. Glede na obseg preiskave bodo vsi podatki podani v končnem poročilu, kot je to običajno v preiskavah v zvezi z varnostjo v civilnem letalstvu.
V skladu s točko 3.1 poglavja 3 Priloge 13 h Konvenciji o mednarodnem civilnem letalstvu (12. izdaja, julij 2020), 1. členom Uredbe (EU) št. 996/2010 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. oktobra 2010 o preiskavah in preprečevanju nesreč in incidentov v civilnem letalstvu (UL L št. 295 z dne 12.11.2010, str. 35), četrtim odstavkom 137. člena Zakona o letalstvu (Uradni list RS, št. 81/10 – uradno prečiščeno besedilo, 46/16 in 47/19) in 2. členom Uredbe o preiskovanju letalskih nesreč, resnih incidentov in incidentov (Uradni list RS, št. 72/03, 110/05 in 53/19) namen končnega poročila o preiskavi letalske nesreče ni ugotavljanje krivde ali odgovornosti.

Preiskava letalske nesreče poteka v skladu z veljavnimi mednarodnimi in nacionalnimi predpisi. O ugotovitvah okoliščin, ki so privedle do nesreče in zbranih informacijah bo izdano končno poročilo. 
1 POVZETEK

Datum in čas nesreče: 
28. november 2025 ob 15:05 po lokalnem času
Kraj nesreče: 
           bližina naselja Čepovan v občini Nova Gorica
                                               N 46° 02' 41.2"  E 13° 47' 05.0"
Tip leta:                                VFR let (VFR – angl. Visual Flight Rules – po pravilih vizualnega letenja)
Zrakoplov: 
dvosedežno letalo 
· Proizvajalec zrakoplova: Czech Aircraft Works  s.r.o.
· Oznaka proizvajalca: Zenair 601 XL

· Registracija zrakoplova: I-C457 (v registru italijanskih letalskih oblasti)
· Serijska številka zrakoplova: 6-W-4XL15145-18
Lastnik/operator: Letalo v privatni lasti
Podatki o posadki in potnikih
· Posadka: pilot (1)
· Število potnikov: 0
· Skupno število: 0
Posledice: 
· Poškodbe:
	
	Posadka
	potniki
	drugi

	smrtne
	1
	/
	/

	težke
	/
	/
	/

	lažje/nepoškodovani
	/
	/
	                 /


· Letalo in oprema: Uničeno. 
2 DEJSTVA
2.1. Podatki o letu

Opomba: Uvodne informacije temeljijo na podatkih letalskih in drugih varnostnih služb, ogledu z mesta nesreče in izjavah posameznikov. Vse informacije bodo preverjene med preiskavo, zaključeno z objavo končnega poročila.   

Pilot je načrtoval trenažni let po pravilih vizualnega letenja (VFR).  Pristojni kontroli zračnega prometa (KZPS) je napovedal načrt leta, ki je po vzletu z vzletišča Kamnik vključeval prelet VFR točke W3 in prelet mesta Nova Gorica ter povratek preko točke NE s pristankom na domačem vzletišču Kamnik. Letalo je vzletelo z vzletišča Kamnik ob 14:27 po lokalnem času v smeri 29 VPS. Pilot je vzpostavil radijsko zvezo z ljubljansko kontrolo zračnega prometa in prejel dovoljenje za let v skladu z načrtom leta. Po preletu točke W3 je kontrolor pilotu izdal navodilo, naj nadaljuje let ter na povratku javi prelet VFR točke NE. 
	Radijska zveza /telefon

	

	Ljubljana information

	IC457
	Ljubljana information dober dan, from IC457 overhead NE.

	FIC
	IC457 Ljubljana information dober dan, QNH 1019, report W3

	
	

	IC457
	QNH 1019, will report W3, IC457

	Ljubljana information

	IC457
	IC457, abeam W3

	FIC
	IC457 roger, report when returning back to NE.

	IC457
	WILCO, IC457.

	Ljubljana information

	FIC
	IC457 local traffic observed overhead Lesce airfield.

	IC457
	Copied, looking out IC457.


Tabela 1: Prepis komunikacije med pilotom on kontrolorjem na frekvenci FIS 118.480

V nadaljevanju leta ni bilo zaznano, da bi pilot do trenutka strmoglavljenja poskušal vzpostaviti radijsko zvezo z kontrolo zračnega prometa ali oddajati klic v sili. 

Kot je razvidno iz radarske slike, je let potekal skladno z načrtom in brez posebnosti. Let je potekal v t.i. sloju prostega letenja na višini med 3500 in 5500 čevljev. Po preletu Čepovana je pilot izvajal desni zavoj. Med zavojem je letalo nenadoma strmoglavilo na strm, gozdnat teren približno 800m južno od naselja Čepovan. Ob trku v teren je pilot izgubil življenje.
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Slika 1: Radarski posnetek trajektorije leta[image: image10]
2.2. Podatki o pilotu
Pilot, 61 let, slovenski državljan, je bil imetnik: 
· dovoljenja športnega pilota letala PPL(A), izdanega 11.04.2013
· ratinga SEP(LAND), izdanega 8. 7. 2024 pri izpraševalcu št./Exam.SI No.68, z veljavnostjo do 31. 7. 2026,
· zdravniškega spričevala za letalsko osebje kategorije 2 (Medical Certificate Class 2), veljavnega do 3. 6. 2026 in LAPL z veljavnostjo 3. 6. 2027, izdanega pri pooblaščenem zdravniku SI.AME No.35 dne 5. 6. 2025.
Skupni nalet pilota do datuma letalske nesreče:  1057 ur 13 minut
2.3. Meteorološki podatki

Pridobljeni s strani ARSO za dan 28. 11. 2025
2.3.1. Opis vremenske situacije
Vremenska slika

Nad Sredozemljem je bilo plitvo ciklonsko območje, nad srednjo Evropo pa območje visokega zračnega tlaka. Slovenija je bila na severnem robu ciklonskega območja. Po vseh plasteh ozračja so pihali severni do severovzhodni vetrovi, pri tleh s hitrostjo do 12 vozlov, na Primorskem burja s sunki do 40 vozlov ter v hribih severne Slovenije lokalno severni veter s sunki do 20 vozlov. Vidljivost pri tleh je bila nad 30 km, vremenskih pojavov ni bilo. Predvsem v južni in jugozahodni Sloveniji je bilo od 2/8 do 4/8 oblačnosti roda stratocumulus z bazo na približno 7000 FT MSL. 
2.1.1 Vremenske razmere na območju Čepovana ob 14:00 UTC
OBLAČNOST 

Iz satelitske slike je razvidno, da je bilo v jugozahodni Sloveniji zmerno oblačno in da so nastali valovni oblaki, kar nakazuje na prisotnost zavetrnih valov (Slika 2). Na območju Čepovana je bilo do 2/8 oblačnosti roda stratocumulus z bazo na približno 7000 FT MSL, več oblačnosti je bilo proti jugu, kar se vidi tudi s kamere na lokaciji Šebreljski vrh v smeri proti jugu (Slika 3). Na območju Čepovana so bili napovedani VFR pogoj na zračni poti GAFOR napovedi prikazani na Sliki 4.
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Slika 2: Satelitska slika v vidnem spektru na dan 28.11.2025 14:00 UTC
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Slika 3: Kamera Šebreljski vrh 28.11.2025 14:00UTC v smeri proti jugu
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Slika 4: GAFOR napoved za 28.11.2025 od 11:00 do 17:00 UTC
TEMPERATURA IN ZALEDENITVE 
V notranjosti Slovenije je bila izrazita temperaturna inverzija med 900 in 1100 m MSL, ki je razvidna iz meritev radiosondaže v Ljubljani ob 11:30 UTC (Slika 5), na Primorskem je bila zaradi burje višina 0°C višje, po modelski oceni na približno 1800 m MSL. 
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Slika 5: Radiosondaža Ljubljana za 28.11.2025 ob 11:30 UTC
Najbližja postaja lokacije Čepovan je Šebreljski vrh, ki je na višini 1066 m MSL, kjer je bila ob 14 UTC izmerjena temperature 0.6 °C, postaje v okolici so še Bukovski vrh (780 m MSL) 2.0 °C, Blegoš (1188 m MSL) 3.3 °C in Ratitovec (1639 m MSL) -1.5 °C. 
VETER IN TURBULENCA

Iz meritev vetra po Sloveniji je razvidno, da je v hribovitem svetu severne Slovenije pihal severni veter z lokalnimi sunki vetra do 20 vozlov, na Primorskem je pihala burja s sunki do 40 vozlov (Slika 6). Za področje Primorske je bilo izdano opozorilo za zmerno turbulenco (AIRMET) od tal do 5000 FT MSL, ki pa ni veljalo za območje Čepovana, saj je bila predvidena in napovedana turbulenca zaradi burje južno od lokacije Čepovan (Slika 7). 
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Slika 6: Veter (km/h) ) izmerjen na avtomatskih postajah 28.11.2025 ob 14:00UTC
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Slika 7: AIRMET opozorilo za zmerno turbulenco od tal do 5000 ft/msl za 28.11.2025 od 12:00 do 16:00 UTC

Ker v okolici lokacije Čepovan, ARSO nima reprezentativne postaje z meritvami vetra, so bili za analizo vetra in oceno možnosti turbulence uporabljeni modelski izračuni lokalnega modela ALADIN s horizontalno resolucijo 500 m. S Slike 8 je razvidno, da je je severno od lokacije Čepovan pihal  veter severnih smeri od 5 do 10 vozlov, v okolici lokacije Čepovan je pihal vzhodni veter s hitrostjo 15 do 25 vozlov, južno pa severovzhodni veter (burja) s hitrostjo od 15 do 35 vozlov. 
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Slika 8: Polje vetra (m/s) na 900 hPa (približno 1000 m MSL)  iz modela ALADIN 28.11.2025 14:00 UTC. Z rdečo črto je označena dolina Čepovan[image: image11.png]



2.4. Podatki o radijski zvezi

V času dogodka je bila radijska zveza med letalom in Ljubljana FIS vzpostavljena na frekvenci 118,480 MHz. Pilot je ob preletu točke NE vzpostavil radijsko komunikacijo s kontrolorjem. Analiza podatkov iz radarskih odzivov in radijske komunikacije še poteka.
2.5. Podatki o preiskavi
Letalski preiskovalni organ v zvezi z varnostjo v civilnem letalstvu je bil o dogodku obveščen 28. 11. 2025 ob 16:30 s strani Republiškega centra za obveščanje (ReCO) ter pozneje s strani OKC Nova Gorica. Ob prihodu preiskovalca je bilo mesto dogodka ustrezno zavarovano s strani policije. Ogled kraja nesreče je potekal vzporedno z ogledom SKP PU Nova Gorica. Ob zaključku ogleda je bilo trupla ponesrečenega pilota prepeljano na Inštitut za sodno medicino v Ljubljani (ISM Ljubljana). Razbitine zrakoplova so bile v namen nadaljnje preiskave prepeljane v  prostore Aerokluba Ajdovščina.
V začetni fazi preiskave bo komisija ocenila tveganje in po potrebi izdala predhodno varnostno priporočilo. Po zaključku preiskave bodo v končnem poročilu navedena dejstva in okoliščine, ki so pripeljale do nesreče.
Marko Cvek
  glavni preiskovalec
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