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uvoD

Konéno por@ilo o preiskavi letalske nesfe vsebuje dejstva, analizo vzroke in varnostna
priporcila, ki jih je ugotovila komisija za preiskovanjetdlske neste glede na okol&ne v

katerih se je nesta pripetila.

V skladu s toko $t. 3.1. poglavja 5t. 3. desete izdaje Prilogel8 k Cikaski Konvenciji o
mednarodnem civilnem letalstvu, denom Uredbe (EU) st. 996/2010 Evropskega Parlaanient
Sveta z dne 20. oktobra 2010 o preiskavah in ptepesmju nesre in incidentov v civilnem
letalstvu ter razveljavitvi Direktive 94/56/ESetrtim odstavkom 137¢lena Zakona o letalstvu
(Uradni list. RS, &t. 81/2010 UPB-4), &denom Uredbe o preiskovanju letalskih nésnesnih
incidentov in incidentov (Uradni list RS, st. 72/@3 110/05) ni namen k@énega pordila o

preiskavi letalske neste ugotavljanje krivde ali individualne oziroma kktigne odgovornosti.
Nedvomno mora kamo porailo o preiskavi koristiti varnosti letenja.
Pomembno je, da se kimo por@ilo o preiskavi uporablja za pregevanje letalskih nesteoz.

incidentov. Uporaba k@mega poréila o preiskavi letalske nesie v druge namene lahko privede

do napéne interpretacije.

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 3
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SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANJE

Vodja Sluzbe za preiskovanje letalskih nésie incidentov pri Ministrstvu za infrastrukturo in
prostor je na podlagietrtega odstavka Zlena Uredbe (EU) St. 996/2010 Evropskega Parlamenta
in Sveta o preiskavah in prepexanju nesrein incidentov v civilnem letalstvu, tretjega odsta

138. ¢lena Zakona o letalstvu - uradno figgeno besedilo (Zlet-UPB4) (Uradni list RS, St.
81/2010) in na podlagi 7¢lena Uredbe o preiskovanju letalskih nésreesnih incidentov in
incidentov (Uradni list RS, St. 72/03 in 110/05)sklepom &t. 37200-5/2013/1-00121171 dne
12.08.2013 imenoval komisijo za preiskovanje |&mlsesrée, z namenom preiskovanja okoiis

v katerih se je nesta pripetila, ugotavljanja vzrokov letalske nésran pripravo varnostnih
priporctil za prepréevanje tovrstnih letalskih nesre prihodnje.

Sestava komisije:

1. Toni STOJCEVSKI, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, SluZba preiskovanje letalskih

nesre in incidentovglavni preiskovalec

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 4



KONCNO PORQ@ILO EV 97 S5-PCJ
POVZETEK

1. Datum in ¢as nesrée: 06.08.2013 ob 19:25 L'T

2. Zrakoplov: Ultralahko motorno letalo Eurostar EV 97, reg. dan&5-PCJ

3. Mesto nesrée: Vzletisce Mihalovec, N 45 53 20 ; E 15 38 54, Republikav8hija

4. Tip leta: VFR (ang.Visual Flight Rules) — pravila vizualnega letenja

5. Lastnik: Zasebno

6. Uporabnik: Zasebno

7. Posledice: /

7.1 PoSkodbe oseb:

Poskodbe Posadka Potniki Ostali

Smrtne - - -

Tezke - 1 -

Lazje/ NepoSkodovani | 1 -

7.2 PosSkodbe zrakoplovalO0 % unéeno, motor je delno poSkodovan

7.3 Poskodbe opremel00 % uniena

LV tem porgilu je uporabljen lokaln€as = LT (ang. Local Time)

Sluzba za preiskovanie letalskih nesireincidentov 5
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1. DEJSTVA

1.1 Podatki o letu

Pilot je s prijatellem (v nadaljevanju: potnik) d66.08.2013 ob 19.25 po lokalnefasu poletel z
maticnega vzleti&a Mihalovec z namenom opraviti let v coni vzI&iSPo vzletu v smer 15 VPS
(vzletno pristajalne steze) je pilot v fazi vzpemngaocenil, da motor nima dovolj o Po preanju
pilota so bili obrati motorja po vzletu okrog 4000r/min pri postavitvi rdice plina na maksimalno
mo¢ motorja. V smeri vzleta na viSini priblizno 700013 m) nad terenom se je pilot o&lpda bo

naredil zavoj za 180° in da bo pristal v naspremeri od smeri vzleta.

Pilot je pri poskusu pristajanja v nasprotno smersmeri vzleta preletel planiranockm dotika
VPS in ocenil, da je prekafihdolo¢eno pristajalno hitrost ter da je preostala dolXiRS prekratka
za varen pristanek. Pilot je izjavil, da se je mtkriticnem trenutku odkal, da »pritisne plin do
konca in ponovno poleti«, da bi lahko v naslednpaakusu varno pristal.

V tem manevru je letalo v fazi ponovnega vzletanes33, na oddaljenosti 150 m od praga 15 VPS
tréilo v kroSnjo drevesa, rotiralo za 180° po vertikadsi in strmoglavilo tik ob bliznjem travniku.
Pri strmoglavljenju letala se je potnik huje telesmoskodoval pilot pa je utrpel lazje telesne

poSkodbe. Pilot in potnik sta sama izstopila ialket

Komisija za preiskovanje letalskih nesre incidentov je isti dan opravila ogled na mesgtgodka.

Slika 1. Mesto trka in strmoglavljenja letala -0l severno od VPS

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 6
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1.2 Podatki o posSkodbah v dogodku udelezenih oseb

Poskodbe Posadka Potniki Ostali
Smrtne - - .
Tezke - 1 -
Lazje/ NepoSkodovani 1 -

1.3 Podatki o poskodbah zrakoplova

Ob strmoglavljenju letala je priSlo do dje deformacije nosilne konstrukcije obeh kril iuga
letala. Ob trku v teren je propeler ter prednji ttapa skupaj z motorjem odneslo v stran desnega
krila in skozi pozarno steno potisnilo v spodnjil d@tranjosti kabine letala. Nastale socjee
deformacije repnih povrsSin in zadnjega dela truprastajalno podvozje je bilo weno. Komandne

povezave letala in motorja so se pri trkuémm poSkodovale. Motor je delno poSkodovan.

Slika 2. Posekane veje v liniji strmoglavljenjagpetek v smer leta)

1.4 Podatki o ostali Skodi

Posekane veje drevesa in izlitje manjSedkod olja in goriva na travnati povrsini.

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 7
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1.5 Podatki o osebju

1.5.1 Pilot

Pilot, moski, star 40 let, drzavljan Republike Soije, na dan neste je imel veljavno dovoljenje
pilota ultra lahke naprave — ULN / UL pilot licencBokazila o zdravstvenih pogojih je pilot
uveljavljal z veljavnim zdravniskim sgevalom za voznika motornih vozil kategorije B vaskll z
pravilnikonf o ULN.

1.5.2 Podatki o letalski licenci pilota

VRSTA LETALSKEGA DOVOLJENJA: PILOT ULN /UL PILOT LICENCE
Drzava izdaje dovoljenja: REPUBLIKA SLOVENIJA

Urad izdaje dovoljenja: CAA

Posebna pooblastila: CVFR, MOTORNO LETALO
Datum izdaje dovoljenja: 28.08.2012

Veljavnost dovoljenja: Od: 28.08.2012 / Do: 28.08.2016
Vrsta ULN / Posebna pooblastila: MOTORNO LETALO

1.5.3 Podatki o zdravniSkem spiievalu pilota

VRSTA ZDRAVNISKEGA SPRCEVALA: | ZDRAVNISKO SPRCEVALO ZA
VOZNIKA MOTORNIH VOZIL "B"

KATEGORIJE
Drzava izdaje sptevala: REPUBLIKA SLOVENIJA
Veljavnost vozniSkega dovoljenja: Od: 16.01.2003 / Do: 23.05.2053

Pilot je pred zéetkom Solanja za pilota ULN opravil zdravniSki pestyv skladu s zahtevami za
izdajo zdravniskega sggvala za 2. razred. Veljavnost zdravniskegacepdla Il. razredije do
23.05.2015.

1.5.4 Podatki o skupnem naletu pilota

Skupni nalet pilota do datuma neseznasa 70 ur in 36 min. Pilot je imel¢asu Solanja in
prakticnega usposabljanja skupaj 58 ur in 22 min naletdetN/ zadnjih 12 mesecih znaSa 14 ur in

12 min. V zadnjih 3 mesecih je pilot naletel 8 drréin.

% Druga t&ka, prvega odstavka, 38ena Pravilnika o ultralahkih letalnih napravah list RS, $t. 107/08.

% zdravnigko sprievalo Il. drugega razreda izdano v skladu s Prikdin o zdravstvenih zahtevah, ki jih mora
izpolnjevati letalsko osebje in drugo strokovnolgeeer o preverjanju zdravstvene sposobnosti olewiu evidenc o
zdravstveni sposobnosti (Uradni list RS, St. 62/08)

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 8
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1.6 Podatki o zrakoplovu

» Vrsta zrakoplova: ULN / Ultralahko motorno letalo

« Proizvajalec: Evektor — Aerotechnik Kunovice, Rielika Ceska
* Tip: EV — 97 Eurostar, model 2000, version R

» Serijska Stevilka: 2004 21 06

* Leto izdelave: 2004

» Drzava registracije: Republika Slovenija

« Stevilka Registra: 639

» Operator / Lastnik: Zasebno

» Datum vpisa v Register: 03.06.2004

* Registrska oznaka: S5-PCJ

* Dovoljenje za letenje: Nima

e Zadnja veljavnost dovoljenja: 13.04.2012 do 12.022

1.6.1 Podatki o motorju

Proizvajalec: Rotax GmBH Avstrija

« Tip: 912 ULS

» Serijska Stevilka: 5 643 634

* Leto izdelave: 2004

e Mo¢: 69 kW (95 KM) pri 5500 vrtljajih na minuto

* Vzletha ma@: 73,5 kW (100 KM) pri 5800 vrtljajih na minuto (@jitev za najvé 5 min.).

1.6.2 Podatki o propelerju

Woodcomp Classic tri-kraki propefer
Serijska Stevilka: 11204-693 PA
Leto izdelave: 2011

Datum vgradnje: 2011

* Propeler je zamenjan zaradi poskodbe staregaofRdszamenjave je potekel pri proizvajalcu letal.

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 9
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1.6.3 Ostali podatki o letalu

V Dovoljenju za letenje St. 639, ki ga izdala mjsta CAA je vpisano, da je namen uporabe letala
»Sport in Solanje«. Namen uporabe vpisan v Dovpljera letenje ni v skladu z zahtevami o
minimalni opremi naprave za $olanje, ki za ta namema imeti reSevalni sisttmULN motorno
letalo, reg. Stevilke S5-PCJ, ni bilo opremljensistemom za balisino reSevanje (BRS — ang.

Ballistic Rescue System).

Nacionalni predpis za tovrstna letala d@lp da vsaka naprava mora imeti na vidnem mestu
obvestil§ o uporabi naprave iz katerega izhaja, da napravépolnjuje zahtev standardov in
priporaienih praks Mednarodne organizacije civilnega létalza izdajo spEevala o plovnosti

zrakoplova.

1.6.4 VzdrZzevanije letala

Nacionalni predpisi za tovrstna letala d@w, da mora lastnik letala zagotoviti vodenje
dokumentacije o tehtinem vzdrzevanju in plovnosti letala. Iz dokumenta® letalu je bilo
ugotovljeno, da je po pregledu letala za podalgaigvoljenja za letenje dne 13.04.2012, s strani
pristojne CAA izdano Dovoljenje za letehj@ng. Permit to Fly) s veljavnostjo od 13.04.2@t2
12.04.2013. Iz Operativhega dnevnika zrakoplovay.(@ourney Log Book) in Tehtne knjige
zrakoplova (ang. Tehnical Log Book) izhaja, da ¢ greteku veljavnosti dovoljenja za letenje
prenehalo tudi vodenje navedene dokumentacije.ldetaimelo veljavho Dovoljenje za letenje

oziroma je veljavnost dovoljenja potekla dne 122043.

1.6.5 Oprema in delovne ure

ULN motorno letalo je bilo opremljeno z osnovnimgirumenti za vizualno letenje z vgrajeno GPS

napravo, ki je v letalu pri pregledu razbitine fob

® ReSevalni sistem oziroma sistem reSevalnega paeatm je proizvajalec naprave predvidel za ta tjrane. Zahteve
o minimalni opremi naprave za namen Solanja sos@olos 30.¢lenu Pravilnika o ultralahkih napravah (Ur. list &
107/2008).

® Obvestilo o uporabi je doteno v 29¢&lenu Pravilnika o ultralahkih napravah (Ur. list, &8 107/2008).

" Dovoljenje za letenje ni Sgivalo o plovnosti zrakoplova in ni v skladu s Kone§o o mednarodnem civilnem
letalstvu z dne 07. decembra 1944.

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 10
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KONCNO POR@ILO
Do datuma vodenja evidence je letalo naletelo 30whih ur, motor 370 ur i propeler 20 delovnih

ur. Postopek zamenjave propelerja leta 2011 je miektiran v skladu s predpisi in navodili

proizvajalca.

1.6.6 Masa in masno sredié&
Proizvajalec letala je v pritoiku letala — POH (ang. Pilot's Operating Handbodl)ogil

maksimalno dovoljeno vzletho maso letala s opoaornil»POZOR — Ne presegaj MTOW najjes
vzletne mase 450 kg!« (slika 6). \&ko 6.2 navedenega pri¢nika je proizvajalec dolol najvecje

dovoljene mase posadke glede nadnod goriva in prtljage (slika 3).

hd
Permitted crew weight [kg] or [Ibs] N S
Crew weight = Max. Take-off weight - Empty weight - Baggage weight — Weight of fuel (0.72 kg/tr.) 5
FUELLING Approved | R
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P -
Date | Weight | position itro [ S2itre | Asltre | 3tiwe | 17t 3 5
n“ﬂ' T [% MAC) Fuel volume |75 ysguns | 137 usgats | 122 Usgars | a2 usgats 45usqm | Date | Signature | Q P’
i e I O T PR T giE| 2
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g v | 7o [ Mo |4y | £ A< / S s
z o o baoasoe He |48 | 2L /4R | ]oné Lt 3 g
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o | Nobagoage I j > ;
moEs TeE g
> ko g
o 171bs ] ' ’ 5 o
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ol | T &Lt
Ex Ftvhe :
No baggage : g
CAUTION: Increasing of the empty weight above 303 kg (668 Ibs) and/or C.G. position under 16 % MAC 8 g 3
resulting from for optional equij i ions, will cause i Q '3
of the flight characteristics. P
Permitted crew weight exceeding causes service life decrease of the airplane and its =~ ‘& »
components. g **g *
et
nd Balance Record)

Q

Slika 3. Masa praznega letala (podatek iz pfirika — POH, poglavje 6. Weight

Proizvajalec je v svojem pafilu o meritvi z dne 25. maj 2004 da@ib maso praznega letala, ki
znaSa 285,1 kg. Zbir vrednosti kolie goriva, mase posadke in mase letala ne smegags
najveijo vzletno maso 450 kg. Slovenski predpis za tonardtLN, Ur. list RS, st. 107/2008 z dne

14.11.2008 doléa najvejo vzletno maso (MTOW), ki ne sme presegati 450 kg.

1.7 MeteoroloSki podatki

Podatki o vremenu posredovani s strani ARSO — AgenRS za okolje so pridobljeni iz
Podatki so reprezentativni gleda

meteoroloSke postaje na letalis Cerklie ob Krki.
mikrolokacijo, konfiguracijo terena, splosno vrerskn situacijo na dan negeein blizine merilnih

naprav.

11
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Podatki z dne 6. 8. 2013 ob cca. 19.25

Veter Temperatura | Relativha Visina Zracni tlak Gostota
vlaga barometra QFE zraka
m/s °Cc % m hPa kg/m®
1 32 34 161.64 994.1 1.1279

Vremensko pordlo METAR:

METAR LJCE 061800Z VRBO1KT CAVOK 32/14 Q1013 RMK BLU=

Po podatkih Drzavne meteoroloske sluzbe ARSO jecetku avgusta 2013 previadoval viuski
val, ki se je z&el s 1. avgustom in minil 9. avgusta 2013. V teleldso bile temperature zraka
visoke v ve&ini drzave. Na mnogih meteoroloSkih postajah se@ bamerjene nove rekordne
vrednosti najviSje temperature zraka. NajviSja dretemperatura zraka na dan nésrge bila
37,1°C.
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Slika 4.Casovni potek temperature zraka na meteorolosKijios

letalid&‘a Cerklje od 2. avgusta do 6. avgusta 2013

1.8 Podatki o navigacijskih sredstvih

Letalo je bilo opremljeno s osnovnimi inStrumergivzzualno letenje po dnevi. GPS naprave v

letalu ob pregledu razbitine ni bilo.

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 12



KONCNO POR@ILO EV 97 S5-PCJ

1.9 Podatki o radijski zvezi

Pilot je pred letom preveril aktivnosti na radijgkekvenci letali§a Cerklje ob Krki ter vzpostavil
radijsko zvezo na frekvenci 123,5 MHz, ki se upteaba Sportno letenje. ¥asu letalske neste v

zoni letali€a ni bilo drugih udeleZzencev radijske zveze.

1.10 Podatki o vzletigu

Vzleti&e Mihalovec se nahaja 8 km jugovzhodno od letali@erklje ob Krki (LJCE) na pod¥u
okcine Brezice. Travnata VPS se uporablja za Sportkiesresti zrakoplovov, ki ustrezajo
dimenzijam vzleti&a v skladu z letalskimi zmogljivo&tzrakoplova. Vzleti& je bilo zavedeno v
Vpisnik vzleti€ v Republiki Sloveniji pod zaporedno Stevilko 27eldvnost obratovalnega
dovoljenja je prenehala dne 28.04 2010.

Geografske koordinate letal&s N 45°53'23" / E 015°39'04"
Smer vzletno pristajalne steze: 150° - 330°

Dolzina in Sirina vzletno pristajalne steze: 350h7n
Nadmorska viSina letaki&: 142 m (465 ft)

Smer leta in mesto trka letals
kroSnjo drevesa 150 m o¢
praga 15 VP4

Slika 5. Vzleti& Mihalovec — smer leta in mesto trka letala

8 Letalske mogljivosti ali performance zrakoplova so didoe v Operativnem pritaiku letala (ang. Flight Operation Manual), ki
ga izda in potrdi proizvajalec.
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1.11 Podatki o registratorjih leta

Letalski predpisi za to kategorijo zrakoplovov ratevajo registratorjev leta.

1.12 Podatki z mesta neske

Sluzba za preiskovanje letalskih nésne incidentov je bila o nesteobve&ena nekaj minut po
dogodku s strani OKC PU Krsko. Glavni preiskovgkedsti dan opravil ogled kraja nesee Pred
prihodom glavnega preiskovalca so bili na krajuigsti PP Brezice, pilot, PGD in lastnik letala.
Po prihodu policije je bil kraj nesfe ustrezno zavarovan. Zaradi nevarnosti poZaraje) iz
letala odstranjeno gorivo in akumulator. Kaolia odstranjenega goriva je bila spravljena v d¥gh

-litrskih posodah (skupaj 50 lit).

Ob pregledu letala na mestu dogodka je ugotovljdage letalo ttilo v veje drevesa ob delujem
motorju. PoSkodbe na krakih propelerja so nastalirku v veje drevesa. Posekane veje in listje iz
krosnje drevesa so bili najdeni v kabini letaladprtih zakrilcih, na spoju desnega krila in trupa,

podvozju nosnega kolesa, pod trupom letala inaantku v liniji strmoglavljenja.

1.13 Medicinski in patoloSki podatki

Pilot se je v neste lazje telesno poskodoval. Potnik je utrpel tagjesne posSkodbe zaradisar je

bil sprejet na zdravljenje v bliznjo bolniSnico.

1.14 Podatki o pozaru

Pozara ni bilo.

1.15 Podatki 0 moznostih prezZivetja
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1.16 Potek preiskave

Glavni preiskovalec je na dan dogodka opravil odteja nesrée. Tehnéna preiskava na mestu
dogodka se je nadaljevala Se naslednji dan. V jeadadju preiskave je glavni preiskovalec
razbitino letala izréil lastniku. Dne 15.10.2013 je bil opravljen intgns pilotom. Dne 16.01.2014
je bil opravljen intervju s pilotom, lastnikom l&ain osebo (potnikom), ki se je v neSréezje

telesno poskodovala. Osnutek knaga pordila je bil izdan dne 20.02.2014.

1.17 Podatki o operatorju / lastniku

Letalo je v zasebni lasti.
1.18 Ostali podatki

Pilot je sedel na levem sedezu, sopotnik pa naetiesRo pridobljenih izjavah sta oba bila pravilno
pripeta. Sopotnik je po vzletu v roki imel fotogskif aparat s katerim je naredil nekaj posnetkov.

Fotografski aparat na mestu dogodka nesre najden.

ULN motorno letalo Eurostar EV-97, reg. Stevilke-B6J, ni bilo opremljeno s sistemom za
balisticno reSevanje (BRS). Taksen sisfgenna voljo za reSevanje kot dodatna oprema lefa i

na letalu bilo vgrajeno reSevalno padalo, to nephivalo na zmanjSevanje posledic v tem dogodku.

1.19 Tehnike preiskave

Uporabljene so bile standardne tehnike preiskave.

° 5. odstavek 3Glena Pravilnika o ULN doka, da »Naprava, razen giroplana, s katerim se hamasposabljanje za
pilota naprave, mora imetiidi reSevalni sistem«. Omenjena dikcija pravignj& v nasprotju z vpisovanjem namena
uporabe letala (Solanje) v Dovoljenje za letenjersfit to Fly«.
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KONCNO POR@ILO EV 97 S5-PCJ

2. ANALIZA

2.1 Splosno

V preiskavi ni bilo ugotovljenih dokazov o motnjah delovanju sistemov letala, motorja,
propelerja in opreme. Letalo je bilo tetimd ne plovno. Pilot s tem letalom ne bi smel leteti

2.2 Analiza priprave leta in eksploatacije letala

Po opravljeni analizi letalske neg&eeso ugotovljena odstopanja od d@nih navodil proizvajalca
glede eksploatacije letala, motorja in propeleBeoizvajalec letala je v pritoiku letala — POH

(ang. Pilot's Operating Handbook) d@lanaksimalno dovoljeno vzletno maso letala s opibam:

POZOR
Ne presegaj najvéje vzletne mase 450 kg!

Prazna teZza letala brez posadke in goriva (podatgkirocnika — POH, poglavje St. 6. teza in
ravnoteZje (ang. Weight and Balance Record) zn&8al2kg. Po izjavi pilota izhaja, da je po
opravljenem pred poletnem pregledu letala pilover kolicino goriva ter dodatno dolil 25 litrov
tako, da je kotiina goriva v rezervoar letala pred letom znaSalal&®0 litrov. KolEina goriva v
letalu je bila priblizno 40 kg (0.72 kg/lit). Skupneza posadke je znaSala 185 kg. Iz tega slegk, da

letalo med vzletom bilo preobremenjeno z MTOM 13%.

*
X PILOT'S OPERATING HANDBOOK mﬁ",,r“‘f
version R ’*

2.11 Crew
MUY OLOW (i rsslanivsivsves oo ismrins sarstnsiabanssion 1
Minimum crew weight ............cccovevenvininnricnnnn. 55 kg 121 1b
Maximum crew weight.............ccoeevienrnenn. see 6.2

WARNING
Abide with max. take-off weight 450 kg (992 Ib)!

Slika 6.

Podatki o zmogljivosti letala objavljeni v letalske priracniku proizvajalca so povezani s
standardno atmosfero (T zraka na morski gladini@5P = 1013 mb). \{ga odstopanja zunanje

temperature ali nadmorske viSine pomeni zmanjdatgéskih zmogljivosti letala.
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Ob doseZenih vrednosti zunanje temperature na dgod#a je let izveden v izven standardnih
meteoroloskih pogojih (ang. Non-Standard Condijions navodilih o eksploataciji letala je
proizvajalec doldil nacin izratuna zmogljivosti motorja v izven standardnih metéagkih pogojih

— odmik temperature. Mateméti izratun zmogljivosti motorja potrjuje, da je pilot poletu videl,
da so obrati motorja bili 4000 obr/min. pri polngstinu namesto 5500 obr/min kot je to bilo

obicajno glede na izkusnje, ki jih je imel pilot.

2.3 Analiza leta in trka v kroSnjo drevesa

Iz ugotovljenih poSkodb na strukturi, motorju inopelerju letala in poloZzaja letala po
strmoglavljenju izhaja, da je letalo pred trkomeletna viSini priblizno 15m v polozaju priblizno
10° kota vzpenjanja v smer severa. Pri trku v Kiosinevesa je letalo najpregtio s propelerjem in
levim krilom. Trk letala v veje drevesa ter v léwbrizontalni stabilizator, je imelo za posledico
zmanjSevanije hitrosti po vzdolzni osi in rotirapje vertikalni osi letala. Ob trku v krosSnjo drevesa

se je zmanjSala progresivna hitrost letala s teinkineticna energija trka v teren.

Po pridobljenih izjavah in opravljeni analizi lenaja, da je pilot po neuspelem pristajanju v smer
33 preletel prag 15 VPS na viSini 2-3 m. Pri prahéetala v fazo vzleta je pilot pokril sprednji
vizualni kontakt s ovirami tako, da ni spremljal eemleta, pridobitev viSine in oceno kota
vzpenjanja. Po ptanju pilota in potnika letala izhaja, da je pilotazi ponovnega vzleta preusmeril
pogled na poloZaj tice za upravljanje zakrilc, ki se nahaja med sedebini letala in poskusal
zakrilca uvl€i iz polozaja St. 3 (polozaj zakrilc za pristajgnje polozaj St. 1 (polozaj zakrilc za

vzletanje). Ob tem je letaloctlo v veje drevesa.

2.4 Analiza skladnosti predpisov

V postopku preiskave so ugotovljena neskladja imgjkljivosti nacionalnega predpisa v delu, ki
se nanaSa na zdravstvene zahteve za pridobitepdaljpanje veljavnosti dovoljenja pilota ULN.
Izpolnjevanje zdravstvenih pogojev s upoStevanjdmveljavnega vozniSkega dovoljenja ali

zdravstvenega sgevala je neprimerljivo v delu veljavnosti, vodeepidenc in nadzora.

Neusklajenost predpisa je tudi glede vpisovanja eremuporabe ULN v dovoljenju za letenje
(Permit to Fly).

SluZba za preiskovanje letalskih nesireincidentov 17



KONCNO POR@ILO EV 97 S5-PCJ

3. ZAKLJUCKI

3.1 Ugotovitve

SploSna ugotovitev je neupoStevanje splosnih Idtalgpredpisov in neupoStevanje navodil

proizvajalca o eksploataciji ULN — motorno letal@stale ugotovitve so:

* Pilot je imel ustrezno veljavno dovoljenje pilot& M.

e Zdravstveno stanje pilota ni vplivalo na nésre

« Pilot ni uposteval navodila o eksploataciji ULNtsagi proizvajalca glede omejitve
najvetje dovoljene vzletne teze. PreseZzena vrednost MJ&Wlivala na nest®.

* NeizkuSenost pilota za letenje v izven standardm#teoroloskih pogojih je vplivala na
nesreo.

» MeteoroloSke razmere glede vrednosti temperataeazso na dan dogodka vplivale na
nesreo.

* Ni bilo dokazov 0 motnjah v delovanju letala, mgdopropelerja in sistema krmiljenja.

» Vzleti&e ni imelo veljavno uporabno dovoljenje. Vzléasi vplivalo na nest®.

* Delno poznavanje razporeda kabine letala s stibotapy fazi vzleta je vplivalo na
nesreo.

« Sprememba polozaja (pospravljanje) zakrilc na maini je vplivalo na nest®.

3.2 Vzrok nesr&e

Neposredni vzrok:

Napaka pilota v planiranju in izvedbi manevra zestpjanje in v tehniki pilotiranja pri poskusu

pristajanja in ponovnega vzleta.

Posredni vzrok:

Neupostevanje letalskih predpisov in navodil o éaaciji ULN motornega letala.
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4. VARNOSTNA PRIPOROCILA

CAA naj zagotovi sistem nadzora o poteku veljavnostizdanih dovoljenj ULN in postavitev

rokov za vracilo omenjenih dovoljenj po preteku veljavnosti le &h.

CAA naj v postopkih nadzora letalskih organizacij z usposabljanje kandidatov za dovoljenje
pilota ULN na motorni pogon, preveri vsebinsko izvganje prakti ¢nih vaj v zoni - izredni

postopki, delne odpovedi in odpovedi delovanja mot (postopki v sili) ter previeceni leti.

Ministrstvo za infrastrukturo in prostor in Javna a gencija za civilno letalstvo RS (CAA) naj
preverijo usklajenost nacionalnih predpisov o zdragtvenih zahtevah, preverjanju
zdravstvene sposobnosti, vodenju evidenc o zdravsivi sposobnosti in nadzora v postopkih

pridobitve, podaljSanja in obnove dovoljenj pilotov ULN.

Toni STOJCEVSKI

Glavni preiskovalec
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