REPUBLIKA SLOVENIJA
J MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH NESREC IN INCIDENTOQV

Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana T: 01478 80 00
F: 01478 81 89

E: gp.mzip@gov.si
WWW.Mzip.gov.si

Stevilka: 37200-5/2012/59-00121019
Datum: 16. 10. 2014

KONCNO POROCILO

O PREISKAVI LETALSKE NESRECE
LETALA PIPER PA-34-200T, SENECA I,
REGISTRSKE OZNAKE S5-DGL,

KI SE JE PRIPETILA 26.10.2012

NA LETALISCU DIVACA - LJDI

Republika Slovenija

» 2012 «



KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

KAZALO
L6 Y @ ] PSPPI 3
SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANUIE ...ttt 4
POV ZETEK .otttk st a bt et e e R bt e e e R b e e na b e e e nab e e e abb e e e nnb e e e nbneeennes 5
1. DEIS TV A et e e e e e e e e e et e e e e et e e e e e b e e e e e abr e e e e aaabaaeeeaareeaas 6
000 I Y-y @ 1 0 = TR 6
1.2. PODATKI O POSKODBAH V DOGODKU UDELEZENIH OSEB ......ccciviiiuiiieeieesieesteesinesssesseeessesssesssnsssessseesnns 6
1.3. PODATKI O POSKODBAH ZRAKOPLOVA ....ueoitiiitiiitieaieesieesteesteesssesstesstesteesseessassssssssessseessesssesssessnsesnssanns 7
1.4, PODATKI O OSTALI SKODI ... uviiutiitttiteeieesteesteessssasssasseessesssesssessssssssesssesssesssesssssssssssssanseensesssessesssssnsesnns 8
1.5. PODATKI O OSEBJU (PRIDOBLJENI PODATKI Z DNE 12.11.2012) ...c.viiveiiiiiieeiesieeee e 8
1.5.1. Podatki 0 letalsKi lICENCH PIHOTA........ccveieieiiiie st sttt eesrenns 8
1.5.2. Podatki 0 sSkupnem Naletu PIOLA ........c.coveiiiiiiicce et nrens 9
1.5.3. Podatki 0 zdravniskem Spri¢eValu PIlOTA..........cci e 9
1.5.4. Podatki o letalski licenci pilota — izpraSevalCa .........c.oieiiriiiiiiiiee e 10
1.5.5. Podatki o zdravniskem spri¢evalu pilota — izpraSevalCa.........coeriiiiiiiiiiiiie e 10
1.5.6. Podatki o skupnem naletu pilota — izpraSevalCa ..........cocuiireiieiiiiiie it 11
1.6. PODATKI O ZRAKOPLOWVU ....utiiiiii ettt e iieeestteeasteeastaeessteeesseaessseasstaseasteeessseesssessnsaeesssesasesesssessnseessnsessnnes 11
1.6.1. SPLOSIT POAALKI ....evvieiitieieeiieie et bbbt bbbt r e nr b 11
1.6.2 Podatki 0 MOLOrjU (LEVE — DESNI) .eveieiiiieieiiiie ettt ettt et 11
IR I oo Y IO J o (0] 1< [ U OSSR 12
1.6.4. Podatki o vzdrzevanju in vodenju v CAMO OIZaniZacCijo ........ceereerreerieriuesieesneseesieesreesreenesnesseesseesseeseens 12
1.6.5. IMIBSA IN FAVNOLEZIC ...ve.veveeneete sttt ettt ettt sb bbbt e bbbt b b £ e b e e e b e b eh e eb e e bt e b e e e et e b sbenbe e bt et e e neenre s 13
1.7. METEOROLOSKI PODATKLI....u0eiutteuteesteesteesseeasseesseesseessessssessseasseeseessssssesssssasssaseessesssesssssnsesnsesssesssesssnes 13
1.7.1. Splo$na napoved in podatki avtomatske meteoroloSke POStaje.......covirieiiriiriieiiii e 13
1.7.2. Radarske SHKE PAOAVIN .......ciiiieiieiice bbb bbbt ee s 16
1.8. PODATKI O NAVIGACIISKIH SREDSTVIH ....uviiiiieiiiieeiteeesireesieeestaeesteeestaeesssessntaeesntasessseesssesssssessssnssnnns 19
1.9. PODATKI O RADIISKI ZVEZI .vviitiieititeiietesiteesieeastaeesstesesssessssaesssasesssesssssessssesssssessssessssssesssessnssnesssessnnes 19
1.10. PODATKI O LETALISCU ..uviiuttiuteesteesteesteesteeasseesteesseessessssesssesssesssesssssssesssssasssasseessesssessssssnsesnsesssesssesssnes 19
L1012 SPLOSNIO ettt b b bt r R R R E R R Rt R e r et 19
1.10.2. Podatki 0 VPS Na dan dOgO0KA..........cciuiriiiiiiieiie et 20
1.10.3. Podatki 0 1etaliSEu PO dOZOAKU .......eoviiiiiiiiiiiieie it 21
1.10.4. Ostali podatki 0 TEtalISCU . .....viriririiiiie e eneas 21
1.11. PODATKI O REGISTRATORIIH LETA .. uttitiiiiiitteittteeestteeeesstaseeessteseeesstsseeesassseeessssaeesssnsaeeesansseeessnnnneens 22
1.12. PODATKI Z MESTA NESRECE ....ecutteiteeitetiteeasteeiteesteesseesseesssessseasseessesssesasssasseesseessesssessssssnsssnsesssesssesssnes 22
1.13. MEDICINSKI IN PATOLOSKI PODATK I ....cciuvieiiieiitieesteeestteessteessteeesseeessseesssessssssesnsessssssesssesssssesssesannes 22
1.14. PODATKI O POZARU ....uvieiiuiieiitee ettt e steeestteessteesstseesstesassseessseeasasesstessssseesssesansseesssesassssesssesssssessssessses 22
1.15. PODATKI O MOZNOSTIH PREZIVETIA ...ceiuvtiteeteesteesteesteesstessteasseessesssesssesasssesseessessssssssssnsssnsesssesssesssnes 22
1.16. POTEK PREISKAVE ....cciutiieititeiiteeestttessteeessteesstaeasasessteeesssaessseeasseeeanteeesseeessaeeanteeeanteeenseeesstesaseeesnseennnes 22
1.17. PODATKI O OPERATORIU / LASTNIKU .ueiitiiiiieiteeiteesteesteestresteesteesteesteesssessseesseessesssessssesssesssesssesssesssnes 23
118, OSTALI PODATKI 1.ttt ittt e ittteesteeestteessteeesstaesseeeasaeessteeessseessseeasseeessseeessaeessteesnseeesnseeenseeesssessnsenesnsessnses 23
1,19, TEHNIKE PREISKAVE ... .ciiittiiitieeititestetesstesasteeastaeesntesessseessseeanseeesstesessseessseesseeesssesassesesssessnseeesssessses 23
2. E N N N A SRR 24
0 I 0 0 SRS 24
2.2. ANALIZA PRIPRAVE IN IZVEDBE LETA . .oiiitite ittt iiteeesteeesnteeessteessteessteeesntesansesasssessnsasesssessnsessnssnssnsessnnes 24
2.2.0. ANALIZA PIISTAJANJA ...veveeveeeteetit ettt bbbttt b e e bbb bt R bt n b b n et e ns 24
2.3. ANALIZA PRISTAJALNEGA PODVOZIA ...ooeitieeiiieeeitee e et e steeestteestae e sateeesnbeesbaeastaeesbaeesnneessteeasteeesnreeennns 26
2.4, ANALIZA MATERIALA ...ttt ettt stte sttt e st e e ss e e e te e et e e ante e e aseeesseeeanteeeanteeanseeesaeeanteeenneeeanteeanseeeanreennnes 27
3. ZAKLIUCKI ..o eee et 30
K R U Tt K@)V i Y =P 30
3.2 UGOTOVITVE O MOZNOSTI TVEGANIA .. .ecitieiteeitieitestessteeteesteesteesseesseeasseesseessesssessssssssssssesssesssesssesssnes 30
G A 474 10 N 2 8 20 TP 31
4. VARNOSTNA PRIPOROCILA .........ccccoomiieieeieioerieseeeesiessesseses s sessissies s sessass s 32

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov 2



KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

uvoD

Koncéno porocilo o preiskavi letalske nesreCe vsebuje dejstva, analizo vzroke in varnostna
priporocila, ki jih je ugotovila komisija za preiskovanje letalske nesrece glede na okolis¢ine v

katerih se je nesreca pripetila.

V skladu s to¢ko §t. 3.1. poglavja §t. 3. desete izdaje Priloge 3t. 13 k Cikaski Konvenciji o
mednarodnem civilnem letalstvu, 1. ¢lenom Uredbe (EU) §t. 996/2010 Evropskega Parlamenta in
Sveta z dne 20. oktobra 2010 o preiskavah in preprecevanju nesre¢ in incidentov v civilnem
letalstvu, Cetrtim odstavkom 137. ¢lena Zakona o letalstvu (Uradni list. RS, §t. 81/2010 UPB-4), 2.
¢lenom Uredbe o preiskovanju letalskih nesre¢, resnih incidentov in incidentov (Uradni list RS, st.
72/03 in 110/05) ni namen konénega porocila o preiskavi letalske nesrece ugotavljanje krivde ali

individualne oziroma kolektivne odgovornosti.
Nedvomno mora kon¢no poro¢ilo o preiskavi koristiti varnosti letenja.
Pomembno je, da se kon¢no porocilo o preiskavi uporablja za preprecevanje letalskih nesre¢ oz.

incidentov. Uporaba kon¢nega porocila o preiskavi letalske nesre¢e v druge namene lahko privede

do napacne interpretacije.
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KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANJE

Vodja Sluzbe za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov pri Ministrstvu za infrastrukturo in
prostor je na podlagi Cetrtega odstavka 5. ¢lena Uredbe (EU) st. 996/2010 Evropskega Parlamenta
in Sveta o preiskavah in prepre¢evanju nesre¢ in incidentov v civilnem letalstvu, tretjega odstavka
138. ¢lena Zakona o letalstvu - uradno precisc¢eno besedilo (Zlet-UPB4, Uradni list RS, $t. 81/2010)
in na podlagi 7. ¢lena Uredbe o preiskovanju letalskih nesre¢, resnih incidentov in incidentov
(Uradni list RS, §t. 72/03 in 110/05) s sklepom $t. 37200-5/2012/4-003 dne 07.11.2012 imenoval
komisijo za preiskovanje letalske nesrece, z namenom preiskovanja okolis¢in v katerih se je nesreca
pripetila, ugotavljanja vzrokov letalske nesrece in pripravo varnostnih priporocil za preprecevanje

tovrstnih letalskih nesre¢ v prihodnje.

Sestava komisije:

1. Toni STOJCEVSKI, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, Sluzba za preiskovanje letalskih

nesrec in incidentov, glavni preiskovalec.
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KONCNO POROCILO

PA-34-200T

POVZETEK

1. Datum in &as nesrece: 26. 10. 2012 ob 16:15 LT*

N

w

w

4. Mesto nesrece: Letalisce Divaca (LJDI), Republika Slovenija

ol

6. Lastnik: National Institute of Oceanography and experimental Geophysic — OGS, Borgo
Grotta Gigante n. 42/c, 34010 Sgonico 8TS, ITALY

\‘

8.1 Poskodbe oseb:

. Serijska Stevilka: 34-7970003

. Registrska oznaka: S5-DGL

. Zrakoplov: Piper, PA-34-200T Seneca Il

. Tip leta: VFR (ang. Visual Flight Rules) — po pravilih vizualnega letenja

. Operator: JANEZ LET d.o.0., UL Jusa Kozaka 1, 1000 Ljubljana, SLOVENIJA

Poskodbe

Posadka

Potniki

Ostali

Smrtne

Tezke

Lazje / Neposkodovani

0/2

8.2 Poskodbe letala:

Strukturne poskodbe leve noge pristajalnega podvozja in levega krila, poSkodbe obeh pnevmatik,
poskodbe na spodnjem delu trupa letala. Dvokraki propeler levega motorja je nekajkrat trcil ob
asfaltni stezi pri cemer se je levi motor ustavil. Nastale so vidne deformacije na oplati pri spoju

krila ter deformacije oplate (gondoli) levega in desnega motorja.

8.3 Poskodbe opreme: Neposkodovana

LV tem porocilu je uporabljen lokalni ¢as = LT (ang. Local Time)

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov




KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1. DEJSTVA

1.1. Podatki o letu

Pilot je dne 26. 10. 2012 z izbranim pilotom izpraSevalcem (ang. Pilot Examiner) imel namen
opraviti prakti¢no preverjanje letalskih kvalifikacij za podaljSanje ratinga za letenje na ve¢motornih
letalih — MEP (ang Multi Engine Piston). Nekaj dni pred tem je pilot na napravi za usposabljanje za
letenje — FNPT simulator (ang. Flight Navigation Procedures Trainer) uspe$no opravil preverjanje
za podaljSanje ratinga IR/ME(A) za letenje v inStrumentalnih pogojih. Tokrat, po izjavi pilota, je
bilo potrebno opraviti prakti¢ni let na letalu po pravilih vizualnega letenja VFR (ang.Visual Flight
Rules) v vizualnih meteoroloskih pogojih VMC (ang. Visual Meteorological Conditions). Po
opravljeni pripravi za let je posadka poletela neposredno po dezevni plohi ob 16.03. uri po lokalnem
Casu. Po pridobljenih izjavah je pilot — kandidat za podaljSanje ratinga sedel na levi strani, pilot
izprasevalec pa na desni strani letala. Po prvem Solskem krogu z delnim pristajanjem in takojSnjim
vzletom (ang. Touch and Go) je pilot imel namen opraviti pristanek letala s polno ustavitvijo. V

finalu za pristajanje v smer 31 je pilot preveril vse parametre leta in motorja za varen pristanek.

Po pricanju pilota je bila pristajalna tocka med 100 do 200 metrov od praga steze z rahlo nizjim
profilom zaradi naklona VPS (vzletno pristajalne steze) v smer 31. Po dotiku VPS v fazi
zmanjS$evanja hitrosti je pilot ocenil, da je zavorni u€inek slab. Pri poskusu zaviranja se je leva noga
pristajalnega podvozja pogreznila in se je letalo nagnilo v levo stran tako, da je 28 metrov pred
koncem VPS dvokraki propeler levega motorja tréil ob vzletno pristajalni stezi, vrh levega krila pa
drsel ob robu preostale dolzine VPS. Po izletu s steze se je letalo ustavilo na travnatem delu
priblizno 25 m od praga 13. LetaliSka gasilska sluzba je takoj intervenirala na mestu dogodka.
Posadka je brez poskodb in brez zunanje pomo¢i zapustila letalo. V coni letalis¢a ni bilo drugega

prometa.

1.2. Podatki o poskodbah v dogodku udeleZenih oseb

Poskodbe Posadka Potniki Ostali
Smrtne / / /
Tezke / / /
Lazje / Neposkodovani 0/2 /

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov 6



KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1.3. Podatki o poskodbah zrakoplova

Pri pristajanju in zaviranju letala je prislo do poskodbe nosilcev leve noge pristajalnega podvozja.
Posledi¢no je letalo z vrhom levega krila drselo po travnati podlagi izven roba VPS. Propeler levega
motorja je veckrat tréil v asfaltno VPS. Levo kolo pristajalnega podvozja se je zavleklo pod zakrilc
levega krila na katerem so nastale poSkodbe in deformacije spodnjih povrsin krila. Ob izletu s steze
je prislo do poskodbe spodnjega dela repnih povrSin, levega krmila viSine in trupa. Vidne so bile

deformacije zvina oplate — gondole na notranji strani obeh motorjev.

Slika 1. Letalo na mestu popolne ustavitve po izletu s VPS — poskodbe

Slika 2. Poskodbe letala

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov 7



KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1.4. Podatki o ostali skodi

Pri trku propelerja levega motorja v asfaltno VPS je prislo do manjSe poskodbe povrsnega sloja

asfalta. Ostale Skode ni bilo.

Slika 3 in 4. Poskodbe povrsinskega sloja asfalta

1.5. Podatki o osebju (pridobljeni podatki z dne 12.11.2012)

1.5.1. Podatki o letalski licenci pilota

Pilot (kandidat za podaljSanje ratinga): Moski, star 42 let

Drzavljanstvo: Drzavljan Republike Slovenije

Letalska dovoljenja: CPL(A) — Licenca poklicnega pilota letala / Comercial Pilot Licence
Datum prve izdaje: 10. 10. 2002, Veljavnost do: 15. 9. 2016

Ratingi:
- SEP (land), Veljavnost do: 19. 11. 2012
- MEP (land), Veljavnost do: 29. 10. 2012

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov 8



KONCNO POROCILO PA-34-200T

S5-DGL

- IR/ME(A), Veljavnost do: 29. 10. 2013

- IR/SE(A), Veljavnost do: 09. 12. 2011

- CRI(A)/MEP(land), Veljavnost do: 08. 03. 2014
- FI(A), Veljavnost do: 10. 10. 2014

Omejitve: Ni

Letalska dovoljenja: Pooblastilo izprasevalca — Examiner
Datum prve izdaje: 31. 1. 2000, Veljavnost do: 06. 6. 2014

Ratingi:
- SLO/FE(A)/PPL,CPL, Veljavnost do: 06. 6. 2014
- SLO/CRE(A)/SEP(land), Veljavnost do: 06. 6. 2014
- IRE(A)/SE/ME, Veljavnost do: 06. 6. 2014
- CRE(A)/ME, Veljavnost do: 06. 6. 2014
- FIE(A), Veljavnost do: 06. 6. 2014

1.5.2. Podatki o skupnem naletu pilota

- Nalet v zadnjih 90 dneh ------ 24 ur 21 min

- Nalet v zadnjih 30 dneh ------------ 8ur 17 min
- Nalet v zadnjih 24 ur ------------ 0
- Naletnatipu --------------- 53 ur 58 min

- Nalet skupaj ------ 3183 ur

1.5.3. Podatki 0 zdravniSskem spri¢evalu pilota

VRSTA ZDRAVNISKEGA | Spricevalo 1. razred / Medical Certificate Class 1
Spricevalo 2. razred / Medical Certificate Class 2

SPRICEVALA:
Omejitve: /
Veljavnost do: e 15.12.2012 (Clas 1)

e 15.6.2014 (Class 2)

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov



KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1.5.4. Podatki o letalski licenci pilota — izprasevalca

Pilot examiner: Moski, star 59 let

Drzavljanstvo: Drzavljan Republike Slovenije

Letalska dovoljenja: ATPL(A) — Licenca prometnega pilota letala / Transport Pilot Licence
Datum prve izdaje: 29.12.2000, Veljavnost do: 03. 3. 2016

Ratingi:
- SEP (land), Veljavnost do: 13. 9. 2014
- MEP (land), Veljavnost do: 18. 1. 2013
- IR/ME(A), Veljavnost do: 29. 12. 2012
- FI(A), Veljavnost do: 10. 9. 2015

Letalska dovoljenja: Pooblastilo izprasevalca — Examiner
Datum prve izdaje: 01. 2. 2000, Veljavnost do: 01. 2. 2015

Ratingi:
- CRE(A)/ME, Veljavnost do: 01. 2. 2015
- CRE(A)/SEP(land), Veljavnost do: 01. 2. 2015
- FIE(A), Veljavnost do: 01. 2. 2015
- IRE(A)/SE/ME, Veljavnost do: 01. 2. 2015
- TRE/SFE(A)/A320, Veljavnost do: 01. 2. 2015
- Senior Examiner/A320, Veljavnost do: 01. 2. 2015

Omejitve: Ni

1.5.5. Podatki o zdravniskem spricevalu pilota — izprasevalca

VRSTA ZDRAVNISKEGA | Spricevalo 1. razred / Medical Certificate Class 1
Spricevalo 2. razred / Medical Certificate Class 2

SPRICEVALA:
Omejitve: /
Veljavnost do: e 07.5.2013 (Clas 1)

e 07.11.2013 (Class 2)

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov
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KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1.5.6. Podatki o skupnem naletu pilota — izprasevalca

- Nalet v zadnjih 12 mesecih --------- 510 ur
- Nalet v zadnjih 90 dneh ------ 159 ur

- Nalet v zadnjih 30 dneh ------------ 55ur

- Nalet v zadnjih 24 ur ------------ /

- Naletnatipu --------------- 4 ur

- Nalet skupaj ------ 19324 ur

1.6. Podatki o zrakoplovu

1.6.1. SploSni podatki

Tip: Piper Seneca PA-34-200T

o Serijska Stevilka: 34-7970003

. Leto izdelave: 1979

o Maksimalna vzletna masa (MTOM): 1882 kg

o Proizvajalec: Piper Aircraft, Inc./ Vero Beach, Florida 32960, U.S.A.

o Registrska oznaka: S5-DGL

. Drzava registracije: Republika Slovenija

o Lastnik: National Institute of Oceanography and experimental Geophysic — OGS,
Borgo Grotta Gigante n. 42/c, 34010 Sgonico 8TS, Italy

. Operator: JANEZ LET d.o.0., Ul Jusa Kozaka 1, 1000 Ljubljana, Slovenija

o Datum vpisa v Register zrakoplovov RS: 26. 05. 2010

o Stevilka potrdila o vpisu v Register: 850

J Spri¢evalo o podalj$anju plovnosti: Izdano 17. 05. 2012, Veljavno do 24. 05. 2013

. Skupni Cas obratovanja letala do nesrece: 5639 ur in 28 minut

o Skupni ¢as obratovanja od zadnjega servisa: 35 ur in 28 minut ( 100 urni pregled na 5604)
1.6.2 Podatki o motorju (Levi — Desni)

- Tip motorja: Teledyine Continental

- LH: TSIO-360-EB, Skupni ¢as obratovanja: 698:41

- Serijska Stevilka: 307602

- RH: LTSIO-360-EB, Skupni ¢as obratovanja: 473:06
- Serijska Stevilka: 266452R

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov
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KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1.6.3. Podatki o propelerju

- Proizvajalec: Hartzell Propeller Inc.U.S.A.

- Tip propelerja: dvokraki s spremenljivim korakom

- Levi: LH BHC-C2YF-2CKUF

- Serijska Stevilka: AN-3342, Skupni ¢as obratovanja: 569:46

- Desni: RH BHC-C2YF-2CLKUF

- Serijska stevilka: AN-7398B, Skupni ¢as obratovanja: 866:16

1.6.4. Podatki o vzdrZevanju in vodenju v CAMO organizacijo

Letalo je bilo vzdrzevano po potrjenem programu vzdrzevanja z dne 1. 5. 2010 v pooblasceni
vzdrZzevalni organizaciji. Po podatkih iz CAMO organizacije in organizacije vzdrzevanja je zadnji
100 urni servis opravljen med 1. 6. 2012 in 15. 6. 2012 ter dodatni dne 24. 7. 2012 pri skupnem
naletu 5604:13 ur in pri 5627: 00 ur. Naslednje 50 urno nacrtovano vzdrzevanje je bilo planirano pri

5657 ur skupnega naleta.

Preverjena je bila dokumentacija vzdrzevanja (delovni nalogi — ang. Work Orders / Service Report)
rednih servisov pri vzdrzevalni organizaciji in dokumentacija pri potrjeni organizaciji za vodenje
stalne plovnosti (CAMO). Preverjena je bila dokumentacija v zvezi z upo$tevanjem izdanih
plovnostno tehni¢nih zahtev, ki se nanaSajo na pristajalno podvozje letala (ang. Airworthiness

Directive — AD NOTE). Ni bilo ugotovljenih pomanjkljivosti.

Slika 5. Vpis 100 urni pregled s napovedanim 50 urnim pregledom

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov 12



KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1.6.5. Masa in ravnoteZje

Masa in ravnotezje so bili v mejah dovoljenega.

1.7. Meteoroloski podatki

Podatki o vremenu posredovani s strani ARSO — Agencije RS za okolje so bili povzeti iz
meteoroloske postaje Skocjan, ki je oddaljena priblizno 2 km jugozahodno od letali¢a Divaca.
Podatki so reprezentativni glede na mikrolokacijo, konfiguracijo terena, splo$no vremensko

situacijo na dan nesrece in blizine merilnih naprav.

1.7.1. Splo$na napoved in podatki avtomatske meteoroloske postaje

Iz opisa vremenske situacije izhaja, da je na dan nesrece po 12:30. uri po lokalnem casu zacelo
dezevati. Padavine so se nadaljevale s polurnimi termini do polno¢i. Intenziteta padavin je razvidna

iz kolone R[mm]. Skupna koli¢ina padavin v dolo¢enem casu je razvidna iz kolone R Tot.

Iz analize vremenskega dogajanja do dne 26. 10. 2012 je bilo ugotovljeno, da je iz 15. na 16.
oktobra padlo 20.8 mm padavin. To so bile edine padavine na tem podrocju pred 26. 10. 2012.
Vetrovi 10 m nad tlemi so bili zmerni, v viSinah pa se generalna smer vetra najbolje razbere iz

zaporedja prilozenih radarskih slik, radarske odbojnosti.

Podatki GAFOR / METAR

Karta GAFOR zracnih poti
GAFOR route chart

VILLACH KLAGENFURT

PORTOROZ

RIJEKA

Routi za podrocje Divaca sta 12 in 15, vse route od 11 do 16 so predvidevale X
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METAR z letalis¢a Portoroz na dan 26. 10. 2012 (¢as od 11 UTC do 13.30 UTC)

METAR LJPZ 261100Z 34004KT 280Vv040 3000 -RA BR FEW016 SCT023 OVC040 16/15
Q1007 RETS=

METAR LJPZ 261130Z VRBO02KT 5000 BR FEW016 SCT026 OVC060 17/16 Q1007 RERA=
METAR LJPZ 261200Z 25002KT 5000 BR FEW017 SCT100 BKN130 18/16 Q1006=
METAR LJPZ 261230Z VRBO1KT 5000 BR FEW017 SCT100 BKN130 18/16 Q1006=
METAR LJPZ 261300Z 09001KT 8000 FEWO017 BKN020 18/16 Q1006=

METAR LJPZ 261330Z 24003KT 190Vv290 8000 SCT017 BKNO036 18/16 Q1005=

TAF za Portoroz
TAF LIPZ 260800Z 2609/2618 VRB02KT 5000 BR FEW030 SCT040 BKN060 BECMG
2609/2612 18008KT RA SCT020 OVC040=

TAF LIPZ 261100Z 2612/2621 18005KT 5000 -RA BR SCT020 OVC033 PROB30 TEMPO
2612/2618 TSRA SCT020 BKN033CB=

Za potek padavin in ostalih podatkov je prilofena tabela za samodejno postajo Skocjan.

- LT Cas — lokalni ¢as - Widir — smer vetra

- T2m — temperatura na vi$ini 2m - WSmax — max hitrost vetra

- P hPa— pritisk zraka - Wdmax — smer pri max hitrosti
- H proc - relativna vlaga - R mm — koli¢ina padavin

- G1Ra- globalna radiacija - Rtot — skupna koli¢ina padavin

- Wspeed - hitrost vetra

Datum LT Cas|T2m [P [hPa] H[proc] |GIRa WSpeed |Wdir \WSmax Wdmax R[mm] |RTot

2012-10-26 |03:00 |6.4 [962.7 |97 -14 0.1 152 |0.6 270 0 0
2012-10-26|03:30 |6.4 |962.6 |97 -0.3 0.1 166 0.6 17 0 0
2012-10-26|04:00 |6.5 [962.4 |97 -1.3 |04 250 |1.3 45 0 0
2012-10-26|04:30 |6.5 [962.2 |97 0.5 |01 46 0.6 287 0 0
2012-10-26 |05:00 |6.9 |962 98 0 0.1 142 /0.9 203 0 0
2012-10-26 |05:30 |7.4 [961.9 |98 0 0.2 91 |11 113 0 0
2012-10-26 |06:00 |7.7 [961.6 |98 0 0.3 74 0.7 293 0 0
2012-10-26/06:30 |8  |961.5 |98 1.1 01 38 |12 113 0 0
2012-10-26|07:00 (8.2 [961.5 |98 84 |0 330 |05 124 0 0
2012-10-26|07:30 |8.6 [961.7 |98 16 [0.1 252 |1 349 0 0
2012-10-26/08:00 (8.9 |961.6 |98 55.4 0.1 35 |1 17 0 0
2012-10-26|08:30 |9.5 [961.6 |98 78.8 0.1 29 0.9 287 0 0
2012-10-26|09:00 |10.1 |961.5 |98 179.7/0.5 48 0.8 276 0 0
2012-10-26|09:30 |10.9 |961.2 |98 1455/0.1 317 (0.7 214 0 0
2012-10-26 |10:00 |12.2 |960.9 |98 389.3/0.4 135 |11 214 0 0
2012-10-26 |10:30 |13.6 [960.6 |95 170.8|0.5 91 |2 107 0 0
2012-10-26|11:00 |14.6 960.3 |93 167.1/0.7 145 2 146 0 0
2012-10-26 |11:30 |14.6 [959.9 |92 72.3 0.8 133 |2.5 101 0 0
2012-10-26|12:00 |14.7 |959.5 |92 18.4 |0 125 |1.2 101 0.2 0.2
2012-10-26|12:30 |14.4 |959.1 |93 129 0.5 343 0.8 338 2.8 3
2012-10-26|13:00 |14 |958.7 |95 312 14 355 |34 349 11 14
2012-10-26|13:30 |14.1 |958.1 |96 33.2 |13 111 3.7 146 2 16
2012-10-26 |14:00 |14 |957.7 |96 17.8 0.7 136 |4 158 1.8 17.8
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2012-10-26|14:30 |14 |957.5 |96 115 |0.5 82 |2 135 2.4 20.2
2012-10-26 |15:00 |13.8 |957 97 36.7 |1 104 3 113 0.4 20.6
2012-10-26 |15:30 |13.8 |956.5 |97 16 [0.2 116 |1.2 79 0.2 20.8
2012-10-26|16:00 |13.8 |956.2 |97 38 |15 133 3.4 141 3.2 24
2012-10-26 |16:30 |13.8 |955.8 |96 1.8 0.7 259 4.8 180 1.8 25.8
2012-10-26 |17:00 |13.7 [955.5 |96 0.3 |09 162 |2.6 186 1.8 27.6
2012-10-26|17:30 |13.7 |955.4 |96 0 1.7 189 3.7 180 2 29.6
2012-10-26|18:00 |13.6 [955.1 |95 -06 |16 169 |4.5 180 1 30.6
2012-10-26 |18:30 |13.5|954.7 |95 -0.1 04 240 2.7 208 1.4 32
2012-10-26 |19:00 |13.3 |954 96 0 0.9 25 2.2 62 0.2 32.2
2012-10-26 |19:30 |13.2 |953.6 |96 0 0.5 137 |1.7 79 0.2 324
2012-10-26 |20:00 |13.3 [952.9 |97 -0.1 11 119 |2.9 141 0.2 32.6
2012-10-2620:30 |14.6 |952.5 |96 -0.6 2.9 157 6.5 135 0.4 33
2012-10-26 21:00 |14.8 |952 95 -0.6 3.2 152 |8 146 1 34
2012-10-26 |21:30 |14.8 |951.5 |92 -0.1 |26 178 |7.5 169 0.8 34.8
2012-10-2622:00 |14.5 |951.2 |89 -0.6 4.3 178 9.3 186 0.4 35.2
2012-10-26 22:30 |15 [950.6 |88 -12 4 182 |9.5 186 0 35.2
2012-10-26 |23:00 |15 [950.2 |90 -12 4 206 |10.5 186 0.4 35.6
2012-10-2623:30 |14.8 |949.7 |91 -11 2 208 |7.1 208 0 35.6

Z RDECO POUDARJENI PODATKI KOLICINE PADAVIN MED 12.00 IN 16.00 URO — LT

Wetrouna roza AMP: SKOCJAN
Ohdobje: 2012-10-26 ¢ 2012-10-26
W omesecihdoasus 1-12 / 11:00:00-14:30:00

— —— o

s 1-znfs 2-3nfs S-dnfs 4-Gmds OBngs 5

Intenzitet in smer vetra na AMP Skocjan v ¢asu dogodka
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1.7.2. Radarske slike padavin

Iz zaporedja radarskih slik padavin je razvidno priblizevanje fronte in padavin, ki so na dan

dogodka proti veceru zajele celotno Slovenijo. V zgornjem levem kotu radarskih posnetkov je

podan UTC ¢as, v desnem kotu je podana lestvica intenzitete padavin.

ARSO SIRAD
2012-10-26 10:00 UTC

DBZ
HAX ECHO

18 24 30 36 42 48 54

1

Polozaj letalis

- LJD1
! 3
{

Radarski posnetek padavin ob 12.00 uri po lokalnem casu.

DBZ 1B 24 30 36 42 48 54

DB 18 24 0 3 42 48 54

Radarski posnetki padavin ob 12.30 in 13.00 uri po lokalnem casu

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov
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Radarski posnetki padavin ob 13.20 in 14.10 uri po lokalnem casu

Radarski posnetki padavin ob 14.20 in 15.00 uri po lokalnem casu

Radarski posnetki padavin ob 15.30 in 15.40 uri po lokalnem casu
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Radarski posnetki padavin ob 17.50 in 18.00 uri po lokalnem casu

2 Cas dogodka letalske nesrede je 16.15 LT. Posadka je poletela neposredno po deZevni plohi.
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1.8. Podatki o navigacijskih sredstvih
Ni primerljivo.

1.9. Podatki o radijski zvezi

Letaliski priro¢nik letaliS¢a Divaca doloca, da se za radijsko komunikacijo uporablja frekvenca
123,50 MHz. V casu izvajanja leta je na letaliScu bila zagotovljena radijska komunikacija na
omenjeni frekvenci. V Casu letalske nesrece v coni letalis¢a ni bilo drugih letal. Po pridobljenih
izjavah o dogodku je posadka po zagonu motorjev na letalu opravila preverjanje radio komunikacije

(ang. Radio Check). Za tem posadka ni ve¢ komunicirala.

1.10. Podatki o letaliséu

1.10.1. Splosno

Letalis¢e Divaca se nahaja 3.5 km vzhodno od mesta Divaca. Obratovalec letaliS¢a Drustvo »Klub kraski
letalski center Divaca« je imelo dovoljenje Javne agencije za civilno letalstvo RS (v nadaljevanju CAA) s
katerim je bilo dovoljeno obratovanje v ¢asu dneva v vizualnih meteoroloskih pogojih — VMC (ang. Visual
Meteorological Condition) in po pravilih vizualnega letenja VFR (ang. Visual Flight Rules) za zrakoplove do

vkljuéno 5.700 kg. maksimalne vzletne teze — MTOW (ang. Maximum Takeof Weight).

Slika 6. Asfaltna VPS 13-31dan po dogodku (posnetek v smeri pristajanja letala)
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{

LetaliS¢e Divaca z asfaltno z
VPS in travnato VPS

/

Steza 11 — trava

-=:.(GOOgle

Slika 7. Letalis¢e Divaca pred dogodkom

1.10.2. Podatki o VPS na dan dogodka

Na dan dogodka je letalis¢e obratovalo v skladu z »Letaliskim priroénikom za letalis¢e Divaca«, izdanim z
dne 21. 02. 2011 (revizija $t. 2) in obratovalnim dovoljenjem CAA z dne 21. 02. 2012. Po podatkih iz
revizije $t. 2 letaliSkega priro¢nika izhaja, da je letalis¢e imelo dve VPS s travnato podlago. Travnata VPS 13
- 31 je bila leta nazaj asfaltirana vendar v dokumentih letaliS¢a spremembe niso bile implementirane po

predpisih, ki urejajo podrocje graditve objektov v RS.

Slika 8. Uradno veljavni podatki iz letaliskega prirocnika letalis¢a Divaca rev. st. 2

Izhajajo¢ iz obratovalnega dovoljenja, ki ga je CAA izdala dne 21. 02. 2012, obratovalcu ni bilo dovoljeno
obratovanje vzletno — pristajalne steze 13-31. Obratovalec letalis¢a je bil dolzan na podlagi izdane odloc¢be

poskrbeti za pridobitev uporabnega dovoljenja in ustrezno zaznamovanje zaprte VPS 13-31.
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1.10.3. Podatki o letali§¢u po dogodku

Iz pridobljene dokumentacije na CAA je ugotovljeno, da so bili novi podatki o letalis¢u dokumentirani v
reviziji $t. 4 letaliSkega priro¢nika z dne 07. 11. 2012 (11 dni po dogodku). S strani CAA je bilo izdano novo
obratovalno dovoljenjem z dne 16. 11. 2012 (20 dni po dogodku). Letalski nadzorniki CAA so dne 19. 10.
2012 (6 dni pred dogodkom) opravili tehni¢ni pregled VPS 13 iz katerega je bilo ugotovljeno, da ni bilo
zadrzkov glede izdaje uporabnega dovoljenja. Obratovalcu letalis¢a je bilo nalozeno, da do 16. 12. 2012 na

CAA dostavi porocilo o meritvah tornega koeficienta.

Iz slike §t. 9 (podatki iz revizije $t. 4 letaliSkega priro¢nika) izhaja, da je steza VPS 13 asfaltne podlage
dimenzije 774m x 18m. Podatki na podlagi opravljenih meritev, ki so bile opravljene po dogodku, so obenem
tudi dejanski podatki na dan nesrece, ki so implementirani po dogodku v reviziji §t. 4 letaliSkega prirocnika z

dne 07. 11. 2012.

Slika 9. Podatki iz letaliSkega prirocnika letaliS¢a Divaca rev. §t. 4

- Geografske koordinate letalis¢a: N 45°40'59" / E 014°00'10"
- VPS: 13-31, dolzine 774m x 18m, asfalt

- Nadmorska viSina praga 31: 430,02 m

- Nadmorska viSina praga 13: 422,22 m

1.10.4. Ostali podatki o letaliS¢u

Dne 21. 06. 2012 in v nadaljevanju dne 21. 09. 2012 je Kontrola zra¢nega prometa Slovenije — KZPS (ang.
Slovenian Air Navigation Services — ANS) na podlagi zahtevka obratovalca letalis¢a za izdajo NOTAM®

sporocila, objavila naslednje obvestilo:
VPS 13/31 ZAPRTA — RWY 13/31 CLOSED

¥ Obvestila za letalce, ki jih objavlja sluzba Kontrole zraénega prometa Slovenije. NOTAM &t.: C0836/12. V zvezi
NOTAM obvestila ve¢ na: http://www.skybrary.aero/index.php/Notice_To_Airmen
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Zahtevek je bil izdan v skladu z »Navodilom za zahtevo izdaje NOTAM sporocéila« revizija $t. 3.2 z dne 11.
10. 2012. V analizi objavljenega notama izhaja, da je CAA v odlo¢bi z dne 21. 02. 2012, obratovalcu
letaliS¢a nalozila ustrezno zaznamovanje zaprte VPS 13-31. Izhajajo¢ iz to¢ke 2.4 Navodila za zahtevo izdaje
NOTAM sporocila, zahtevek ni vseboval natanénega opisa aktivnosti. V tem ¢asu je bila VPS 31-13 predmet
administrativnih, sodnih postopkov med subjekti iz naslova nacionalnih predpisov o graditvi objektov v RS.

1.11. Podatki o registratorjih leta
Letalski predpisi za to kategorijo zrakoplovov ne zahtevajo registratorjev leta.
1.12. Podatki z mesta nesrece

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov je bila o dogodku obvescena s strani pilota —
kandidata in s strani policije PU Koper, ki je na dan nesre¢e ob deZju in v no¢nem casu opravila
ogled na mestu dogodka. Glavni preiskovalec je preiskavo na mestu dogodka opravil naslednji dan.
Ob prihodu glavnega preiskovalca so bili na kraju SKP PU Koper, gasilska ekipa letalskega

operaterja in predstavnik letalskega operaterja. Kraj nesrece je bil ustrezno zavarovan.

1.13. Medicinski in patoloski podatki
/

1.14. Podatki o poZaru

Pozara ni bilo.

1.15. Podatki o moZnostih preZivetja

/

1.16. Potek preiskave

Na dan dogodka je bil v vecernih urah kraj dogodka pregledan in dokumentiran s strani policije PU
Koper. Glavni preiskovalec je naslednji dan opravil ogled kraja nesreCe. V nadaljevanju preiskave
so pridobljene izjave pilota, pilota izprasevalca in pri¢e. Dodatna tehnicna preiskava je bila
izvedena dne 20. 11. 2012, 11. 04. 2013, 11. 06. 2013, 24. 09. 2013, 11. 11. 2013 in 20. 3. 2014. V
postopku preiskave je bila s strani Javne agencije za civilno letalstvo RS pridobljena dokumentacija
o pilotu, izpraSevalcu, dokumentacija letala, dokumentacija o letaliS¢u in dokumentacija o
letalskemu operaterju. Na zahtevo glavnega preiskovalca je dne 20. 01. 2014 pristojni Institut za
metalne konstrukcije podal poroCilo o pregledu in preiskavi materiala pristajalnega podvozja.
Osnutek koncnega porocila v slovenskem jeziku je bil izdan dne 23. 5. 2014. Po izdaji osnutka

porocila je preiskovalni organ opravil dodatna poizvedovanja.

Sluzba za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov 22



KONCNO POROCILO PA-34-200T S5-DGL

1.17. Podatki o operatorju / lastniku

Letalo je bilo v uporabi pri operaterju na podlagi sklenjene pogodbe z lastnikom. Operater je letalo
uporabljal v floti letal letalskega prevoznika, imetnika AOC dovoljenja (ang. Air Operator
Certificate) in v floti letal letalske Sole, imetnika v ¢asu dogodka FTO dovoljenja (ang. Flight
Training Organisation). Operater je obCasno letalo izposojal kvalificiranim pilotom za vzdrZevanje
in podaljsanje letalskih dovoljenj, pooblastil in ratingov. Iz pregleda operativnih dokumentov
operaterja je ugotovljeno, da je operater letaliS¢e Divaca zavedel kot mati¢no letalis¢e — baza,
letalskega prevoznika in letalske Sole. Operater je obenem tudi imetnik G organizacije za vodenje

kontinuirane plovnosti v kateri je bilo letalo vkljuc¢eno.

1.18. Ostali podatki

Pilot je v letalski Soli operaterja, nekaj ¢asa nazaj, opravljal delo letalskega instruktorja. V vlogi
pilota je bil vkljucen tudi v letalske operacije prevoznika. Letalo, ki je bilo vklju¢eno v operacije

letalskega prevoznika in letalske Sole ter mati¢no letalisce, je zelo dobro poznal.

1.19. Tehnike preiskave

Uporabljene so bile standardne tehnike preiskave. Pri pooblaséeni organizaciji za preiskavo
metalnih elementov je bila opravljena preiskava materiala nosilne konstrukcije pristajalnega

podvozja. Po izdaji osnutka kon¢nega porocila je bilo izvedeno dodatno poizvedovanje.
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2. ANALIZA

2.1. SploSno

Dne 28. 9. 2012 je pilot — kandidat za podaljsanje ratinga, v skladu z Navodilom o preverjanju
letalskih kvalifikacij pilotov letal in helikopterjev (st. 010-139/2011/5 z dne 14. 12. 2011) obvestil
CAA o nac¢rtovanem preverjanju kot to dolo¢ajo predpisana navodila CAA. En dan pred dogodkom
je pilot Se enkrat obvestil CAA, da je dne 24. 10. 2012 opravil preverjanje v delu IR/ME na FNPT
II ter, da bo drug del preverjanja opravil glede na razpoloZljivost letal. V poslanem obvestilu na
CAA je pilot napovedal, da bo podaljsanje ratinga MEP opravil do 29. 10. 2012 iz katerega

komisija sklepa, da se je pilotu mudilo glede na preostalo Stevilo dni do poteka veljavnosti ratinga.
2.2. Analiza priprave in izvedbe leta

Iz pregleda dokumentacije letala — Operativni dnevnik zrakoplova (ang. Journey Log Book) in
pridobljenih izjav, sta pilot in izprasevalec dva dni pred dogodkom poskusala opraviti let na
letalis¢u Divaca vendar sta zaradi tezav pri zagonu motorjev nacrtovan polet prekinila. Po
pridobljenih izjavah je posadka na dan dogodka opravila pred poletno pripravo za let in odlo¢ila, da

bo, glede na vremenske pogoje, let izveden v zoni letalis¢a.

Upostevajo¢ podatke, Cas vzleta in ¢as dogodka, izhaja, da je let trajal skupaj 12 min (ang. Total
Flight Time). Vsebina preverjanja za podalj$anje ratinga za MEP dolo¢a minimalen ¢as potnega
sektorja, ki ni krajsi od 15 minut (ang. Route sector’ means a flight comprising take-off, departure,
cruise of not less than 15 minutes, arrival, approach and landing phases). Po porocanju pilota je
odlo¢itev posadke za pristajanje s polno ustavitvijo temeljila na odloCitvi izprasevalca, da je
kandidat uspesno opravil vsebino preverjanja letalskih kvalifikacij za podaljSanje ratinga MEP ob

upostevanju opravljene vsebine iz postopka podaljsanja IR/ME na simulatorju.

2.2.1. Analiza pristajanja

Po pri¢anju pilota izhaja, da je pilot v fazi finalnega pristopa za pristajanje imel vse parametre leta v
skladu z navodili proizvajalca letala (ang. Landing Check List). Konfiguracija letala je bila v
finalnem priletu s strani posadke preverjena (ang. LDG check, three green — landing gear down).
Pristajalna tocka je bila po pri¢anju pilota nekoliko nizja, okrog 100 do 200 m od praga 31 VPS.

Po izjavah pric€ je tocka dotika na VVPS bila ve¢ kot 200 m od praga 31 VPS. Po dotiku VPS v fazi

zmanjSevanja hitrosti je pilot ocenil, da je zavorni uc¢inek slab in da pojemka ni bilo. Zaradi
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prisotnosti povedane koli¢ine vode na VPS je prislo do efekta vodnega klina (ang. Aquaplaning)®

kar je privedlo do izgube nadzora smeri in sposobnosti zaviranja.

Slika 11. Sledi vodnega klina na pnevmatiki desne noge LG

Sledi na pnevmatikah obeh koles kaZejo na veckratni pojav vodnega klina. Pri poskusu zaviranja in
ohranjanja smeri je najverjetneje prislo do mocnih tresljajev in mo¢nega nesimetri¢nega zaviranja
letala tako, da je posledi¢no prislo do zloma pomoznega nosilca kolesa (ang. Support Fitting).
Analiza podvozja je pokazala poskodbe blazilca obeh nog pristajalnega podvozja. Upognjenost
obeh batov blazilca je v aksialni smeri od naprej proti nazaj. Omenjene deformacije so nastale kot

posledica nesimetri¢nega zaviranja.

Posledica iz omenjenega dogodka se klasificira kot izlet iz steze (ang. Runway Excursions)°.

4 http://www.skybrary.aero/index.php/Aguaplaning, http://www.skybrary.aero/index.php/Landing Distances
® http://www.skybrary.aero/bookshelf/books/2053.pdf
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2.3. Analiza pristajalnega podvozja

V postopku preiskave niso bile ugotovljene kakrSne koli poSkodbe ali odpovedi delov, hidro
instalacije ali mikro stikala na pristajalnem podvozju, ki bi imele za posledico odklepanje leve noge

pristajalnega podvozja. lzpad glavnega nosilca kolesa — (ang. Trunion) je nastal zaradi vidnih

poskodb enega od dveh fiksnih nosilcev v obliki metulja (ang. Support Fitting) — slika 12.

Slika 12. Slika 13.

V postopku preiskave nosilcev Truniona je bila dodatno opravljena preiskava materiala pri
pooblasceni Instituciji za preiskavo metalnih konstrukceij. Opravljena je tudi preiskava blazilca leve
noge pristajalnega podvozja. Ugotovitve iz opravljene preiskave leve noge pristajalnega podvozja
S0 podane v Porocilu Instituta §t. P29381 z dne 10. 1. 2014. V nadaljevanju je zaradi ugotovitve
deformacije blaZilca opravljena Se demontaZa desne noge pristajalnega podvozja in opravljena
preiskava — meritev deformacije blazilca desne noge pristajalnega podvozja. lzmerjena vrednost

upognjenosti levega bata znasa 2.48 mm in upognjenosti desnega bata 2.83 mm.

Slika 14. Upognjen bat blazilca dene noge LDG
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Slika 15. Izmerjena vrednost deviacije blazilca desne noge LDG

Slika 16. Upognjen bat blazilca leve noge LDG

2.4. Analiza materiala

Preiskava materiala obeh nosilcev leve noge pristajalnega podvozja je opravljena v pooblasceni

organizaciji za to vrstne preiskave — Institut za metalne konstrukcije Ljubljana.

MAROGHIK: Republika Slovenija

CUSTOMER: Ministrstwo za infrastrukturo in prostor
SluEba za preiskovanje letalskin nesred
Languscwa ulica 4
1000 Ljubljana

OBJEKT: Podvozje letala PA34 200T Seneca
OBJECT:

POROCILO §t. P 29381
REFPORT No.

PREGLED IN PREISKAVA MATERIALA
PRISTAJALNEGA PODVOZJA LETALA PA34
200T SENECA

ool e e razrr Rt e v caicl. — The tepon shall ot be seproduced axcest in il
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1079 IILE <z kolo ER. Lme Btesity Bror Atomic Conc
(cke) 2-sig %
Mg Ka 3050 1.105 1045 0890 wt%
Al K 230885 10600 90591 85634 wt.%
i Ka 3941 1.256 3045 2996 w%
Mn Ka 7125 1688 3097 5960 wr%
Fe Ka 3303 1149 1590 3111 wt.%
Cua La 2999  1.095 0633 1409 wt%
Bl 100.000 100.000 wt% Total
kV 200
Takeoff Angle 350°
Elspsed Livetime 100.0
Fe=Cifiil Cu
Ma Mg Mapape  C9 g
Mngﬂga DMnpngs v cy
B e e e I R e e e S L
5. 1.
Cursor=10 235 ke 3 ent 1D =G kb3 Ge kbl
W an=12624 Window 0005 40555= 327281 cay

Slika 5. AES analiza in spekter kateri je viden na sliki 4

Na sliki 6 in 7 je prikazano mesto izdelave AES analize. na sliki 8 pa pripadajoc¢i spekter in

analiza.

B
47

Mesto izdelave analize 3

/ ¥ " 7 1 M
“Slika 6. Mesto izdelave AES analize

Poroéilo se sme razmnoZevati samo v celoti. — The report shall not be reproduced except in full.

Slika 7. Mesto 1zdelave AES analize
(35 x pov.)

> P 29381

Stran — Page 3 od — of 4
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1866 114X, vz kolo El. Liw Beasity Bxor Atomic Cone
.1 (cfe) 2.sig %

1} Ku 683 03585 2435 1450 w%
Mz Ka 20756 3221 7586 6863 wt%
Al Ka 220791 10507 86462 86837 wt.%
Si Ka
Fe Ka

2487 1115 2381 2489 w%
1931 0983 1136 2361 wt%
100.000 100.000 wt% Totsl
Al
kv 200
Takeoff Angle  35.0°

Fe

Fe & Fe Feo
OFe 31 Fe Fe
T T T T T T T T T
2. 4 8. 8.
Cugcor=5.945 kel 11 ent ID=Holll Crkb3 Crib] Pmlbd Pmib] Pribl
Wort=1T152 Window 0005 - 40235= 214280 cni

Slika 8. AES analiza in spekter kateri je viden na sliki 7

3. SKLEP

1z opravljenih preiskav na obeh vzorcih (ang. Support Fitting in ang. Fixation Retainer Tube)
z opravljeno AES analizo lahko zaklju¢imo. da sta oba preiskovana vzorca izdelana iz
aluminijeve zlitine. Glede na izgled in vrsto poskodb lahko zaklju¢imo. da je do zloma prislo
zaradi nenadne preobremenitve pomoznega nosilca kolesa (ang. Support Fitting).

To na$o ugotovitev utemeljujemo z dejstvom. da na sami prelomni povrsini nismo zasledili
tako imenovanih linij poc¢itka iz katerih bi lahko zaklju¢ili. da gre v tem primeru za
utrujenostni lom (slika 9). ampak je bil glavni vzrok za zlom Ze prej omenjena nenadna
preobremenitev nosilca.

Slika 9. Zna¢ilne linije utrujanja pri utruyjenostnem lomu

Nosilec metalografskih in korozijskih preskusanj:  Vodja laboratorija kovinskih konstrukeij:

Simon BOZIC. dipl. inz.metal. Bojan PECAVAR
Direktor:

dr. Borut BUNDARA. univ. dipl. inz. grad.

Porogilo se sme razmnozevati samo v celoti. — The report shall not be reproduced except in full.
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3. ZAKLJUCKI

3.1 Ugotovitve

e Pilot — kandidat za podaljsanje ratinga MEP je imel veljavna dovoljenja, pooblastila in
ratinge za letenje na tipu letala.

e Pilot izpraSevalec je imel veljavno pooblastilo izprasevalca.

e Zdravstveno stanje pilota in izprasevalca ni vplivalo na nesreco.

¢ Ni bilo dokazov o motnjah v delovanju sistema pristajalnega podvozja.

e Meteoroloske razmere glede vrednosti padavin so vplivale na nesreco.

e V casu dogodka je letalis¢e Divaca imelo veljavno obratovalno dovoljenje za uporabo
travnate VPS 12 — 30.

e V c¢asu dogodka posadka letala ni upostevala veljaven NOTAM za VPS asfaltne podlage
13-31. Omejitev je nastala kot posledica naknadno ugotovljenih nedokon€anih
administrativnih postopkov iz podro¢ja predpisov, ki urejajo podroc¢je graditve objektov
v RS.

e Prisotnost povecane koli¢ine vode na VPS je vplivala na nastanek pojava vodnega Klina,
kar je privedlo do izgube nadzora smeri, sposobnost zaviranja in s tem tudi do povecane
potrebne dolzine ustavljanja.

e Zaviranje pri povecani hitrosti ob pojavu vodnega klina je privedlo do nenadne
preobremenitve in zloma pomoznega nosilca leve noge pristajalnega podvozja.

e Kombinacija podaljSane toCke dotika v pristajanju, visja hitrost pristajanja od predvidene
in povecana koli¢ina vode na delu VPS je vplivala na moznost zaustavitve letala v

okviru razpoloZljive pristajalne razdalje. Posledi¢no je letalo zletelo s steze.

3.2 Ugotovitve o mozZnosti tveganja

Pomanjkanje smernic v koordinaciji in izmenjavi podatkov med organizacijskimi enotami znotraj
nadzornega organa — Javne agencije za civilno letalstvo RS, lahko pripelje do nepravocasnih in
pomanjkljivih podatkov, ki jih enota za letalske operacije potrebuje v postopkih kontinuiranega
nadzora letalskih prevoznikov. To lahko vzroc¢no in kasneje posledi¢no pripelje tudi do razlicne

interpretacije med razlicnimi subjekti in posamezniki pri izvajanju letalskih aktivnosti.
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3.3 Vzrok nesrece

Neposredni vzrok:
Nenadna preobremenitev in zlom pomoznega nosilca leve noge pristajalnega podvozja kot

posledica neenakomernega zaviranja pri pristajanju s pojavom vodnega klina.

Posredni vzrok:
Napacna ocena posadke glede potrebne dolzine pristajanja pri pristajanju s podaljSano toc¢ko dotika

v pogojih kontaminirane vzletno pristajalne steze.
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4. VARNOSTNA PRIPOROCILA

Javna agencija za civilno letalstvo RS naj seznani izpraSevalce z navodili o preverjanju
letalskih kvalifikacij pilotov letal in helikopterjev in oceni moZnost za preverjanje
teoreti¢nega znanja in prakti¢ne usposobljenosti izprasevalcev v cilju poenotenja standardov

(Part FCL).

Javna agencija za civilno letalstvo RS naj dolo¢i aktivnosti v obliki preventivnega programa

za preprecevanje izleta iz vzletno pristajalne steze (ang. Runway Excursion Prevention).

Javna agencija za civilno letalstvo RS naj v postopkih nadzora Odobrenih letalskih
organizacij za poucevanje letenja ATO (Approved Training Organization) seznani

inStruktorje letenja in izpraSevalce z vsebino tega poro¢ila.

Ministrstvo za infrastrukturo RS in Javna agencija za civilno letalstvo RS naj preverita in
ocenita skladnost zahtev, ki se nanaSajo na obveznost izvajanja zagotavljanja sistema
kakovosti za vzdrZevalce oziroma obratovalce javnih letalis¢ v RS ter v nadaljevanju

zagotavljanje skladnosti in letalske varnosti.

Toni STOJCEVSKI
Glavni preiskovalec
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