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uvoD

Kon¢no porailo o preiskavi letalske neste vsebuje dejstva, analizo, vzroke in varnostna
priporcila, ki jih je ugotovila komisija za preiskovanjetdlske neste glede na okol&ne v
katerih se je nesta pripetila.

V skladu s téko 3t. 3.1 poglavja 3t. 3 desete izdaje Priloge18t.k Cikaski Konvenciji o
mednarodnem civilnem letalstvu, denom Uredbe (EU) St. 996/2010 Evropskega Parlamient
Sveta z dne 20. oktobra 2010 o preiskavah in p¢epamju nesre in incidentov v civinem
letalstvu ter razveljavitvi Direktive 94/56/ESetrtim odstavkom 137¢lena Zakona o letalstvu
(Uradni list. RS, st. 81/10 UPB-4), 2lenom Uredbe o preiskovanju letalskin nésreesnih
incidentov in incidentov (Uradni list RS, St. 72/@38 110/05) ni namen k@&nega pordila o
preiskavi letalske neste ugotavljanje krivde ali individualne oziroma Kcdigne odgovornosti.
Osnovni cilj kortnega pordila o preiskavi letalske nesw je prepréevanje letalskih nesteter

zmanjSanje tveganj v prihodnosti.
Nedvomno mora kamo porailo o preiskavi letalske neste koristiti varnosti letenja.

Pomembno je, da se kimo porailo o preiskavi letalske neste uporablja za prepfevanje
letalskih nesr& Uporaba kotnega pordila o preiskavi letalske nesie v druge namene nanire
lahko privede do nagpae interpretacije.

V primeru raziknega tolm&enja kornega pordila o preiskavi letalske nese se uporablja
slovensko besedilo.

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov 4
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SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANJE LETALSKE NESRE CE

Vodja Sluzbe za preiskovanje neasneri Ministrstvu za infrastrukturo in prostor je rpodlagi

5. ¢lena Uredbe (EU) St. 996/2010 Evropskega parlamienfveta o preiskavah in prepexanju
nesre¢ in incidentov v civinem letalstvu, 138lena Zakona o letalstvu (Uradni list. RS, St. 81/10
UPB-4) in 7.¢lena Uredbe o preiskovanju letalskih nésresnih incidentov in incidentov (Uradni
list RS, St. 72/03 in 110/05) s sklepom st. 372(FD32/12-003 dne 11. 09. 2012 imenoval komisijo
za preiskovanje letalske ne&etoplozrgnega balona tipa LBL 600C, registrske oznake S5-OLO
proizvajalca LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD, ki s¢e pripetila dne 23. 08. 2012 na
podraiju Ljubljanskega barja z namenom preiskovanja Skmliv katerih se je nesta pripetila,
ugotavljanja vzrokov letalske ne&eein pripravo varnostnih pripot za prepréevanje tovrstnih

letalskih nesré&v prihodnje.
Sestava komisije:

1. Roman ROVANSEK, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, SluZba preiskovanje nesfe
Vodja sluzbe, Podsekretar — preiskovalec letalak#re in incidentov,

glavni preiskovalec;

2. Toni STOJCEVSKI, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, SluZba preiskovanje nesfe
Podsekretar — preiskovalec letalskih n&ésmencidentov,

namestnik glavnega preiskovalca;

3. mag. Mihael KLAVZAR , polkovnik, univ.dipl.inZ.let., Ministrstvo za obrambo, Sluzka
preiskovanje letalskih nesré incidentov vojaskih zrakoplovov, Nalnik sluzbe,
¢lan komisije;
4. Milos FILIMONOVI C, kontrolor zr&nega promet, pilot — indtruktor prostolga balona,
¢lan komisije;
5. Andrej HRABAR , Vodja sektorja za operativhe meteoroloske napovedi,
¢lan komisije;
6. mag. Frenk KRISTOFELC, Pooblageni zdravnik za opravljanje zdravnidkih pregledov

letalskega in drugega strokovnega osebja,

¢lan komisije.
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Skladno s tdko 5t. 5.18 poglavja t. 5. desete izdaje Prilogel8. k Cikaski Konvenciji o
mednarodnem civilnem letalstvu je vodja organa masgave v zvezi z varnostjo v civilnem
letalstvu Velike Britanije — Air Accidents Investigon Branch UK AAIB, dne 29. 08. 2012
imenoval akreditiranega predstavnika g. Marka 3arwiSjega preiskovalca letalskih nésre

NAMERNO PRAZNO
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POVZETEK

1. Datum in ¢as nesrg¢e: 23.08.2012 ob 05:53:25 UTC (*)

2. Zrakoplov: Toplozrani balon

3. Tip: LBL 600C

4. Registrska oznakaS5-OLO

5. Serijska Stevilka: 1252

6. Proizvajalec: LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD., Velika Britanija
7. Mesto nesrée: Ljubljansko barje, Republika Slovenija

8. Geografske koordinate mesta neste: N 45° 59 324’, E 014° 31625’

9. Tip leta: Komercialni prevoz potnikov

10. Lastnik balona: Drustvo balonarski center Slovenija, Gornji trdt@00 Ljubljana
11. Operator: Balonarski center d.o.o0., Linhartova cesta 8, 1J00ljana

12. Posledice:

12.1 Poskodbe oseb:

Poskodbe Posadka Potniki Ostali
Smrtne - 6 -
Tezke 1 11 -
Lazje / NepoSkodovani - 14/0

12.2 Poskodbe kupole, gorilnika, koSare, jeklenkaniopreme:100 % unieno

(*) V tem pordilu je uporabljen mednarodni srednjeevropgks — UTC (Universal Time Co-ordinated).

Na dan neste je za slovenski lokaldas potrebno dodati dve uri (UTC+2).

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov
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1. DEJSTVA

1.1 Podatki o letu

Dne 22. 08. 2012 je operator obvestil potnike, danjhov polet z balonom 23. 08. 2012. Zborno
mesto je bilo pri trgovini Merkur na Rudniku v Ljiigmi. Dne 23. 08. 2012 ob 03:45:00 UTC so se
potniki zbrali na zbornem mestu in bili nato z ddsom prepeljani na lokacijo Ljubljana — Brdo.
Po prihodu na lokacijo Ljubljana — Brdo je osebpe@torja ptielo s pripravami toploztaega
balona registrske oznake S5-OLO za polet. Ob 02&UTC je pilot toplozrénega balona z 31
potniki v koSari vzletel. Po vzletu se je balonmilal proti jugu, nosili so ga vetrovi s hitrostmi
proti tlom manjSimi od 20 km/h, kar predstavlja eakeverni veter. Po 05:28:36 UTC se je balon
povzpel do svoje najége viSine dneva 1371 metrov nad srednjo morskoigta@AMSL), ki mu je
sledil hiter spust. Ob 05:45:56 UTC se je balonnpgdztel dvigati in dosegel viSino 956 metrov
nad srednjo morsko gladino (AMSL) ob 05:48:59 UM&d tem zadnjim dvigovanjem se je hitrost
vetra m@&no poveéala in je prwt presegla vrednost 40 km/h. Med spustom po zaddjegovanju

se je smer vetra spremenila iz severnega na selardni veter, sledila je faza hitrega sfarga
balona vse do tal. Povgirea hitrost spufnja balona ¥asu od 05:49:16 UTC do 05:52:05 UTC,
ko se je balon prvidotaknil tal je bila — 3,7 m/s. Povgrea hitrost gibanja balona glede na tla je
bila v tej fazi 48 km/h. Najwga zapisana vrednost hitrosti proti tlom v tej fadleta je bila
zapisana ob 05:51:17 UTC, 180 metrov nad tlemiSalagje 63 km/h. Hitrosti proti tlom #e od

50 km/h so bile izmerjene od viSine 661 metrov aainjo morsko gladino (AMSL) oziroma 374
metrov nad zemeljsko povrSino (AGL) vse do prvegas tlemi, ki se je zgodil ob 05:52:05 UTC
na lokaciji N45°59,367' E014°30,960' 320 metrovathtio od glavne ceste, ki povezuje mesto
Ljubljana z naselijem Ig. Izmerjena hitrost koSaa¢oba je bila 43 km/h. Iz zapisanih parametrov
poleta je bilo izmerjeno, da je koSaro balona wé&lo po tleh 27 sekund v dolzini 240 metrov do
05:52:32 UTC s povptao hitrostjo 32 km/h izesar je mogee sklepati, da je bila hitrost vetra, ki
jo je premikal Se dosti ¥@. Nato se je balon ponovno dvignil, poletel pregfkavne ceste in letel Se
nadaljnjih 43 sekund. Balon je dosegel n&eizmerjeno viSino 41 metrov nad zemeljsko
povrSino (AGL) dokler ni ob 05:53:15 UTC na lokadyj 45°59,330' E 014°31,479' s koSaro
ponovno udaril ob tla. V tej fazi poleta je bilabedezena najuga hitrost 42 km/h. Drugi trk koSare
ob tla se je zgodil 340 metrov vzhodno od glavngece zabelezeno hitrostjo 37 km/h proti tlom.
Po drugem trku je koSara v gibanju udarila ob ky@sineves. Pri tem trku je priSlo do poSkodb cevi
plinske instalacije v koSari balona in do pa§ja plina. Balon se je dok®&mo ustavil ob
05:53:25 UTC na lokaciji N 45°59,322' E 014°31,584iSlo je do pozara.

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov 8
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Slika 1: Prikaz celotnega poleta toploZreega balona S5-OLO dne 23.08.2012

Coog[e earth

Slika 2: Prikaz preleta balona S5-OLO nad cest@dsiezuje mesto Ljubljana z naseljem Ig po prvé&m tr
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1.2 Podatki o poSkodbah v dogodku udelezenih oseb

Poskodbe Posadka Potniki Ostali
Smrtne - 6 -
Tezke 1 11 -
Lazje / NeposSkodovani - 14/0

1.3 Podatki o poSkodbah zrakoplova

Pri trkih v tla in v kroSnje dreves ter kasneje poZaru so bili kupola, koSara, gorilnik, jeklenke

oprema 100 % udéni.

Slika 3: Poskodbe balona S5-OLO na mestu popolastagitve
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1.4 Podatki o ostali Skodi

Pri trkih koSare balona v tla in v kroSnje drevesskasneje pri poZaru so bile poSkodovane manjSe

povrsine travnatih povrSin in kroSnje dreves. @s$klode ni bilo.

\
Slika 5: Prikaz poskodb pri drugem trku
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KONCNO POR@'ILO S5-0LO

1.5 Podatki o osebju

Podatki o osebju so bili pridobljeni od Javne Aggnza civilno letalstvo Republike Slovenije.

1.5.1 Pilot

Pilot, moski, star 43 let, drzavljan Republike Soye je bil na dan nesfe imetnik veljavnega
Dovolienja pilota prostoletega balona / Free Baloon Pilot Licence. Privilegjeovoljenja pilota

prostoletéega balona je pilot uveljavljal z veljavnim zdraskim spréevalom za 2. razred /
Medical Certificate Class 2.

1.5.2 Podatki iz dovoljenja pilota

Vrstaletalskega dovoljen: Dovoljenje pilota prostoletega balona
Drzava izdaje dovoljenja: Republika Slovenija

Urad izdaje dovoljenja: Javna Agencija za civiletalstvo
Stevilka dovoljenja: 0140/5810

Datum izdaje dovoljenja: 12.07.2011

Veljavnos dovoljenje do: 12.07.2013

Posebna pooblastila / Ratingi Brez

1.5.3 Podatki iz zdravniSkega spiievala pilota

Vrsta zdravniSkega spavala: | ZdravniSko sptievalo za z razrec

Drzava izdaje sptevala: Republika Slovenij

Datum izdaje sp¢evala: 28.02.2011

Datum izteka veljavnosti: 28.02.2013

Dodatni podatki: Datum pregleda: 28.02.2011

Datum izteka predhodnega zdravniSkegaispdla: /
Datum splosSnega zdravniSkega pregleda: 28.02.2011
EKG: Zadniji: 28.02.2011 Naslednji: 28.02.2013
AVDIO/RAZSIRJENI ORL: Zadnji: / Naslednji: /
OKULISTICNI PREGLED: Zadniji: / Naslednji: /

1.5.4 Podatki o skupnem naletu pilota

Podatke o skupnem naletu pilota s topléaimai baloni in na tipu toploztmega balona LBL 600C
komisija od pilota ni uspela pridobiti. Knjizicatdmja pilota je bila v nestepri pozaru uniena.

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov 12
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1.6 Podatki o toplozratnem balonu

Podatki o toplozrénem balonu tipa LBL 600C registrske oznake S5-OloCb#i pridobljeni od
Javne Agencije za civilno letalstvo Republike Sloje in od proizvajalca toplozéaega balona
Lindstrand Hot Air Balloons Ltd., Velika Britanija.

Slika 6: Toplozrani balon LBL 600C registrske oznake S5-OLO dne®23012

1.6.1 Podatki o vpisu v Register zrakoplovov

Podatki o vpisu v Register zrakoplovov so bili ptidieni od Javne Agencije za civilno letalstvo
Republike Slovenije.

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov 13
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» Drzava registracije: Republika Slovenija

« Stevilka potrdila o vpisu v Register: 853

» Datum vpisa: 08. 07. 2010

* Oznaka drzavne pripadnosti in registrska oznaka®DBE6

* Proizvajalec: LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD., Véta Britanija
* Model: LBL 600C

» Serijska Stevilka: 1252

* Ime lastnika: Drustvo balonarski center Slover@aynji trg 7, 1000 Ljubljana

@

Potrdilo o vpisu 5t.

REPUBLIKA SLOVENIJA ;
REPUBLIC OF SLOVENIA Getificale Himber
MINISTRSTVO ZA PROMET 853
VENISTRY OF TRANSPORT

POTRDILO O VPISU V REGISTER
CERTIFICATE OF REGISTRATION

1. Oznaka dravne pripadnosti 2. Proizvajalec, tip in model zrakoplova 3. Serijska Stevilka zrakoplova
in registrska oznaka WManufacturer, Alreraft Type and Maodel Aircraft Serial Number
Nationality and Registration Mark

Lindstrand Balloons, UK 1252
85 - OO LBL 600:C
% {5::,.!1:‘;}‘,,1“; DruStvo Balonarski center Slevenija
o e S awntr Gornji trg 7, 1000 Ljubljana

6. 5 tem se potrjuje, da je zgoraj navedeni zrakoplov vpisan v Register zrakoplovov Republike Slovenife na podlagi Konvencije o
mednarodnem civilnem letalstvu (Chicage, 1844) in Zakona o letalstvu (Uradni list Republike Slovenlje &t. 113/08 - uradno
preciséenc besedllo).

It Is hereby ceriified thal the ahove described aircraft has been duly entered on the Aircraft Registar of the Republi d rdance with the Convention
on International Civil Aviation (Chicago, 1944} and Aviation Act (Official Gazetle of the Republic of Slovenia No: Mﬁa% oA text).
g 2

Lt
. fod S
oz ph
08.07.2010 1o Tog

Datum Ry "o
Date of issue SO 2

ug M
2
Cbr. DCL 2108-0

Slika 7: Potrdilo o vpisu v Register

1.6.2 Podatki o plovnosti

Podatki o plovnosti so bili pridobljeni od Javneehgije za civilno letalstvo Republike Slovenije.
Toplozrani balon tipa LBL 600C registrske oznake S5-OL®ijer ¢asu nesr& ploven.

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov 14
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REPUBLIKA SLOVENLIA |
REPUBLIC OF SLOVENIA
- Driava &anice Evropske unijo |
Mamtrar State of e Ewnpesn Linon

POTRDILO O PREGLEDU PLOVNOSTI |
AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE

Referenca PPP; 853
ARG refarance:

¥ skladu = Uredbo (E5) & 262008 Evropskega padamants (n Swela, ki je zda) v vallaa, JAVINA AGENCKA ZA CIVILNG LETALSTVO
REPUBLIKE SLOVENLIE polijule, da masbadni zrakoplow:

Pursuant to Regulation (EC) No 2162008 of the Europoart Parfiament and of the Counal for the fims baing into force, the CIVIL AVIATION
AGENCY OF SLOVENIA hershy cerifies that the following aircrsdf ©

Profzvajalec zrakoplova:

Aireraf! mansfaciaer LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD
Canaka protovajalca:
Farulctvers ms@wrm LEL 800C
tracija zrakoplo

m mgi":rmﬁmr i $5-0LO
Serijska Stevilka zrakoplova:
Aberall senal number 1252

v éasu pmglada welja za plovnega

s considernd sirwoniy af the time of the evisw.
Datum tzdaje: Datum potaks velfevnos: ]IL'H-D‘:}
o ebis 15.07.2012 porers i 3“" g 14.07.2013

i R
Podpls: P 1, pooblastile: 5 e 9
Signest- %ﬁﬁﬁ Auitioraation No: {\@ ¥ 4 021-6/20111
Cim
Pruc podzljganje: zrakoplov je bil v zadnjem letu v nadz okolfu v skiadu s todks M A.901 Priloge | k Uredbl Komiso (ES) &1, 2042/2009,

Ta srakeploy v éasy izdaj velja za plownega

1sf Extonsion: The akcrall has remained i 8 confroded ervimommend in sccordance wilh poind MLA 0T of Amnex | fo Commigsion Reguwstion
(ECH g 20422003 for the last year. The sincraff 5 considared o be ainvorthy at ihe g of the ssue,

Datum (zdaje: Datum poteka veljaynostl:
Dale of issue: Date of expiny:

Papla: &t. pooblastila:

Ime podjetja: Referenca odobritva:
CRnmIpany Rame; Approval refansihon,

Druge podaliianje: zrakopiov je bll v zadnjem lefu v nadzorevanam ohofly v skiadu 8 tofko M.A.201 Priloge | k Uredbi Komisije (ES) &
2042/2003, Ta rakopiov v £asu izdajp vela za plovnega

Ind Extension: The aivcrall has remained in a controliad g A wilh point MAS0T of Annegx | o Commisson Regulation
{EC}H No 2042/2003 for the las! year. The atrerafl is considered to be auwm:ﬁyatm time of e issus,

Datuemn ledaje: Daturm poteka weljaynosti:

Dats of lazus: Date of axpiy;

Padpis: &t. poohlastila:

Signad: Authorisation No:

Ime podjetfa: Rofentnca odobrtve:

Company Rams: Approval refarenca:

EASA Form 16a — 3. iedssa (- jssue 3

Slika 8: Potrdilo o pregledu plovnosti toploZreega balona S5-OLO

1.6.3 Podatki o tipskem certifikatu

Podatki o tipskem certifikatu so bil pridobljeni pdoizvajalca balona Lindstrand Hot Air Balloons
Ltd., Velika Britanija.

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov 15
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European Aviation Safety Agency

TYPE CERTIFICATE

EASA.BA.503

This certificate, established in accordance with Regulations (EC) No 1592/2002
and (EC) No 1702/2003 and issued to

LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS Ltd.

Oswestry
United Kingdom

certifies that the aircraft tvpe design listed below complies with the applicable
Type Certification Basis and environmental protection requirements when
operated within the conditions and limitations specified on the associated
Type Certificate Data Sheet N® BA.503

Model Diate of issue

Lindstrand C Type L6 April, 2007

This certificate and its associated type-certificate data sheet, which is a part
thereof, shall remain valid unless otherwise surrendered or revoked.

For the European Aviation Safety Ageney,

|
| ’

Yoo o ol
Massimo MAZZOLETTI
Certification Manager Rotorerafi,

Balloons sad Airships

Slika 9: Tipski certifikat EASA.BA.503

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov
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| TCDS EASA.BA.503 | T 1 Page 1/86 |
[issue 3, 5 February 2011 | [ [ ]

European Aviation Safety Agency

EASA

TYPE-CERTIFICATE
DATA SHEET

LINDSTRAND C TYPE HOT AIR BALLOONS

Manned Free Hot Air Balloons

Type Certificate Holder: LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD
Maesbury Road
Oswestry
Shropshire
5Y10 822
United Kingdom

Manufacturer: LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD
Massbury Road
Oswestry
Shropshire
SY10 8ZZ
United Kingdom

For Variants:  Lindsirand C Type
Issue 3, § Fabruary 2011 |

Issue 2, 12 July 2007
Issue 1, 16 Aprdl 2007

List of effective Pages:
P, 1 2 3 i 5 ]
{I$I3I3{3}3}1Iﬁ |
TGOS EASA BASO3 Page2/6

Issue 3, 8 February 2011

CONTENTS

SECTION 1: GENERAL (ALL TYPES AND VARIANTS)......ocoiciimimimimisinininn 3

1 I BT i Ho e B e e B A A e e

I CerReaton Basil i e e R S el e i S i 3
Ill.  Technical Characteristics and Operational Limitigtions ... 4
IV. Operation and Service INSUCtons. ... 3
- Voo NOES o e e — §
SECTION 2: Lindstrand C Type (500,000 = 800,000 ft%) ......couvovvrsovnresemereseneeecseranes 6

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov
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S5-0L0

TCOS EASA.BAS03

Page3/8

Igsue 3, 9 February 2011

SECTION 1: GENERAL (ALL TYPES AND VARIANTS)

L General
1 Data Sheet No: EASA BA 503
2. Type | Variant or Moded
{a) Type:
() Varant or Model:
b, 5 Aingorthiness Categorny:
4. Type Certificate Holder
a. Manufacturer;
B. Mational approval date:
7 Cas Application date:
&: CAA Recommendation date:
8 EASA Cerification date:

10. TCDS History:

[[8 Certification Bas
1 Reference Date for determining
the applicable requirements:
2 UKCAA Typa Cerificate Data Sheat No.
. UKCAA Type Cerification Basis:
4, Amrworthiness Regulrements.
5. Special Conditions.
B, Reversion and Exemptions:

Iszue Date: 8 February 2011

Lindstrand C Typa
Refer to Section 2

Standard

LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD
Maesbury Road

Cawesliry

Shropshine

SY10 BZZ

United ®ingdom

LINDSTRAND HOT AIR BALLOONS LTD
Massbury Road

Clawestry

Shropshire

5Y10 827

Lnited Kingdom

Warious, refer o Section 2
Various, refer to Section 2, Application Date

18 April 2007

This EASA TCDS replaces the British TGOS (sea
Certification Basis Section 2) issued by the UK CAA

Warious, sea Application Date In Table 2, Secion £
- BE24
Warious, refer to Section 2, Table 2

See Table 2 in Section 2

Aireraft certified in accordance with the British Civil
Airwaorthiness Requirements, Part 31, isaue dated
31/8/84 are Indicated in Table 2 with m

Airerafi cortified in accordance with EASA CS 31HE
(final CGA draft 27 February 2003) are indicated in
Table 2 with +

Aircraft certified in accordance with EASA CS 31HE
(February 2008} are indicated in Table 2 with +

MNone

Mare

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov
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e

TCDS EASA BA D3 Page4 /6
Isswe 3, 9 February 2011

T Equivalent Safely Findings: Mone

1. IC and Ope | Lirniti

1 Type Design Drawing: Refer to Section 2, Table 1 column headed "Dwg’

Z Description: Manned Free Hot Air Balloons of conventional shape

{i.2.natural), Volumes range from 400 000 — 600 000 #°{11 326 |
| to 16 886 m”). Envelopes are fitted with rip pane!, parachute,

combination rip panel and parachute, or rapid deflation systems,

Envelope options include retation veris {tuming vents), pressure

scoop, skirt and limited inflated ariwork as reqguired. The

envelope is attached to the burner load frame’basket using

stainless steel flying wires

Bumers (heaters) are specified in triple or quadruple
configurations dependant on envelope size. Each unit
incorporates @ main burner, quiet burner and pilot light 25 8
FPEMiFILEMT.

Baskets are generally of traditional woven cane construction in
Double Tea Parition configurations. The stainless stesl
suspension cables of the basket attach o the burner load frame
and envelope using carabiners,

Pressurised fuel cylinders, manufactured from Titanium,
Stainless Steel or Aluminium, are aveilable in volumes of 47 to
20 litres. The cylinders have the facility to withdraw the fuel as
Jiquid

Additional equipment is mounted in the basket as required.

3 Equipment: Equipment is listad In the Approved Lindstrand Balloons Flight
Manual - |ssue 1,35 or later approved EASA revision.

4. Envelope: Refer to Seclion 2 and Lindstrand Balloons Flight Manual
and Supplements - Issue 1,35 or |ater approved EASA mvision.

5. Burner: Refer to Section 2 and Lindstrand Balloons Flight Manual
and Supplements - Issua 1.35 or later approved EASA revision,

B. Basket Refer to Section 2 and Lindstrand Balloons Flight Manusl
and Supplements - Issue 1.35 or later approved EASA revision,

7. Mass: Refer o Section 2. Mote: MTOM = Maximum Take-Off
Mass, MLM =Minimum Landing Mass.

&, Ervelope Temperature: The maximum cantinuaus envalope temperature that is
permitted is 125%°C (257°F). The never exceed temperature for
the envelope is 127°C (261°F).

g Minirnurm Crew: O [Plbot).

10. Maccimum Ccoupants: Mot to exceed maximum take off mass and imitstions. Rafar
to Approved Aircrafl Flight Manual, ssue 1.35 or later approved
EASA revision.

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov
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TCDS EASABA BO3
Issue 3, 9 February 2011

Page 5/6

11 Fuel: Water-free LFG. Propane is the preferred fuel but some
content of ather hydrocarbons is permissible provided
that minimum recommended fuel pressures are maintained

throughout the flight.

12 Cthear Limitations:

A minimum of fhres independent cylindars with provision fo
supply pilot lights are reguired for a triple bumer and four
cylinders for & quadrupte burner. Extra cylinders may be used.

1. Lindstrand Balloons Flight Manual and Supplements - |ssue 1,35 or later approved EASA
revision,

2 Lindstrand Balloons Maintenance Manual and Supplements - Issue 1.8 or later approved EASA

% Qperation and Senice Instructiens specific to aircraft registration or serial number with an
issue date prior to 28 September 2003 may continue to be used. Inspection shall ba in
accordance with the |atest issue of the inspection schedule - Lindstrand Balloons Maintenance
Manual and Supplements - Issue 1.8 or later approved EASA revision rafers,

V. Notes
Mote 1) For the purpose of maintenance and inspaction a log book must be maintained with each hot

air balloon envelope, If the burner, baskst, instruments and/or cylinders are interchanged,
they must be listed in the log book of each envelope with which they are used.

Mate 2) Tha eambination of a Lindstrand Balloons' envelope with approved parts or boltom ends
from other manufacturers is described in the Flight Manual (see V).
TCDS EASA.BAS03 | Page G /6

lssue 3, 8 February 2011 |

SECTION 2: Lindstrand C 400,000 - 800,000
CAA UK Type Cerificate Data Sheet reference: BE24

Manned frea hot air ballaon of natural shape with 32 gares and 32 flying wires. The balloon genaral assambly is definad by drawing EC-001-A-001. The definition of all
varfants (models) is Ested in Tablel,

Table 1: Models, Definitions, Limitations and Eligible Equipment

Model Vol {fe)) | Vol (m% Cwg MTOM (kg) | MLM (kg) | Burner Baskets Approval Date

LBL 400C 400000 11326 EC400-A-001 3400 1700 05,08, 12,13 26,27, 33, 50, 204 08.02.2011

LBL 500C 500 000 14 158 EC-500-A-001 4 250 2135 05,06, 12, 13 26,27, 33, 50, 204 30.04.2002
ILBL a00C 800 000 g1 EC-800-A-001 3100 2330 o8, 13 bt 08.0.2003

Table 2: Lindstrand C Type Certification Basis

Model Application Date Approval Date Airworthiness Requirement

LBL 400C 14,10,2010 09.62.2011 Y

LBL 620G 28.03.2002 30.04.2002 |

LBL B20C 12.05.2003 | 28,05.2003 [ |

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov
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1.7 MeteoroloSki podatki

MeteoroloSke podatke o stanju vremena na dan ¢efgekomisija pridobila od pristojne Agencije

Republike Slovenije za okolje, Urada za meteorgdogi

1.7.1 Vremenska situacija

Nad Sredozemljem in juznim delom Evrope je prevadovpliv Sibkega obmga visokega

zratnega tlaka. Kraji juzno od Alp so bili preplavljenielo toplim zrakom.

Obmaju Alp se je v sredo 22. 08. 2012 od severozahaidizala hladna fronta, ki se je nad
Alpami zadrzevala tudi «etrtek 23. 08. 2012. Zaradi njenega vpliva so fastanevihte na
obmaju Avstrije, Italije in v severnem delu Slovenigika 10).

Slika 10: NiZinska karta z vremenskimi frontamppavljena 22. 8. 2012 za dan 23. 8. 2012

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 21
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1.7.2 Vremenske napovedi

Splosna vremenska napoved:

Drzavna meteoroloSka sluzba (op. v nadaljevanju Sing zZe nekaj dni predetrtkom 23. 08.
2012 napovedovala nestabilne vremenske razmere zngstjo nastanka neviht na dan nésre
(slike 11, 12, 13).

(Q I 14.33 Q j 13.35 ﬂ 16..35 ﬂ 18 31§
12.30 O 12.32 m 1’3.32§ rQ 17..28 § .‘.‘Q§
17.34 16..36 18..36 7.3
; 0 LS R )
@ oy ¢, Aoy o
S RIS A i camis e e
Torek Sieda| Cetrtek | Lﬂeljekm. Sreda| Cetrtek | Ponedelj‘ei( Torei(ma Eemeiﬂ | i’onadeljek Torek Sred‘alm. ﬂ

Na WWW gre: Slovenija D1-D5; Regije D1-D3
Nadaljnji dnevi so za orfentacijo.

Slovenija

PO 710 SR : €E :PE SO

Slika 11: Napoved za obdobje od 20.08.2012 do 22002 - Dan neske jecetrtek 23.08.2012

f3 A IS A
5 &
Q ‘ 13.35 ﬂ 16..35 ‘ﬂ 18 31§ (Q I 18.34
12.32 fQ 1’3..32§ Q 1'1‘..211§ Qﬁ 13.31 O F 3
16..36 18..36 2.3 19.35
R ) . R ; 0
Q % o P .»Q X § O t #
S 15.36 1936 17.38 1934 19.34 - 2038 18.38
Srad‘a. E;me‘k F“e‘te‘k .. | - w CQ:et.rtek. P;tek : | . M Petek 'Tare;( S‘red‘a‘ée‘mekﬂm‘ : ﬂ |

MNa WWW gre; Slovenija D1.D5; Regije D1-D3
Nadalinji dnevi so za orientacijo.

Slovenija

W SR ICE:PE 50 WE

Slika 12: Napoved za obdobje od 21.08.2012 do 22002 - Dan neske jecetrtek 23.08.2012
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A A fo3 Q-
# &
ﬂ 16..35 ﬂ . 18 'il§ (Q 18.34 (Q 17.35
13“32§ (Q 1]'..28§ § 13.31 O b 3.7 rQ i
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13.:36 ; 1]“3.8 19..34 iy 20.35 12 24.34 7 bl
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Nadaljnji dnevi so za enientacijo.

Slovenija
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440040
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Slika 13: Napoved za obdobje od 22.08.2012 do 25002 - Dan nesee jecetrtek 23.08.2012

Posebne vremenske napovedi za letalstvo:

Vremenske napovedi za letalstvo pripravlja drzawneteoroloSka sluzba — ARSO / Urad za

meteorologijo v okviru izvajanja nalog sluzbe leta meteorologije.

MeteoroloSko osebje, ki je dne 22. 08. 2012 in d8e08. 2012 opravljalo operativne naloge v
zvezi s pripravo meteoroloskih napovedi in opozaal letalstvo je imelo ustrezna in veljavna
potrdila in pooblastila za delo, torej veljavno énco osebja sluzbe letalske meteorologije z

vpisanim pooblastilom »prognostik«.

Tekstovne vremenske napovedi:

Napoved za letalstvo drzavne meteoroloSke sluzbg kila izdana 22. 08. 2012 je vsebovala
opozorilo o predvidenem nastanku neviht v popoldamscasu na dan 23. 08. 2012. Napoved za
letalstvo izdana dne 23. 08. 2012 pa je vsebovatzarilo o predvidenem nastanku neviht brez

casovnih omejitev (sliki 14 in 15). V napovedi jelt@menjen nastanek nevihtnih oblakov.
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NAPOVED ZA JUTRI
Sreda, 22. avgust 2012 ob 18. uri

Veter pri tleh: Pihali bodo lokalni vetrovi s hitrostjo od 5 do 10 vozlov.
Vidljivost: Nad 30 km. Ob plohah in nevihtah popoldne lokalno od 5 do 8 km.

Pojavi: Popoldne je na severu dr-ave ter deloma v osrednji in vzhodni Sloveniji
mo ' na kak{na nevihta.

Oblaki: Do 2/8 Cu z bazo med 1800 in 2100 m, nad gorami na okoli 2600 m ter od
3/8 do 5/8 srednje in visoke obla~nosti. Popoldne je v severni ter deloma v osrednji
in vzhodni Sloveniji mo’en kak{en Ch.

Opozorilo: Popoldne je v severni ter deloma v osrednji in vzhodni Sloveniji mo™na
kak[na nevihta.

Napoved za jadralce:

Jutri bo mo™no jadranje na zmemi, v hribih lokalno mo~ni termiki. Popoldne bodo v
severni ter deloma v osrednji in vzhodni Sloveniji krajevna prekrivanja.

Sonce vzide ob 6:12 in zaide ob 19:57.

Slika 14: Napoved za letalstvo izdana 22.08.2012

NAPOVED ZA DANES
“etrtek, 23. avgust 2012 ob 8. uri

Veter pri tleh: Pihali bodo lokalni vetrovi s hitrostjo od 5 do 10 vozlov.
Vidljivost: Nad 30 km. Ob plohah in nevihtah popoldne lokalno od 5 do 8 km.
Pojavi: Pojavljale se bodo nevihte,

Oblaki: Do 2/8 Cu z bazo med 1800 in 2100 m, nad gorami na okoli 2600 m ter od
3/8 do 5/8 srednje in visoke obla~nosti. Nastajali bodo CB oblaki.

Opozorilo: Pojavljale se bodo nevihte.
Napoved za jadralce:

Danes bo mo™no jadranje na zmerni, v hribih lokalno mo~ni termiki, ki bo ponekod
du{ena zaradi pove~ane obla~nosti.

Sonce vzide ob 6:12 in zaide ob 19:57.

Slika 15: Napoved za letalstvo izdana 23.08.2012
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Napovedi za letaliga:

Napovedi tipa TAF (ang. Aerodrome Forecast) seravipjo za obmgje letali€a. Nesréa se sicer
ni zgodila na obmju mednarodnih letali§ Jozeta P&nika Ljubljana oziroma Edvarda Rusjana
Maribor, vendar so ti podatki relevantni v faziuarevanja delovanja meteoroloSke sluzb&msu

nesree.

FTLJ31 LJLJ 222300

TAF LJLJ 222300Z 2300/2324 VRBO2KT CAVOK BECMG 23P912 13005KT FEWO060
TEMPO 2313/2318 24007KT FEWO060TCRROB30 TEMPO 2314/2318 FEWO60CEBECMG
2320/2322 VRB0O2KT CAVOK=

TAF LIMB 222300Z 2300/2324 01004KT CAVOK BECMG 23310 FEWO050PROB40
TEMPO 2312/2320 36012G30KT 4000 TSRA SCTO035CBKN060 BECMG 2320/2322
VRB02KT CAVOK

TAF LJLJ 230200Z 2303/2403 VRBO2KT CAVOK BECMG 23P912 13005KT FEWO060
TEMPO 2313/2318 24007KT FEWO060TCRROB30 TEMPO 2314/2318 FEWO60CEBECMG
2320/2322 VRB0O2KT CAVOK=

TAF LIMB 230200Z 2303/2403 01004KT CAVOK BECMG 23310 FEWO050PROB40
TEMPO 2312/2320 36012G30KT 4000 TSRA SCTO035CBKN060 BECMG 2320/2322
VRBOZKT CAVOK=

TAF LJLJ 230500Z 2306/2406 VRB0O2KT CAVOREMPO 2306/2309 VRB10OKT 7000 TSRA
SCT040CB BKNO50 BECMG 2309/2312 24005KT FEWO06PROB40 TEMPO 2313/2320
VRB10G20KT 5000 TSRA SCT040CB BKNOSBECMG 2320/2322 VRBO2KT CAVOK=

TAF LIMB 230500Z 2306/2406 01004KT CAVOKEMPO 2307/2310 VRB10OKT 7000 TSRA
SCT040CBBKNO50 BECMG 2307/2310 FEW03PROB40 TEMPO 2312/2320 36012G30KT
5000 TSRA SCT035CB BKNO6BECMG 2320/2322 VRB0O2KT CAVOK=

Napovedi za letal& se obnavljajo vsake 3 ure. Sprva so napovedivigiedale 30% do 40%
verjetnost za nastanek nevihtnih oblakov oziromahtea podrdju letali na dan 23. 08. 2012 in
sicer v popoldanskeasu med 14.00 uro in 22.00 uro po lokaln&su.

Prve vremenske napoveditipa TAF, ki so vseboveddyideno napoved neviht na ob&noletali&
na dan 23. 08. 2012 tudi ze v dopoldanskasu med 8.00 uro po lokalnefasu in 11.00 uro po
lokalnem¢asu so bile pripravijene med 6.00 uro in 7.00 wdgkalneméasu in izdane ob 7.00 uri

po lokalnemiasu.
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Napovedi v grafiéni obliki:

Vremenske napovedi za letalstvo v g¥afiobliki se pripravljajo za razine tipe uporabnikov.
Drzavna meteoroloSka sluzba pripravlja GAFOR (GahAwriation Forecast) napovedi z opisom
predvidenih pogojev za vizualno letenje (slika 16y, SWL napoved zgdnega vremena za nizje
nivoje letenja. Svetovni center za pripravo vrenkénsapovedi (WAFC) s sedezem v Zdruzenem

Kraljestvu pa je poobl&én za pripravo vremenskih napovedi za srednjeSje viivoje letenja.

GAFOR SLOVENIA

ISSUED BY AMS LJLA

DATE: 2382012
TIME: 0500
VALID: 0612
Forecast divided in threa 2-hour inbamny als
® VILLACH

ol & Puamiber

s (L]
EEE HHHH  relererce heght {f)

wisathir calegony

O: OPEN
D: DIFFICULT
M: MARGINAL

® | x: croseD

0

D |

M| |
X |

Joibity 15 km Skm 8 km

Slika 16: Napoved GAFOR izdana ob 7.00 uri po lloéacasu za 23.08.2012

Karte zn&ilnega vremena za podije LJUBLJANA FIR z veljavnostjo na dan nesegslike 17, 18
in 19). Prva SWL karta na kateri je bilo oZzeao podrdje predvidenega nastanka neviht v
dopoldanskih urah na dan 23. 08. 2012 je bila iad#m06.00 uri po lokalnedasu (slika 18).
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SIGWX BELOW 200040 FT
ISSUED BY MWO LILA AT
12082012 22:00 UTC
PROGNOSTIC CHART

SWL VALID from 2300 to 2306
FRONTS/AREAS VALID at 2300

1. PRESSLRE IN HPA AND SPEED IN KNOTS

5 WS T R R O Y B L Ol O AL e i
LALTTIURE IS HECTUFERT ABY MSL, XXX - AR 2060600 FT
4 OB ANE TOU IVIPLY MOHBSEY ICTNG ARE TURR

4 AL WHESESPREA TS LT A OISR TN

(3 WHEH SPREAD CURFALE WIND

T A MODERATE SEVERE TURBLLENCE

B MODERATE SEVERE BTN

REMARKS:
NO REMARKS

-
CLOUDS TURB ICING 0°C
[ 140

AREA | TIME | VIS |WEATHER
A 00/06 | 30KM NIL

Slika 17: Karta znéilnega vremena za LJUBLJANA FIR véchemcasu na dan 23. 08. 2012

SIGWX BELOW 20000 FT
ISSUED BY MWO LILA AT
2308 2002 04:00 UTC
PROGNOSTIC CHART

SWL VALID from 2306 1w 2312
FRONTS/AREAS VALID at 2306

B OPRESAURE % 0PA AN SE L N ST
DO R A N R ALY I LD SR AL S e

T AL TITUES (% R TONRET ANV ML WK = AR e | T
& CH AND DOL BWEPL Y MO SE Y BCI%0 ARSI TR

Ak WM SN ADY AT AT TR T

WM SPRE AL SUREALE WIND

L MO R AT SE R WL O
B ww MO ERATE SEYERE KoING

REMARKS:
NO REMARKS

C—

AREA | TIME | VIS |WEATHER CLOUDS TURB ICING 0°C
A 06/12 | 30kM / NIL / / 140
09/12 FEW CU 060,090
| B 06/12 | 30KM FEW/SCT CU 060/080 / / 140
| ISOL ] 06/12 | 5000M TSRA CB 050/XXX
1

Slika 18: Karta znéilnega vremena za LJUBLJANA FIR v dopoldan&si na dan 23. 8. 2012
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SIGWX AMD BELOW 20000 FT
ISSUED BY MWO LJLA AT
23.08.2012 07:18 UTC
PROGNOSTIC CHART

SWL VALID from 2306 to 2312
FRONTS/AREAS VALID at 2306

1. PRESSURE IN HPA AND SPEED IN KNOTS
2.VISINMOR KM (IN M ONLY IF LESS OR EQUAL 3000 M}y

3 ALTITURE IN HECTOFEET ABV MSL, XXX = ARV 20000 FT
4 CB AND TCU IMPLY MODVSEV ICING AND TURB

5. A WIDESPREAD MOUNTAIN OBSCURATION

6. <> WIDESPREAD SURFACE WIND

7.~/ 2 MODERATE/SEVERE TURBULENCE

K wiw MODERATESEVERE ICING

REMARKS:
NO REMARKS

Vs

AREA | TIME | VIS |WEATHER CLOUDS TURB ICING 0°C

A 06/12 | 30KM / NIL / / 140
FEW CU 060/090

B 06/12 | 30KM / SCT/BKN CU,AC LYR 060/150 / / 140
ISOL | 06/12 | 5000M TSRA CB 050/XXX

Slika 19: Karta zndilnega vremena za LJUBLJANA FIR z ozer@im razSirjenim podijem predvidenega

SIGWX graficne napovedi WAFC London z veljavnostjo za jutrafigika 20) in kasneje
popoldanske ure (slika 21) so ozeeale, predvidevale podfie pojavijanja nevihtnih oblakov

nekaj severneje od Slovenije v jutranjih urah istaaek nevihtnih oblakov na podjo Slovenije v

popoldanskendasu
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PROVIDED BY THE LJLA MET OFFICE
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Slika 20: Karta SIGWX z veljavnostjo 23 08.20138d®) h po lokalnerdasu. Vir; WAFC London
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Slika 21: Karta SIGWX z veljavnostjo 23.08.201214t9)0 h po lokalnerasu. Vir; WAFC London
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1.7.3 Vremenske razmere ¥asu nesrg¢e

Splosne vremenske razmere v jutranjih urah:

Med 5.00 uro po lokalnemiasu in 7.00 uro po lokalneasu je bila na podiu Ljubljanske
kotline ocenjena horizontalna vidnost na okoli 40, kna nebu je bilo nekaj srednjih in visokih
oblakov z bazo nad 2500 metrov nad terenom. Vd&sn meteoroloSke postaje na tem otjmnoe
belezijo padavin ali kakSnih drugih meteoroloskijgrvov. Ob priblizno 5.30 uri po lokalnetasu
je osebje DmetS opravilo meritve atmosfere na Ipkdojkova 1b, Ljubljana. MeteoroloSka sonda
je izmerila temperature okoli 2€ do viSine okoli 1300 metrov, v spodnjih plastemasfere je
prevladoval veter severozahodne smeri s hitrostj@@vozlov, nad visino priblizno 1300 metrov je
izmerjen veter spremenil orientacijo v zahodno smaéitrostjo 10 vozlov, z viSino se je krepil in
na visini priblizno 1700 metrov dosegal 15 vozlowg, viSini priblizno 2000 metrov pa 20 vozlov
(slika 22).

Sounding ndeves TEWP TS
prretrn LeseamJ00[hPa)

Posiion.  46°04N 14"31°E

Elevation: 2400 m

Hame: LJUBLJANA/BEZI

KINX 354°C

Crar s2tc

NTOT: 30.1°C

TToT 553°C

LCLT: 15.0°C

LCLP: 1282m 15O BRS]

GLOE  157°C 14082m 1>0mPat
GLCLP:  Bg6m

LFCP 3626m

EQLP 6M3m

SHOW.  50°C

LIFT: 23'C

L ALLC

KON 97C 12290m

(LR}
SNK da6

JEFE. 3¢

THOM. 377

MAXT 316°C

CAPE 49 Jikg

WEZ 3750m 10841m 256fhPa}

Boyden: 970
PWAT 37,8 kg/n?
SWEAT 3405

Zero AH6m
DegreaiA): 9606m 34

o 1n6'c
CCLP: 2550m
GFCT: /1C
GCLT: ns'c
GCLP: 2583Im
TROPO(AE 13336m
MINTRAA): 8244m 7540m & A0o]

MINTRA(E): 11525m i LU
MINTRA(CK 11067m
Rackiff: 321

Potential 4.5
Instabiity
THESS:  14l0m

THSO:  S7i6m 5854m 500hPal
FOGP 155°C
Fsi n7
HAIL: 047 0n
4433m /6{, JOfPa}

3186m 700fhPa}

1548m 850fhPal

138m

Pl pil A ). i A Ll A

Slika 22: Meritve atmosfere na lokaciji Ljubljan8ézigrad na dan 23. 8. 2012
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Ob 7.00 uri po lokalnemtasu na meteorolosSki postaji R&ebelezijo moéno nevihto, na
meteoroloski postaji Kredarica pa ploho v pretekli Podatki se ujemajo z radarskimi meritvami
in nakazujejo premikanje ploh in neviht od zahodnexpa Slovenije proti vzhodu.

Ob 8.00 uri po lokalnentasu nevihte belezijo meteoroloSke postaje Brnikiblijana, Ratée,
Kredarica, na postaji Postojna belezijo grmenjepostaji Vojsko belezijo nevihto v pretekli uri, na
postaji Vogel je dezevalo po nevihti.

Radarske meritve padavinskih delcev:

Nad Padsko nizino so se p@naatele pojavljati plohe in nevihte, ki so se v jutianjrah gibale v
smeri zahod — vzhod z oceno hitrosti premikanja (og podlagi zaporedja radarskih slik) med
60 km/h in 70 km/h oziroma cca. 30 do 40 vozlovk&eninut pred 8.00 uro po lokalnefasu so
nevihte dosegle obnige v neposredni okolici Ljubljane (Slike 23, 24,,2% in 27).

ARS0 SIRAD DBZ 18 24 30 36 42 48 54
2012-08-23 03:00 UTC HAX ECHO

T
1

:j;?

*

¢
L
3
).y

I

J

Slika 23: Radarska slika maksimalnih radarskih geélae meritve 23.08.2012 ob 05:00 uri po lokaln&sau
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Slika 24: Radarska slika maksimalnih radarskih gelse meritve 23.08.2012 ob 06:00 uri po lokaln&au

Slika 25: Radarska slika maksimalnih radarskih gelsge meritve 23.08.2012 ob 7:00 uri po lokalnéasu
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Slika 26: Radarska slika maksimalnih radarskih gelse meritve 23.08.2012 ob 07.50 uri po lokaln@su

Slika 27: Radarska slika maksimalnih radarskih gelsge meritve 23.08.2012 ob 8.00 uri po lokaln&su
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Vremenska opozorila za zr&ni prostor:

Zaradi nastanka neviht na ob&o Padske nizine je bilo izdano opozorilo tipa AIEW, ki ga je
pripravila MWO - meteoroloSke sluzbe bdenja pristoga MILANO FIR in sicer ob 5.46 uri po

lokalnemc¢asu:

WAIY31 LIIB 230346
LIMM AIRMET 02 VALID 230400/230800 LIMM-

LIMM MILANO FIR ISOL TS OBS CENTRAL AND E ALPS AREAS MOV E NC=

Vsebina opozorila se nanasa na nastanek posameewiht znotraj MILANO FIR in sicer na
podraiju osrednjih in vzhodnih Alp. Nevihte se pomikaj@p vzhodu. Intenziteta neviht se naj ne
bi spreminjala. \asu, ko so nevihte dosegle zahodni rob Sloveni@mmza mejo med MILANO
FIR in LJUBLJANA FIR, je MWO - meteoroloSka sluzlbalenja (op. v Sloveniji je to DmetS)
pristojna za LJUBLJANA FIR, pripravila in izdala oporilo AIRMET, ki je bilo objavijeno ob
6.58 po lokalnendasu:

WALJ31 LJLJ 230458

LIJLA AIRMET 1 VALID 230445/230600 LJLJ-

LIJLA LJUBLJANA FIR OCNL TS OBS N OF N4545 AND W OE01350 TOP ABV FL200
MOV E 30KT NC=

Vsebina opozorila se nanasa na prihod neviht znattelBLJANA FIR in sicer na podigu
severno od 4545 min severne geografske $irine ter zahodno 8&@3nin vzhodne geografske
dolzine. Nevihte se pomikajo proti vzhodu z oceajéitrostjo premikanja 30 vozlov. Intenziteta

neviht naj se ne bi spreminjala. Ob 07.53 po log@tasu je bilo izdano novo opozorilo:

WALJ31 LJLJ 230553

LILA AIRMET 2 VALID 230600/230700 LJLJ-

LILA LJUBLJANA FIR OCNL TS OBS W OF E01430 TOP ABM-200 MOV E 30KT NC=

Vsebina opozorila se nanaSa na pogroaevint na znotraj LJUBLJANA FIR in sicer na podju
zahodno od vzhodne 480 min geografske dolzine. Nevihte se pomikajdimzhodu z ocenjeno
hitrostjo premikanja 30 vozlov.
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Posnetki panoramske kamere:

Panoramska kamera je nae$a na strehi zgradbe na lokaciji Vojkova 1b, Ljgpmd. V 10
minutnih intervalih s pomfo obra&alnega mehanizma naredi serijo posnetkov s kateraj@me
360 kot. Na posnetkih sta vidna oba balona modri S®@1rdei S5-OLM, ki sta na dan nese
23.08.2012 vzletela na lokaciji Ljubljana — Brdosa premikala v smeri Ljubljanskega barja. Na
posnetkih so tudi jasno vidni nevihtni oblaki, kigriblizujejo od zahoda (slike 28, 29, 30 in 31).

23,8820 2 05028 UTE L

Slika 29: Posnetek panoramske kamere narejen @D@a lokalnendasu
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Modri balon
Rde&:i balon

W i 5 kol LSRR

Liubliana~Bezigrad =289 CAHI L ¥ <l T n Sarad he288m CoHI L |

Nevihtni oblak

23.88,2612 A5:48 UTC. Ljubljs Farad =238y CAH 1 23.88,2012 B5:AH 0T

Slika 31: Posnetek narejen ob 07.40 po lokaldasu - nevihtni oblak je dosegel zahodni rob Ljuldjee kotline

-

W foentia RS za okaljewwmeien s

Ljubljana-Bezigrad h=o98m CAM I 23.88.2R12 #5:58 UTC Ljnbijana-Beeigrad h-—283n Carii Sl

Slika 32: Posnetek narejen ob 07.50 po lokaldasu - nevihtni oblak je dosegel Ljubljansko kotlimmdri balon se
spusti v smeri za Ljubljanskim gradom
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Izmerjene vrednosti in opazovanja na meteoroloskilpostajah:

Najblizje meteoroloSke postaje in opazovalnicea®apjo na lokaciji Vojkova 1b Ljubljana, kjer je
opazovalno mesto DmetS in pa na lokaciji odlagal# deponije Barje, kjer izvaja meritve Snaga
Javno podjetje, d.o.0.. DmetS upravlja tudi mrezetaoroloskih opazovalnic, ki poleg meritev

izvajajo tudi opazovanja vremenskih pojavov.

Meritve vetra:

Poleg meritev, ki so bile opravljene pred neésréSlika 33) s pomi)o radiosonde, so na voljo Se
relevantne meritve vetra na lokaciji Ljubljana —ZzBgad ter lokaciji Odlagal& Barje, na
standardni viSini 10 metrov. Snaga Javno podjetpeod opravija tudi meritve vertikalnega profila
vetra s pomgo ultrazvaine naprave SODAR (ang. Sonic Detection And Ranging)

Hitrost wetra 2012-08-23 LJUBLJANA — BEZIGRAD
8.5 ¢
a0 F
7.5 —
7.0 F
£.5 —
6.0 F
5.5 —
5.0 —

4.5 F

4.0 F

‘% Terminzka Minimum Maximum

Slika 33: Meritve hitrosti vetra (m/s) na dan 232@®L2 na postaji Ljubljana-Bezigrad

Cas je lokalni soeni ¢as (UTC+1). Polurne povphee vrednosti hitrosti vetra so ozeae z modro,
minimalne hitrosti vetra so ozéene z zeleno, najndnejSi sunki vetra znotraj polurnih intervalov

meritev Sso ozn&ni z oranzno barvo.
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Slika 34: Meritve hitrosti vetra (m/s) na dan 232®L2 na merilnem mestu Odlagaédevarnih odpadkov Barje.

Cas je lokalni so#ni ¢as (UTC+1). 10 minutne povpmee vrednosti hitrosti vetra so ozeae z
modro, najmoénejSi sunki vetra znotraj 10 minutnih intervalov ritees so ozn&eni z oranzno

barvo. Vir; Snaga Javno podjetje, d.o.o..
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Smer vetra 2012-08-23 LJUBLJANA — BEZIGRAD
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Slika 35: Meritve smeri vetra na dan 23.08.201%0ataji Ljubljana / Bezigrad

Cas je lokalni so#ni ¢as (UTC+1). Polurne povphee vrednosti smeri vetra so oZeae z modro,
minimalne smeri vetra so ozfene z zeleno, maksimalne znotraj polurnih intenvatteritev so

ozna&eni z oranzno barvo.
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Slika 36: Meritve smeri vetra na dan 23.08.201Zwexilnem mestu Odlagatis nevarnih odpadkov Barje.

Cas je lokalni sotni ¢as (UTC+1). 10 minutne povpee vrednosti smeri vetra.

Deponija Barje, S00AR2011: 23.08.1205:00 - 22.08.12 12:00
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Slika 37: Meritve vetra na dan 23.08.2012, na inem mestu Odlagak® nevarmnih odpadkov Barje s podjo

9:30

10:00 10:30 11:00

T 171
11:30 23.avg12:00

SODAR-jaCas je lokalni sotni ¢as (UTC+1). 10 minutne smeri in hitrosti vetrawddine 200 m nad merilnim
mestom. Vir; Snaga Javno podjetje, d.o.o.
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Meritve padavin:

DmetS izvaja meritve padavin natMekacijah v Ljubljani in okolici. Meritve padavir§Sliki 38 in
39) kazejo, da so se padavine povezane s prehodwaitmega sistema pojavile po nesr&leritve
padavin se skladajo z radarskimi slikami padavimslkilcev (Sliki 23 in 24).

Akumul irane padavine 2012-08-23 LJUBLJANA — HRAST.JE
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Slika 38: Meritve padavin na dan 23.08.2012, nailmem mestu Ljubljana Hrastje.
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Slika 39: Meritve padavin na dan 23. 8. 2012, riimem mestu Ljubljana Most€as je lokalni sotni cas (UTC+1)

1.7.4 Dosegljivost meteoroloskih informacij
Razpolozljive meteoroloske informacije:

Sluzba letalske meteorologije, ki je uradno zadwdzen ustrezno certificirana za pripravo
meteoroloske dokumentacije za let in posvetovangarabniki se izvaja v okviru nalog drzavne
meteorolosSke sluzbe na Agenciji Republike Slovergeokolje. Obseg dosegljivih meteoroloSkih
informacij, kontaktna mesta, delovéas meteoroloske sluzbe in kontaktne telefonskell&eso

objavijeni v Zborniku zrakoplovnih informacij (AIFSlovenia), poglavie GEN 3.5. Agencija
Republike Slovenije za okolie na svojem meteoradoskportalu_www.meteo.si objavlja tudi
dolocen nabor meteoroloskih informacij za letalstvo. INasspletnega mesta je objavijen v
Zborniku zrakoplovnih informacij. Na spletnem nasichttp://www.meteo.si/met/sl/aviation/, kjer
so dosegljive nekatere meteoroloske informacijderalstvo je objavljeno navodilo uporabnikom
informacij, kjer piSe, da se pred poletom pripg@gosvet uporabnikov informacij z dezurnim
prognostikom. Objaviljena je tudi telefonska Stewilka kateri je dezurni prognostik dosegljiv.
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Objavljena telefonska Stevilka je idemta objavljeni telefonski Stevilki v Zborniku zrakopnih
informacij.

€ meteo.si - Driavna meteorologka siuiba RS - Letalstvo - Windows Intemet Explorer
@““.‘g o
@ meteos -Drtmmameteora. ||

Datotela Lred Poged Prifibhene Croda Pomo

Ministrstvo za kmetijstvo in okoljc
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+ Vaak uporabnik naj pred letenjem preveri veljavnost padatkov in produkiov

+ Pred letenjem prevzem dje v
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pisamah na

-J. Puénika Ljubljana. tel 04 280 45 00
- E. Rusjana Maribor; tel 0262968 71
- Portoroz, tel: 05617 9120
- Cerkdje ob Krki, tel: 0T 435 33 64

= oziroma posvet z deZumim prognostikom meteorolotke sluZbe bdenja o vremenskih pogojih za
Tetenje.

+ Dedumi pragnostik je dosegliiv na tel. Stevilki 04 280 45 00.
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Slika 40: www.meteo.si - navodilo uporabnikom zizzeiporabo meteoroloskih informacij

Posvetovanje o vremenskih pogojih:

Letalska meteorologa — prognostika, ki sta na desrée 23. 08. 2012 delala v & in dnevni
izmeni in bila dosegljiva za posvetovanje z upoil@bnzvezi z vremenskimi razmerami sta podala
pisno izjavo v kateri sta navedla, da ju na darredesni poklical nite, ki bi n&rtoval polet z
balonom. V jutranjih urah na dan 23. 08. 2012 Je bpravljeno posvetovanje s pilotom, ki je okoli
07.00 ure po lokalnerasu nértoval let z Letalia JoZeta Rtnika Ljubljana proti Novemu mestu
in nato proti Celju, s kamim ciliem zopet na Letaki§i Jozeta Ptnika Ljubljana. Glede na nevihte,

ki so se hitro gibale od zahoda proti vzhodu jetgijavil, da bo s poletom gakal na izboljSanje
vremenskih razmer.
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1.8 Podatki o navigacijskih sredstvih

Pilot je vestas poleta uporabljal prenosno GPS napravo vrsteNHNRFOREGON 550, serijska
Stevilka IMW002327. Iz naprave so bili pridoblj@oidatki za analizo poleta.

1.9 Podatki o radijski zvezi
Pilot v ¢asu poleta ni imel vzpostavljene radijske zvezestqgno kontrolo zrénega prometa.
1.10 Podatki o letaligu

/

1.11 Podatki o registratorjih leta
Letalski predpisi za balone ne zahtevajo registj@ie- zapisovalcev leta.
1.12 Podatki z mesta nesie

Ob prihodu preiskovalcev Sluzbe za preiskovanjeaiasa mesto neste se je toplozkai balon
nahajal na travnati povrsini. Na mestu nésrgo bili reSevalci, zdravniki, gasilci in polidig¥lesto
nesree je bilo zavarovano. Na mestu nésrge bil opravljen ogled in fotografsko dokumenntje
Po opravljenem ogledu je bil toploZra balon odstranjen z mesta nésre

Slika 41: Mesto neste
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1.13 Medicinski in patoloski podatki

V nesregi se je smrtno posSkodovalo 6 potnikov, na mestuaiest potniki in kasneje v bolnisnici 2
potnika. Tezko telesno poskodovanih je bilo 11 pow lazje telesno poSkodovanih je bilo 14
potnikov. Pilot balona je bil v nestigezko telesno poskodovan.

1.14 Podatki o pozaru

Pri trku koSare balona ob kroSnje dreves je pdslgposkodb cevi plinske inStalacije naterte v
koSari, do pu&nja plina iz jeklenk in posletho do pozara.

1.15 Podatki o moznostih preZivetja

/

1.16 Potek preiskave

» Dne 23. 08. 2012 je bil opravljen ogled na mestrae in odstranitev balona iz mesta nésre

* Dne 25. 08. 2012 je bilo na podlagi ugotovitve ogp@rator na dan nesee23. 08. 2012 ni imel
dovoljenja za opravljanje komercialnih prevozov adni, kot to dolda 76.¢len in 77.¢len
Zakona o letalstvu (Uradni list RS, St 81/10) irotayitve, da tovrstno dovoljenje ni bilo izdano
nobenemu operatorju, ki opravlja tovrstni prevomgmv v Republiki Sloveniji Javni Agenciji
za civilno letalstvo Republike Slovenije izdanon@stno priporsilo o prepovedi opravijanja
komercialnih prevozov potnikov v Republiki Sloverdo pridobitve tovrstnega dovoljenja v
skladu z dolsbami 76.¢lena in 77¢lena Zakona o letalstvu (Uradni list RS, St 81/10),

* Dne 29. 11. 2012 je bila opravljena teima preiskava balona,

 Dne 08. 07. 2013 je bil opravljen razgovor s pifato

* Dne 25. 04. 2014 je bil izdan Osnutek knaga pordila,

* Dne 23. 10. 2014 je bilo izdano Karo porailo.

1.17 Podatki o operatorju

Operator na dan nese23. 08. 2012 ni imel dovoljenja za opravljanjeniescialnih prevozov z
baloni, kot to dol¢a 76.¢len in 77.clen Zakona o letalstvu (Uradni list RS, St 81/XOperator je
imel na dan nesée sklenjeno zavarovanje zrakoplova iz naziva odgoysti za Skodo povzéeno
tretjim osebam, potnikom in prtljagi z veljavnostjd 16. 06. 2012 do 13. 09. 2012.

1.18 Ostali podatki

/
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1.19 Uporabliene tehnike preiskave

Uporabliene so bile standardne tehnike preiskavera@en je bil ogled mesta nesee s
fotografskim dokumentiranjem. Opravljena je bilaabra podatkov iz dokumentacije pilota in
balona. Opravljena je bila telina preiskava kupole balona, koSare, plinske ingjalegorilnika in
plinskih jeklenk. Opravljena je bila analiza metogkih podatkov. Opravljena je bila analiza
pridoblienih podatkov iz GPS naprave in analizalg@bijene glasovne komunikacije med pilotom
balona S5-OLM in operaterjem FIS KZPS d.o.o..

2. ANALIZA

2.1 Analiza poleta

Analiza poleta toploztmega balona registrske oznake S5-OLO je bila om&ls pomdgo
programa SeeYou verzija 5.43 katerega avtor jegii@dNaviter d.o.o. , ki je tudi opravilo analizo

podatkov.

2.1.1 Izvor podatkov

Podatki o poletu toplozéaega balona registrske oznake S5-OLO z dne 232082 so bili
preneseni iz naprave GPS, ki je bila v koSari balored letom. Polet balona je zapisan z napravo
Garmin Oregon 550, s serijsko Stevilko 1IMW00232aphwva je bila v polnem funkcionalnem
stanju in brez poSkodb. Iz naprave je bilo magprebrati vse podatke, ki so relevantni za analizo
poleta balona. NajpomembnejSa datoteka s katdsdgenogae rekonstruirati polet balona je bila
najdena v mapi »GPX« in podmapi »Current«. Ime té&t je »Current.gpx« in je zapisana v
formatu GPX. Datoteka je bila pretvorjena v formatpregledovanje letov IGC. Iz datoteke je bilo
tako mogde prebrati naslednje podatke poleta balona:

« Cas (v UTC),

* Zemljepisna Sirina v stopinjah, minutah in decintalminutah v koordinathnem sistemu
WGS 84,

* Zemljepisna dolzina v stopinjah, minutah in decmitalminutah v koordinatnem sistemu
WGS 84,

 GPS viSina v metrih.

Podatki so bili zapisani v rednih intervalih dvedkignd wasu od 04:54:18 UTC do 05:53:25 UTC.
Podatki v IGC formatu so se analizirali s pafpgorograma SeeYou verzija 5.43 katerega avtor je
podijetje Naviter d.o0.0.. Za potrebe izdelave tegeofla smo program tudi delno spremenili. S
pomaijo prebranih podatkov smo lahko i2wmali Se vrsto drugih podatkov o poletu in anadilzir
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pot letala v 2D in 3D pogledu. Izfanali smo lahko slede parametre poleta za vsako zapisano

tocko:

* Lokalnicas je bil UTC + 2,

* ViSina nad digitalnim reliefom modela (AGL), podatkvirajo od agencije NASA,
* Veter,

* Hitrost nad tlemi,

» Vertikalna hitrost (vario).

Poleg zapisa poleta balona S5-OLO je bil pridobfjerzapis poleta balona S5-OLM. Ta polet je bil
zapisan z napravo Garmin 76S. Iz datoteke je bl imogde prebrati naslednje podatke poleta
S5-OLM:

« Cas (v UTC),

* Zemljepisna Sirina v stopinjah, minutah in decintalminutah v koordinatnem sistemu
WGS 84,

* Zemljepisna dolzina v stopinjah, minutah in decmitalminutah v koordinatnem sistemu
WGS 84,

« GPS viSina v metrih.

Tako kot pri poletu balona S5-OLO je bilo ma@goiz izvornih podatkov izkunati Se sled®
podatke:

* Lokalnicas je bil UTC + 2,

* ViSina nad digitalnim reliefom modela (AGL), podatkvirajo od agencije NASA,
* Veter,

* Hitrost nad tlemi,

» Vertikalna hitrost (vario).

2.1.2 Moggd@i viri napak meritev

- Digitalni model reliefa je do dof@ne mere nenaté&en, vendar izvirni podatki ne razkrivajo ali
zagotavljajo ocene nat&mosti. ViSine za podkga kjer podatki niso na voljo so iznanani s
pomajo linearne interpolacije. Poslédio je napaka viSine &&, ki lezijo na ravnini tipino
manjSa od 5 metrov.

- Meritve tl&ne viSine, GPS viSine, hitrosti proti zraku, prasreeri letenja imajo vse svoje

nenataminosti. Podatki o poziciji, viSini in hitrosti lat@ pridobljeni iz zapisovalnika poleta
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balona S5-OLO so zelo natam, medtem ko so na zapisu leta posnetega na b&sr0LM
vidne ve&je nenatadnosti pri meritvah pozicije in viSine. Moge je trditi, da je nenat&nost
meritve vetra iz zapisa balona S5-OLO manjSa othhkmedtem ko je nenat&most meritve
vetra pri balonu S5-OLM okrog 10 km/h.

- Zaradi znailnosti letenja z balonom lahko sklepamo, da jeokit vetra kar enaka hitrosti s
katero se premika balon nad tlemi. To je res, dqkledini element, ki vpliva na smer in hitrost
gibanja balona veter. Takoj, ko se balon dotakhgtapor, ki s tem nastane primerljivo zelo
velik in zn&ilno prispeva k zmanjSanju hitrosti potovanja baloDel analize poleta balona
S5-OLO se nanaSa na premikanje, kjer je koSaronbaldeklo po tleh. Za ta del leta lahko
trdimo, da je bila hitrost vetra z&ino vecja od hitrosti premikanja balona, ki je zapisana z
zapisovalnikom poleta balona S5-OLO.

- Za del poleta balona S5-OLO kjer se je koSara dfaikal ni mogoe oceniti v kakSnem
polozaju sta bila v tistem trenutku koSara in ballogate je trditi, da so v tem delu poleta
nastale zelo zrdne spremembe v polozaju koSare in balona v pjawverz normalnim
polozajem.

- Nenatagnost zapisa pozicije v balonu S5-OLM je zelo d@lina zaradi ohkiajnih napak, ki
nastanejo pri zapisovanju pozicije GPS.

- Natartnost podatkov zapisanih v balonu S5-OLO jecdana boljSa od tistih zapisanih v balonu
S5-OLM.

- Zaradi narave zapisovanja in igsmavanja podatkov v napravah GPS je lahko v reqmigio
do manjSih odstopanj pri izmerjeni poziciji prvemadrugega udarca ob tla balona S5-OLO.
Ocena napake pozicije je manjSa od 8 metrov.

Te nenataénosti lahko zné&lno vplivajo na sposobnost iznana natadnih podatkov za nekatere

parametre poleta balona S5-OLO po tem, ko je kqat& udarila ob tla in kasneje.

2.1.3 Splosni opis poleta

Osnovni podatki o poletu, ki so bili zapisani z Girfpravo na balonu S5-OLO:

- Vzlet ob 04:54:18 UTC na lokaciji N46°03,223' E024;606', viSina 300 metrov AMSL blizu
izvoza Ljubljana — Brdo,

- Konec poleta ob 05:53:25 UTC na lokaciji N45°59,3E014°31,534', viSina 287 metrov
AMSL na polovici poti med Ljubljano-Rudnik in mesitolg,

- Casovni zamik lokalneg&asa v primerjavi z UTC je zna3al +2 uri,

- Dolzina poleta: 59 minut 07 sekund,
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- Najvetja dosezena viSina: 1371 metrov AMSL ob 05:32:28UT
- Razdalja od vzleta: 8,8 km v ravni liniji,
- Preletena razdalja vkijmo z odmiki od ravne linijje med vzletom in pristank 12,2 km,

- Povpre&na hitrost proti tlom: 12,4 km/h.

Polet balona S5-OLO je bil opravljen v celoti v otifju zrainega prostora TMA Ljubljana 1. TMA
Ljubljana 1 je kontroliran ztmi prostor razreda »C« za vse letalne napravestio lviSje kot 1000

cevljev nad povrSino zemlje.

Slika 42: Zapis poti balona S5-OLO (@ znotraj TMA Ljubljana 1 (obrobljeno rde, rob oznéen pikiasto) in juzno
od CTR Ljubljana (pikasto rd&e in obrobljen z debelejSo rtelinijo)

Iz leta posnetega na balonu S5-OLO dne 23. 08. pOd#vidno, da je bilo 28 minut in 38 sekund
poleta opravijenega znotraj kontroliranegatmeya prostora razreda »C« TMA Ljubljana 1. To je
natartno 50 % casovnega poteka celotnega poleta. Balon S5-OLOsjepit in izstopil iz
kontroliranega zrgnega prostora razreda »C« TMA Ljubljana 1 ob siéderah in viSinah:

- 05:00:01: Vstop vrazred C TMA LJUBLJANA 1 na vis604m.
05:04:46: ZapuBnje razreda C TMA LJUBLJANA 1 na viSini 612m.

- 05:11:01: Vstop vrazred C TMA LJUBLJANA 1 na vis606m.
05:17:37: ZapuZnje razreda C TMA LJUBLJANA 1 na viSini 598m.
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Slika 43: Barogram leta S5-OLO. Zeleni del potkpduje let pod viSino 10Q@vljev AGL, rdé del prikazuje letenje
nad viSino 100@evljev AGL torej znotraj zemega prostora TMA Ljubljana 1

Polet S5-OLO je potekal normalno do 05:28:36 UTG@IloB se je premikal proti jugu, torej so ga

nosili vetrovi s hitrostmi proti tlom manjSimi odZm/h kar predstavlja rahel severni veter. Po
05:28:36 UTC se je balon S5-OLO povzpel do svojeeatge viSine dneva (1371 m AMSLemur

je sledil hiter spust. Med tem spustom se je snetnavspremenila iz severnega na severozahodni

veter. Kasneje, po 05:49:39 UTC, med s@ngem za pristanek se je veter spremenil na zahodni

hitrost vetra pa okrepila na vetrove &nejSe od 50 km/h ki so vztrajali vse do prvegakdos tlemi
ki se je zgodil ob 05:52:05 UTC na lokaciji N45°387' E014°30,960' na pol poti med Ljubljano-
Rudnik in mestom Ig.
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2.1.4 Analiza zadnjih 6 minut poleta
Zadnje dviganje:

Ob 05:45:56 UTC, 6 minut in 9 sekund pred prvimrnedm ob tla se je balon S5-OLCcehdvigati
in je dosegel vis§ino 956 m AMSL ob 05: 48:59 UTCed/tem zadnjim dvigovanjem se je hitrost

vetra m@&no poveala in je prvt presegla vrednost 40 km/h.
Spu&anje za pristanek:

Zadniji fazi dvigovanja je sledila faza hitrega sfarja vse do tal. Povphea hitrost spu&nja v
casu od 05:49:16 UTC do 05:52:05, ko se je balon mataknil tal, je bila -3,7 m/s. Povgrea
hitrost gibanja glede na tla je bila v te] fazildB/h. Najveja zapisana vrednost hitrosti proti tlom v
tej fazi poleta je bila zapisana ob 05:51:17 UT® b&etrov nad tlemi kjer je znaSala izmerjena
vrednost hitrosti proti tlom 63 km/h. Hitrosti pratom veije od 50 km/h so bile izmerjene od
viSine 661 m AMSL (374 m AGL) in vse do prvega atiktlemi ob 05:52:05 UTC.

Slika 44: 3D pogled na zadniji del poleta balona@3 (premikanje z desne na levo).
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Prvi trk ob tla:

Prvi trk ob tla se je zgodil ob 05:52:05 UTC nadoki N45°59,367' E014°30,960' na polovici poti
med Ljubljana Rudnik in mestom Ig. Prvi trk ob #a je zgodil 320 metrov zahodno od glavne
ceste ki povezuje mesto Ljubljana z mestom Ig. lzen@ hitrost pri stiku s tlemi je bila 43 km/h.
Iz zapisanih parametrov poleta je izmeriti da jdobaS5-OLO vleklo po tleh 27 sekund in 240
metrov do 05:52:32 UTC. KoSaro balona je ob tenklel@o tleh s povpr@o hitrostjo 32 km/h iz
¢esar je mogee sklepati, da je bila hitrost vetra, ki jo je pikal Se dosti v&a od tega.

Balon S5-OLO je ponovno dvignilo ob 05:52:32 240mme vzhodneje od mesta prvega udarca ob
tla. Pritem je balon poletel preko glavne cestdelje Se nadaljnjih 43 sekund in dosegel rigjve
izmerjeno viSino 41 metrov AGL dokler ni ob 05:53:WITC na lokaciji N45°59,330' E014°31,479'
in viSini 288 metrov ponovno udaril ob tla. V tegi poleta je bila zabeleZzena najeehitrost proti
tlom 42 km/h. Zaradi vztrajnosti balona lahko preévamo da je bila hitrost vetra v tej fazi poleta

Se dosti v&ja od zabeleZene hitrosti s katero se je premikkrb

Slika 45: Prvi trk balona S5-OLO v tla
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Drugi trk ob tla:

Drugi trk ob tla se je zgodil 340 metrov vzhodno gidvne ceste z zabelezeno hitrostjo 37 km/h
proti tlom. Balon S5-OLO se je ustavil 70 metronedneje od mesta trka s tlemi ob 05:53:25 UTC
na lokaciji N45°59,322' E014°31,534'. Balon segastavil 740 metrov vzhodneje od mesta prvega
trka 1 minuto in 20 sekund kasneje.

Slika 46: Drugi trk balona S5-OLO v tla
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2.1.5 Primerjava leta balona S5-OLO z letom balon&5-OLM

Istega dne 23. 08. 2012 je na istem objondn v blizini balona S5-OLO letel tudi balon S3-M,

ki je vzletel 45 metrov severovzhodno od mestatazlealona S5-OLO. Vzletel je ob 05:01:45
UTC, kar je 7 minut in 27 sekund kasneje kot b&&0OLO. Zapis poti poleta balona S5-OLM je v
mnogih znailnostih podoben zapisu poti poleta balona S5-OlEalon S5-OLM je pristal
istocasno kot balon S5-OLO, 560 metrov severozahodnanedta kjer se je zaustavil balon
S5-OLO. V zadnjih minutah poleta je balon S5-OLNeleniZzje od balona S5-OLO. Letel je tudi
pocasneje, predvsem pa se je s@liZnailno pocasneje od balona S5-OLO. Njegova ngjaen
najmanjSa hitrost spt&nja v zadnjih minutah je primerjalno zilao manjSa. V zadnjih dveh
minutah pred pristankom je balonu S5-OLM uspelor¥gdati konstantno viSino — izmerjenih 70
metrov AGL.

Slika 47: Balona S5-OLO in S5-OLM pred vzletom 22012 ob 6:35 po lokalnetasu
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S5-0L0

Visina leta balona S5-OLO in balona S5-OLM glede na zemeljsko povrsino— AGL

ViSina nad zemeljsko povrsino AGL [m]

Y

6.50 6.55 7.00 7.05 7.10 7.15 7.20 7.25 7.30 7.35 7.40
Lokalni ¢as [ura.min]

7.45

1000 FT nad Visina glede na Visina glede na
e ze meljsko .o zemeljsko povrsino - AGL - zemeljsko povrsino - AGL
povrsino - AGL S$5-0LO0 S5-OLM

7.50 7.55

Slika 48: ViSina leta balona S5-OLO in S5-OLM 23208 2

S5-OLM Pristanek

S5-OLOPristanek |

Slika 49: : Prikaz poleta balona S5-OLO in S5-OL8108.2012
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Google earth
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S5-0L0

Naslednja tabela primerja parametre poleta obebnbal od trenutka, ko sta glala viSino 200

metrov AGL in do pristanka:

S5-0OLO S5-OLM
Najvecja hitrost spusc¢anja -5 m/s -3,2 m/s
Najmanjsa hitrost spuscanja -2,8 m/s 0,0 m/s (altitude hol
Povprecna hitrost (veter) 55,2 km/t 38,2 km/t
Cas od visine 200 m AGL do pristanka 55 se 2 min 55 se

05:46:00 05:48:00 05:50:00 05:52:00
1200
1000
800
600 fo=—] \'\
400
S
05:46:00 05:48:00 05:50:00 05:52:00

Slika 50: Barogram zadnjega dela poletov S5-OL@dgdlin S5-OLM (modro)

2.2 Analiza podatkov o pilotu

Iz dokumentacije o pilotu prejete od Javne Agenggecivilno letalstvo Republike Slovenije je bilo

ugotovljeno, da je letalski nadzornik Javne Agenap civilno letalstvo Republike Slovenije z

odlocbo dne 06. 06. 2012 pilotu nalozil, da mora opragecialni zdravstveni pregled glede zahtev

z vidom in mu istéasno prepovedal opravljanje nalog pilota topldzema balona s trajanjem

prepovedi do predlozitve rezultatov specialnegawstvenega pregleda glede zahtev z vidom.

Pilotu je letalski nadzornik v odibi nalozil, da mora o izpolnitvi zahteve takoj obtre Javno

Agencijo za civilno letalstvo ter ga opozoril, dét@zba zoper odkbo ne zadrzi izvrSitve odibe.
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Iz dokumentacije je bilo ugotovljeno, da zahteveodocbe letalskega nadzornika z dne 06. 06.
2012 do dneva nest pilot ni izpolnil.

Dne 07. 08. 2013 je pilot po poobiasicu (op. odvetniSka pisarna) poslal Sluzbi zasgosanje
letalskih nesré& in incidentov pisno izjavo v kateri je navedel, daletu 2012 od letalskega
nadzornika Javne Agencije za civilno letalstvo Ruixe Slovenije ni sprejel nobene poste.

Iz dokumentacije v zvezi z odlbo letalskega nadzornika je bilo ugotovljeno, ddija odla:ba

poslana na naslov pilota in tudi prevzeta.

Iz ugotovljenega izhaja, da komisija ne more pttaziroma zanikati¢e je bil pilot z odlébo

letalskega nadzornika seznanjen ali ne.

2.3 Analiza podatkov vpisa v Register zrakoplovov

Iz podatkov v Registru zrakoplovov Republike Slajenki ga vodi Javna Agencija za civilno
letalstvo Republike Slovenije je bilo ugotovljert® se v dokumentaciji balona S5-OLO ne nahaja
pogodba o uporabi toplozieega balona med lastnikom DrusStvo balonarski ceBiewenija,
Gornji trg 7, 1000 Ljubljana in operatorjem Baloskircenter d.o.o., Linhartova cesta 8, 1000
Ljubljana kot to doldéa Zakon o letalstvu.

2.4 Analiza vremena

Na podlagi opravljene analize vseh pridobljenitomfacij so ugotovijena naslednja dejstva:

Delovanje meteoroloske sluzbe:

- Agencija RS za okolje je éasu nesr& imelo veljavno dovoljenje izvajalca navigacijskiuzb
zra&nega prometa; St. dovoljenja 37222-1/2010/12/slo,

- MeteoroloSko osebje, ki je na dan nésrepravijalo operativnhe naloge v zvezi s pripravo
meteoroloSkih napovedi in opozoril za &ara promet, je imelo na dan ne&ee veljavna
pooblastila za delo,

- Opis delovanja meteoroloskih sistemov in meteof@osluzbe Agencije RS za okolje je bilo
ustrezno objavijeno v Zborniku zrakoplovnih infortjaAIP Slovenia) skupaj z veljavnimi
kontaktnimi mesti in kontaktnimi telefonskimi St#ami za prevzem meteoroloskih informacij

za let ter posvetovanje z uporabniki,
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- Vsi meteoroloski sistemi Agencije za okolje so aa ciesrée delovali brez posebnosti, torej so
bile zadnje aktualne meteorolosSke informacije aguabjavljene in dosegljive.

Vremenske napovedi:

- Nestabilni vremenski pogoji z nevihtami za dan @3. 2012 so bili predvideni v vremenskih
napovedih ze nekaj dni pred nesre

- Vsi dosegljivi meteoroloski modeli in iztani dan pred neste so predvidevali razvoj neviht v
popoldanskendasu na dan 23. 8. 2012. Vremenske napovedi AgeR8jea okolje izdane dan
pred nesré& so predvidevale nastanek neviht na dan 23. & 2@bpoldanskemasu,

- Na dan neste 23. 8. 2012 ob 06.00 uri po lokalnetasu so bile izdane prve posebne
vremenske napovedi za ¢ma promet, ki so predvidele nastanek neviht zndtdyBLJANA
FIR v dopoldanskemasu,

- Vse ostale napovedi za letalstvo, ki so bile pupeme po 06.00 uri po lokalnerasu so
vkljucevale nevihte v dopoldansketasu,

- Opozorilo tipa AIRMET o prisotnosti neviht znotigflLANO FIR je bilo izdano ob 05.46 uri
po lokalnemcasu. V opozorilu je bil vkljgen podatek o premikanju nevihtnih sistemov proti
vzhodu,

- Opozorilo tipa AIRMET o prisotnosti neviht znotla) UBLJANA FIR je bilo izdano 06.58 uri
po lokalnem¢asu. V opozorilu se je predvidevalo premikanje Imeod zahoda proti vzhodu s
hitrostjo 30 vozlov.

Seznanitev pilota balona z vremensko situacijo:

- Pilot balona se pred poletom ni posvetoval z daaummeteorologom, ki je na dan ne&e
opravljal naloge posvetovanja z uporabniki,
- Pilot balona ni prevzel meteoroloSke dokumentacgai izmed meteoroloskih pisarn.

Vremenske razmere wWasu nesree:

-V casu vzleta balona je na podjw Ljubljanskega barja pri tleh pihal Sibek vetpreamenljive
smeri z maksimalnimi hitrostmi pod 5 vozlov, ocergemeteoroloSka vidnost je bila okoli
40 km, padavin ali drugih meteoroloskih pojavovbilo zaznanih, iz Ljubljane so bili proti
zahodu dobro vidni nevihtni oblaki, nevihte in pdokta belezili meteorolosSki opazovalnici
Ratete in Kredarica. Nevihte, ki so nastale v Padskinnizo se pomikale proti notranjosti
Slovenije v smeri zahod-vzhod z ocenjeno hitrogtmikanja med 30 in 40 vozli,
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- Priblizno 20 minut pred 08.00 uro po lokalngmsu je bila na obnmiu Ljubljane zahodna
polovica neba prekrita z oblaki, med katerimi slb jasno vidni izraziti nevihtni oblaki. Zaradi
prehoda nevihtnih sistemov preko severnega in ogrgd dela Slovenije se je cgh krepili
veter tudi na podigu Ljubljanskega barja. Postopno je veter pri tieisegel povpie hitrosti
okoli 5 vozlov in maksimalne hitrostidasu nesr& med okoli 12 do 16 vozlov. Veter je pihal
iz zahodne do severozahodne smeri, torej pod katech256 in 330 glede na sever,

-V ¢asu nesr veter z viSino ni bistveno spreminjal smeri itrdsti, hitrost vetra je z viSino
postopno nar&dla, povpréna hitrost vetra na visini 50 metrov nad terenoranjaSala med 6 in
8 vozlov, na 90 metrov nad terenom pa med 10 ira2i. Smer vetra se do viSine 90 metrov
nad terenom glede na smer vetra pri tleh ni spr@tain

-V ¢asu nesr& vetrovna strizenja, kot posledice okreplienedeaveri tleh ali spremembe smeri
vetra, ni bilo zaznati,

- Nevihtni sistemi so ob 08.00 uri po lokalnetasu presli podrge neposredno severno od
Ljubljanskega barja, ter podije juzneje od Ljublijanskega barja. Na sami lokacgsrée se

padavine in nevihtne celicecasu nesr& niso pojavile.

Slika 51: Fotografija iz koSare balona S5-OLO ob3I1iri po lokalnenvasu
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Slika 52: Fotografija iz koSare balona S5-OLO ab4®B uri po lokalnendasu

Slika 53: Fotografija iz koSare balona S5-OLO ab43! uri po lokalnendasu
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Slika 54: Fotografija iz koSare balona S5-OLO ab4® uri po lokalnendasu

2.5 Analiza radijske zveze

Pilot balona S5-OLO \asu poleta ni imel vzpostaviljene radijske zvezeristggno kontrolo
zra&nega prometa. Iz leta posnetega na balonu S5-Ole?8n08. 2012 je razvidno, da je bilo 28
minut in 38 sekund poleta opravljenega znotraj i@iménega zrénega prostora razreda »C« TMA
Ljubljana 1. To je nataimo 50 % c¢asovnega poteka celotnega poleta. Pilot bi moraitiira
pristojno kontrolo zrénega prometa vzpostavijeno radijsko zvezo in pridold nje dovoljenje za
letenje zrénega prostora razreda »C« TMA Ljubljana 1.

Pilot balona S5-OLM je imel vzpostavljeno radijsieezo s pristojno kontrolo ztaega prometa.

PREPIS GLASOVNE KOMUNIKACIJE St - 1

Frekvenca: 118,475 MHz

Datum poslusSanja : 23. 08. 2012

Vir : RSN RICOCHET

Cas poslusanja: od 11:40 do 14:30 UTC
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CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
05:07:40 S50LM Ljubljana S50LM from....... SliSnost 1
veliko
prekinjanja
FIC S50LM Ljubljana dobro jutro
S50LM Ljubljana OLM , startal sem prot Dobu do nekje SliSnost 1
Barje....500 fitov nad..... QNH veliko
prekinjanja
FIC S50LM a mate transponder
S50LM Nimam transponder, zato bom pa na...... Barje... SliSnost 1
veliko
prekinjanja
FIC Ja na 300 je v redu, samo za viSe pa ne vem, ¢e bo Slo
brez transponderja, no se bomo dogovorili
S50LM Ja sajtak....poklicemo... SliSnost 1
veliko
prekinjanja
05:08:23 FIC Vredu
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
05:30:11 S50LM Ljubljana OLM
FIC Ja povejte
S50LM Tu bi vas pa prosu, za 15 minut Ce lahko na 3000 fitov
nad Barjem ....sem Ze tle Cist v centru
05:30:25 FIC Na 3000 fitov samo trenutek
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
05:30:55 FIS S5H...OLM dovoljeno na tri tiso€ zaenkrat
05:31:05 S50LM Roger javim ko bom nazaj na tristo..hvala
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
05:41:31 S50LM
Ljubljana OLM
FIS Ja povejte
S50LM Sem pod 300 metrov ........ za pristanek hvala SliSnost 1
veliko
prekinjanja
05:41:43 FIS Hvala Zivjo
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Slika 55: Fotografija balona S5-OLM iz koSare bao$5-OLO dne 23.08.2012

2.6 Analiza vzroka pozara

Pri analizi vzroka poZzara je bilo ugotovljeno, @apyi trku koSare balona ob kroSnje dreves priSlo
do poskodb cevi plinske inStalacije naexte v kosari in posletho do pusanje plina iz sedmih
jeklenk, ki so imele odprte ventile vse do popahaestavitve balona. Neposredni vzrok poZara so
bile poSkodovane cevi pri trku ob kroSnje drevessredni vzrok pa so bili odprti zaporni ventili na

jeklenkah, ki jih pilot pred trki ni zaprl.
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Slika 56: KoSara Lindstrand tip BA 050-A-001s gfiosnstalacijo, jeklenkami in gorilnikom

Slika 57: Prikaz plinske cevne instalacija do gaikh v koSari — Vir:Proizvajalec
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S5-0L0

Slika 59: Prikaz poskodovanih cevi plinske instgdac

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov

65



KONCNO POR@'ILO

Slika 61: Prikaz poSkodovane cevi plinske instgdgoii gorilniku
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2.7 Analiza podatkov o operatorju

Operator na dan nesee 23.08.2012 ni imel dovoljenja za opravijanje kocienih prevozov z
baloni, kot to doloéa 76.¢len in 77.¢len Zakona o letalstvu (Uradni list RS, St 81/1&ozpoleta ne

bi smel izvesti.

NAMERNO PRAZNO
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3. ZAKLJU CKI

3.1 Ugotovitve

» Pilot je bil na dan neste imetnik veljavnega Dovoljenja pilota prostoletga balona / Free
Baloon Pilot Licence. Privilegije iz dovolienja pia prostoletéega balona je pilot
uveljavljal z veljavnim zdravniskim sgavalom za 2. razred / Medical Certificate Class 2.
Zdravstveno stanje pilota ni vplivalo na n€sre

* Podatke o skupnem naletu pilota s topléaiai baloni in na tipu toplozetaega balona LBL
600C komisija od pilota ni uspela pridobiti. Kngai letenja pilota je bila v nesitepri
pozaru uniena.

* |z dokumentacije pilota je bilo ugotovljeno, da t&ate iz odlébe letalskega nadzornika z
dne 06. 06. 2012 do dneva neésrgilot ni izpolnil. 1z dokumentacije v zvezi z odbo
letalskega nadzornika je bilo ugotovljeno, da ja bdlatba poslana na naslov pilota in tudi
prevzeta. Iz ugotovljenega izhaja, da komisija rerempotrditi oziroma zanikatée je bil
pilot z odlatbo letalskega nadzornika seznanjen ali ne.

» Toplozranibalon tipa LBL 600C registrske oznake S5-OL®ijev ¢asu nesree ploven.

* Iz podatkov v Registru zrakoplovov Republike Sloyenki ga vodi Javna Agencija za
civilno letalstvo Republike Slovenije je bilo ugeteno, da se v dokumentaciji balona S5-
OLO ne nahaja pogodba o uporabi toplémega balona med lastnikom Drustvo balonarski
center Slovenija, Gornji trg 7, 1000 Ljubljana ipevatorjem Balonarski center d.o.o.,
Linhartova cesta 8, 1000 Ljubljana kot to d@oZakon o letalstvu (Uradni list RS, St
81/10).

* MeteoroloSke razmere so vplivale na nésre

* Pilot ni imel vzpostavljene radijske zveze s pijisto kontrolo zrénega prometa in je
polovico leta opravil na viSinah brez odobritve «ole zr&nega prometa.

* Operator na dan nese 23. 08. 2012 ni imel dovoljenja za opravljanjemiercialnih
prevozov z baloni, kot to dala 76.¢len in 77.¢len Zakona o letalstvu (Uradni list RS, St
81/10). Operator je imel na dan neésresklenjeno zavarovanje zrakoplova iz naziva
odgovornosti za Skodo povzeno tretjim osebam, potnikom in prtljagi z veljagtjo od
16. 06. 2012 do 13. 09. 2012.
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3.2 Vzrok nesra&e

Neposredni vzrok: Napaa tehnika pilotiranja balona tipa LBL 600C v pajsini fazi.

Posredni vzroki:

1. Nespostovanje veljavnih letalskih predpisov s pogréetenja s toplozemimi baloni v
Republiki Sloveniji,

2. Pomanjkljiva meteoroloSka priprava za izvedbo leta,

3. Neupostevanje trenutnih vremenskih razmeéasu poleta.

Vzrok za pozar:

1. Odprti zaporni ventili na jeklenkah, ki jin pilgari pristanku ni zaprl,
2. Trk koSare v kroSnje dreves, poskodbe plinske lasifa in posledino izhajanje plina iz
odprtih jeklenk.

NAMERNO PRAZNO
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4. VARNOSTNA PRIPOROCILA

Na podlagi ugotovitev v postopku preiskave, da mobperator v Republiki Sloveniji, ki opravija
komercialni prevoz potnikov s toploZrami baloni ni imetnik dovoljenja za tovrstne preeo
potnikov, je bilo dva dni po nestiedne 25. 08. 2012 Javni Agenciji za civilno letads izdano
naslednje predhodno varnostno prigiioo Agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije aj
takoj prepove izvajanje komercialnih prevozov s topozra¢nimi baloni v zraénem prostoru

Republike Slovenije.

Varnostna priporodila v nadaljevanju:

- Agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije n resorno ministrstvo naj opravita
revizijo obstoje¢ih veljavnih predpisov s podrdija komercialnega letenja s toplozrénimi
baloni in v nadaljevanju dolctita jasne kriterije ter morebitne izjeme za izvajane

tovrstnih letalskih operacij.

- Ministrstvo za infrastrukturo in Agencija za civiln o letalstvo RS naj ocenita dejansko
zmogljivost nadzora in zagotovitev zadostnega Stdai letalskih nadzornikov za

kontinuiran nadzor nad imetniki dovoljenj za komercialne polete z toplozr#&nimi baloni.

- Agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije aj pripravi nadért rednih in izrednih
nadzorov operaterjev ter naj doldi pregledno listo za izvajanje nadzora nad imetniki

dovoljenj za izvajanje komercialnih poletov z toplaraénimi baloni.

- Agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije aj dolo¢i obveznost,éasovni okvir in
vsebino usposabljanja v obliki varnostnega predavga za letalsko osebje, ki se ukvarja z
letalskimi operacijami z toplozra¢nimi baloni v interesu zagotavljanja skladnosti in

letalske varnosti.

SluZba za preiskovanje letalskih neésireincidentov 70



KONCNO POR@'ILO S5-0LO

PRILOGA 1

Zaradi organizacijske spremembe vodje preiskovanegana, je vlada RS dne 1. 5. 2014
imenovala novega vodjo preiskovalnega organa, kngdaljeval postopek preiskave do izdaje
kon¢nega pordila. Sklep o imenovanju komisije za preiskavo lgtalnesrée St. 37200-3/2012/12

z dne 11. 9. 2012 je ostal nespremenjen tako, dposwdaji osnutka kaimega pordila vsi
proceduralni postopki vodeni nemoteno in v skladmednarodnimi standardi in prip@enimi
praksami.

Osnutek konnega pordila je bil izdan na podlagi nacionalnih in mednaribdpredpisov s podiga
preiskovanja letalskih nesren incidentov ter, tako kot to dala 16.c¢len evropske Uredbe o
preiskavah in preptevanju nesre in incidentov v civinem letalstvu (EU) St. 9961
posredovan zadevnim organom (dne 16. 7. 2014), kagetimi so evropska agencija za civilno
letalstvo (EASA), preiskovalni organ drzave proiakea balona, letalski preiskovalni organi drzav
katerih osebe so bile udelezene v balonarski tiegm®izvajalec balona, operater oz. pilot, Javna
agencija za civilno letalstvo RS (CAA), Kontroleagmega prometa Slovenije (KZPS) ter resorno

ministrstvo.

Do dolatenega roka je SPLNI s strani evropske agencijeazaost v civinem letalstvu — EASA,
Javne agencije za civilno letalstvo RS — CAA, rasga ministrstva in pilota oz. operaterja prejela
4 predloge oz. pripombe.

Po preditvi besedila prejetih pripomb in predlogov je kaija sklenila, da pripombe zadevnih
subjektov ne zagotavljajo novih dejstev ali ok@ihSv katerih se je nesta pripetila ter da
predlagana razSiritev preiskave ne bi zagotavjaidobitve novih spoznanj v zvezi z varnostjo v
omenjeni letalski neste

Pripombe in predlogi s strani EASA so bili prevarj@ ker niso v nasprotju z osnutkom paita,
se v prilogi kognega poréila ne dodajo.

Prav tako je komisija preverila in ocenila, da sgpgmbe in predlogi podani s strani CAA in

resornega ministrstva povsem razumljivi, in ugdewla je preiskovalni organ v zvezi z varnostjo
v podobnem primeru ze izdal varnostna prigéao Celotna vsebina pripomb in predlogov CAA in
resornega ministrstva je zato dodana v prilogi 2.

Komisija je preverila tudi vse navedbe operaterjpileta 0z. v njegovem imenu poobiafica.
Besedilo je v celoti dodano v prilogi 3 kisrega pordila kot nasprotujée mnenje.

Toni Stogevski, vodja SPLNI
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Prejete pripombe na osnutek koega

PRILOGA 2 _ : kS

poroélla S strani resornega ministrstva.
SPLNI

REPUBLIKA SLOVENIJA

MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN PROSTOR

DIREKTORAT ZA INFRASTRUKTURO =

SEKTOR ZA LETALSTVO

Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana T: 01478 8000

F: 014788139

E: gp.mzip@gov.si
WWW.Mzip.gov.si

SLUZBA ZA PREISKOVANJE
LETALSKIH NESREC IN INCIDENTOV

Stevilka: 010-73/2014/99
Datum: 23.7.2014
Zadeva: Pripombe na osnutek koncnega poroéila o preiskavi letalske nesreée

toplozraénega balona Lindstrand LBL 600C, reg. oznake S5-OLO

Spostovanil

V zvezi z vasim dopisom, 8t. 37200-3/2012/104- 00121019 z dne 15. 7. 2014, ki se nanasa na
osnutek konénega porocila o preiskavi letalske nesrece toplozraénega balona Lindstrand LBL
B00C, reg. oznake S5-OLO, ki se je pripetila 23. 8. 2012 ‘na Ljubljanskem barju, predlagamo
doloéene v nadaljevanju navedene spremembe.

V redakcijskem smislu predlagamo, da se v celotnem besedilu dosledno uporablja celotno ime
pristojnega nadzomega organa, torej Javna agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije ali
pa Agencija za civilno letalstvo.

Glede varnostnega priporocila pa predlagamo, da se oblikuje v dveh zahtevah in sicer;

i Agencija za civilno letalstvo do vzpostavitve ustreznega upostevanja predpisov o
zraénih operacijah z baloni izvaja pogostejsi (dvotedenski) nadzor nad izvajanjem letalskih
predpisov o zragnih operacijah z baloni, vse s ciliem, da se prepregi izvajanje operacij
komercialnega zraénega prevoza z baloni brez ustreznih dovoljen;j;

2. lzvajalci operacij komercialnega zraénega prevoza z baloni ponovno preverijo
ustreznost dologb operativnih priroZnikov, ki se nana$ajo na meteoroloske informacije in
meteorolo$ko pripravo leta, Agencija za civilno letalstvo pa v zvezi s tem vpradanjem opravi
stalni nadzor pri operatorjih z ustreznim spri¢evalom. #

Iz skiepov preiskave izhaja, da:

1. operator ni imel ustreznega dovoljenja, kar pomeni, da operator in pristojni organ nista
preverila, Ce operator izpolnjuje vse varnostne zahteve za izvajanje operacij komercialnega
zracnega prevoza z baloni in

2. pilot ni opravil ustrezne meteoroloSke priprave za let oziroma ni spremljal meteoroloske
situacije med letom in sprejemal pravogasnih ukrepov za zmanj$anje nevarnosti (meteorologkih
pogojev).
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V zvezi z varnostnim priporo&ilom, ki je navedeno v osnutku porocila, sicer menimo, da je bilo
ustrezno in primemno takoj po nesredi, saj je bilo potrebno vzpostaviti pregled nad stanjem
operacij komercialnega zracnega prevoza z baloni, med preiskavo pa so se pokazali dejanski
vzroki za nesreco, na katere se je treba odzvati z varnostnimi prip/oroéili.

|/

|
| T i
Lep pozdrav! PN W/[ .
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Prejete pripombe na osnutek koega
porcila s strani Javne agencije za
T civilno letalstvo RS.
civit aviati, SPLNI

Stevilka: 3721-3/2014/15
Datum: 6. 8. 2014

MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN PROSTOR
Selitor za preiskovanje letalskih nesreé in incidentov

Langusova 4

1535 LIUBLIANA

Zadeva: Pripombg na osnutek konénega porofila o preiskavi letaiske nesrece
toplozracnega balona Lindstrand LBL 600C, reg. oznake S5-0LO

Spostovani!

V zvezi z osnutkom konénega poroCila o preiskavi letalske nesrede toplozracnega balona
Lindstrand LBL 600C, reg. oznake S5-OLO (v nadaljevanju: osnutek konénega poroéila),
sporofamo, da je Javna agencija za civilno letalstve RS omenjeni osnutek preudila in
predlaga, da se spodnje ugotovitve ustrezno umestijo v koncno poredilo ter v doloenih

segmentih razSiri preiskava.

V zvezi z navedbami glede odlogbe letalskega nadzornika in posledi€éno veljavnosti licence
pilota balona agencija pojasnjuje sledece.

Zakon o splodnem upravnem postopku dolofa, da se morajo odiofbe in sklepi ter drugi
dokumenti, od katerih vrofitve zacne teéi rok, vrofiti osebno tistemu, kateremu so
namenjeni. O vroitvi je treba obvestiti organ, ki je vrofitev odredil, z vroilnico. Ce se
vroCitev ne da opraviti na opisan nacin, pusti vroéevalec, v hiSnem predaléniku, na vratih
stanovanja, poslovnega prostora ali delavnice pisno sporo€ilo. Upravni organ {CAA) je
odredil osebno vrocitev odlocbe o napotitvi na izredni zdravniski pregled s prepovedijo
letenja do predloZitve dokazil v skladu z Zakonom o splonem upravnem postopku.
Podpisano vrogilnico je prejel dne 7. 6. 2012 (podpis na mestu »podpis prejemnika«), iz
katere pa ni v niCemer razvidno, da bi vrodilnico prejel pooblaséenec, niti ni bilo
zavedenih kakrSnihkoli pripomb vroCevalca o ugotavljanju istovetnosti pooblaséenca ali
navedbi kraja, kjer je bilo puséeno pismo. Zato CAA v skladu z zakonsko domnevo Steje,
da je bila osebna vroditev pravilno opravijena in o tem tudi nikoli ni bilo dvoma, kakor
tudi ni bilo dvoma o izvedeni vro€itvi naknadno posianega vabila na ustno obravnavo, ki
jo je letalski nadzornik izdal dne 22.8.2012.

Nadalje v zvezi z ugotovitvami, da operater ni imel dovoljenja za opravljanje
komercialnih prevozov z baloni, kot to doiota 76. in 77. élen Zakona o letalstvu (Uradni
list RS, St. 81/2010), agencija poudarja, da ne agencija niti takratno ministrstvo za
promet oziroma sluZbe, ki so znotraj omenjenega ministrstva opravljale naloge, ki jih
sedaj opravija agencija, do nesreCe, ki je predmet tega konénega poroéila, ni izdalo niti
enega dovoljenja, s katerim bi bilo dovoljeno opravljati kemercialni prevoz potnikov s
toplozracnimi baloni. Razlog je v dejstvu, da ni bil izdan ustrezen podzakonski akt, s
katerim bi se natanino predpisale zahteve, nacin In postopki pridobitve in podaljSanja
veljavnosti sprifevala letalskega prevoznika oziroma dovoljenja za izvajanje letalske
dejavnosti, kot to zahteva deveti odstavek 76. ¢lena oziroma Sesti odstavek 77. &lena
Zakona o letalstvu. Omenjeno dejstvo je bilo ugotovijenc Ze v konénem porodilu v zvezi z
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nesreo toplozraCnega balona reg. oznake S5-OPM z dne 28.5.2006 in izdano temu
ustrezno varnostno priporodilo. Hkrati pa je bil neobstoj omenjenega podzakonskega akta
tudi glavni razlog, da je agencija po tragicni nesredi takoj pristopila k izdaji Qperativno
tehni¢éne zahteve za opravljanje zracnega prevoza z baloni (Uradni list RS, §t. 70/2012),
na podlagi katere je sploh bilo mogofe prvi¢ izvesti certifikacijo zraénega prevoza z

baloni.

Z vidika varnosti ter prepreCevanja letalskih nesre¢ smo proudili osnutek konénega
porocila in ocenjujemo, da bi bilo za razjasnitev tragi¢ne nesrece potrebna bolj podrobna
analiza vseh okolidCin, ki so vplivale na njen nastanek (kot npr. analiziranje
usposabljenosti in izkuSenosti pilota, pripravijenost balona za letenje v skladu z navodili
proizvajalca, skladnost opreme na balonu z vpisi v Knjigo.balona, obremenitve balona,
pravilnost postopkov letenja in izbranih procedur v sili, prianja ofividcev in vpletenih,
itd), zato predlagamo, da se v teh delih preiskava razsiri, hkrati pa naj konéno porocilo
uposteva Casovno oddaljenost dogodia in vmesno izvedena dejstva. '

S spostovanjem,
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PRILOGA 3 Prejete pripombe na osnutek koega

: - porctila s strani pilota oz. operaterja po
pooblagencu.
SPLNI

S

MINISTRSTVO ZA INFRA> 1 KUK LUKU 1IN PRUSTOR
Sluzba za preiskovanje letalskih nesret in incidentov

Langusova ulica 4

1535 LJUBLJANA

Opr. t.: 37200-3/2012/103-00121019
Stranka: i

-

IZJASNITEV NA OSNUTEK KONCNEGA POROCILA

o preiskavi letalske nesrede toplozra¢nega balona
Lindstrand LBL 600C registrske oznake $5-OLO, ki se je pripetila
23.8.2012 na Ljubljanskem barju z dne 25.4.2014
Ix

« pooblastilo izkazano
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Stranka skladno s pozivom naslovnega organa opr. §t.: 37200-3/2012/103-00121019 z dne 15.7.2014
in skladno z obvestilom naslovnega organa opr. §t.: 37200-3/2012/111-00121171 z dne 7.8.2014, v
odprtem roku podaja svoja stalifa na izdelan Osnutek konénega porotila o preiskavi letalske nesrede
toplozraénega balona Lindstrand LBL 600C registrske oznake $5-OLO, ki se je pripetila 23.8.2012 na
Ljubljanskem barju - osnutck z dne 25.4.2014 (v nadaljevanju: Osnutek konénega porocila). Stranka
uvodoma izpostavlja, da je Osnutek konénega porotila glede posameznih fakti¢nih dejstev nesrede
napisan korektno, vendar je na doloc¢enih mestih bistveno pomanjkljiv, v dologenih delih pa vsebuje
tako bodisi napacna dejstva, bodisi napaéne sklepe izpeljane iz njih, kar $e poscbej velja za njegov
zakljuéni del, ko so navedeni vzroki nesrede in ugotovitve ter varnostna priporocila za prihodnost (veé o

tem spodaj).
1.

Uvodoma stranka opozarja na strani 20-29 Osnutka konénega porodila, ki se nanafa na vremenske
razmere oz. napovedi glede teh v dnevih pred nesreco. Stranka uvodoma pripominja, da navedeni
podatki v zvezi z obravnavnim dogodkom irelevantni in nebistveni. Podatki, ki se jih uporablja v
Osnutku koné¢nega porodila so namreé podatki, ki ne upostevajo 40. dena Zakona o letalstvu in sicer
razvrstitev glede na visto, kategorijo, namen uporabe, teo in drugo oz. da v predmetnem primeru gre
za nesreto toplozratnega balona. Podatki, ki jih naslovni organ uporablja so podatki, ki se jih uporablja
v letalstvu za letenje z zrakoplovi, ki pod razvistitvijo spadajo v zrakoplove tipa: letalo (Aeroplane);
helikopter (Helicopter) pa tudi jadralno letalo, jadralno letalo z motorjem; zmaj, motorni zmaj
(Sailplane, Powered Sailplane, Hang Glider, Powered Hang Glider) - vse skladno s Pravilnikom o

razvri¢anju ztakoplovov.

Pri pilotiranju prosto letetih balonov se mamre¢ skladno s predpisanim Solanjern pilot orientira za
podatke o vremenu zgolj po podatkih produka “Aladin”, ki je objavljen na spletnih straneh Agencije RS
za Okolje (ARSO) in po podatkih vertikalne sonda¥e. Piloti prosto lete¢ih balonov nimajo znanja za
branje letalskih napovedi, ki so navedene v porodilu na straneh 20-29, saj uéenje tak$nega znanja sploh
ni predvideno v Programu prakti¢nega dela izpita za pridobitev dovoljenja pilota prosto letedega balona,
kot tudi ne v Programu Jolanja za dovoljenje pilota prosto letedega balona. V potrditev tega dejstva
stranka tej izjasnitvi prilaga oba navedenega programa. So pa vsa navedeni podatki tako ali tako na

razpolago naslovnemu organu.

Uporaba navedenih podatkov o vremenu in poslediéni zaklju¢ki o dolZnostnih ravnanjih, so tako

pravno, dejansko in logi¢no povsem zmotni.

V kontekstu navedenega je stranka torej stalitéa, da bi Osnutek konénega porotila moral vsebovari
podatke produkta “Aladin” in vertikalne sonda%e, saj se vsi piloti prosto lete¢ih balonov orientirajo zgolj
po slednjih in to tudi v dana¥njem Casu. Pravila letenja in izobrasevanja pilotov toplozraénih balonov
vezi hidrometeoroloskih podatkov so tudi v dasu pisanja te vloge $e vedno identi¢na oz. enaka in ne
vsebujejo izobraZevanja vezi podatkov o katerih govori Osnutek konénega porodila.

To potrjujeta tudi zgoraj navedena in tej izjasnitvi prilo¥ena proprama za praktiéno usposablianie in
potrj p jis p P

teoreti¢no izobraZevanje.

Prav tako so po stalif¢u stranke nerelevantna vsa porodila o vremenski napovedi in vremenskih

podatkih, ki se ¢asovno nanafajo na trenutek, ko je v predmetni zadevi balon Ze bil v zraku. Piloti

prosto letecih balonov namreé ne morejo spremljati vremenskih razmer v zraku, ker v ko#ari balona ni
ustreznih instrumentov, ki bi prikazovali vremensko situacijo oz. podatke o vremenskih situacijah. Vso
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zaznavanje spremcmb vremena je vizualne in izkustvene narave z opazovanjem okolice in vremena v
blizini.

V kontekstu konkretnega primera to velja $e toliko bolj, saj v asu, ko je stranka pilotirala balon in bila
na vidini, ki presega 200-300 metrov, ni mogla vedeti nobenega relevantnega podatka o vetru pri tleh,
ker za to ni imela ustreznih instrumentov, prav tako pa ti podatki niso dostopni s prosto zaznavo oz.

vizualnim ali drugim izkustvenim zaznavanjem.

Pred samim poletom je tako stranka ob 4:50 uri zjutraj, ko se je odpravila od doma, pregledala vse
podatke v produktu “Aladin” (za kar je seveda potrebna ustrezna povezava z internetom in racunalnik),
kjer ni bilo mo¢ zaznati nobene nevihte, vreme je bilo jasno, brez posebnosti in kakrsnegakoli vetra, ki
bi ga zaznale avtomatske postaje, zato je polet tudi izpeljala in odobrila. Podatke o tem potrjuje tudi
izpis na 30. strani Osnutka konénega poroila, kjer je iz radarske slike padavin ob 05:00 uri razvidno,
da prevladuje jasno vreme, brez vsakrinih posebnosti. V nadaljevanju, ko je stranka z balonom vzletela
pa ji navedeni podatki niso ve¢ na voljo, saj balon nima internetne povezave in nobenih drugih
instrumentov s katerimi bi bilo mogode spremljati vremenske podatke. Stranka je tako lahko
neposredno pred poletom zgolj opazovala in ocenila primernost vremenskih pogojev za letenje s sondazo
s helijevimi balonom, klicala odzivnik na Krimu in opazovala zastavo na gradu na podlagi &esar lahko
pilot toplozraénega balona predvidi ali piha veter in v katero smer ter na tej osnovi napravi sklep o tem
ali bo v Ljubljanski kotlini inverzija ali ne. To se po¢ne na isti nacin s strani pilotov toplozra¢nih

balonov $e vedno tudi danes in ob pisanju te vioge.

Na podlagi navedenih orodij oz. razpolozljivih “instrumentov” stranka tekom poleta ni zaznala nobenih
posebnosti, vse do kriti¢nega trenutka, ko je pri spuséanju fele na 200-300 m visine ugotovila, da pri
tleh piha strizni veter. Med samim poletom torej stranka nima nobenih podatkov o spremembi
vremenske napovedi. Slednji, ki se navajajo v Osnutku konénega poroéila na straneh 20-29 in se
nanadajo na &as, ko je stranka Ze vzletela z balonom so torej irelevantni in brezpredmetni, enako pa velja
za pilotske napovedi (ki se pojavljajo tudi na strani 33 Osnutka konénega porotila), saj slednjih stranka
ne zna brati. Ulenje takdnih znanj ni predvideno na nobeni totki praktidnega in teoretiénega
usposabljanja za licenco pilota prosto lete¢ih balonov in je uporaba teh podatkov v Osnutku konénega
porocila povsem irelevantna in celo zavajajota. Uporaba le teh pa je mogota zgolj v kontekstu
morebitnih prihodnjih priporodil ali predlogov sprememb vezi izobraZevanja pilotov prosto letedih
balonov ali priporotil oz. regulatornih zakonskih sprememb na podro&ju obveznih instrumentov prosto
letecih balonov. Ne enega in ne drugega Osnutek konénega porodila ne vsebuje (teh priporotil).

Smiselno enako velja tudi za slike v Osnutku konénega porotila na straneh 34 in 35, ki se ponovno
nanasajo na ¢asovni trenutek, ko je stranka z balon Ze bila v zraku. V tej zvezi zato predlaga, da se v
Osnutek konénega porocila vloZijo posnetku pri samem sondiranju od 5:30 ure naprej in se ¢asovno
opredeli tudi vzler balona s fotografijo. Takrat je namre¢ vreme bilo jasno in v zraku ni bilo vidno
nicesar. Prav tako stranka izraZa pomisleke glede verodostojnosti fotografij v odnosu na prikaz neba in
domnevni videz nevihtnega oblaka, saj so slike zelo nizke kakovosti in Ze na podlagi samega kontrasta in
barv fotografij lahko pride do videza nevihtnih oblakov ali jasnine, ki kaze popaceno in nerealno sliko

slednjih.

V zvezi z meteoroloski podatki, ki se v poroilu nahajajo do strani 42 stranka izraza stali§ce, da slednji v
predmetnem primeru ponovno nimajo nobene relevantnosti, saj so od trenutka, ko balon vzleti pilotu,
torej stranki neznani in jih ne more poznati, saj za to nima ustreznih instrumentov in (merilnih) naprav.

Dokaz:
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- Program praktiénega dela izpita za pridobitev dovoljenja pilota prosto letetega balona;
- Program $olanja za dovoljenje pilota prosto letedega balona;

- kot doslej;
2

Nadalje stranka nasprotuje ugotoviti v razdelku “Posvetovanje o vremenskih pogojih” oz. predlaga njeno

dopolnitev.

Osnutek koncnega porocila na tem mestu namred navaja, da na dan poleta ni defurnega vremenskega
prognostika poklical noben pilot balona. Stranka opozatja, da sam kot tudi ostali piloti prosto letetih
balonov, tega nikoli niso poéeli, saj so piloti prosto letetih balonov in ne motornih letal, ki se obracajo

po te informacije.

Osnutek konénega porodila tako nerazumno izenac‘iuje dve neenaki situaciji, ko primerja stranko, torej
pilote prosto letecih balonov, s piloti motornih letal, kar pa seveda ni in ne more biti isto. Obé&utek je,
da je ugotovitve v Osnutku konénega porodila pisal pilot motornega letala oz. strokovnjak iz tega
podrodja, ki je ob pisanju uposteval svoje znanje in predpise ter izobraZevanje s podro¢ja letenja z lerali
oz. drugimi zrakoplovi, nikakor pa ni uposteval razlik, izjem in drugih specifik letenja z baloni.

Stranka zato v tej zvezi predlaga, da se glede komunikacije pilotov prosto letetih balonov s prognostiki
pridobi podatke za relevantno obdobje, kolikokrat je dejansko priélo do takénih klicev (in to kadarkoli s
strani kateregakoli pilota prosto letetega toplozratnega balona in to v obdobju 1 leta pred tragitno
nesreco in za obdobje od tragi¢ne nesrede pa vse do danes oz. do podaje tega dokaznega predloga).

Stranka tudi kategori¢no zanika navedbo iz tocke 1.9, na 43. strani Osnutka konénega poroéila, da ni
imela vzpostavljene radijske zveze s pristojno kontrolo zradnega prometa. Praksa pri poletih balonov je
bila namre¢ takdna, da je najavo poleta balonov vedno opravil samo en pilot ker vsi baloni, ki vzletijo
skupaj, letijo hkrati z vetrom v isto smer v formaciji, vendar je v predmetnem primeru pilot balona, ki je
podal najavo, oéitno pozabil navesti $¢ balon $5-OLO. Takéna praksa, ki se je izoblikovala in bila
izvajana, izhaja iz tega, da baloni, ki vzlerajo na isti lokaciji letijo vedno v isti smeri in formaciji, saj to
izhaja iz same fizike letenja s toplozra¢nimi baloni. Najava s strani zgolj enega pilota pa je v tem, da se
nepotrebno in dodatno ne obremenjuje radijskih frekvenc, ki so namenjene letalstvu, saj te frekvence
uporabljajo vsi piloti zrakoplovov (komercialnih in drugih), in slednje pomeni, da je v ¢asu najav ta
frekvenca neuporabljiva za zrakoplove, ki pa pri svojem letu slednje nujno potrebujejo.

V kolikor je torej pilot balona, ki je podal najavo v tej pozabil navesti $e balon $5-OLO pa to ne more
pomeniti, da stranka ni imela zveze s pristojno kontrolo zratnega prometa. Stranka je imela prizgano
postajo in je konstantno poslufala pristojno kontrolo zraénega prometa, vendar ni sligala nidesar o tem,
da prihaja fronta in da je potrebno zniZati vigino. Teh informacij zra¢na kontrola NI sporo¢ila nikomur,

ne najavljenemu balonu in ne balonu §5-OLO.

Irelevantne so tudi navedbe v tocki 1.17 na 45. strani porotila, kjer se navaja, da stranka na dan nesrece
ni imela dovoljenja za opravljanje komercialnih prevozov z baloni, kot to doloéa 76. in 77. &len Zakona
o letalstvu. Navedena ¢lena se namre¢ nanafata na spridevalo letalskega prevoznika in ne dolodata
nobene zahteve za posebno dovoljenje za opravljanje komercialnih prevozov z baloni. Stranka prav tako
nikoli ni dobila nobenega dokumenta, v katerem bi pisalo, da ji je prepovedalo letenje v komercialne
namene. Za slednje je bila potrebna zgolj registracija balona in ustrezno zavarovanje potnikov

(zavarovalna premija za komercialno letenje).
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Vse navedeno je stranka imela, prav tako pa je bilo vse to naslovnemu organu oz. Agenciji za letalstvo
znano. V kolikor se kasneje in ele Zal s tragi¢no nesreto ugotovi, da je zakonodaja predpisovala
dolotene druge licence, ki bi bile potrebne, v &asu pred nesreo pa jih noben organ oz. celo za to
pristojen organ, ni zahteval, deprav je vedel, da se je balon registriral za komercialno letenje, ter da je
stranka placala in predlozila organu ustrezno zavarovanje, ki je eksplicitno namenjeno komercialnemu
letenju - zavarovalna premija za komercialno letenje, pa slednje ni ved v dometu stranke oz. vseh
prevoznikov, ki so opravljali te lete, saj slednjega pri uporabi nikoli in nihée ni nikoli predvidel,

zahteval, itd.

V povezavi s poglaviem 2.1.5 “Primerjava leta balona $5-OLO z letom balona $5-OLM na stranch
54-56, stranka dodaja, da je tak$na primerjava neutemeljena, saj je balon S5-OLM prevaZal bistveno
manj potnikov in je bil tezek med 4-6 ton, medtem ko je balon $5-OLO bil namenjen za vedje étevilo
potnikov in je kriti¢nega dne bil tefek med 12-15 ton. Zaradi navedenega je priflo tudi do razlik v
podatkih, ki so navedeni na strani 56 Osnutka koné¢nega porotila. Stranka pri tem dodaja, da je
najvedjo hitrost spud¢anja, kot je opredeljena v priroéniku prekoratila zgolj za 0,5 mfs, kar je edini
bistveni podatek in ne hitrost, ki jo je imel balon S5-OLM. Poleg téga je potrebno $e dodati, da so
variometri, ki merijo hitrost nenatanéni in slednje ne kaZejo realno oz. realne hitrosti, toéne na
decimalko. Balon §5-OLM je poleg tega letel niZje, zato je prej nadel linijo pristajanja in je posledi¢no
imel tudi niZjo hitrost. Stranka je morala to linijo poiskati in se nato spustiti, kajti v nasprotnem
primeru bi balon pristal bodisi v okolici hriba Lavrica, naselja ali elektri¢ne napeljave. Sam postopek
pristajanja ni bil v ni¢emer drugate od vseh drugih postopkov pristajanja s tem balonom $5-OLO, z
razliko, da je Zel dne tragidnega nesrede, prilo do t.i. striznega vetra (in do t.i. acrodinamicnega srka), ki
je na nizkih viinah toliko spremenil vremenske pogoje, da je v posledici priglo do tragidne nesrece.

V zvezi s poglavjem 2.2 “Analiza podatkov o pilotu” na strani 57 stranka dodaja, da nikoli ni prejela
nobene poste in tudi ne obstaja njen podpis o prejetju te poste, vezi tega je stranka sprozila ustrezne
postopke, kot vse razvidno iz dokumentna Pritozba zoper odlo¢bo in Predlog za vrnitev v prejénje stanje
(vlogi z dne 19.10.2012), vendar zaradi poteka ne samo subjektivnih ampak objektivnih materialnih
rokov vloga niti ni mogla biti obravnavana. Vsa zadeva nadaljnjega postopka pa je zaradi poskodbe
stranke (zaradi predmetne nesrede) bila prolongirana.

Dokaz:

- Pritoiba zoper odlobo Javne Agencije za civilno letalstvo - CAA0322 z dne 19.10.2012
naslovljena na Ministrstvo za infrastrukturo in prostor;

« Pritozba zoper odlo¢bo Javne Agencije za civilno letalstvo - CAA0322 z dne 19.10.2012

naslovljena na Javno Agencijo za civilno letalstvo;

+ kot doslej
3.

Kot Ze smiselno navedeno pod tocko 1. te izjasnitve stranka $e enkrat poudarja, da slednje drzi tudi v
odnosu na navedbe na 58. strani Osnutka konZnega porodila v razdelku “Vremenske napovedi”. Stranka
se je namre¢ od doma odpravila ob 4:50 zjutraj in pri tem pregledala vse relevantne podatke v produktu
“Aladin” (za kar je seveda potrebna ustrezna povezava z internetom in radunalnik), kjer ni bilo mo¢
zaznati nobene nevihte, vreme je bilo jasno, brez posebnosti in kakrinegakoli vetra, ki bi ga zaznale

avtomatske postaje, zato je polet tudi izpeljala in odobrila.
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Podatke o tem potrjuje tudi izpis na 30. strani Osnutka konénega porotila, kjer je iz radarske slike
padavin ob 05:00 uri razvidno, da prevladuje jasno vreme, brez vsakrinih posebnosti. V nadaljevanju,
ko je stranka z balonom vzletela pa ji navedeni podatki niso ve¢ na voljo, saj (kot re¢eno Ze zgoraj) balon
nima internetne povezave in nobenih drugih instrumentov s katerimi bi bilo mogote spremljati
vremenske podatke. Stranka je tako lahko zgolj tik pred poletom naredila vse potrebno kot predvideno v
izobraZevanju; $e celo ved opazovala in ocenila je primernost vremenskih pogojev s sondaso s kar $estimi
helijevimi baloni, ki so kazali zgolj vertikalno dviganje, klicala odzivnik na Krimu in opazovala zastavo
na gradu na podlagi Cesar lahko predvidi ali piha veter in v katero smer ter na tej osnovi napravi sklep o
tem ali bo v Ljubljanski kotlini inverzija ali ne. Na podlagi navedenih orodij oz. “instrumentov” stranka
tekom poleta ni zaznala nobenih posebnosti, vse do kritidnega trenutka, ko je pri spustanju fele na

200-300m visine ugotovila, da pri tleh piha strizni veter.

Osnutek konénega porotila na strani 58 pa navaja kar se je dogajalo, ko je balon e bil v zraku, pri
Cemer stranka $e enkrat poudarja, da ti podatki njej niso ved med letom dostopni in jih ne more

preveriti ali pridobiti, ko z balonom vazleti.

Prav tako so v predmetni zadevi irelevantne navedbe na 59. strani v razdelku “Seznanitev pilota balona z
vremensko situacijo”. Stranki namre¢ v Casu teoretiénega in prakti¢nega usposabljanja ni bilo nikoli
predstavljeno, da se mora pilot posvetovati z defurnim meteorologom in da mora prevzeti v defurni
pisarni meteorolosko dokumentacijo. Tak naéin predpriprave na polet niti ni bil zahtevan s strani dveh
instruktorjev na dan prakti¢nega preizkusa za dodelitev licence za pilota balona. Stranka zato v tej zvezi
ponovno predlaga, da se izdela porotilo za obdobje 12 mesecev iz katerega bo razvidno kolikokrat so se
piloti posvetovali in bili v pisarni meteorologov in naprofa, da se predodi kje naj bi slednje dolZnosti
izhajale iz literature predvidene za izobraZevanje toplozra¢nih prosto letedih balonov.

Nadalje so na isti strani izven konteksta predstavljene navedbe v razdelku “Viemenske razmere v Casu
nesre¢e”. V &asu postavitve balona in vzleta balona pri tleh, kjer je balon vzletal, ni bilo zaznati
nobenega vetra do vifine 300m, saj je v ta namen stranka spustila helijev balon (sodnaza s 6 helijevimi
baloni), ki tega ni zaznal. Prav tako vetra ni bilo zaznati pri vzpenjanju, kot tudi kasneje tekom poleta.
Veter se je pojavil Sele v vedjih viSinah, in sicer iz severne smeri ter hitrosti maksimalno zgolj 10 km/h.
Kot navaja samo porotilo je bila vidljivost 40km, kar pomeni, da v neposredni blizini ni bilo zaznati
nobenih nevihtnih oblakov. Nadalje (kot Ze navedeno do sedaj), ob samem poletu balona nima stranka
nobene moZnosti seznanitve in ugotovitve relevantnih meteoroloskih podatkov, prav tako nima nobenih
instrumentov, ki bi jo opozorili na spremembo slednjih. Ob poletu lahko torej vsak pilot, tudi stranka,
spremlja zgolj podatke iz GPS naprave, tj. smer, hitrost in spusanje ter padanje balona. Z vidnim
zaznavanjem in opazovanjem pa lahko spremlja hitrost vetra, ki ni kazal nobenih anomalij oz
priblifevanja nevihte. Se ve¢ stranka je napravo na Krimu klicala celo med poletom in slednja ni
zaznavala ve¢jih hitrosti vetra (ko je bila $e na niZji vidini). Stranka na vidinah na katerih leti prav tako
nima signala na mobilnih napravah, pri &emer je takéne klice mo#no izvajati zgolj s slednjimi.

Kot Ze poudarjeno pod tocko 2. te izjasnitve je stranka imela vzpostavljeno radijsko zvezo s pristojno
kontrolo zraénega prometa. Praksa pri poletih balonov je bila namre¢ takina, da je najavo poleta
balonov vedno opravil samo en pilot ker vsi baloni letijo hkrati z vetrom v isto smer v formaciji, vendar
je v predmetnem primeru pilot balona, ki je podal najavo, otitno (kot %e navedeno zgoraj) pozabil
navesti 3e balon §5-OLO. Taksna praksa je nujno potrebna, da se nepotrebno dodatno ne obremenjuje
radijskih frekvenc. V kolikor je torej pilot balona, ki je podal najavo v tej pozabil navesti $¢ balon S5-
OLO to ne more pomeniti, da stranka ni imela zveze s pristojno kontrolo zraénega prometa. Stranka je
imela priZgano postajo in je konstantno poslusala pristojno kontrolo zraénega prometa, vendar ni slisala
ni¢esar o tem, da prihaja fronta in da je potrebno zniZati vifino. Ne dr¥ijo torej navedbe v Osnutku
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koncnega porocila na strani 62 v poglavju “2.5 Analiza radijske zveze”, Let balona v kontroliranem
zratnem prostoru razreda “C” TMA Ljubljana 1 pa je posledica spremembe vremenskih pogojev.

Balon leti z vetrom in glede na smer vetra. V tem kontekstu je v predmetnem primeru bilo potrebno
iskati primerno podrodje za pristanek, ki ni gosto naselje, kjer ni dreves, elektri¢ne napeljave ipd., kar je
stranka vse storila. V nasprotnem primeru, ko bi torej pri¢ela pristajati prej, bi glede na takratno hitrost

in smer vetra z balonom pristala nekje v sredi§¢u Ljubljane.

Dokaz:

- kot doslej
4.

Stranka $e enkrat nasprotuje navedbam v Osnutku konénega porotila na 67. strani, da ni imela
dovoljenja, kot to dolotata 76. in 77. &len Zakona o letalstvu, saj je imela vse ustrezne licence in

certifikate.

V zvezi s samimi vzroki poara na 64. strani Osnutka konénega porotila pa dodaja, da je glede na
trenutne razmere in situacijo, ki jo je bilo zaznati $ele na zgoraj navedenih vidinah (cca 200-300 m) bila
primorana pristati na dolgo stranico kofare balona, saj bi v nasprotnem primeru tega prevrnilo in bi
priflo do neprimerno hujSe nesrete. Stranka je tako poiskala travnik, kjer ni bilo gosto poseljenega
naselja, dreves ali elektriéne napeljave, in ki je bil po njeni oceni najbolj ustrezen za pristanek. Ob
samem postopku pristajanja pa je nato izgubila zavest in veé tudi ni mogla storiti.

V tem kontekstu stranka nasprotuje navedbam v Osnutku konénega porodila v razdelku “3.2 Vazrok
nesrece” na strani 69. Cilj porodila je namred prepredevanje letalskih nesre¢ in zmanj$anje tveganj v
prihodnje, za kar je izjemno pomembno, da so temeljni vzroki na podlagi katerih je pridlo nesrete
utemeljeni in imajo podlago v dejstvih. Le tako je namred mogode ustrezno opredeliti preventivne
ukrepe za prihodnost, ki bodo lahko pripomogli k zmanjianju verjetnosti nastanka takénih in podobnih
nesred. V predmetnem primeru pa po stali§¢u stranke zakljucki Osnutka konénega porotila vsebujejo
vzroke nesreCe, ki ne temeljijo na dejanskem stanju, ki se navaja predhodno oz. nimajo podlage v

slednjem.

Kot neposredni vzrok nesrete je namre¢ navedena “napacna tehnika pilotiranja balona v pristajalni
fazi”, pri ¢emer pa v porotilu ni nobenih podatkov o uporabljeni tehniki pilotiranja v konkretnem
primeru, prav tako ni podatkov o tem, kaksna bi bila v konkretnem primeru pravilna tehnika pilotiranja
balona. Oboje je klju¢no tako z vidika prepretevania letalskih nesreé kot z vidika zmanjievanja tveganj v
prihodnje, saj je za dosego tch ciljev nujna najmanj vkljuditev opozorila o konkretni napaéni tehniki
pilotiranja v $olanje pilotov, hkrati s poukom, kaksna bi bila pravilna tehnika pilotiranja v konkretnem
primeru. V konkretnem primeru seveda zaklju¢ek, da je bila vzrok za nesrelo napaéna tehnika

pilotiranja balona v pristajalni fazi, ne more biti podkrepljena, saj ni bila napa¢na.

Podrobnejfa obrazlozitev tega segmenta je torej nujno potrebna tako zaradi zagotavljanja
verodostojnosti sklepa o neposrednem vzroku nesrece, kot zaradi namena oziroma cilja, ki ga zasleduje

konéno poroéilo.
Nadalje se kot posredni vzrok nesrede navaja:
- Nespostovanje veljavnih letalskih predpisov s podrodja letenja s toplozraénimi baloni v Republiki

Sloveniji;
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- Pomanjkljiva meteoroloska priprava za izvedbo leta;
- Neupostevanje trenutnih vremenskih razmer v &asu poleta.

Glede prvega posrednega vzroka stranka dodaja, da je nekonkretiziran in splofen. V ni¢emer namreé ni
pojasnjeno kateri predpisi naj bi bili kr§eni in kako naj bi ta krditev bila v vzroéni zvezi z nastalo nesredo.

Glede drugega posrednega vzroka se je stranka podrobneje opredelila tekom celotne izjasnitve. Kot je e
navedla so ji v trenutku, ko se je pripravljala na izvedbo leta bili na voljo podatki iz produkta “Aladin”,
drugih podatkov ni nikoli preverjala, saj to ni bilo vkljuéeno niti v prakti¢no niti v teoretiéno
usposabljanje. Prav tako je v tej zvezi potrebno dodati, da je na strani 58 Osnutka konénega porotila
pojasnjeno, kateri vremenski podatki in pristojne sluibe so bile na dan nesreée na voljo, na strani 59 pa
je navedena ugotovitev; da se pilot balona pred poletom ni posvetoval z dezurnim meteorologom in ni
prevzel meteoroloske dokumentacije v kateri od meteoroloskih pisarn. Za utemeljen sklep, da je bila
meteorolodka priprava za izvedbo leta pomanjkljiva, bi moralo poroilo pojasniti, kaj bi v konkretnem
primeru zajemala zadostna oziroma celovita meteoroloska priprava na let oziroma kaj obsega obvezno
dolino ravnanje v okviru meteoroloSke priprave na izvedbo leta (poudarek mora biti na tem, kaj je
dolino in ne zgolj priporoceno ravnanje, ki je opisano na straneh 41 in 42 porotila). Tudi to je kljuéno
tako z vidika prepretevanja letalskih nesre¢ kot z vidika zmanjSevanja tveganj v prihodnje, saj je za
dosego teh ciljev nujna najmanj vkljucitev opozorila o tem, kaj je v konkretnem primeru manjkalo v
meteoroloski pripravi na let v $olanje pilotov. Posledi¢no je tudi podrobnejia obrazlogitev tega segmenta
potrebna tako zaradi zagotavljanja verodostojnosti sklepa o enem od postednih vzrokov nesrede, kot

zaradi namena oziroma cilja, ki ga zasleduje konéno porotilo.

Glede tretjega posrednega vzroka pa se stranka prav tako sklicuje na vse navedeno v prejénjih tockah te
izjasnitve. Tekom leta oz. ko z balonom poleti ji namre¢ niso na voljo nobeni konkretni podatki o
vremenskem stanju, spremembah v sunkih vetra itd., razen tisth, ki izhajajo iz GPS naprave, tj. smer,
hitrost in spuiCanje ter padanje balona. Z vidnim zaznavanjem in opazovanjem pa lahko spremlja
hitrost vetra na avtomatski postaji, ki je na Krimu. To napravo je stranka med poletom tudi vedkrat
klicala in slednja ni zaznavala vegjih hitrosti vetra. Stranka na vegjih viginah na katerih leti (kot re¢eno)

nima signala na mobilnih napravah.

V odnosu na sam vzrok poZara pa stranka pojasnjuje kot je Ze navedla, da je torej na podlagi trenutne
situacije in danih razmer morala oceniti, kje je najbolj primeren kraj za pristanek na dolgo stranico
koare balona, saj bi v nasprotnem primeru tega prevrnilo in bi prislo do hujsih posledic. Stranka je tako
poiskala travnik, kjer ni bilo gosto poseljenega nasclja, dreves ali elektri¢ne napeljave, in ki je bil po
njeni oceni najbolj ustrezen prostor za pristanek, Ob samem postopku pristajanja in situaciji v kateri se
je znadel balon, po tem ko je stranka ob izvajanju predvidenih postopkov za pristajanje ob moénejsem
vetru (predpisanem v Programu prakti¢nega dela izpita za pridobitev dovoljenja pilota prosto letetega
balona (FBP) - e.g.: totka E.0002) v posledici dogodkow, ki so sledilo, nato izgubila zavest in ve¢ tudi ni
mogla ni¢ ve¢ storiti. Slo je za rutinski pristanek, ki se je Zal koncal tragi¢no zaradi nepredvidljivih in

nestanovitnih vremenskih razmer pri tleh (t.i. strizni veter, kot vse opisano zgoraj).

Dokaz:

- Program prakti¢nega dela izpita za pridobitev dovoljenja pilota prosto letedega balona (FBP);

< kot doslej

Konéno stranka izraza 3e stalif¢e do predlaganih varnostnih priporodil in meni, da bi slednje bilo
potrebno spremeniti v smeri, da mora pilot imeti ves ¢as na voljo podatke o vremenu (tudi med &asom
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poleta) in se ga mora o njih obvedtati, ¢e jih nima. V tej zvezi mu je potrebno zagotoviti tudi ustrezna
orodja in nadine ugotavljanja teh podatkov kot tudi njihove komunikacije s strani pristojne postaje oz.
drugega ustreznega organa.

Ljubljana, 18. avgust 2014 Stranka po poobl.
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