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uvoD

Konéno por@ilo o preiskavi letalske neste vsebuje dejstva, analizo vzroke in varnostna
priporcila, ki jih je ugotovila komisija za preiskovanjetdlske neste glede na okol&ne v

katerih se je nesta pripetila.

V skladu s 3.1lenom desete izdaje Priloge 13.Ckkaski konvenciji, 1.¢lenom Uredbe (EU)
St. 996/2010 Evropskega Parlamenta in Sveta z dnek?obra 2010 o preiskavah in prefgeanju
nesreg in incidentov v civilnem letalstvu ter razveljasitDirektive 94/56/ES (UL L St. 295 z dne
12.11.2010, str. 35Fetrtim odstavkom 13%lena Zakona o letalstvu - uradno fg&eno besedilo
UPB-4 (Uradni list. RS, st. 81/2010), &denom Uredbe o preiskovanju letalskih nésneesnih
incidentov in incidentov (Uradni list RS, st. 72/@3 110/05) ni namen kénega pordila o
preiskavi letalske neste ugotavljanje krivde ali individualne oziroma Kkkigne odgovornosti.
Temeljni cilj kortnega pordila o preiskavi letalske nesm je prepréevanje letalskih nesteter

zmanjSanje tveganj v prihodnosti.
Nedvomno mora kamo por@ilo o preiskavi letalske nesfe koristiti varnosti letenja.

Pomembno je, da se kimo por@ilo o preiskavi letalske nesre uporablja za preptevanje
letalskih nesr& Uporaba koénega portila o preiskavi letalske nesme v druge namene nanire

lahko privede do nagae interpretacije.
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SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANJE LETALSKE NESRE CE

Vodja sektorja za preiskovanje letalskih nésreincidentov pri Ministrstvu za Promet Republike
Slovenije je na podlagi Zlena Uredbe (EU) St. 996/2010 Evropskega Parlament@veta o
preiskavah in preptevanju nesre in incidentov v civiinem letalstvu (UL L St. 295 dne
12.11.2010, str. 35), 13&8lena Zakona o letalstvu Zlet-UPB4 (Uradni list R$, 81/2010) in
7. ¢lena Uredbe o preiskovanju letalskih nésresnih incidentov in incidentov (Uradni list RS,
72/03 in 110/05) s sklepom §t. 37200-6/2011/1-1@ dr6.08.2011 imenoval komisijo za
preiskovanije letalske neseejadralnega zmaja, z namenom preiskovanja akoli katerih se je
nesr¢a pripetila, ugotavljanja vzrokov letalske neésrein pripravo varnostnih pripotd za
prepré&evanje letalskih nestes prihodnje.

Sestava komisije:
1. Roman ROVANSEK, Ministrstvo za promet, Sektor za preiskovanjalikih nesr&in

incidentov,glavni preiskovalec;

2. Toni STOJCEVSKI, Ministrstvo za promet, Sektor za preiskovanjealiih nesré in

incidentov,élan komisije;

3. mag. Frenk KRISTOFELC, Zidanskova 7, 2380 Slovenj Gradec, Poot#aszdravnik za

opravljanje zdravniskih pregledov letalsk@gdrugega strokovnega osebljan komisije.
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POVZETEK

1. Datum in ¢as nesrée: 07.07.2011 okoli 14:40 ure po lokalnéamsu(*)

2. Letalna naprava: Jadralni zmaj

3. Mesto nesrée: KonjiSka gora, N 46° 20L04’, E 015° 22075’, Republika Slovenija
4. Tip leta: Jadranje

5. Lastnik letalne naprave:Pilot udelezen v neste

6. Uporabnik letalne naprave:Pilot udelezen v neste

7. Posledice:

7.1 Poskodbe oseb:

Poskodbe Posadka Potniki Ostali
Smrtne 1 - -
Tezke - - .
Lazje/ NepoSkodovani - -

7.2 PoSkodbe jadralnega zmajal00% poskodovan

(*) V tem pordilu je uporabljen lokalnias.
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1. DEJSTVA

1.1 Podatki o letu

Dne 07.07.2011 ob 14:05 uri po lokalneasu je pilot, ki ni bil imetnik dovoljenja pilotatalne
naprave z jadralnim zmajem vzletel na vzletriktd<onjiSka gora (870 m). Pristanek je pilot po
izjavi price n&rtoval na pristajalnem mestu Frankolovo, ki se jala km zahodno od kraja
Slovenske Konjice. Rfa, ki je opazovala pilotov vzlet je povedala, dgapralnega zmaja po vzletu
precej maéno dvigalo v zrak. Pilot je po vzletu v levem zavajadaljeval jadranje proti severu in
nato jadral severovzhodno od vzletnéki Okrog 14:40 ure po lokalnetasu je pilot z jadralnim
zmajem t&il v vrh smreke in nato strmoglavil ob rob makadaeseste. Ko se je voznik, ki je
pilota z osebnim vozilom pripeljal na vzletnocko nahajal v blizini mestnega pokopaiSv
Slovenskih Konjicah je od pilota prejel telefongkic s katerim ga je ta obvestil, da naj pokli
reSevalce. Voznik je poklical nujno medicinsko p@mo se napotil nazaj proti vzletni dki.
Priblizno na pol poti do vzletne dke je ob robu makadamske ceste zagledal strmogledia
pilota jadralnega zmaja. Kljub takojSnjemu posrexigu voznika in hitremu odzivu ekipe nujne

medicinske pom# je pilot jadralnega zmaja na mestu strmoglavhegmpdlegel poSkodbam.

Slika 1. Jadralni zmaj na mestu strmoglavljenja
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1.2 Podatki o poskodbah v dogodku udelezenih oseb

Pilot jadralnega zmaja se je pri strmoglavljenjutsim poSkodoval.

1.3 Podatki o poSkodbah jadralnega zmaja

Jadralni zmaj je bil pri strmoglavljenju 100 % podkvan.

Slika 3. Pretrgana pletenica jadralnega zmaja
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1.4 Podatki o ostali Skodi

Ostale Skode ni bilo.
1.5 Podatki o osebju

Pilot, moski star 35 let, slovenski drzavljan nli ionetnik dovoljenja za letenje s tovrstno letalno

napravo.

Po podatkih pridobljenih iz map&enca od poobl&&nega titelja letenja pri katerem se je pilot
usposabljal za pilota letalne naprave je bilo ugfeoo, da se je z&l usposabljati 05.03.2008.
TeoretEni del izpita je pilot v vlogi kandidata za pilotatalne naprave opravil v predpisanem
obsegu. Njegov skupni nalet v viogi kandidata zkotailetalne naprave ¥asu prakiinega
usposabljanja v letu 2009 je znaSal 10 ur. Knjidetenja pilota v vlogi &enca za pilota letalne

naprave komisija ni uspela pridobiti. Pilot do e&serni pristopil k praktinemu delu izpita.

Pilot je izpolnjeval pogoje za opravljanje izpita pridobitev dovoljenja pilota jadralnega zmaja,
vendar je nadaljeval samostojno letenje brez demg) in brez nadzora poobtafiega titelja

letenja.

Iz podatkov pridobljenih iz dokumentacije usposaiy pilota pri poobla&nem ditelju letenja je
bilo ugotovljeno, da je pilot v vlogiagnca vcasu prakiinega usposabljanja na podoKonjiSke

gore letel sedemkrat in skupaj naletel 180 minut.

1.6 Podatki o jadralnem zmaju

Podatki o jadralnem zmaju so bili pridobljeni izidifikacijske nalepke proizvajalca na jadralnem
zmaju.

* Proizvajalec: Bautek GmbH, 5500 Trier, Germany

» Kirilo: Saphir

* Leto proizvodnje: 1984

» Serijska Stevilka: 1024

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 8
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Slika 4. Jadralni zmaj

Obrazec v obliki nalepke s podatki o opravljenemdrigeam tehninem pregledu za ugotovitev
sposobnosti jadralnega zmaja za letenje, ki ga |lp&@ma oseba po opravljenem teimam
pregledu nalepi na vzdolzno cev jadralnega zmajgai@lnem zmaju, ki je bil udelezen v neésre
ni bil nalepljen, kot to doka peti odstavek 1@&lena Uredbe o jadralnem zmajarstvu in jadralnem
padalstvu (Uradni list RS, St. 13/1999).

5 B

Slika 5. Identifikacijska nalepka proizvajalca redelzni cevi jadralnega zmaja
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1.7 Meteoroloski podatki

MeteoroloSke podatke in analizo stanja vremena adrgju Konjiske gore na dan neseeje
komisija pridobila od pristojne Agencije Republil&ovenije za okolje, Sektorja za letalsko

meteorologijo.

1.7.1 SploSna vremenska situacija

Slovenija se je nahajala v podpe enakomernega zZtaega pritiska. Pihali so jugozahodni vetrovi.
1.7.2 Vremenske razmere

Cez dan je nastala kopasta @last. Na severovzhodu drzave in na jugu Avstrijgpspoldne

nastale posamezne nevihte.

1.7.3 Vetrovne razmere in turbulenca

V vzhodni Sloveniji je pihal jugozahodni do juzreter iz smeri 180 - 250 stopinj s hitrostjo od 8
do 14 vozlov in sunki do 22 vozlov. Z viSino seeareni bistveno krepil in na 50G@vljih (1524 m)

je dosegel podobne vrednosti kot pri tleh. V zguetiribov je bila mozna turbulenca zaradi
strizenja vetra. Na naslednjih slikah so prikazaitresti vetra v Celju, Mariboru in na Rogli.

Hitrost vetra 2011-07-07 Cel je-Medlog_M25

4.5 I

1 L . 1 1 L 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 /|
BEE TR R
§ 8§ 8 8 8 % T g 8 8 3 SR e s e TR e

% Terminska — Minimum Maximum I

Slika 6. Hitrost vetra v Celju. Hitrost je v mégs je UTC+1
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| =% Terminska — Minimum — Maximum

Slika 8. Hitrost vetra na Rogli. Hitrost je v mégs je UTC+1

Sluzba za preiskovanje letalskih nésireincidentov
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1.7.4 Zaklju¢ek

Na podr@ju KonjiSke gore so na dan 07.07.2011 med 12:006r00 uro po lokalnentasu

prevladovali naslednji meteoroloski pogoji:

* MeteoroloSka vidnost je bila nad 10 km,
* Na nebu je bilo od 1/8 do 3/8 Cu in Sc z bazo r@idl®00 m nadmorske visine,
» Pihal je juzni do jugozahodni veter s hitrostjo&do 14 vozlov in sunki do 22 vozlov,

* Verjetna je bila turbulenca v prizemni plasti izavetrju hribov.

1.8 Podatki o navigacijskih sredstvih

Na jadralnem zmaju je bil vgrajen viSinomer tipad@miger Flugelectronic 1Q-CLASSIC s
prikljucenim tipalom za merjenje prave &ne hitrosti (ang. True Airspeed TAS). ViSinometasu

leta ni bil vkljucen. Ostali podatki niso pomembni.

Slika 9. ViSinomer na jadralnem zmaju s tipalomn&jenje prave zine hitrost (TAS)

1.9 Podatki o radijski zvezi

Pilot ni imel vzpostavljene radijske zveze. Letlj nekontroliranem zéaem prostoru Republike

Slovenije razreda "G" v katerem so dovoljeni pdbetz radijske zveze.

Sluzba za preiskovanije letalskih nesreincidentov 12
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1.10 Podatki o vzletni t@ki in naértovanem pristajalnem mestu

Vzletna t@&ka se nahaja na Konjiski gori na visini 870 m.
Geografske koordinate vzletneke: N 46° 20064’
E 015° 20748’
Pristajalno mesto Frankolovo se nahaja 5 km zahodriadaja Slovenske Konjice na viSini 330 m.

Geografske koordinate pristajalnega mesta: N 2406099’
E 015° 19482’

Slika 10. Vzletna téka Konjiska gora (870m)

1.11 Podatki o zapisovalcih leta

Letalski predpisi za tovrstne letalne naprave r&pisujejo zapisovalcev leta.

1.12 Podatki z mesta neske

Ob prihodu komisije za preiskovanje négr@a kraj strmoglavljenja se je jadralni zmaj nahap
robu makadamske ceste. Mesto n&sie bilo zavarovano s strani policije. Ponéere pilot je bil
Ze odpeljan z mesta nesee Na mestu neste je bilo ugotovljeno, da je pilot &asu leta imel na

glavi ustrezno z&&no ¢elado in reSevalno padalo, ki pa ni bilo aktivirano

SluZba za preiskovanje letalskih nésireincidentov 13
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Pri ogledu mesta nesi® je bilo ugotovljeno, da je pilot z jadralnim zma t€il najprej v vrh

smreke in nato ob rob makadamske ceste na nadmisski852 m.

Geografske koordinate mesta nésteN 46° 20104’
E 015° 2075’

Slika 12. ReSevalno padalo
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1.13 Medicinski in patoloSki podatki

Pilot se je pri neste smrtno poskodoval.

1.14 Podatki o pozaru

/

1.15 Podatki 0 moznostih prezivetja

/

1.16 Potek preiskave

 Dne 07.07.2011 ob 15:00 uri po lokalnetasu je bil SPLNI s strani OKC PU Celje
obve&en o nesré,

* Dne 07.07.2011 je bil v sodelovanju s policisti iBigke uprave Celje opravljen ogled
mesta neste. Na mestu neste je bilo opravljeno dokumentiranje sledi in po3kath
jadralnem zmaju. Po opravljenem ogledu je bil jadramaj odstranjen z mesta nesan
prepeljan v prostore SPLNI,

* Dne 06.03.2012 je bil opravljen razgovor s pootd#agn witeljem pilota udelezenega v
nesrei in pridobljena mapadenca,

* Dne 11.06.2013 je bilo izdano karo porailo.

1.17 Podatki o operatorju
/

1.18 Ostali podatki
/
1.19 Uporabljene tehnike preiskave

V preiskavi so bile uporabljene standardne tehmifeskave. Mesto neste in jadralni zmaj sta
bila fotografsko dokumentirana.

Sluzba za preiskovanje letalskih nésreincidentov 15
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2. ANALIZA

2.1 Rekonstrukcija leta

Glede na karakteristike konfiguracije terena Kdgigore in ob upoStevanju vremenskih razmer je
bilo ugotovljeno, da so vremenske razmere za jgelma dan neste bile ustrezne za letenje na
zmerni termiki in tudi pob&no jadranje na jugozahodnem vetru na ofjmeertikalnega dviganja
zraka zahodno od vzletnecke, ko veter piha proti pobu. Glede na to, da je tega dne pihal
jugozahodnik iz smeri 180° — 250° je pri vzleturaes 190° pilot hitro pridobil Zeleno viSino za
letenje vendar se je odib jadrati izven obmgja najve€jega vertikalnega dviganja zraka in
nadaljeval jadranje na severovzhodno stran Konjgike na obm&u povetane turbulence, ki je
nastajala zaradi povanega pretoka zraka obdasnih sunkih vetra, ki so v tetasu znaSali do 22
vozlov. Glede na ttko strmoglavljenja zmaja se predvideva, da se l@t pned jadranjem proti
severovzhodu zaradi izgubljanja viSine in leta mokju turbulence odlgil dosei vecjo vertikalno
komponento dviganja in se je usmeril nazaj proketwi tocki. Pri takdni odlgitvi v letu proti vetru

in pove&ani zemeljski hitrosti se predvideva, da je pilgadralnim zmajem zaSel v obi&je mane
turbulence z izrazitimi momenti intenzivnih dvigam spugan] v katerem je upravljanje zmaja bilo
prakticno nemogoe.

Podrogje

*

jadranja

Slika 13. Konjiska gora — smer vzleta, smer vepradra’je jadranja in mesto strmoglavljenja
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2.2 Dovoljenje za letenje pilota

Iz pridobljenih podatkov je bilo ugotovljeno, ddqtini imel dovoljenja za letenje s tovrstno letaln
napravo. Uredba o jadralnem zmajarstvu in jadralpadalstvu (Uradni list RS, St. 13/1999) v
prvem odstavku 27¢lena dolé@a, da z letalno napravo lahko upravlja oseba, ka weljavno

dovoljenje pilota letalne naprave in izpolnjuje agstvene pogoje.

Drugi odstavek 27lena Uredbe o jadralnem zmajarstvu in jadralnenalsael (Uradni list RS, St.
13/1999) doloa, da pod nadzorom poohbtafiega titelja letenja z letalno napravo lahko upravija
tudi oseba, ki se usposablja za pridobitev dovg@j@iota letalne naprave v skladu z pogoji iz 24.

¢lena Uredbe o jadralnem zmajarstvu in jadralnenajssel (Uradni list RS, St. 13/1999).

Ker pilot ni imel dovoljenja za letenje s tovrstietalno napravo in je letel brez nadzora

pooblagenega titelja letenja z jadralnim zmajem samostojno netekleteti.

2.3 Dovoljenje za uporabo letalne naprave

Tehnine dokumentacije o tehimi brezhibnosti jadralnega zmajacasu nesr& razen vpisanih
podatkov proizvajalca na konstrukciji zmaja iz kéitge bilo ugotovljeno, da je bil jadralni zmaj
proizveden pri proizvajalcu Bautek GmbH, 5500 Tri€ermany leta 1984 komisija ni uspela

pridobiti.

Pri pregledu jadralnega zmaja je bilo ugotovljeda,izvod obrazca v obliki nalepke s podatki o
opravljenem zadnjem telimem pregledu za ugotovitev sposobnosti jadralnegga za letenje, ki
mora biti opravljen za tovrstno letalno napravo kilsapet let in ga pooblggna oseba po
opravljenem tehgnem pregledu nalepi na vzdolzno cev jadralnega amapil nalepljen, kot to
dolota peti odstavek 1@&lena Uredbe o jadralnem zmajarstvu in jadralnenalsael (Uradni list
RS, St. 13/1999). Iz ugotoviljenega izhaja, daghkulrzmaj ni bil tehnino pregledan in s tem
ugotovljena njegova sposobnost za letenje.

Ker jadralni zmaj ni bil tehdno pregledan pilot z njim nebi smel leteti.

2.4 Tehnini vidik letalne naprave

Pri tehnénem pregledu jadralnega zmaja je bilo ugotovljet® so poskodbe na njem nastale pri
trcenju v vrh smreke in kasneje ob rob makadamske aastikalno na nos krila. Od sile trka je
priSlo do pokanja pletenice zmaja, ki veze nosdew krila in triangel.

Tehnino stanje jadralnega zmaja ni vplivalo na n&sre
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2.5 Analiza meteoroloskih pogojev

Na podr@ju KonjiSke gore so na dan 07.07.2011 med 12:006r00 uro po lokalnentasu

prevladovali naslednji meteoroloski pogoji:

* MeteoroloSka vidnost je bila nad 10 km,
* Nanebu je bilo od 1/8 do 3/8 Cu in Sc z bazo r@did®00 m nadmorske visine,
» Pihal je juzni do jugozahodni veter s hitrostjo&do 14 vozlov in sunki do 22 vozlov,

* Verjetna je bila turbulenca v prizemni plasti izavetrju hribov.

3. ZAKLJU CKI

3.1 Ugotovitve

1. Pilot na dan neste ni imel dovoljenja za letenje s tovrstno letaiapravo in je letel brez
nadzora poobl&enega titelja letenja, zato z jadralnim zmajem samostojrei smel
leteti.

2. Zdravstveno stanje pilota ni vplivalo na nésre

3. Skupni nalet pilota ¥asu njegovega praktiega usposabljanja v letu 2009 je znaSal 10 ur,

4. Jadralni zmaj ni bil tehaiho pregledan v skladu z veljavnimi predpisi zatotp njim nebi
smel leteti,

5. Tehnino stanje jadralnega zmaja ni vplivalo na nésre

6. Vremenske razmere so vplivale na nésre

3.2 Vzrok nesre&e

% Neposredni vzrok: Neposredni vzrok neste so bile vremenske razmere, turbulenca in

sunki vetra v prizemni plasti in v zavetrju hribov.

+ Posredni vzrok: NeizkuSenost pilota in nespostovanje letalskih pisal.

4. VARNOSTNA PRIPOROCILA

Ni varnostnih priporail.
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