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UVODNA BESEDA

Kon¢no pora@ilo o preiskavi letalske nesre vsebuje dejstva, analizo, vzroke in varnostna
priporctila, ki jin je ugotovil glavni preiskovalec za ps&avo letalske neste glede na
okoli&ine, v katerih se je nessa pripetila.

V skladu s Prilogo St. 13 h Konvenciji o mednaradneivilnem letalstvu ter na podlagi
cetrtega odstavka 13%¢lena Zakona o letalstvu (Ur.l.RS, $t.113/2006 URBall namen
koncnega pordila o letalski nesr@ ugotavljanje krivde ali individualne oziroma k&te/ne
odgovornosti. Osnovni cilj kamega pordila je prepréevanje letalskih nestev prihodnje.

Pomembno je, da se kimo por@ilo o letalski nesr&@ uporablja zgolj za preptevanja
letalskih nesr& ker uporaba kamega poréila v druge namene lahko privede do nayEga
razumevanja.



SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANJE LETALSKE NESRE CE

S sklepom §t. 37200-6/2009/12-0010132 z dne 31008.% vodja Sektorja za preiskovanje
letalskih nesréin incidentov (v nadaljevanju: SPLNI) na podlagitfega odstavka 138lena
Zakona o letalstvu (Ur.l. RS, st. 113/06 UPB-1) pevega odstavka 7%lena in prvega
odstavka 8c¢lena Uredbe o preiskovanju letalskih nésmesnih incidentov in incidentov
(Ur.l. RS, st. 72/03 in 110/05), ker gre za marpleeen primer, za preiskovanje letalske
nesr¢e motornega jadralnega letala BLANIK L-13 SW »VIVATregistrske oznake S5-
KAH imenoval le glavnega preiskovalca z namenomisgovanja okoligin v katerih se je
pripetila nesréa, ugotavljanja vzrokov letalske nesein pripravo varnostnih pripot za
prepr&evanje letalskih nestev prihodnje.

Glavni preiskovalec:

* Marko PETERNELJ , Ministrstvo za promet, SPLNI,
preiskovalec letalskih nesrén incidentov glavni preiskovalec;

* Na zaprosilo SPLNI v skladu s »Kodeksom @eidn sodelovanja preiskovalnih
organov« (ang. Code of Conduct) Evropske konferesigénega letalstva (ang.
EuropeanCivil Aviation Conference -ECAC) je vodja preiskovalnega organa
Republike Ceske (angAir Accidents|nvestigationlnstitute —AAll of Czech
Republic) g. general-majorPavel STRJBL za nudenje podpore pri tekni
preiskavi imenoval preiskovalca Blilana PECNIKA , ki je bil dne 04.09.2009 v
skladu s poglaviem 5.18 Priloge St. 13 h Konvengijmednarodnem civilnem
letalstvu imenovan tudi za akreditiranega predskavRepublikeCeske.

* Del podbore pri tehdni preiskavi je posredno nudil tudi predstavnikipvajalca
g. Miroslav HABL , projektni manager za letala tipa VIVAT iz podget
EVEKTOR, spol.sr.0. — Kunovice, Republik@ska.



POVZETEK

1. Datum nesrée: 06.08.2009 okrog 15.30 UTC (*)

2. Letalo: motorno jadralno letalo BLANIK L-13 SW »VIVAT«, re@znakaS5-KAH

3. Mesto nesrée: v blizini letalisa Ptuj (LJPT)

4. Lastnik: zasebnik

5. Tip leta: zasebni

Prelet letala z letai& Ptuj (LJPT) na letak® Lesce-Bled (LJBL) v vizualnih

meteoroloskih pogojih po opravljenem 100 urnemeimém pregledu letala (ang. 100 hours
and Annual Check).

6. Posledice:

6.1 Poskodbe:

PosSkodbe Posadka Sopotnik Ostali
Smrtne - - -
Tezke - - -
Lazje / Neposkodovan 1/0 1/0 -

6.2 Letalo: 100% unéeno

6.3 Oprema:100% unéena

(*) V tem pordilu je uporabljan mednarodni srednjeevropgkis — UTC (ang. Universal
Time Co-ordinated). Na dan nesegje za slovenski lokaldas potrebno dodati dve uri.



1. DEJSTVA
1.1 Podatki o letu

Pilot (vodja zrakoplova) je imel v dogovoru z lakom (op. lastnik je bil sopotnik) namen
opraviti prelet letala z letadgd Ptuj (LJPT) na letaki® Lesce-Bled (LJBL) v vizualnih

meteoroloSkih pogojih po opravijenem 100 urnemeitmém pregledu letala pri vzdrZzevalni
organizaciji potrjeni po delu 145 s sedezem ndi&taPtu;.

Voznja po tleh, zalet nazletnopristajalni stezi (VPS) vzlet in vzpenjanje je potekalo
normalno vse do viSine okrog 50m. Na tej viSinpj&lo do nenadzorovanega samodejnega
izvleka zr&nih zavor.

Pilot ni opazil, da so ztae zavore izvléene in je poskusSal stabilizirati let s polno djoo
motorja, ker je menil, da je priletel v obtije turbulence. Navkljub polni n¢oje moral letalo
krmiliti v blagem spu&anju z namenom vzdrZevanja indicirane¢ahitrosti (anglndicated
Air Speed —IAS) nekoliko nad hitrostjo 80km/h ptiemer se je v blagem desnem zavoju
izognil oviri (op. gozd v podaljSku VPS - smer 11)

Po b&nem preletu predmetne ovire je pilot iskal tererzasilni pristanek z migo motorja.
Njiva pokrita s koruzo se mu je zdela neprimermgdeaadaljeval let v blagem spahju vse
do trenutka, ko je pred seboj zagledal eleéktrdaljnovod. Menil je, da bi v primeru poskusa
preleta nad elekithim daljnovodom izgubil hitrost (op. letalo bi séko previeklo — izgubilo
hitrost s tem vzgon in omahnilo proti tlom). Pis# je odIgil, da bo letel pod Zicami. Pri tem
»podletu« je letalo &lo z glavnim podvozjem ob cestni nasip, se zasukalevo za okrog
40 ter se odbilo skoraj nawjsio v zrak ter se obrnilo okrog vzdolZne osi za akd80.

Po odboju od tal se je letalo zapletlo v Zice elékega daljnovoda ter na njem obviselo
(slike spoday).

Pilot in sopotnik sta se pricenju in izstopanju iz razbite kabine lazje poSkadayv



1.2 Podatki o poSkodbah oseb

PosSkodbe Posadka Sopotnik Ostali
Smrtne - - -
Tezke - - -
Lazje / Neposkodovan 1/0 1/0 -

1.3 Podatki o poskodbah letala

Letalo in oprema sta bila 100 % tana.

1.4 Podatki o ostali Skodi

Na mestu neste so bile na vemestih poSkodovane Zice elektega daljnovoda.

Glavni preiskovalec nima pristojnosti za ugotavjgaobsega in oceno Skode.

1.5 Podatki o osebju:
1.5.1 Pilot — vodja zrakoplova

Pilot, moski, star 66 let, imetnik Dovoljenja pégadralnega letala veljavnega do 10.09.2010.
Pilot je pridobil predmetno dovoljenje 10.09.1984.

Imel je ZdravniSko spEevalo 2. razreda veljavno do 22.08.20009.

Iz Knjizice pilota jadralnega letala St. 2 ki je bila izdana 10.03.1996 s strakerokluba
Alpski letalskicenter —ALC Lesce so razvidni podatki o pilotu ter njegovi usposehbsti,
in sicer:

* prenos naleta iz Knjizice pilota jadralnega letstlal v KnjiZzico pilota jadralnega
letalast. 2 je na dan 10.03.1996 zna%#8 letovs skupnim naleton®20 ur 32
minut;

» pilot je pridobil posebno pooblastilo za letenjeagrozapregi 17.07.1983 dasu
Solanja oziroma usposabljanja za pridobivanje Diengd pilota jadralnega letala;

* zna&ko »Srebrni C« je jadralni pilot pridobil 28.05.1985 (opogoj za pridobitev
zna’ke Srebrni C je opravljen let v dolzinbOkm ob samostojni pridobitvi viSine
(brez pomei vlecnega letala) 1.000m s trajanjem leta 5 ur);

» usposobljen je za letenje na sedmih tauth tipih jadralnih letal: BLANIK L-13,
BLANIK L-23, PILATUS B 4, DG 100 (101)G, DG 300 (3§ DG 500 (505) in
CAVKA ter na motornem jadralnem letalu tipa BLANIK13 SW »VIVAT;

e pilot je bil preSolan in usposobljen za samostdgtenje s predmetnim motornim
jadralnim letalom tipa BLANIK L-13 SW »VIVAT« dn@9.05.2003;



e 0b zadnjem podaljSanju Dovoljenja pilota jadralndgtla je pilotvkljuéno z
dnem 18.08.200®pravil571 letovz naleton®27 ur 20 minut;

* Na dan nesree je imel pilot opravljenih 584 letov véasu 951 ur 8 minut;
» ostali podatki o naletu pilota so razvidni iz Kmjge pilota jadralnega letala St. 2,

Operativnega dnevnika letala (ang. Aircraft Jourh@gbook) reg. oznake S5-
KAH in Dnevnika letenja Aerokluba ALC — Lesce (téilspodaj):

SKUPNI NALET PILOTA NA MOTORNEM JADRALNEM LETAL U
TIPA BLANIK L-13 SW »VIVAT«

NALET
LETO
letov ur
2003 29 32.46
2004 19 26.20
2005 14 12.30
2006 4 5.25
2007 6 8.16
2008 14 10.40
2009 4 6.00
SKUPAJ: 90 101.57

SKUPNI NALET PILOTA NA VSEH VRSTAH IN TIPIH LETAL V LETU 2009
TIP NALET

LETALA letov ur

JADRALNA LETALA L-23, DG 300
in DG 500 6 13.22

MOTORNO JADRALNO LETALO

BLANIK L-13 SW »VIVAT« 4 6.00

SKUPAJ: 10 19.22

» V zadnjih treh mesecihpred nesré je pilot naleteskupaj 8 letov 15 ur 27 minut,
od tega 4 lete 6 ur 0 minut na predmetnem motornefgadralnem letalu;

* V zadnjem mesecipred nesréo je pilot naletekkupaj 3 lete 8 ur 25 minut, od tega
1 let 2 uri 30 minut na predmetnem motornem jadrahem letalu;

* V zadnjem tednu pred nesré je pilot naletell let 2 uri 10 minut na jadralnem
letalu DG 500.



1.5.2 Sopotnik

Moski, star 69 let, lastnik predmetnega letala,tmkeDovoljenja pilota jadralnega letala od
02.01.1973 z vpisanimi posebnimi pooblastili.

Ostali podatki o sopotniku (npr. podatki o naletd,) so za preiskavo predmetne néere
nepotrebni.

1.6 Podatki o letalu

Iz pridobljene dokumentacije in ugotovljenih deysje razvidno:

Motorno jadralno letalo tipa BLANIK L-13 SW »VIVAT®erijske §t.880221je bilo
izdelano leta 1988 pri proizvajalcu »Aerotechnik Kunovice« iz Kunovic -
CesSkoslovaska;

Lastnik je kupil rabljeno letalo registrske ozna&&-8105 od »Kluba letalcev« iz
Kamenice v Slovaski republiki dne 25.04.2002;

Letalo je vpisano v Register zrakoplovov Republiséovenije z veljavnostjo od
28.06.2002. Potrdilo o vpisu v register St. 59bije izdano 10.07.2002;

Z dnem 10.07.2002 je bilo izdano Sjwalo o plovnosti (ang. Certificate of
Airworthines) st. 595 veljavno do 09.07.2003;

Z dnem 11.07.2003 je bilo izdano Dovoljenje zange(ang. Permit to Fly) St. 595
oziroma sedaj t.i. Nacionalno sggvalo o plovnosti, ker letalo na podlagi takratnih
evropskih predpisov ni ¥esodilo v sploSno kategorijo (ang. General Aviation
Veljavnost dovoljenja je potekla 20.07.2009;

Letala tipa BLANIK L-13 SW »VIVAT« so pridobila Tgki certifikat Evropske agencije
za letalsko varnost (anguropeanAviation Safety Agency —-EASA) z dnem 12.08.2005
(dokument St. TCDS EASA.A.046 z dne 12.08.2005)ateim se je letalo ponovno
razvrstilo v splosno kategorijo;

Po izjavi poobla&ne osebe - letalskega nadzornika Ministrstva amet, Direktorata za
civilno letalstvo je bila s pridobitvijo Tipskegeettifikata potrebna izdaja Spevala o
plovnosti (ang. Certificate of Airworthines), ki anstrozje zahteve glede vzdrZzevanja
letala kot Dovoljenje za letenje oziroma sedaj Macionalno spiievalo o plovnosti.
Zaradi omenjenega razloga je poob&ata oseba — letalski nadzornik napotil lastnika na
100 urni in letni pregled k vzdrzevalni organiza@ptrieni po delu 145 (and;Aircraft
Maintenancérganization 145) ali po poddelu F dela M;

S strani lastnika letala je bila izbrana vzdrzesabmganizacija na letalig Ptuj, ki nima
dovoljenja za opravljanje del na predmetnem motorfjgdralnem letalu (op. kategoriji
letala) kar je razvidno iz njenega Sgevala (Approval Certificate Ref. No. S1.145.03);

Letalo je imelo na dan neseneveljavno Dovoljenje za leterge 595, ki je bilo izdano
dne 11.07.2003. Veljavnost dovoljenja je potekla 86.07.2009;
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Z namenom opravljanja 100 urnega in letnega preg{adg. 100 h and Annual Check) je
Ministrtsvo za promet, Direktorat za civilno letis lastniku izdalo Dovoljenje za
tehnini let letala (ang. Ferry Flight Permission) StZ0D9 z dnem 22.07.2009 in sicer za
let na relaciji od letalisa Lesce-Bled (LJBL) do letatia Ptuj (LJPT) v vizualnih
meteoroloskih pogojih. Let je opravil pilot — lastthetala v jutranjih urah na dan nesee

Za povratni let od letalis¢a Ptuj (LJPT) na letalis¢e Lesce-Bled (LJBL) dovoljenje ni
bilo izdano;

Iz Operativhega dnevnika zrakoplova (ang. Journegbbbok) in podatkov iz delovnhega
naloga St. 14 vzdrzevalne organizacije potrjenélgda 145 z dne 06.08.2009 je razvidno,
da je imelo letalo do poleta pred nesreskupaj2053 letovin skupni ¢as obratovanja
zrakoplova (ang. AircraftTotal Time- TT) 1.029 ur in 6 minut;

100 urni in letni pregled sta opravljena po Komntidlsti (ang. Check List) za tip letala
BLANIK L-13 SEH in ne za predmetno letalo BLANIK L-18W;

Izjava potrditvene osebe v vzdrzevalni organizgmjirjeni po delu 145 (ang. Certifaying
Staff in AMO 145) je bila, da je opravljen 100 upregled po Kontrolni listi za verzijo
SEH, ker lastnik letala s seboj ni prinesel potrebn&udeentacije letala, razen: kopijo
Dovoljenja za letenje, Dovoljenje za teémilet letala ter Operativni dnevnik zrakoplova,;

V motorno jadralno letalo je bil vgrajareskoslovaski motor tipelikron 11l A, Serijska
St. 002,65 KS, izdelan leta 1985 v Zavodu »AEROTECHNIK«offslvska Febova —
sedaj Republik&eska);

Na dan nesk® je bil skupnias delovanja motorja (an. Engifietal Time —TT) 1011,4
ure oziroma 1011 ur 24 minut;

@

Skladno s Tehgnim opisom in navodilom za vzdrzevanje pomoznetgdkega motorja
Mikron IlIl A (¢eS. Technicky popis a navod k obsluze pomocnétexkb&go motoru
Mikron Il A) iz leta 1985 motor podleZze obnowieS. Generalni revize) po 1.200 urah
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delovanja pod pogojem, da se po podrobnem pregipdavi delna obnovaiés. Revize)
po 600 urah obratovanja;

Iz Knjige motorja ¢eS. Motorova kniha) je razvidno, da je bil motorajgn v predmetno
motorno jadralno letalo 29.03.1988. Delna obnovaila opravljena po 594 urah in 30
minutah obratovanja motorja, in siceéasu od 15.01.1996 do 20.02.1996;

Do obnove motorja na 1.200 urah obratovanja jegteém S€188,6 ureoziroma 188 ur 36
minut ob dejstvu, da je bil motor v dobrem stanpr lpotrjujejo meritve kompresije
cilindrov, in sicer: 1 Cyl 71/80 PSI, 2 Cyl 70/8@R3 Cyl. 73/80 PSI in 4 Cyl. 68/80 PSI
(op. PSI je enota za tlak izrazena v funtih po kaatgm palcy

Na 100 urnem pregledu je v gorivnem sistemu najdeda v drenaznem I6ku. Voda je
najdena tudi v drenazi vplinja motorja. Celoten gorivni sistem je bdigen;

Zadnje tehtanje je bilo opravljeno 15.07.2008. (eptanje letala je obvezno vsakih 5 let);

Na motor je bila vgrajena kopija propelerja V-218 A Iz dokumentacije letala je
razvidno, da je pred tem bil v letalo 14.05.2001 vgjen propeler proizvajalca Aeron
iz Brna tipa V-218 A serijske Stevilke 0138 izdelamovembra 1989 z Zivljensko dobo
20 let, kar pomeni, da bi bila_potrebna zamenjavagle v mesecu novembru 2009.

1.7 Meteoroloski podatki

Ob 15.30 uri so po uradnih podatkih Ministrstvad@lje in prostor, Agencije Republike
Slovenije za okolje, Sektorja za operativne metiesie napovedi (dopis St. 35900-545/2009-
2 z dne 12.10.2009) na let&lisPtuj prevladovali naslednji vremenski pogoji:

* Vidnost nad 10 km

* Pritleh je pihalSeverd/zhodni veter s hitrostjo do 6 vozlov in sunki doviizlov
* Na viSini okrog 1.000m je pih&everd/zhodni veter s hitrostjo okoli 12 vozlov
e QNH* 1017 hPa (mb)

« Temperatura 25%C

* Relativna vlaga 49 do 58%

e Pretezno jasno vreme z 1-2/8 Cumulusov (Cu) z bazakoli 4.50Gevljev

Glede na veter pri tleh in na viSini je mozno, dgesv prizemnem sloju pojavljalo strizenje
vetra in s tem povezana turbulenca ob vetrovneiresiu.

(*) QNH je zrani tlak na nivoju morja — nastavitev tega anaga tlaka na viSinomeru
omog@a, da se nad dotenim obmejem oditava viSina letala nad nivojem morja.
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1.8 Podatki o navigacijskih sredstvih

Motorna jadralna letala ne uporabljajo zemeljskagexijska sredstva.

1.9 Podatki o radijski zvezi
Let je bil opravljen v zrénem prostoru, ki je v R. Sloveniji opredeljen kakontrolirani

zracni prostor razreda G v katerem radijska zveza meaba. Pilot je imel radijsko zvezo na
splosni frekvenci 123M500 z vodjo letenja na I&taliPtuj (t.i. Ptuj INFO).

1.10 Podatki o letaligu Ptuj (LJPT)

» Pozicija: 46 25 35.202 N - 1559 20.083 E

* VPS: 109° - 289°1.103mx 100m (travnata)

* Nadmorska viSina 212,87 m

* Komunikacija: Pozivni znaK’PTUJ INFO” na frekvencil23M500
1.11 Podatki o registratorjih leta

Registratorji leta se ne vgrajujejo v motorna jhuadetala.

1.12 Podatki z mesta neske

* Razbitina letala na mestu nesrekaze na to, da je letalocilo v tla z izvlecenimi
zra¢nimi zavorami (slika spodaj).

* Vrezervoarju je bilo 30 litrov neoswianega 95 oktanskega bencina. Izlitja goriva ni.bilo
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e S pregledom kabine v hrbtnem polozaju letala je bgotovljeno:
- Merilnik zracne hitrosti: Okm/h
- ViSinomer:- 280m tlak nastavljen n@63 hPa (mb)
- Magnetni kompas: kurz 283
- Precizni variometer (do £ 5m/s): za Sirino kazagdod Om/s (priblizno - 0,15m/s)
- Grobi variometer (do + 30m/s): za dve Sirini kazgbod Om/s (priblizno - 0,2m/s)
- Indikator zavoja in zdrsa:
- Indikator zavoja: stikalo izkligeno, kazalec na »0«
- Indikator zdrsa (libela): kroglica v krajnjem po&ya
- Gorivomer: izkljiten, kazalec na »0«

- InStrumenti motorja (slika spodaj):

- Tlakomer olja: 0 kPa

- Termometer temperature glave motorja: 30° C nad nultim poloZajem kar je
bila posledicaénja ob tla (op. lastnik trdi, da je bil kazaleegtetom na »0«)

- Termometer temperature olja: Wietnem (op. nultem) poloZaju na®4D
- Obratomer: 0 o/min, ura obratovanja motorja h@11,4 h(= 1011 ur 24 min)

- Glavno stikalotZKLJU CENO (op. izkljwil lastnik po t&enju)
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- Levi magnet (t. 1): VKLJUCEN
- Desni magnet (3t. 2): VKLIUWEN

- Pipa za gorivo: ZAPRTA (op. zaprl lastnik po &enju)

- Konzola krmiljenja s konfiguracijo letala (slika spodaj):
- Zraéne zavore: 1IZVLECENE

- Zakrilca: ODKLENJENA - 1ZVLE CENA okrog 1/5 kar znasa 0,7 (op.
popolnoma izvlgena zakrilca: 3%

- Trimer viSine: NA REP«

- Raica uvil&ljivega podvozja: v vmesnem poloZaju »wdao — izvléeno« -
premaknjena v ta polozaj kot posledicgetija podvozja v nasip ceste

Zraéne zavore
podvozje_§

zakrilca

trimer viSine

- Mo¢ motorja: Poln plin (ro¢ica v skrajnjem sprednjem poloZaju)

- Cok: Zaprt

1.13 Medicinski podatki

Pilot in sopotnik sta bila lazje poSkodovana. Viknvurinu pilota in sopotnika ni bilo sledi
alkohola.

1.14 Podatki o pozaru

Pozara ni bilo.
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1.15 Podatki o prezivetju

Zahvaljuja trdni kovinski konstrukciji ter smeri in tigau tricenja motornega jadralnega letala
v tla ter v Zice daljnovoda so bile pogojene Igdgioskodbe pilota in sopotnika, ki so nastale
tudi pri izkrcanju iz kabine letala, ki je obviseala zicah okrog 1,5m nad tlemi.

1.16 Potek preiskave

>

Dne 06.08.2008 je v raih urah opravljen kratek ogled na mestu n&sr@onovni ogled
mesta neske in pregled razbitine je opravljen v naslednjiteldan

S pilotom, sopotnikom, @vidci in pricami so opravljeni razgovori 06. in 12.08.2009.
Dodatno je s pilotom in sopotnikom opravljen razgo21.09.2009;

Dne 18.09.2009 je opravljen razgovor v zvezi s pastjo predmetnega letala z vodjo
Sektorja za letalsko varnost in vodjo Oddelka zavipbst, certificiranje in register
zrakoplovov Direktorata za civilno letalstvo v Mstistvu za promet. V nadaljevanju
preiskave je podrobno pregledana dokumentacijatgpiltetala in delno vzdrzevalne
organizacije potrjene po delu 145;

Pregledana so Navodila s tetmim opisom letala, za vodenje letala, vzdrZzevaeje t
popravila letala (ang. Technical Description, Opiersy, Maintenance and Repair
Manual), ki ga je izdalo leta 2000 podjetie EVEKTGRAEROTECHNIK, Kunovice,
RepublikaCeska. Pregledano je Navodilo za vodenje motornadealpega letala (ang.
Flight Manual — FM for Powered Sailplane), ki ga je izdalo leta 2008djptje
EVEKTOR — AEROTECHNIK, Kunovice, Republik€eska ter originalno Navodilo
izdano leta 1987: Letova prirucka Vivat L 13 SW« za predmetno serijsko Stevilko
(S/N) 880221s slovasko reg. oznakoK-8105. Pregledan je Tehni opis in navodilo za
vzdrZzevanje pomoznega letalskega motorja Mikroi\I{EeS. Technicky popis a navod k
obsluze pomocného leteckhégo motoru Mikron IIl W)ga je izdalo leta 1985 podjetje
AEROTECHNIK;

Pregledana je bila Knjiga motorjae§. Motorova kniha) izdana 29.12.1985 ter Knjiga
propelerja (ang. Propeller Log Book) in Zaznamepropelerju {eS. Zaznamnik vrtule)
proizvajalca Aeron iz Brna;

Razbitina je podrobno pregledana 07.09.2009. Pon@mgled mesta neste in obisk
odgovorne osebe vzdrzevalne organizacije potrjenedplu 145 je bil opravijen
08.09.2009.

Dne 20.10.2009 je ka&an prvi osnutek Kofnega pordila o nesréi s pomd@jo
akreditiranega predstavnika Republikeske. Zadnje pripombe na osnutek Kwega
porctila so bile pridobljene do 10.11.2009. Pripombeosautek Kotinega pordila s
komentarjem glavnega preiskovalca so podane vgorila koncu tega poéda.

Rezultati preiskave:

Struktura letala je bila pred tr ¢enjem v tla brezhibna.
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1.16.1 Preiskava motorja

Po izjavi pilota in sopotnika je motor normalno @il na polni mdi. Po nesré& je bilo
ugotovljeno, da je motor normalno vrtljiv ter nildipotrebe za podrobnejSo preiskavo
motorja._Motor je bil pred tenjem v tla teh@dno brezhiben.

1.16.2 Preiskava zrénih zavor in sistema krmiljenja

Na mestu neste so bilezra¢ne zavore izvi€ene(sliki spodaj)

Rocica zra¢nih zavor v kabini je bila na mestu neseev izvleéenem poloZaju (slika
spodaj)

ZAVORE
IZVLE CENE

S podrobnim pregledom sistemadrin zavor v trupu je bilo ugotovljeno, da so biéei pred
trcenjem v tla brezhibne (slike in skica na nasledhjani). Od uvoza letala v R. Slovenijo
ninée ni posegal v sistem zrah zavor. Opravljano je bilo le mazanje sistemiadhko z
navodili proizvajalca.
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POVEZAVA S SISTEMOM ZRACNIH ZAVOR V

¢ F:sz/ TRUPU

Sistem zranih zavor v krilih je bil pred
tcenjem v tla brezhiben.

Sistem krmiljenja letala je bil brezhiben.

SISTEM ZRACNIH ZAVOR V KRILU
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Pri pregledu sistema zfiaih zavor in krmil so pregledane vse povezave vavogrenosov in
rocic pri ¢emer je ugotovljeno, da so bile vse nastavitve riugke, kar je razvidno s
tovarniskih barvnih oznak na maticah.

1.16.3 Preiskava Pito-statinega sistema

» Niso bile ugotovljene motnje v delovanju Pito-staéiga sistema predtémjem v tla.
» Vsi cevovodi za zrak so bidisti in brez sledi vode.

» Pito-cev je bila prehodna ifnsta.

» Statcne odprtine so bile prehodnediste.

1.16.4 Preiskava propelerja

Vgrajena je bila kopija propelerja kot je opisanpaginjem odtavku td&e 1.6 (Podatki o
letalu) na strani 12 tega pd@ila. Vgrajeni propeler ni vplival na nesreco.

1.17 1zjave

1.17.1 Povzetek izjav pilota

V prvi izjavi pilot — vodja zrakoplova (op.v n@i z 06. na 07.08.2009) pove, da je z letais
Lesce — Bled na letati8 MoSkanici (op. Ptuj — LJPT) na predmetnem |eligtlel kot sopotnik
z lastnikom — pilotom. Na letatid MoSkanjci sta pristala okrog 09.00 ure, ker grigk imel
v Moskanjcih dogovorjen tehtni pregled letala Vivat L-13.

Za pot nazaj od MosSkanjcev do Lesc, pa je bilo #ogeno, da bo pilotiral on.

Nadalje pove, da sta se nazaj napotila Se istega 0fn08.2009 okrog 17.30 ure, po
opravljenem teh&nem pregledu letalePove, da je pilotiral sam.Pri tem pove, da je bil
vzlet normalen, po cca. kaksSni minuti letenja, ko dosegla viSino nekje med 30 in 50 metri
od talje razbremenil motor za 20%, da se motor ne bi pregl.

»Zadeva« oziroma letalo se jecel »ruSiti z viSino« oziroma je izgubljalo na wiipri
¢emer sta z lastnikom — sopotnikom najprej mistila,je temu kriv levi béni veter, kateri je
imel hitrost cca. od 3 do 6 m/s. Nato sta mislda, sta priletela v turbulenco oziroma
turbulentno obmge, ki ga bosta presSla. Kaj kmalu sta ugotovila, sga»zadeva« ne bo
izboljSala, saj je letalo letelo navzdol, izguljaliSino, zaradtesar sta péela iskati resitev.
Takrat sta pred seboj videla hiSo, katero sta opélalesni strani, nato pa sta pred seboj
zagledala daljnovod. Takrat staceka na glas razmiSljati ali naj letita pod njim aéd njim.
Pove, da se je takrat odlh da bosta poskuSala leteti pod »zajlami« (opetgrlicami)
oziroma daljnovodom. Takrat pa sta zapela v »zajtasli, da sta z eliso zadela v »zajle«, da
je letalo zanihalo in se obrnilo za 180 stopin,;.

Po vsej verjetnosti se je nagib letala po »vzdasineri (op. osi)« spremenil, obrnilo ju je da
sta obvisela na glavo.

Na vprasSanje kakSna je bila hitrost letala v treaudristajanja pilot — vodja zrakoplova pove,

da misli, da nekje med 80 in 85 km/h. Nadalje Seepala se spominja, da sta »zadevo«
skuSala podpreti Se s »flapi« (op. zakrilci), tetesy pridobiti na viSini, pa je bilo to le Se
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slabSe. Misli, da so mu »bremze« ozirom&zeazavore ven zlezle, pfemer ne ve povedati
kdaj natankosaj so bile pri predvzletnem pregledu Se »OK.

V drugi izjavi pilot — vodja zrakoplova dne 12.08.2009 odgovarja na vpraSanje glavnega
preiskovalca, da podrobno opiSe vse postopke oddzbletala (op. predvzletni pregled),
pregleda kabine, pregleda predetkom poletanja, vse do trenutkaetnja.

Pilot pove, da je od servisa do pladi Aerokluba Ptuj letalo pripeljal lastnik.

Pove, da je pred-vzletni pregled opravil z obhodetala, okrog repa in okrog kril. Ko sta se
vsedla v kabino (op. on na levi pilotski sedezreveril:

- bencin odprt — n&rno;

- rocke (op. zakrilc in zrénih zavor) naprej.
Opravil je »vZig« (op. zagon) motorja in opravilzemje do vzletno-pristajalne steze (VPS).
Pred izhodom je p@kal, da je motor dosegel temperaturo 180 dd @0@akar je zaprosil za
dovoljenje »za stezo«. Postavil je letalo na »imjoletanja«. Z dovoljenjem je normalno
vzletel s tehniko t.i. »zadrzevanja« s popolnomédeienimi zakrilci s polnim »gasom« pri
cemer se je letalo odlepilo od tal po cca. 300 rheta vzletni hitrosti med 80 in 85 km/h. Po
vzletu je drzal smer s popolnoma izsd@imi zakrilci in »gasom do konca,

Na visini med 30 in 50 metri je razbremenil motar20%, da se ne bi pregreval, nakar je dal
»flape not« (op. uvlekel zakrilca). Po par sekungatzaelo letalo iti navzdol p&asi s
hitrostjo okrog 1 m/s.

Po razbremenitvi motorja je mislil, da gre letalal daradi turbulence in rotorjev. lzviekel je
»mal« zakrilca in se izogibal oviram (op. najpregdu v smeri VPS in nato hisi).

Ko je zagledal daljnovod in cesto je povedal sopotda gresta pod »zajlam«.
1

Po pridobljenih odgovorih je pilot na zaprosilo pb8episno izjavo o postopkih od prihoda
na letalo do trenja.

1
V naknadnem razgovorudne 21.09.2009 je pilot potrdil, da je opravil lzualni pregled
zraenih zavor. Na vpraSanje, da opiSe pravilen postopeekpreverjanje ztaih zavor v
uvlecenem polozaju je odgovoril: »Vizualna in fima kontrola (IZVLACENJE IN
UVLA CENJE)«.

Na vpraSanje¢e je v letu pomislil na moznost, da letalo izgubljgino zaradi izviéenih
zratnih zavor je odgovoril, da na to moznost ni porhisli

1.17.2 Povzetek izjav sopotnika
V prvi izjavi sopotnik — lastnik (op. v n@i z 06. na 07.08.2009) pove, da je bilo letalo

registrirano kot nacionalna klasa in je imelo nigjgerije za letenje. Pove, da mu je 20. julija
2009 potekla registracija zaragisar je zaprosil za telni let.
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Tehnini pregled letala je opravil servis (imenuje lakénvzdrZzevalne organizacije potrjene
po delu 145 z imenom in priimkom) na letaliSv MoSkanjcih (op. Ptuj). Tako sta dne
06.08.2009 okrog 07.30 ure skupaj s prijateljemiletpm (priimek in ime) poletela iz
letali&a v Lescah okrog 07.30 ure. Letalo je na poti nmetdliR&em Lesce in letal&@m
Moskanijci pilotiral sam, saj sta se z (priimeknmei prijatelja) dogovorila, da bo eden pilotiral
v smeri letali8a MoSkanijci, drugi pa nazaj v smeri letéfid_esce. Pove, da sta v MoSkanjcih
pristala okrog 09.00 ure. Servis letala je bil ejean med 10.00 in 17.30 uro,

Dne 06.08.2009 ob 17.50 uri sta (ime in priimelotail— vodje zrakoplova) poletela nazaj
proti Lescam, priemer je to pot letalo pilotiral prijatelj. Pove, d& normalno poletela, da
sta se javila postaji in z njo kontaktirala. Panuatipo vzletu, po kaksnih 2 ali 3 km, ko sta
bila na viSini nekje cca. 20 metrov od tal in ddaekitrost cca. 80km/h, pa je »zadeva«
oziromaletalo Slo navzdol, pri éemer sta mislila, da sta prisla v t.i. »abvind«op. v
nemskem jeziku pAbwind« oznaka za veter, ki pritiska letalo navzdol

Nadalje lastnik pove, da sta nato, ko sta z (imgriltmek) spoznala, da bosta morala zasilno
pristati, gledala kje in kako bosta pristala. Spgmise, da sta kakSno minuto ali kak
kilometer ali dva po vzletu ugotovila, da bosta atarprisilno pristati, pricemer sta pred
seboj videla objekt, ki je izgledal kot stanovamjgkSa, in sta se objektu izognila po desni
strani, na kar sta pred seboj zagledala drogerglek&tnapeljave. Takrat sta §gla razmisljati

ali naj letita pod njimi ali nad njimi. Pilot (imm priimek) je rekel, da bosta skuSala leteti
pod »vrvmi« elektiine napeljave. Kaj se je nato zgodilo se lastnilamiad v& ne spominja,
dopuga moznost, da se je letalo v »vrvi« elekig napeljave zapletlo s kolesi. Spominja se
le, da se je letalo zapletlo med »vrvi« in obrrm# 180 stopinj. Ko sta tako pristala obrnjena
na glavo, se je steklo letala delno razbilo, doda&ta je razbil Se pilot (ime in priimek), nakar
je on tudi sprostil svoj pas na sedezu in iz lepadel.

Lastnik pove, da je takrat bil dokaj priseben, daaznal, da lahko venct bencin, zaradi
cesar je najprej zaprl dotok bencina do motorjap et iskal varovalo pasu na svoji desni
strani. Da se varovalo pasu za sopotnika nahajawatrani, se je spomnil Setez ¢as, ga
sprostil in iz letala padel na glavo.

I

V drugi izjavi sopotnik — lastnik dne 12.08.2009 odgovarja na vpraSanja glavnega
preiskovalca z namenom, da podrobneje opiSe celdig

Sopotnik pove, da je njegov prijatelj - pilot pogdworu opravljal prelet iz MoSkanjcev v
Lesce. Od sedanja v kabino daietka steze (op. VPS) je pilot postopke opravil edsb.
Vzletel je s polno mgo motorja in do konca izvéenimi »flapi« (op. zakrilci).

30 sekund od z&tka poletanja je pilot letel na polnih obratih orgd nekajéez 2.500 o/min
nakar je razbremenil na 2.300 o/min, da ne bi @& pregrevanja motorja. Letalo se je pri
razbremenitvi motorja prenehalo vzpenjati. Piloz jaamenom izogibanja drevesom v smeri
steze dodal poln »gas« in »flape« na %. Ker séoletavkljub temu ni vzpenjalo je pilot
uvlekel »flape« (op. zakrilca).

Pred daljnovodom se je pilot odlh ob dokaj strmem spdanju na hitrosti okrog 70 km/h,
da bo letel pod dalnjovodom premer je prislo do &enja.
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Pove tudi, da je od novega hangarja servisa padpleljalo na plo¥ad Aerokluba Ptuj z
delujatim motorjem ob pom# dveh oseb iz servisa, ker je bila povrSina pekge moral
opraviti voznjo neurejena oziroma s Stevilnimi visaé&mi in izboklinami. Zréne zavore ni
preverjal.

V naknadnem razgovoru dne 21.09.2009 je sopotnik potrdil, da tudi kot ok ni
preverjal zrane zavore ter, da v letu ni pomislil na moznostsdarg&ne zavore izvigene.

1.17.3 Izjava vodje letenja

Iz izvlecka izjave vodje letenja na letali§ Ptuj je razvidno, da je letalo Vivat normalno
vzletelo in se z&lo vzpenjati. Nadaljevalo je proti prvemu zavojandar je v drugi polovici
odleta zadrzalo viSino oziroma ¢eilo izgubljati le to. Ker je v podaljSku gozd, sepgricelo
umikati v desno in v viSini kroSenj izginilo iz \néga polja.

1.17.4 1zjava @&ividca z letali&Xa

Sedel je ob pla&di in opazoval motorno jadralno letalo, ki je natno poletelo. Na okrog
50 m je izvleklo zavore ter je pomislil, da gre prgstajanje. V spu&nju je letalo izgubil iz
vidnega polja.

1.17.5 Izjava @&ividca z mesta nesré&e

Delal je na stavbi (op. v neposredni blizini mesésrée) in zasliSal motor. Mislil je, da iz
polja prihaja traktor. Nenkrat je zagledal letal@isini stavbe (pokaze smer leta). Po preletu
je slisal samo Se nian pok. Kasneje je videl, da je letalo obviselelektricnem daljnovodu.

1.17.6 1zjava letalskega mehanika / tehnika

Letalski mehanik / tehnik oziroma potrditvena osebazdrzevalni organizaciji potrjeni po
delu 145 pove, da je bil opravljen 100 urni in lgiregled po Kontrolni listi za verzij8EH,
ker lastnik letala s seboj ni prinesel potrebneutho&ntacije letala, razen: kopijo Dovoljenja
za letenje, Dovoljenje za telni let letala ter Operativni dnevnik zrakoplova.

Pove tudi, da je sistem zrénih zavor samo namazal skladno z navodilom proizvajca in

ni opravil nikakrSen poseg v sam sistem zkaih zavor.

DODATEK K POGLAVJU S POSAMEZNIMI ZAKLJU CKI:

- Letalski nadzornik Ministrstva za promet, Direktiaraza civilno letalstvo, je v
telefonskem razgovoru obvestil lastnika letala (op.vlozeni zahtevi za podaljSanje
Dovoljenja za letenje), da ima njegovo letalo a@ [2005 Tipski certifikat ter mora v
tem letu opraviti letni pregled v vzdrzevalni orgaatiji potrjeni po delu 145 ali
poddelu F dela M, nakar mu bo izdano Sgvalo o plovnosti. Obenem ga je opozoril,
da je potrebna zamenjava propelerja.
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V preiskavi je na podlagi dokumentov ugotovljeno, d bi bila zamenjava
propelerja potrebna Sele meseca novembra 2009.

Lastnik je zamenjal certificiran propeler s kopijpropelerja izdelano pri
nepoobla&enem slovenskem proizvajalcu (op. proizvajalec aoma samostojni
podjetnik iz Nove cerkve, ki izdeluje kopije propgév na podlagi vzorca je lastniku
letala povedal, da ima dovoljenje za izdelavo $kiial propelerjey.

V preiskavi je ugotovljeno, da proizvajalec nima psebnega dovoljenja za
izdelavo letalskih propelerjevizdanega s strani Ministrstva za promet, Direkepeat
civilno letalstvo.

100 urni in letni pregled je opravila (op. s stréastnika letala izbrana) vzdrzevalna
organizacija potrjena po delu 145, ki dasu preiskave ni imela dovoljenja za
opraviljanje del na predmetnem tipu letalairoma kategoriji letala, ker tega tipa
(kategorije) letala nima dotenega v potrjenem »Prioiku organizacije za
vzdrzevanje potriene po delu 145 - MOE (ang.aintenance Organisation
Exposition)«.

Lastnik predmetnega letala je izbral omenjeno vedmino organizacijo, ker je bil
seznanjen, da lastnik drugega motornega jadraltetgka tipa BLANIK L-13 SEH,
reg. oznake S5-KKI Ze dalpsa vzdrzuje letalo pri njej.

V preiskavi je ugotovljeno, da je 100 urni in letnipregled opravila vzdrzevalna
organizacija nepooblageno oziroma brez ustreznega dovoljenja za tip oziroa
kategorijo letala.

VzdrZzevalna organizacija potrjena po delu 145 sanstiMinistrstva za promet,
Direktorata za civilno letalstvo je opravila delopvostorih (op. hangarju), ki niso
dologeni in potrjeni v »Priréniku organizacije za vzdrzevanje potriene po ddlb 4
MOE«. V predmetnem prirgniku zadnja odobrena in potrjena sprememba (op.
Odlocba Ministrstva za promet, Direktorat za civilnoalstvo St. 37245-29/2008/2 z
dne 25.03.2008) dota za opravljanje dejavnosti hangar na letaliEajSe (Velenje —
LJVE) in za&asno hangar Aerokluba Ptuj na let&lidvioskanjci (Ptuj — LIPT).

V preiskavi je ugotovljeno, da je vzdrZevalna orgaizacija delo opravila v
prostorih, ki niso dolo¢eni in odobreni v »Priro¢niku organizacije za vzdrzevanje
potriene po delu 145 — MOE« in sicer, v novem hang@, ki je zgrajen izven
obmogja letaliS¢a (op. novi hangar meji z letaigém).

Lastnik vzdrzevalne organizacije (letalski mehahikhnik) oziroma potrditvena (op.

obenem odgovorna) oseba vzdrzevalne organizacipgepol45 ni obvestila lastnika,

da za 100 urni in letni pregled predmetnega ozirom#ornega jadralnega letala tipa
BLANIK L-13 SW VIVAT nima ustreznega dovoljenja.

V preiskavi je potrjeno, da je bilo brez dovoljenjav preteklosti vzdrzevano tudi

drugo motorno jadralno letalo, in sicer tipa BLANIK L-13 SEH, reg. oznake S5-
KKI.
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V preiskavi je na podlagi izjav in dokumentacijeotayljeno, da do neste pri
vzdrzevanju letalani bilo posegano v sistem zrénih zavor (op. razen mazanja po
navodilu proizvajalca).

Lastnik ponesr&Enega letala je od hangarja vzdrzevalne organeacprepeljal
predmetno letalo na plé&d Aerokluba Ptuj po neurejeni travnati povrSirialigca
Ptuj (LJPT) z delujim motorjem ob pom& dveh oseb iz vzdrzevalne organizacije.
Travnata povrSina po kateri je moral opraviti vazig bila neprimerna, ker je bila
polna vboklin in izboklin.

Voznja letala je bila opravljena izven manevrskih pvrsin letaliséa Ptuj (LJPT).
Od plogadi hangarja vzdrzevalne organizacije, ki se nalmjan obmgja letaliga
ne obstaja vozna stezdt.i. taksi steza) do ploadi Aerokluba Ptuj. Lastnik letala,
odgovorna oseba ter Se dve osebi iz vzdrzevalnenaracije so krSili Navodilo za
uporabo letali&a Ptujz dne 19.03.1980.

Na podlagi izjav pilota je ugotovljeno, da je pilotpolozaj ro¢ice zratnih zavor
pred poletom preveril samo vizualno.V pred-poletnem pregledu je pilot vizualno
preveril krila (op. zré&ne zavore so bile uwene). Tudi réico zra&nih zavor v kabini,
ki mora biti v popolnoma prednjem poloZaju (op. plopma naprej) je preveril samo
vizualno.Ni preveril funkcionalnost (op. delovanje) zavor in sicer premik réice v
»izvle¢en« polozaj z vizualno kontrolo izWenosti zavor na krilih, nato premikdioe

v »uvleien« polozaj — popolnoma naprejvizualno kontrolo uvi&enosti zavor na
krilih.

Projektni manager proizvajalca letala tipa VIVAT iz podjetia EVEKTOR,
spol.sr.0. — Kunovice, RepublikaCeska, ki je nosilec Tipskega Certifikata za
motorno jadralno letalo tipa BLANIK L-13 SW VIVAT j e dne 09.10.2009 posilal
pisno izjavo v kateri zagotavlja, da do samodejneg@vleka zraénih zavor ne
more priti, ¢e je rofica zraénih zavor v »ekstremno« sprednjem poloZaju (op.
popolnoma naprej), kar zagotavlja sistem samodejnegzaklepanja pod pogojem,
da pilot opravi vse postopke pred poletanjem, ki sodoloéeni v navodilu
proizvajalca.

Na podlagi izjav pilota in sopotnika je ugotovljeng da je pilot letalo pilotiral sam
ter, da se lastnik (tudi pilot) v vlogi sopotnika vmeSaval v vodenje letala in
sprejemanje odlatev v nastali izredni situaciji (op. postopku \i:szasilni pristanek z
maocjo motorja).

Po opravljenem 100 urnem in lethem pregledu bi moia letalo ostati prizemljeno
na letali&u Ptuj (op. letalo ni bilo plovno), ker Ministrstvo za pnet, Direktorat za
civilno letalstvo, ni izdalo dovoljenja za let nalaciji Ptuj - Lesce.

NAMERNO PRAZNO
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2. ANALIZA
2.1 Splosno

Ni dokazov o motnjah v delovanju letala, motorjapgelerja, sistema krmiljenja letala,
sistema zrénih zavor in pito-stathega sistema.

Vgrajena kopija propelerja ni vplivala na nesre

Opravljena dela na 100 urnem in letnem pregledwomega jadralnega letala pri vzdrzevalni
organizaciji potrjeni po delu 145, ki nima dovoignza vzdrzevanje predmetnega tipa
motornega jadralnega letala niso vplivala na riesre

Iz meteoroloskih podatkov (@ka 1.7 na strani 12) je razvidno, da se je v prizemm sloju
pojavilo strizenje vetra in s tem povezana turbcée
2.2 Sled leta in profil

Sled leta in profil sta izdelana na podlagi izjavtecke 1.17 na strani 19 tega poita
(ilustracija spodaj).

POMEN KRATIC:

AGL = AboveGroundL evel (viSina nad tlemi) 2
Hdg = Healing (kurz letala)
EL = EL ektri¢ni daljnovod

Preprosti izraéuni na podlagi ilustracije:

Letalo je z viSineAH ~ 50mpreletelo razdalj®& ~ 1550ns hitrostjoV ~ 80km/h. Za preprost
izracun je hitrost zaokrozena 22m/s(79,2km/h).
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1. Drsno razmerje oziroma finesg)(je izra&unana po formuli:
F —_ S
- AH
Letalo je z izvlgéenimi zavorami na polnem plinu imefaneso31

2. Cas () v katerem je letalo preletelo p@&)(s hitrostjo V) je izrasunan po formuli:

t —_ S
- V
Letalo jez viSine 50mdo take tkenjaletelo 70,45 sekundé~70,5 s)

3. Visino 50m je letalo izgubilo v 70,5 sekundah. Blstr spu&anja(Vs) je izra&unana po

formuli:
V.=
S t

Vertikalna hitrost spuganja letala z viSine 50m do mestatenjaje bila 0,709 m/s.

2.3 Postopki pilota

Pilot je skladno s kontrolno listo iz Navodila zponabo motornega jadralnega letala (ang.
Flight Manual for the Powered Sailplane) opraviegipoletni pregled po t&i 4.4 (ang.
Preflight inspection) iz vsebingetrtega poglavja Navodila, ki se nanaSaN@RMALNE
POSTOPKE (ang. Normal procedures - slika spodaj):

>V< FLIGHT MANUAL FOR THE POWERED SAILPLANE

AN L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL

SECTION 4

I 4. Normal procedures I

4.1 Introduction
4.2 Rigging and de-rigging

4.3 Daily inspection
I 4.4 Preflight inspection I
4.5 Normal procedures and recommended speeds
4.5.1 Before entering cockpit
| 4.5.2 After entering cockpit I
4.5.3 Engine starting
4.5.4 Engine warm up
4.5.5 Engine check
4.5.6 Taxiing
| 4.5.7 Before take-off |
4.5.8 Take-off
4.5.9 After take-off
4.5.10 Glide
4.5.11 In-flight engine starting
4.5.12 Cruising regimes
4.5.13 Before landing
4.5.14 On base leg
4.5.15 On long final
4.5.16 Landing
4.5.17 After landing
4.5.18 Engine shutdown
4.5.19 Before stalling and spinning
4.5.20 Level stalls

Document No.: 713901EX

4 d 4-0
Date of Issue:  August 2000 it

OPOMBA: V tem Navodilu v angleSkem jeziku je za tipm letala dodana beseda
EXPERIMENTAL, ker je bilo Navodlo namenjeno trgu v ZDA.
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Pred-poletni pregled (ang. Preflight inspection)g& nekateri imenujejo tudi obhodlletalla je
dolocen v t@&ki 4.4 predmetnega Navodila (slika spodaj). Preldipo pregled letala je pilot
opravil pred sedanjem v kabino:

L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL

>V< FLIGHT MANUAL FOR THE POWERED SAILPLANE
4.1

Introduction

Section 4 provides checklist and amplified procedures for the conduct of
normal operation. Normal procedures associated with optional systems can
be found in section 9.

4.2 Rigging and de-rigging
For details about sailplane rigging and de-rigging refer to Technical
Description, Operating, Maintenance, and Repair Manual for powered
sailplane L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL .

4.3 Daily inspection

Daily inspection procedures are included in Preflight inspection.

4.4 Preflight inspection I

Pred-poletni pregled vezan za pregledaita zavor je pilot opravil z vizualnim_ pregledom
povrSine kril po prvi alineji t&ke 2. (ang. Wing) predmetnega Navodila (slika spoda

>V< FLIGHT MANUAL FOR THE POWERED SAILPLANE
2\

L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL

1. Cockpit

s Battery - min 10 V

e Ignition - off

e Starter isolation switch - off

e Master switch - off

e Landing gear - extended and secured

e Safety harness - condition and attachment
e Headset condition

.

Nitrogen pressure: 0,25+0.30 MPa or green valve of pressure
waveguide protruded 1.5-4 mm above waveguide case.
¢ Loose objects - fasten

° _Canopy cleanness
I 2. Wing I
|*  Wing surface condition |
e Leading edge condition
o Fuselage-wing fairings condition
3. Outriggers
e Condition of control mechanism
e Condition of wing tip
e Condition of spring and wheel
4. Aileron
e Skin condition, drain holes opening
Hinge and controls condition
Play and free movement
Flap
Skin condition, drain holes opening
Hinge and controls condition
Play
6. Laminated fairings
e Condition of surface
e Attachment
e Attachment of aerials
7. Pitot tube
e Condition and cleanliness of tube on fin
e No deformations of tube

e o o U

Document No.: 713901EX

A ed 4-3
Date of Issue:  August 2000 pprov
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Pilot je po sedanju v kabino izdke 4.5.2 (ang. After entering cockpit) le delno aplr
pregled zrénih zavor po kontrolni listi pod Stevilka $ang. Air brakes - slika spodaj):

V FLIGHT MANUAL FOR THE POWERED SAILPLANE
% L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL
|4.5.2 After entering cockgitl
1. Rudder pedals - adjustment, free movement
(see CAUTION below)
2. Control stick - free movement
3. Trim - tail heavy
4. Flaps - check function, retract
I 5. Air brakes - check function, retractl
6. Cooling - flap closed
7. Starter isolat.switch - on
8. Master switch - on
9. Breakers - on
10. Fuel - quantity check
11. Instruments - indicated values check, setting
12.COMM - check function
13. Wheel brake - check function of lever
14. Safety harness - fasten and tighten
15. Cockpit - closed, locked
CAUTION
Check the rudder control system by a slight gentle deflection of pedals
within normal deflection range i.e. not from a stop to a stop.

Pri preverjanju zrénih zavor pod Stevilko 5. (ang. Air Brakes - chdakction, retract) bi
pilot moral preveriti funkcionalnost (op. delovanje) zra¢nih zavor, kar pa ni storil. Pilot

je samo vizualno preveril polozaj rdice zraénih zavor v kabini, kar pa ne zagotavlja
zaklenjenost zratnih zavor!

Pilot je na vzletno-pristajalni stezi pred vzletmjiz tadke 4.5.7 (ang. Before take-off) pod
Stevilko 5. (ang. Air brakes — retracted, lockedh@vno, vendar zopet samo vizualno preveril
polozaj r@ice za zréne zavore (slika spodaj):

V FLIGHT MANUAL FOR THE POWERED SAILPLANE
% L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL
|4.5.7 Before take-off I

1. Rudder pedals - free movement

2. Control stick - free movement

3. Trim - neutral position

4. Flaps - unlocked, extended for takeoff

| 5. Airbrakes - retracted, locked |

6. Starter isolat.switch - on

7. Master switch - on

8. Brcakers - onasneeded

9. Ignition - on both magnetos 1+2

10. Choke - closed

11. Cooling flap - opened

12. Fuel - quantity check, fuel cock opened

13.COMM - on

14, Instruments - check of values

15. Safety harness - check if tighten

Pod Stevilko 5. je dolgno tudi, da se preveri zaklenjenost (ang. lockeadnih zavor kar
pomeni, da pilot v kabini kaco zranih zavor z roko porine naprej in se s tem pteprda je

ista v popolnoma sprednjem poloZaju, kar zagotadjdenjenost oziroma samozaklenjenost
zranih zavor.
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Predmetno letalo ima t.i. sistem samozaklepdnjge opisan v Navodilu s tehimim opisom
letala, za vodenje letala, vzdrZzevanje ter popaavdtala (ang. Technical Description,
Operationg, Maintenance and Repair Manual). BesediingleSkem jeziku glasi:

Air brake control (Fig. 2-5.)
The alir brakes (5) are controlled by a common handle (1) on the right hand side of the

central channel. The motion is transferred to thetransversal countershaft (3) by means
of the tie rods. The rotary motion of the transmission countershaft Is transferred through
the sliding coupling in the location of the root rib to the shaft. The vertical tie rod (4)
is adjusted in such a way that the kinematics of the system secures passing the
"gvercentre" and provides for self-locking of the system In its retracted position.

Iz besedila je razvidno, da kinematika sistemairiha zavor zagotavlja samozaklepanje
sistema zrénih zavor, ko je réica v skrajnjem sprednjem poloZaju (op. v poloZzaj@ne
zavore uvléene in zaklenjene).

POJASNILO: Do samodejnega izvleka zZrah zavor pride samo Vv primeruge rodica
Zracnih zavor ni v skrajnjem sprednjem poloZaju.

Sistem z zrénimi zavorami v izviéenem poloZaju je predstavljen na pomanjSani ski@-5:

TECHNICAL DESCRIPTION, QPERATING, MAINTENANCE, AND REPAIR MANUAL V
L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL %

~

(brakes extended)

Fig. 2-5.
AIR BRAKE CONTROL

Date of Issue: August 2000 Document No.: 713911EX
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Postopki v sili:

Iz Navodila za uporabo letala je razvidno, da Yjeéra poglavju v katerem proizvajalec dédo
POSTOPKE V SILI (ang. Emergency procedures) predviden postopek za primer
samodejnega izvleka zmah zavor(slika spodaj):

§7<  FLIGHT MANUAL FOR THE POWERED SAILPLANE

/"N L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL

SECTION 3

I 3. Emergency procedures

3.1 Introduction

3.2 Canopy jettison

3.3 Bailing out

3.4 Stall recovery

3.4.1 Stall recovery with the engine off
3.4.2 Stall recovery with the engine running
3.5 Spin recovery

| 3.6 Spiral dive recovery
‘ 3.7 Engine failure

3.7.1 Engine failure during take-off

3.7.2 Engine failure or fail to start of engine in flight
‘ 3.8 Fire

3.9 Other emergencies
| 391  Emergency landing

Document No.: 713901EX

4 d 3-0
Date of Issue:  August 2000 2

Ceski Institut za preiskovanje letalskih nésne raspolaga s podatkom, da bi kadar koli prislo
do samodejnega izvleka #Zrah zavor ter postopek v sili v primeru samodejné&gdeka
zratnih zavor v Navodilu ni predviden.

Postopek ni predviden tudi iz razloga, ker pri flream izvajanju normalnih postopkov pilota
v skladu z Navodilom proizvajalca ne more pritiskonodejnega izvleka zmh zavor.

NAMERNO PRAZNO

30



2.4 Zraéne zavore

Na skici (levo) je v sredini prikazan sistem
samozaklepanja ztaih zavor, ki se nahaja v
trupu letala (rdéa elipticna obroba).

T
P S

TN ——T >
;lr“, — -

Na spodnjem delu skice sta prikazana polozaja
rocice zr&nih zavor v kabini, in sicer:
- sprednji polozajdrna oznaka nad &co)
v katerem so zavore zaklenjene oziroma
samozaklenjene in v uMenem polozaju
(modra elipténa obroba) ter
- zadnji poloZzaj (rdéa oznaka nad co)
v katerem so zeme zavore izvigene.

- e e

| I v A f T T
l/‘g‘ & I 1>

IeT Za primer, ko so ztgme zavore uvkene in

' zaklenjene so vzvodi v trupu letala narisani s
¢rno barvo. V izvléenem polozaju so vzvodi v
trupu letala narisani z rde barvo.

——g—

]

NIV MERILU !

Za lazje razumevanje je podana&elaa skica sistema samozaklepanj&aitazavor

MRTVA_TOCKA

IN ZAKLENJENE

A

MRTVA TOCKA

NACELNA SKICA NIV MERILU !

POMEMBNO: Cim se raica zranih zavor oziroma vodoravni drog premakne iz popoia
sprednjega poloZaja in preide poloZaj kotd @ skici) oziroma poloZaj »mrtvedee« so
zratne zavore odklenjene!
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2.5 Rekonstrukcija leta

Pilot je do linije poletanja opravil predpisane fopke razen preverjanja funkcionalnosti (op.
delovanja) zrénih zavor po sedanju v kabino ter zaklenjenostértazavor pred zZgetkom

poletanja.

Poletanje je potekalo normalno. Na viSini med 480nm je pilot razbremenil motor z 2.500
na 2.300 o/min. Po razbremenitvi motorja je pridosamodejnega nekontroliranega izvleka
zratnih zavor, kar pilot ni opazil. Zgae zavore so povzEéde zmanjSevanje indicirane 2z
hitrosti. Pilot je z namenom vzdrzevanja indiciramr&ne hitrosti (op. najmanj 80km/h)
zmanjSeval kot vzpenjanja ob hkratnem dodajanjunggd plina (op. maksimalna tho
motorja).

Pilot je v ¢asu razbremenitve motorja zargsverd/zhodnega vetra priletel v obrje
turbulence. Menil je, da bo v kratketasu zapustil turbulentno obije.

Vzdrzeval je indicirano zemo hitrost okrog 80km/h pri polni niomotorja. Kljub polni mai
motorja se je letalo ve&as spu&lo s povpréno hitrostjo 0,7m/s tudi, ko je turbulenca
ponehala.

Ker se parametri leta niso spreminjali se je &itllada opravi zasilni pristanek z o
motorja vendar ni opazil ustreznega terena.

Med spuganjem se je v blagem desnem zavoju izogibal ovilaalet je skuSal podaljSati z
uporabo zakrilc vendar je ugotovil, da so ista pibeyérajSi dolet ter jih je takoj uvlekel. Na
mali viSini je pred seboj zagledal elektri daljnovod nad cesto. Odiib se je za let pod
Zicami elektrtnega daljnovoda, ker bi prelet zic zanj pomenil gj¥anje hitrosti pod
minimalno, kar bi pogojilo izgubo vzgona letala.

Pilot iz kabine ni mogel videti, da je asfaltnateespeljana na zemeljskem nasipu, ki je okrog
110cm viSji od terena nad katerim je letel.

Pri poskusu podleta zic elekinega daljnovoda je na &tku nasipa til ob tla z glavnim
kolesom kar je povztdo odboj letala od tal (skica spodaj in skica reslednji strani —
silhueta letala St. 1).

/

74 \
e

SKICA NIV MERILU

Po odboju se je letalo zasukalo v levo za okrogtpinj. Glavno kolo je tilo v betonski
robnik plainika cestiga (silhueta letala St. 2) kar je pov&to dvig letala skoraj navpno
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navzgor ob isttasnem rotiranju letala okrog vzdolZzne osi za skd&f stopinj (silhueta
letala St. 3 in $t.4). Po rotaciji je letalo v hrbin poloZzaju omahnilo na Zice elektega
daljnovoda.

EL. DALINOVOD

CESTA

ROBNIK
PLOCNIKA

S SVETLO MODRIMI PUSCICAMI SO PRIKAZANE SMERI VEKTORJEV SIL
Z RDECO KREPKO PUSCICO JE OZNACEN LET OD PRVEGA DOTIKA TAL

Letalo je padlo na Zice daljnovoda v hrbtnem pginzkar se potrjuje s sledmi na trupu in
krilu letala, ki jih je povzréilo drsenje Zic. PoSkodbe so prikazane na skittiografijah:

POSKODBE
LETALA

PRVO TRCENJE V TLA

PADEC LETALA NA ZICE DALINOVODA V HRBTNEM POLOZAJU

33



Po padcu letala na Zice se je vrtgropeler zapletel v Zice. Navitje Zice okrog psbpelerja
je povzrailo prekinitev delovanja motorja, letalo pa je adBio na visini okrog 1,5m (slike
spodaj).

Pilot in sopotnik sta z manjSimi poskodbami uspegaquustila letalo.
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b)

3. ZAKLJU CKI

Ugotovitve:

. Ni dokazov o motnjah v delovanju letala, motorjapgelerja, sistema krmiljenja

letala, sistema zé&aih zavor in pito-statnega sistema.

. Za letalo ni bilo izdano dovoljenje za let po opf@vem 100 urnem in lethem

pregledu.

. Pilot ni opravil, s strani proizvajalca, predpisgstopka preverjanja funkcionalnosti

(op. delovanja) zkanih zavor po sedanju v kabino ter zaklenjenos@ératazavor pred
zaetkom poletanja.

. Pilot po vzletu na viSini okrog 50m, ob poslabsdejalnih lastnosti letala (do katerih

je priSlo zaradi nenadzorovanega samodejnega avigknih zavor), ni preveril
polozZaj zr&nih zavor, ker je po priletu v obrgje turbulence menil, da so poslabSane
letalne lastnosti nastale zaradi strizenja vetra.

. Zratne zavore so s sedezZa pilota dobro vidne vendaajiédi primanjkljaj&asa pilot

ni utegnil preveriti (sliki spodaj — posnetek nakt@t veji visini. Vir: AAII).

LEVO KRILO DESNO KRILO

Vzrok nesrete je: CLOVESKI FAKTOR

Pilot pred poletanjem ni opravil vseh postopkov jiki je predpisal proizvajalec v
Navodilu za vodenje motornega jadralnega letalaonzenjenega razloga zre
zavore niso bile zaklenjene oziroma samozaklenjenelecenem poloZaju kar je po
priletu v turbulentno obnige pogojilo nenadzorovani samoizvlek amé zavor.

Posredna vpliva na nesio:

. Lastnik letala s strani odgovorne osebe vzdrZzevahganizacije ni bil obvég&n, da

vzdrzevalna organizacija nima dovoljenja za opeajg del na predmetnem letalu.
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2. Voznjo od plogadi hangarja vzdrzevalne organizacije do ¢do$ Aerokluba Ptuj je
opravil lastnik po neurejeni travnati povrSini izvenanevrskih povrSin letatia
Moskanjci (Ptuj — LIPT).

4. VARNOSTNA PRIPOROCILA

Varnostni priporg¢ili se glede na vzrok nesie nanaSata le posredno na predmetno ésre

1. Predlaga se, da Ministrstvo za promet, Direktoratcevilno letalstvo, Sektor za
letalsko varnost, Oddelek za plovnost, certificjeaim register zrakoplovov na spletni
strani Direktorata za civilno letalstvo objavi pdda o vzdrzevalnih organizacijah
potrjenih po delu 145 ter potrjenih organizacijah poddelu F dela M s seznami iz
katerih bo razvidno katere kategorije oziroma tpakoplovov lahko te organizacije
vzdrzujejo.

2. Predlaga se, da Ministrstvo za promet, Direktoratcavilno letalstvo, Sektor za

letalsko inSpekcijo¢im prej opravi inSpekcijski nadzor v vseh vzdrzewal
organizacijah potrjenih po delu 145 ter potrjenigamizacijah po poddelu F dela M.

Marko PETERNELJ
glavni preiskovalec
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PRILOGA

Stalis¢a in pripombe na Osnutek kokinega pordila o
letalski nesrei, ki niso upoStevana/e v Kofnem porctilu
(sedmi odstavek 1%lena Uredbe o preiskovanju letalskih nésre
resnih incidentov in incidentov (Ur.l. RS, §t. 7240 110/05))

1. Ministrstvo za promet, Direktorat za civilno letalstvo (DCL) z dne 10.11.20009:

V zvezi s priporocilom §t. 2 bi predlagali dopolnitev, da se opravi tudi izredni in3pekcijski nadzor
proizvajalca propelerja, saj ga je izdelal in prodal brez veljavnega spricevala ( 1. odstavek 38. ¢lena Zlet).
Letalski nadzorniki iz podro¢ja plovnosti pa bodo do konca leta 2009 opravili tudi redni upravno strokovni
nadzor potrjene vzdrzevalne organizacije, v skladu z letnim nacrtom.

Komentar glavneqga preiskovalca:

V zvezi s pripor¢ilom St.2 je predlagana dopolnitev nepotreba, kenaSih podatkih vodja
Sektorja za letalsko inSpekcijo ze vodi postopekpezronepoobla®nega proizvajalca
propelerja.

Pripomba Direktorata za civilno letalstvo s strgldvnega preiskovalca ni upoStevana ter je
objavljena v tej prilogi kot izvzeto mnenje Direkata za civilno letalstvo.

2. Pilot (vodja zrakoplova) z dne 06.11.2009:

Izjavljam, da sem pred poletanjem preveril zracne zavore (otipal rocico) preden sem
izvlekel zakrilca in sem se na ta nacin preprical, da so zavore v pravilnem poloZaju.
Poudarjam, da imam z omenjenim letalom S5 - KAH preko sto poletanj in da sem
zavore vsakokrat kontroliral na ta nacin.

Komentar glavneqga preiskovalca:

S pilotom so opravljeni trije razgovori, in sicervprazgovor v noi z 06. na 07.08.2009,
drugi razgovor 12.08.2009 ter tretji razgovor 212099. V nobenem od nasStetih razgovorov
ter v dveh pisnih izjavah pilot ni omenil prevelgmaraine zavore z otipom tcce!

Dejstvo je, da otip r@ice zra&nih zavor ne pomeni, da je ista v popolnoma spesdn)
poloZaju ter, da so zavore zaklenjene.

37



Pravilno preverjanje polozaja dice zavor je opisano v Analizi podctm 2.3 (Postopki
pilota) v zadnjem odstavku na strani 28 osnutka tkgrtnega poroila ter glasi: »Pod
Stevilko 5. (op. kontrolne liste iz Navodila za uploo motornega jadralnega letala BLANIK
L-13 SW, VIVAT) je dola@eno tudi, da se pred poletanjem preveri zaklenjefavsy. locked)
zratnih zavor kar pomeni, da pilot v kabini¢roo zranih zavor z roko porine naprej in se s
tem prepria, da je ista v popolnoma sprednjem polozaju, kgotavlja zaklenjenost oziroma
samozaklenjenost zfaih zavor«.

Pripomba pilota na osnutek koega pordila s strani glavnega preiskovalca ni upoStevana
ter je objavljena v tej prilogi kot izvzeto mnemjgota.

3. Sopotnik (lastnik zrakoplova) z dne 06.11.2009:

e Z ozirom na to da imam cca. 1500 ur letenja na razli¢nih jadralnih letalih, ultralahkih
letalih in nekaj sto ur na omenjenem letalu in da se z letalstvom ukvarjam od leta
1955, si dovolim dati izjavo glede zracnih zavor.

Ker je Vivat narejen na osnovi jadralnega letala Blanik L 13 (razen centroplana) in
ima princip mehanizma zrac¢nih zavor popolnoma isti, z razliko da ima Blanik L 13
zavore pri zaklepu dodatno zavarovane z »zarezo« pri rocici (Blanikov je bilo
izdelanih preko 3000), pri Vivatih pa tega varovanja ni. Zato smatram, da je to
pomankljivost! Namreé, treba je poudariti, da pri Vivatu delovanje motorja povzroca
dodatne vibracije. Moje mnenje je, da obstaja moznost, da se zavore zaradi vibracij
samodejno odklenejo.

Zaradi viSine cca. 20 m je bil v tem primeru pilot skoncentriran na-zasilni pristanek in
ni imel ¢asa ugotavljati vzroka hitrega padanja.

e Glede dovoljenja za povratek, pa poudarjam sledece: na servis v Ptuj me je napotil
letalski nadzornik Ministrstva za promet.
ObzZalujem, da me ni opozoril na pomakljivo vlogo za tehni¢ni let, kjer bi moral
navesti relacijo Lesce - Ptuj - Lesce. Sam sem smatral, da je povratek iz Ptuja
logiCen. Preprican pa sem, da ta birokratski lapsus ni vplival na potek
dogodkov.

Komentar glavneqga preiskovalca:

Strinjamo se, da je motorno jadralno letalo Blahit3 Vivat razvito iz jadralnega letala
Blanik L-13, vendar je potrebno poudariti, da jejega razvita tudi posodobljena izpeljanka
jadralnega letala Blanik L-23, ki ima tako kot Vivagrajen sistem samozaklepanjacmia
zavor v uvléenem polozaju, kar pomeni, da je proizvajalec opastem zaklepanja s t.i.
»zarezo«.

Dodatno zavarovanje, kot predlaga lastnik, je ppreverjanju polozajeocice zranih zavor
nesmiselnoCe pilot ne bo preveril, da je ¢iwa zra&nih zavor v t.i. »zarezi« bo ravno tako
obstajala moznost, da pride do nekontroliranegkekavzr&nih zavor, kar se je v praksi z
jadralnimi letali Blanik L-13 v Sloveniji ze dogdga (pri vlekah jadralnih letal v fazi
poletanja, ko réica ni bila v »zarezi«).
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Ne strinjamo se, da dodatne vibracije motorja {ogl vse ostale vibracije: turbulenca, voznja
po neravni povrsini, itd) lahko povaip nenadzorovano samodejno odklepanjecizta
zavor,c¢e so le te zaklenjene oziroma samozaklenjene @jzar zr&nih zavor v popolnoma
sprednjem polozaju).

Trdimo, da do nekontroliranega samoizvleka zavatepsamo v primerwe rasica ni bila v
skrajnjem sprednjem polozaju oziroma zavore nigdzaklenjene.

V pripombi je omenjena viSina 20m, kar bi pomeniila je letalo od tke na kateri je
dokazano priSlo do nekontroliranega samoizvlekanznazavorimelo hitrost spusnja vsega
0,28m/s kar je z izvlgenimi zra&nimi zavorami tudi na polnem plinu nemago

Za ilustracijo je podan polarni diagram spodajastb-6 Navodila za vodenje motornega
jadralnega letala BLANIK L-13 SW, VIVAT).

V FLIGHT MANUAL FOR THE POWERED SAILPLANE
//S L 13 SW VIVAT EXPERIMENTAL
| 5.3.2  Flight polar
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Poudarjamo, da Kamo porailo o letalski nesr& sloni na izjavi pilota ¢ividca na letaligu,
ki je laZje ocenil viSino letala kot jo je lahkoentl pilot ali sopotnik v letalu.

Sugestije in pripombe sopotnika na osnutekckega poréila s strani glavnega preiskovalca
niso upoStevane ter so objavljene v tej prilogi kotzeto mnenje sopotnika (lastnika
zrakoplova).

4. Odgovorna oseba vzdrzevalne organizacije potrmdelu 145 (AMO) ni imela pripomb
na Osnutek tega kdnega pordila o letalski nesré.

Marko PETERNELJ
glavni preiskovalec
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