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UvVOD

Kon¢no poro€ilo o preiskavi letalske nesreCe vsebuje dejstva, analizo, vzroke in varnostna
priporocila, ki jih je ugotovila komisija za preiskovanje letalske nesrece glede na okolis¢ine v

katerih se je nesreca pripetila.

V skladu s Prilogo §tevilka 13 k Cikaski konvenciji ter na podlagi Getrtega odstavka 137. ¢lena
Zakona o letalstvu (Uradni list RS, s§t. 113/06 UPB-1), Uredbe o preiskovanju letalskih nesrec,
resnih incidentov in incidentov (Uradni list RS, §t. 72/03 in 110/05) ni namen kon¢nega porocila o
letalski nesreci ugotavljanje krivde ali individualne oziroma kolektivne odgovornosti. Osnovni cilj

kon¢nega porocila je prepreCevanje letalskih nesreC in zmanjSanje tveganj v prihodnosti.

Pomembno je, da se kon¢no porocilo o letalski nesreci uporablja zgolj za preprecevanje letalskih
nesre¢. Uporaba koncnega porocila o letalski nesre¢i v druge namene namre¢ lahko privede do

napacne interpretacije.
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SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANJE LETALSKE NESRECE

Vodja Sektorja za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov pri Ministrstvu za Promet Republike
Slovenije je na podlagi tretjega odstavka 138. ¢lena Zakona o letalstvu (Uradni list RS, §t. 113/06 —
UPBI1) in na podlagi 7. ¢lena Uredbe o preiskovanju letalskih nesre¢, resnih incidentov in
incidentov (Uradni list RS, §t. 72/03 in 110/05) s sklepom Stevilka 37200-3/2009/1-0010132 z dne
25.05.2009 imenoval komisijo za preiskovanje letalske nesrece jadralnega letala ASW 27,
registrske oznake D-0759, z namenom preiskovanja okolis¢in v katerih se je nesreca pripetila,
ugotavljanja vzrokov letalske nesreCe in pripravo varnostnih priporocil za preprecevanje letalskih

nesre¢ v prihodnje.

Sestava komisije:

1. Roman ROVANSEK, Ministrstvo za promet, Sektor za preiskovanje letalskih nesreé in

incidentov, glavni preiskovalec

2. Marko PETERNELJ, Ministrstvo za promet, Sektor za preiskovanje letalskih nesrec in

incidentov, ¢lan

V skladu s poglavjem 5.18 Priloge St. 13 h Konvenciji o mednarodnem civilnem letalstvu je
preiskovalni organ Nemcije (Bundesstelle Fiir Flugunfalluntersuchung — BFU, Braunschwig,

Germany) imenoval za predstavnika Nemcije:

e g Frank Stahlkopf, preiskovalec letalskih nesre¢ preiskovalnega organa Nemcije
(Bundesstelle Fiir Flugunfalluntersuchung — BFU, Braunschwig, Germany), kot
akreditiranega predstavnika Nemcije z dnem 26.05.2009.

V skladu s poglavjem 5.18 Priloge §t. 13 h Konvenciji o mednarodnem civilnem letalstvu je
preiskovalni organ Avstrije (BMVIT — II/BAV/UUB/LF (Unfalluntersuchungsstelle — Luftfahrt,

Wien, Austria) imenoval za predstavnika Avstrije:

e g Martin VEIT, preiskovalec letalskih nesre¢ preiskovalnega organa Avstrije (BMVIT —
II/BAV/UUB/LF (Unfalluntersuchungsstelle — Luftfahrt, Wien, Austria), kot akreditiranega
predstavnika Avstrije z dnem 05.06.2009.




Konéno porocilo ASW 27 D-0759

POVZETEK

1. Datum in ¢as nesrece: 22.05.2009 ob 12:26:00 UTC (*)

N

. Zrakoplov: Jadralno letalo ASW 27

w

. Registrska oznaka: D-0759

4. Mesto nesrece: Podkoren, Republika Slovenija

N

. Tip leta: Tekmovanje v jadralnem letenju
6. Operator: Lastnik jadralnega letala
7. Posledice:

7.1 Poskodbe oseb:

Poskodbe Posadka Potniki Ostali

Smrtne - - -

Tezke 1 - -

LaZje / NepoSkodovani - -

7.2 Poskodbe letala: 100% uniceno

7.3 Poskodbe opreme: 100% unicena

(*) V tem porocilu je uporabljen mednarodni koordinirani cas (Co-ordinated Universal Time, UTC).

Na dan nesrece je za slovenski lokalni ¢as potrebno dodati dve uri (UTC+2).
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1. DEJSTVA

1.1 Podatki o letu

Pilot je tekmoval na avstrijskem jadralnem prvenstvu. Polet je zacel na letalisS¢u v Feldkirchnu v
Republiki Avstriji ob 10:40:02 UTC na visini 529 m MSL (op. viSina nad morjem). S pomocjo
vlecnega letala se je z jadralnim letalom dvignil na viSino 1590 m MSL in zacel z jadralnim
poletom ob 10:48:30 UTC. Pilot je letalo vodil preko mesta Beljak (Villach) ob poboc¢je Dobraca
(Dobratsch) od koder je ob 12:12:53 dosegel predpisano tekmovalno obmogje nad letali¢em Cajna
(Noetsch) na vi§ini 1541 m MSL. Pilot je let od obratne totke nad letalis¢em v Cajni (Noetsch)
nadaljeval v smeri proti Italiji in Sloveniji, vendar je v okolici tromeje med Avstrijo, Italijo in
Slovenijo smer leta spremenil ter ostal na avstrijski (zavetrni) strani hribov. Med 12:20:31 UTC do
12:22:34 je Se zadnji¢ poskusal pridobiti viSino s pomoc¢jo krozenja in v tem Casu izgubil 5 metrov
viSine. Za tem je letalo v Sirokem loku na majhni viSini usmeril proti prelazu Podkoren, kjer mu je
priblizno 870 metrov po preckanju drzavne meje med Avstrijo in Slovenijo zmanjkalo viSine.

Letalo je z levim krilom tr¢ilo v vrh drevesa, se obrnilo na hrbet in tréilo v tla.

1.2 Podatki o poSkodbah v dogodku udeleZenih oseb

Poskodbe Posadka Potnik Ostali
Smrtne - - -
Tezke 1 - -

LaZje / Neposkodovani - -

1.3 Podatki o poSkodbah zrakoplova
Jadralno letalo in oprema letala sta bila pri tréenju 100% unicena.

1.4 Podatki o ostali Skodi

Letalo je z levim krilom tr¢ilo v vrh drevesa in nato padlo na travnato poboc¢je. Pri tr¢enju je bilo

poskodovano 1 drevo. Ostale skode ni bilo.
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1.5 Podatki o osebju

Pilot: Moski, star 62 let

Drzavljanstvo: Avstrijsko

Letalska licenca: GPL — Dovoljenje pilota jadralnega letala / Glider Pilot Licence
Veljavnost do: 04.01.2013

Zdravnisko spricevalo: Spricevalo 2. razreda / Medical Certificate Class 2

Veljavnost do: 04.01.2010

1.6 Podatki o zrakoplovu

Zrakoplov: Jadralno letalo

Tip: ASW 27

Registrska oznaka: D-0759

Serijska stevilka: 27044

Leto izdelave: 1997

Proizvajalec: Alexander Schleicher GmbH & Co.,

Segelflugzeugbau Poppenhausen,
Bundesrepublik-Deutschland
Drzava registracije: ~ Nemcija
Lastnik: Pilot udelezen v nesreci
Vpis letala v register:  29.03.1997
Spric¢evalo o plovnosti: Izdano 29.03.1997, veljavno do Marec 2010
Zadnji servisni pregled: 09.03.2009
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1.7 MeteoroloSki podatki

Meteoroloske podatke o stanju vremena na dan nesrece je komisija pridobila od Agencije Republike
Slovenije za okolje, Sektorja za letalsko meteorologijo. Na podro¢ju Podkorena so dne 22.05.2009

od 11.00 do 15.00 ure po lokalnem ¢asu prevladovali sledeci meteoroloski pogoji:

e meteoroloska vidnost nad 10 km,

e temperatura zraka okoli 25°C,

e delno jasno nebo z do 3/8 kumulusne oblac¢nosti in do 4/8 srednje oblacnosti,

e brez padavin,

e na obmocju RateC je pihal jugozahodni veter s povprecno hitrostjo do 6 vozlov ter sunki do
15 vozlov,

¢ na visini je pihal jugozahodni veter s hitrostjo do 15 vozlov ter sunki do 35 vozlov.

1.8 Podatki o navigacijskih sredstvih

Letalo je bilo opremljeno z osnovnimi instrumenti, merilec hitrosti, viSinomer in kompas.

1.9 Podatki o radijski zvezi

Komunikacija je potekala na frekvenci 122,700 MHz, ki jo je objavil prireditelj tekmovanja.

1.10 Podatki o letalisc¢u

Ker se je nesreca zgodila v letu podatki o letaliS¢u niso pomembni.

1.11 Podatki o registratorjih leta

Predpisi za to kategorijo zrakoplovov ne zahtevajo registratorjev leta (op. FDR in CVR).

1.12 Podatki 7 mesta nesrece

Na mestu nesrece je bilo ugotovljeno, da je jadralno letalo priletelo iz smeri nekdanjega mejnega
prehoda Korensko sedlo. Iz vidnih sledi na drevesu in na travnatem pobocju je bilo ugotovljeno, da
je jadralno letalo najprej z levim krilom tr¢ilo v vrh drevesa, se pri tem obrnilo na hrbet in nato
tréilo na travnato pobocje. Pred prihodom glavnega preiskovalca na mesto nesreCe so
poskodovanega pilota, ki je bil ukles¢en v pilotski kabini iz pilotske kabine resili reSevalci.
Poskodovanega pilota je pregledala zdravnica nato je bil s helikopterjem odpeljan v Klini¢ni center

v Ljubljani.
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1.13 Medicinski in patoloski podatki

Pilot jadralnega letala je pri nesreci dobil hude poskodbe glave, prsnega kosa, plju¢ in srca, zlom
obrazne kosti, lobanje, levega gleznja, zlom desnega zapestja, poskodbo levega oc€esa in poSkodbo
zivca na desni nogi. 27.05.2009 je bil iz Klini¢nega centra v Ljubljani prepeljan v Avstrijo na

nadaljnje zdravljenje.

1.14 Podatki o poZaru
/

1.15 Podatki o moZnostih preZivetja
/

1.16 Potek preiskave

e Dne 22.05.2009 je glavni preiskovalec opravil ogled na mestu nesrece. Pred prihodom glavnega
preiskovalca so bili na mestu nesreCe prisotni policisti in gasilci. Mesto nesrece so zavarovali
policisti. Po zaklju¢enem ogledu so bile razbitine jadralnega letala prepeljane v varovane
prostore.

e Dne 25.05.2009 je Sektor za preiskovanje letalskih nesre¢ in incidentov pri Ministrstvu za
promet Republike Slovenije v skladu s poglavjem 5.18 Priloge §t. 13 h Konvenciji o
mednarodnem civilnem letalstvu o nesreci obvestil preiskovalni organ Nemcije (Bundesstelle
Fiir Flugunfalluntersuchung — BFU, Braunschwig, Germany) kot drzave registracije jadralnega
letala in preiskovalni organ Avstrije (BMVIT-II/BAV/UUB/LF (Unfalluntersuchungsstelle —
Luftfahrt, Wien, Austria) kot drzave operatorja. Oba organa sta posredovala imena pooblas¢enih
predstavnikov za pomoc¢ pri preiskavi brez potovanja in ogleda mesta nesrece.

e Dne 27.05.2009 je komisija za preiskavo letalske nesrece od Agencije Republike Slovenije za
okolje, Urada za meteorologijo pridobila podatke o vremenu za dan 22.05.2009.

e Dne 18.06.2010 je bil izdan Osnutek kon¢nega porocila.

1.17 Podatki o operatorju
/

1.18 Ostali podatki
/

1.19 Uporabljene tehnike preiskave

Uporabljene so bile klasi¢ne tehnike preiskave. Podatki o letu so bili pridobljeni iz instrumentov
letala.
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2. ANALIZA

2.1 Izvor podatkov

Podatki o letu so bili pridobljeni iz instrumentov letala s katerimi se je 22.05.2009 pripetila nesreca.

Prebrani so bili podatki, ki so se nahajali na naslednjih dveh napravah:

1. dlan¢nik Compaq iPaq 3870, P/N 230398-041, S/N 4G24DW3402W3

2. variometer in racunalnik poleta LX 7007 pro IGC, S/N 21616

Podatki iz teh dveh naprav so ostali shranjeni v spominu dlanénika Compaq iPaq. Na njem je
programski paket Win Pilot shranjeval vhodne podatke iz naprave LX 7007 pro IGC v obliki
standardiziranth NMEA 0183 stavkov in dodatnih stavkov, ki jih je standardiziralo podjetje LX
Navigation d.o.0., izdelovalec naprave LX 7007 pro IGC. Naprava Flarm je bila prevec
poskodovana, da bi bilo mogoce iz nje prebrati uporabne informacije. Vhodni podatki so bili
pretvorjeni v standardizirano obliko datoteke IGC. Za skoraj vsako sekundo poleta je bilo mogoce

prebrati sledece podatke:

e (Cas (v obliki UTC)

e Zemljepisna Sirina v stopinjah, minutah in decimalnih sekundah po sistemu WGS 84

e Zemljepisna dolZina v stopinjah, minutah in decimalnih sekundah po sistemu WGS 84
e Tla¢na viSina v metrih

e GPS visina v metrih

e Prava hitrost — True Airspeed (TAS) v km/h

e Hitrost proti tlom — Groundspeed (GS) v km/h

e Zemljepisna smer premikanja — True Track (TRK) v stopinjah od pravega severa

e Kompenziran variometer v enotah m/s

V redkejsih in ne natan¢no odmerjenih ¢asovnih intervalih so zapisani tudi podatki o vetru, kot ga je
izracunal LX 7007 pro IGC med letom, vendar to na analizo nima pomembnega vpliva. Pridobljeni
podatki so bili v obliki IGC datoteke analizirani s programom SeeYou, verzija 3.94, katerega avtor
je podjetje Naviter d.o.0.. S pomocjo programske opreme SeeYou je bilo lahko izracunati ve¢

drugih podatkov in si plasti¢no ogledali polet s pomocjo zemljevidov in satelitskih posnetkov.

10
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Programska oprema je dodatno izraunala podatke o:

e Lokalnem casu, ki je bil na dan poleta UTC + 2 uri

e Visini nad digitalnim modelom reliefa (AGL), ki se uporablja v programu SeeYou. Model
uposteva po en viSinski podatek na vsakih 90 metrov zemljepisne Sirine in dolzine. Izvor
podatkov je Ameriska agencija NASA

e Visino nad morjem (MSL), ki se izraCuna s pomoc¢jo podatkov o vzletni viSini in visini
modela reliefa terena, razlika med zapisano tlatno viSino in viSino terena v tej tocki se
uporabi kot referenca za vse tocke poleta

e Indicirana zracna hitrost letenja (IAS), ki se izracuna s pomocjo podatka TAS in tlacne
viSine

e Podatki o vetru se racunajo iz mnogo razli¢nih tock poleta z uporabo statisticnih metod nad

podatki o smeri letenja (TRT), zemeljski hitrosti (GS) in pravi zra¢ni hitrosti letenja (TAS).

2.2 Mogodi viri napak meritev

e Digitalni model reliefa ima dolo¢ene napake, vir pa ne navaja ali zagotavlja natan¢nosti
meritve visine terena za dano tocko. VisSine med posameznimi podatki so interpolirane s
pomocjo linearnih interpolacijskih metod.

e Med poletom je pihal jugozahodni veter, za katerega je v tej regiji znacilno, da je pogosto
povezan z zniZevanjem zratnega tlaka. Ce se je pritisk med poletom res spremenil, to
pomeni, da so zapisane tlacne viSine vi§je od dejanskih. Zaradi majhne razlike med vis§ino
terena in izmerjenimi tla¢nimi viSinami na koncu poleta lahko sklepamo, da je ta napaka
majhna.

e Merilniki za viSine, hitrosti in smeri letenja imajo dolocen odzivni ¢as. Zaradi vztrajnosti
letala so zapisane vrednosti do nekaj sekund pred nesreco precej tocne, pri zadnjih dveh
zapisih pa je verjetno, da so izmerjene vrednosti bolj nenatanc¢ne kot pre;j.

e Pri raCunanju smeri in moc¢i vetra je potrebna za dober izratun mnozica podatkov, saj se
veter racuna s pomocjo statisticne analize meritev. Zato je Casovna zakasnitev pri raCunanju
smeri in moci vetra znatna, prikazan veter v programu SeeYou pa ne predstavlja primerne

osnove za sklepanje o moci in smeri vetra na obmocju nesrece.

11
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2.3 Splosni podatki o poletu

Polet se je zacel na letalis¢u v Feldkirchnu v Republiki Avstriji ob 10:40:02 UTC na viSini 529 m
MSL. S pomocjo vlecnega letala se je jadralno letalo dvignilo na viS§ino 1590m MSL in zacelo z
jadralnim poletom ob 10:48:30 UTC. Pilot je letalo vodil preko mesta Beljak (Villach) ob pobocje
Dobraca (Dobratsch) od koder je ob 12:12:53 dosegel predpisano tekmovalno obmocje nad
letalis¢em Cajna (Noetsch) na visini 1541 m MSL. Veter na tem delu poleta je mogode izmeriti s
pomocjo podatkov o zemeljski hitrosti (Groundspeed) in prave zracne hitrosti (True Airspeed).
Izmerjeni je bil veter, ki se je gibal med smerema 235-260° s hitrostjo 11-25 km/h, kar predstavlja
zmeren veter iz jugozahodne smeri. Pilot je let od obratne tocke nad letalis¢em v Cajni (Noetsch)
nadaljeval v smeri proti Italiji in Sloveniji, vendar je v okolici tromeje med Avstrijo, Italijo in
Slovenijo smer leta spremenil ter ostal na avstrijski (zavetrni) strani hribov. Med ¢asoma 12:20:31
UTC do 12:22:34 UTC je Se zadnji¢ poskusal pridobiti viSino s pomocjo kroZenja in v tem casu
izgubil 5 metrov viSine. Za tem je letalo v Sirokem loku na majhni visini usmeril proti prelazu
Koren, kjer pa mu je priblizno 870 metrov po pre¢kanju drzavne meje med Avstrijo in Slovenijo
zmanjkalo viSine in se je polet nesrecno koncal. Zadnji zapis poleta letala D-0759 je ob 12:25:10
UTC, kjer so izmerjeni sledec¢i podatki:

1. Pozicija: N 46°30.600' E 013°45.006'

2. Visina MSL: 1063 m

3. Zemeljska hitrost (Groundspeed): 90 km/h

2.4 Analiza podatkov zadnjih 140 sekund poleta

Do 12:23:50 UTC je letalo letelo na viSinah, visjih od 100 metrov nad terenom. Od tega trenutka
naprej pa je letalo letelo na manjsSih viSinah. Od mesta nesrece je bilo v tem trenutku oddaljeno
2100 metrov in se je nahajalo 87 metrov nad tocko, kjer se zapis konca. Iz izbranih podatkov o
poletu iz katerih je mogoce sklepati, da so bile vetrovne razmere na tem zadnjem delu poleta
izrazito raznolike, saj se je zaCelo s hrbtnim vetrom, ob 12:24:07 UTC se pojavi prvo mocnejse
spus€anje zraka, ob 12:25:05 UTC, nekaj sekund pred koncem zapisa pa je mogoce opaziti
mocnejsi sunek Celnega vetra, ki je povezan s ponovnim mocnejSim spuscanjem. Pilot je letalo ves
Cas upravljal s hitrostmi, ki zagotavljajo najboljsi drsni kot letenja v danih okoliS¢inah. Vseeno je
zadnjih 30 sekund letel nizje kot 30 metrov nad modelom terena, zadnjih 20 sekund celo manj kot

10 metrov visoko.
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3. ZAKLJUCKI

3.1 Ugotovitve

1.

2
3.
4
5

Pilot je imel veljavno Dovoljenje pilota jadralnega letala / Glider Pilot Licence (GPL)

. Pilot je imel veljavno zdravniSko spricevalo 2. razreda / Medical Certificate Class 2

Letalo je imelo veljavno Spri¢evalo o plovnosti

. Zadnji servisni pregled letala je bil opravljen 09.03.2009 v ustrezni vzdrzevalni organizaciji

. Na podro¢ju Podkorena so dne 22.05.2009 od 11.00 do 15.00 ure po lokalnem casu

prevladovali sledec¢i meteoroloski pogoji:

meteoroloska vidnost nad 10 km,

temperatura zraka okoli 25°C,

delno jasno nebo z do 3/8 kumulusne oblac¢nosti in do 4/8 srednje obla¢nosti,

brez padavin,

na obmocju Rate¢ je pihal jugozahodni veter s povprecno hitrostjo do 6 vozlov ter
sunki do 15 vozlov,

na visini je pihal jugozahodni veter s hitrostjo do 15 vozlov ter sunki do 35 vozlov
pilot je letalo ves Cas upravljal s hitrostmi, ki zagotavljajo najboljsi drsni kot letenja
v danih okolis¢inah.,

zadnjih 30 sekund je letel nizje kot 30 metrov nad modelom terena, zadnjih 20

sekund celo manj kot 10 metrov visoko.

3.2 Vzrok nesrece

CLOVESKI DEJAVNIK:

Izguba visine zaradi napacne odlocitve pilota — prelet Korenskega sedla.

4. VARNOSTNA PRIPOROCILA

Ni varnostnih priporo¢il.
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DODATEK A: Rekonstrukcija poti letala D-0759 dne 22.05.2009

*SeeYou I [Priloga2_95M_D-075%.igc]
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Slika 1: Zapis celotne poti poleta, prikazan na vektorskem zemljevidu terena
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Slika 2: Barogram celotnega poleta, rjava povrsina predstavlja teren vertikalno pod letalom

14



Konéno poroéilo

ASW 27 D-0759

T e i

T SR

i3 File Edit View Animate Tools Window Help

BHER L eQRQA1Hm - h? o Bpsaltitude

\

cRlen - iO-r NE] 4y

oo~

D
258f1%kmfh

N [Tme A oPsak |AQL  (vale  TAs |G, 1S & ldH  Avaro | AGsp  DisDone LD CDiTask | |Wavg. | LD Finsh | Metto | Comp, | EML|:
? 142349 1l42m  USTm  102m  Oémls 1177k 107knjh  1103mfh 00:03:06  -189m  -10mjs  12kmh  S8km 3L 10,6mjs -3k 1
W AV R @ N46°3147° EDLF°4747" 84m, D- 12,7 — I i i

Slika 3: Rekonstrukcija zadnjega dela poleta
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DODATEK B: Podatki za zadnjih 140 sekund poleta

Cas UTC Vis. MSL Vis. AGL Vario TAS GS Komp. vetra
Enota [m] [m] [m/s] [km/h] [km/h] [km/h]
12:23:50 1149 100 1.64 118.5 104.0 14.5
12:23:51 1150 89 2.46 118.6 100.0 18.6
12:23:52 1151 84 2.15 118.2 97.0 21.2
12:23:53 1152 75 1.78 116.6 94.0 22.6
12:23:54 1154 70 0.95 113.8 91.0 22.8
12:23:55 1155 67 0.26 111.2 90.0 21.2
12:23:56 1156 63 -0.13 1104 91.0 19.4
12:23:57 1157 60 -0.07 111.6 92.0 19.6
12:23:58 1158 59 -1.29 111.4 94.0 17.4
12:23:59 1159 68 -1.39 113.9 98.0 15.9
12:24:00 1158 72 -0.68 118.1 102.0 16.1
12:24:01 1158 77 -0.01 121.2 104.0 17.2
12:24:02 1157 88 -0.04 122.8 103.0 19.8
12:24:03 1156 95 -0.09 122.4 102.0 204
12:24:04 1155 107 -1.08 119.8 101.0 18.8
12:24:05 1154 114 -1.56 117.4 100.0 17.4
12:24:06 1152 96 -2.29 115.4 100.0 15.4
12:24:07 1151 88 -2.59 114.2 100.0 14.2
12:24:08 1150 79 -2.14 113.9 98.0 15.9
12:24:09 1149 70 -1.58 114 97.0 17
12:24:10 1149 70 -1.06 113.6 96.0 17.6
12:24:11 1148 70 -2.33 111 95.0 16
12:24:12 1147 69 -3.21 109.7 96.0 13.7
12:24:13 1146 68 -2.1 111.7 98.0 13.7
12:24:14 1144 68 -2.19 112.2 101.0 11.2
12:24:15 1142 67 -4.23 110.1 102.0 8.1
12:24:16 1140 67 -4.93 108.9 103.0 5.9
12:24:17 1138 67 -4.41 109.2 105.0 4.2
12:24:18 1135 65 -3.54 110.2 108.0 2.2
12:24:19 1132 62 -4.13 108.1 108.0 0.1
12:24:20 1129 59 -2.88 109.6 108.0 1.6
12:24:21 1126 57 0.31 115.2 107.0 8.2
12:24:22 1123 54 1.56 1194 105.0 144
12:24:23 1120 51 1.28 123.2 105.0 18.2
12:24:24 1118 49 1.09 125.2 103.0 22.2
12:24:25 1116 47 1.24 126.1 101.0 25.1
12:24:26 1115 46 1.2 125.4 97.0 28.4
12:24:27 1114 44 -1.17 119.5 95.0 24.5
12:24:28 1114 44 -1.96 115.9 93.0 229
12:24:29 1113 43 -1.2 1151 93.0 22.1

12:24:30 1113 43 -2.54 17119 93.0 18.9
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12:24:31
12:24:32
12:24:33
12:24:34
12:24:35
12:24:36
12:24:37
12:24:38
12:24:39
12:24:40
12:24:41
12:24:42
12:24:43
12:24:44
12:24:45
12:24:46
12:24:47
12:24:48
12:24:49
12:24:50
12:24:51
12:24:52
12:24:53
12:24:54
12:24:55
12:24:56
12:24:57
12:24:58
12:24:59
12:25:00
12:25:01
12:25:02
12:25:03
12:25:04
12:25:05
12:25:06
12:25:07
12:25:08
12:25:09
12:25:10

1152
1112
1112
1111
1110
1109
1107
1105
1103
1102
1100
1099
1097
1096
1094
1092
1090
1087
1085
1082
1080
1077
1075
1073
1072
1071
1071
1072
1072
1073
1073
1072
1071
1070
1070
1068
1067
1066
1065
1063

42
42
42
41
40
39
36
33
30
28
25
23
20
20
20
21
20
17
15
12
10

N O NN B UON NN W WNNDERERERNDWON

-3.86
<311
-2.21
+2:39

-2.5

=1.8
-1.69
-2.19
=2.35
-1.63
-1.45
-2.18
«2.52
-3.42
-3.12

-2.1
-1.04
-1.49
-2.67

-3.3
-2.94
-1.98
-1.04
-1.17
-0.72
-0.66
-0.56
-0.38
-0.71
-1.43

-1.9
-1,53
~1.18
-3.47
-6.75
-2.18

4.23

0.23
-1.43
-5.01

109.1
110.4
111.5
110.6
109.5
107.9
107.2
106.1
106.2
107.8
107.9
105.4
102.8
100.2
99.6
102.2
107
109.2
109
108.8
108.8
109.1
109.3
107.5
106.6
104.5
102.9
100.7
97.1
93.9
924
94.9
97.8
94.4
85.7
88.8
95.2
92.1
81.3
46

94.0
95.0
95.0
94.0
93.0
92.0
92.0
93.0
95.0
96.0
96.0
96.0
96.0
98.0
102.0
105.0
108.0
110.0
111.0
113.0
113.0
112.0
110.0
108.0
105.0
103.0
100.0
97.0
95.0
94.0
95.0
99.0
102.0
105.0
104.0
101.0
97.0
92.0
90.0
90.0

151
154
16.5
16.6
16.5
15.9
15.2
13.4
112
11.8
11.9
9.4
6.8
2.2
-24
2.8
-1
-0.8
-2
-4.2
-4.2
-4.9
0.7
-0.5
1.6
1.5
2.9
3.7
21
0.1
-2.6
4.1
-4.2
-10.6
=18.3
-12.2
-1.8
01
-8.7
-44

17



Konéno poroéilo

ASW 27 D-0759

DODATEK C: Podatki vetrovnih razmer pred nesreco

Cas UTC Vis.MSL Vi§. AGL  Vario TAS GS Komp. vetra
Enota  [m] [m] [m/s]  [km/h]  [km/h] [km/h]
12:23:51 1150 89 246 1186 1000 18.6
12:24:07 1151 88 259 1142  100.0 14.2
12:24:16 1140 67  -493 1089  103.0 5.9
12:24:22 1123 54 156  119.4  105.0 14.4
12:24:45 1094 20 -3.12 99.6  102.0 2.4
12:25:05 1070 5 675 857  104.0 -18.3
12:25:10 1063 7 501 46 90.0 44

Tabela 1:Podatki, ki ponazarjajo vetrovne razmere pred nesreco
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DODATEK D: Podatki z mesta nesrece
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