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uvoD

Konéno pore@ilo o preiskavi letalske nesie vsebuje dejstva, analizo, vzroke in varnostna
priporcila, ki jih je ugotovila komisija za preiskovanjetdlske neste glede na okol&ne v

katerih se je nesta pripetila.

V skladu s Prilogo $tevilka 13 KikaSki konvenciji ter na podlagietrtega odstavka 13%lena
Zakona o letalstvu (Uradni list RS, St. 113/06 UPB-Uredbe o preiskovanju letalskih nesre
resnih incidentov in incidentov (Uradni list RS, 82/03 in 110/05) ni namen ké&mega pordila o
letalski nesré& ugotavljanje krivde ali individualne oziroma k&terne odgovornosti. Osnovni cilj

kon¢nega pordila je prepréevanje letalskih nesten zmanjSanje tveganj v prihodnosti.
Nedvomno mora kaimo por@ilo o letalski nesré& koristiti varnosti letenja.

Pomembno je, da se kimo por@ilo o letalski nesré& uporablja za preptevanje letalskih neste
Uporaba kowtnega porodila o letalski nesr&@ v druge namene namréahko privede do nagae

interpretacije.
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SESTAVA KOMISIJE ZA PREISKOVANJE LETALSKE NESRE CE

Vodja Sektorja za preiskovanje letalskih nési@ incidentov pri Ministrstvu za Promet
Republike Slovenije je na podlagi tretiega odstavk88. clena Zakona o letalstvu
(Uradni list RS, &t. 113/06 — UPB1) in na podlagéléna Uredbe o preiskovaniju letalskih nésre
resnih incidentov in incidentov (Uradni list RS,. st2/03 in 110/05)s sklepom Stevilka
37200-2/2008/1-0010132 z dne 11.01.2008 imenovahis@ za preiskovanje letalske nesze
letala sploSne kategorije tip An-2 registrske ozmBlK\-MKK, z namenom preiskovanja okalis v

katerin se je neska pripetila, ugotavljanja vzrokov letalske nesrein pripravo varnostnih

priporcil za prepréevanje letalskih nestev prihodnje.

Sestava komisije:

1. Roman ROVANSEK, Ministrstvo za promet, Sektor za preiskovalglskin nesrgin

incidentovglavni preiskovalec

2. Matija SKRLEC , pilot inStruktor letala An-2, letalski strokovkjalan

3. Nebojsa KRICAK , letalski tehnik z dovoljenjem za vzdrzevanje létal2, élan

4. mag. Frenk KRISTOFELC, pooblageni zdravnik za opravljanje zdravniskih pregledov

letalskega in drugega strokovnega osaitgan,
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POVZETEK

1. Datum in ¢as nesrée: 11.01.2008 ob 11:28:00 UTC(*)

2. Zrakoplov: An-2 S/H

3. Registrska oznakaHA-MKK

4. Mesto nesrée: Hrib Javor pri Sveti Planini nad Trbovljami, Repildal Slovenija
5. Tip leta: VFR na ruti (VFR - ang. Visual Flight Rules - Plawizualnega letenja)
6. Lastnik: Zavod SOLT, Cesta 27 aprila 31/7, 1000 LjubljanizD8ENIJA

7. Operator: AVIA-RENT Kft.,, HUNGARY 1118 Budapest, Rétkdz ut.4

8. Posledice:

8.1 Poskodbe oseb:

Poskodbe Posadka Potniki Ostali
Smrtne 1 - -
Tezke - 1 -

Lazje / NepoSkodovani - -

8.2 Poskodbe letalat00% unéeno

8.3 Poskodbe oprem&00% unéena

(*) V tem pordilu je uporabljen mednarodni srednjeevropgs — UTC (ang. Universal Time Co-ordinated).

Na dan neste je za slovenski lokaldas potrebno dodati eno uro (UTC+1).
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1. DEJSTVA

1.1 Podatki o letu

Dne 11.01.2008 ob 10:31:00 UTC(*) je pilot pri Uwadsluzbe zrakoplovnih informacij
AIS/ARO (LJLJ) oddal n&t poleta (ang. Flight Plan) za polet v skladu $o&pmi pravili
vizualnega letenja VFR (ang. Visual Flight Rules)vieualnih meteoroloskih razmerah VMC
(ang. Visual Meteorological Conditions). Pilot jexrtoval polet v nekontroliranem zfiaem
prostoru razreda "G" Republike Slovenije iz vzEdiSSENTVID N45° 56 39" E 14° 51 18"
Sentvid pri Stni do letalia Maribor (LJMB) z zrakoplovom splodne kategorijp An-2 z
registrsko oznako HA-MKK. V natu poleta je pilot najavil dve osebi v zrakoplova
skupno predvidenas leta 27 minut.

Iz letali&a Maribor (LJMB) naj bi pilot in njegov sopotnik deti dan nadaljevala polet v
Republiko MadZarsko, najprej v kraj Sarmallék (LHSM nato v kraj Kaposvar (LHKV), kjer naj
bi v pooblageni servisni organizaciji na letalu opravili redr200 urni vzdrzevalni

pregled in zamenjavo platna na krilih.

Dne 11.01.2008 je bila prisotna nizka dilast oziroma megla, ki se je zadrZevala ponekod
po nizinah in kotlinah Prekmurja in Dolenjske. Zdho Slovenijo ter Ljubljansko kotlino je
prekrival kompakten sloj nizke Sc (op. Stratocumsplwbl&nosti. Nad Dolenjsko, Celjsko
kotlino ter Savinjsko je bila nizka oldaost v obliki Sc (op. Stratocumulus) in
Cu (op. Cumulus) v skupni kélni od 3/8 do 7/8. Nad Stajersko in Dolenjsko jéobdd 3/8

do 7/8 nizke Cu (op. Cumulus) in Sc (op. Stratocusiuobla&nosti. ViSina baze oblakov se
je gibala od 4000 ft (1219,20 m) do 5000 ft (1524/@8) nad morjem. V zahodni in osrednji
Sloveniji so bili vrhovi hribov z viSino nad 1000 18280,84 ft ) v&inoma v oblakih.

Glede na prisotnost nizke obkesti v dopoldanskentasu in predvideno pokritost hribov v
zahodni in osrednji Slovenigez dan, se je dezurni prognostik GAFOR napovedi @prna
prognoza za sploSno letalstvo VFR, ang. Generabhtfon Forecast) odéd, da bo za véno
zratnih poti napovedal, da ne bo vremenskih pogojeWER letenje. Prva jutranja GAFOR
napoved izdana ob 05:00:00 UTC(*) je predvidevatkap izboljSanja pogojev za vzhodno
Slovenijo, vendar jo je glede na razvoj vremenaudazprognostik ustrezno korigiral in pustil
vse zréne poti (op. izdano 08:00:00 UTC(*) in 11:00:00 UTQ prakticno zaprte za VFR

letenje.
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Ob 11:02:54 UTC(*) je pilot vzletel na vzlatis SENTVID. Ob 11:05:54 UTC(*) se je pivi
preko radijske zveze na frekvenci 118.475 MHz jamformacijski sluzbi za letenje FIS
(ang. Flight Information Service) obrme kontrole zrénega prometa Ljubljana
(ang. Ljubljana Information). Operater informacgskluzbe za letenje je pilotu dal napotke za
nadaljnje izvajanje VFR leta, podatek QNH (op.c¢mratlak na nivoju morja), ttko javljanja
MS2 (op. Slovenske Konjice) ter potrditev squawka0@ (op. koda radarskega odzivnika —
ang. Transponder). Pilot je potrdil sprejem napotlaperaterja in nadaljeval let proticto

javljanja MS2.

Zaradi slabih vizualnih meteorolosSkih razmer nacargpoti v smeri leta proti ki javljanja
MS2 je pilot letalo usmeril v nasprotno smer pratiihodnemu vzlettdi SENTVID. Ob
11:19:23 UTC(*) je bilo letalo nad krajem Litja n&iSini 3200 ft (975.36 m). Zaradi
spremembe smeri leta in letenja proti CTR Ljublja(@. CTR - kontrolirana cona) je
operater informacijske sluzbe za letenje pilota agpat po namenih. Pilot je operaterju
spor@il, da se izogiba oblakom zaradi vizualnih meteog&lh razmer. Ker je pilot z letalom
Ze vstopal v kontrolirano cono CTR Ljubljana je mgier pilotu dal navodila, da bolj zahodno
ne sme leteti in da naj ostane pod visino 350A®6,80 m) zaradi instrumentalnih IFR (ang.
Instrument Flight Rules) prihodov letal v Ljubljan@JLJ). Pilot je potrdil sprejem navodil
operaterja in ob 11:21:51 UTC(*) usmeril letalo forezhodu na radial 060° VALLU. Ob
11:23:06 UTC(*) je imel pilot zadnjo glasovno iznj@vo z operaterjem informacijske sluzbe
za letenje FIS (ang. Flight Information Service) mabne kontrole zrénega prometa
Ljubljana (ang. Ljubljana Information). Letalo jeb0l1:27:49 UTC(*) izginilo iz radarskega
zaslona. Ob 11:28:00 UTC(*) je letalo na nadmorgi§ini 1075 metrov tilo v hrib Javor
(1133m) N 46°10.816E 015° 00.908pri Sveti Planini nad Trbovljami. Pri&enju je priSlo
do razlitja celotne kotine goriva, pozZara in popolnega ¢temja zrakoplova. Pilot je bil

smrtno poskodovan, sopotnik je bil tezko poSkodovan

1.2 Podatki o poskodbah v dogodku udelezenih oseb

Poskodbe Posadka Potnik Ostali
Smrtne 1 - -
Tezke - 1 -

Lazje / NepoSkodovani - -




KONCNO PORGILO An-2 HA-MKK

1.3 Podatki o poskodbah zrakoplova

Letalo in oprema letala sta bila priénju in kasneje pozaru 100% &ema.

1.4 Podatki o ostali Skodi

Letalo je najprej tilo v vrhove dreves in nato na pafp@ hriba Javor. Pri &enju je bilo
skupno poskodovanih 16 dreves in manjSackw gozdne podrasti na mestu pozara. Ostale

Skode ni bilo.

1.5 Podatki o osebju

1.5.1 Pilot — vodja zrakoplova

Pilot: Moskiar 51 let
Drzavljanstvo: Slovensko
Letalska licenca: CPL (A) NATIONAL

Liema poklicnega pilota / Commerci&lilot Licence

Datuzdaje: 26.08.1998

\@lpost do: 29.08.2008

Plisa pooblastila / Ratings:

SHRND) Eno-motorni (batni motor) / Single Enginesiin

Datuzdaje: 26.08.1998

ZpelpodaljSanje: 15.07.2006

\alpost do: 26.08.2008

AN-2

Datuzdaje: 30.11.1998

ZpelpodaljSanje: 12.08.2007

\é@lnost do: 25.08.2009
Validacija licence: 13.06.2007 datna od madzarskih letalskih oblasti
Skupni nalet na AN-2: Ni podatka - piledcknjizica letenja je bila pri nessieunicena

Ostala pilotska dovoljenja: PPL - Dovoljenje Sportnega pilota letala / Private Pilatence
Dat izdaje: 11.07.1994
Zgel podaljSanje: 30.07.2001
J&elInost do: 30.06.2002
ki nalet pri zadnjem podaljSan@23 ur, 28 minut
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GPL - Dovoljenje pilota jadralnega letala / GliderdRiLicence
Dat izdaje: 15.09.1993
Zgel podaljSanje: 30.07.2007
J&elInost do: 30.07.2009
Pk nalet pri zadnjem podaljSan@il5 ur, 56 minut

OPJ Dovoljenje pilota jadralnega zmaja
Dat izdaje: 30.07.1999
Y&sinost do: Velja neomejeno

DPZ - Dovoljenje pilota zmaja
Dat izdaje: 01.06.1992
Zgel podaljSanje: 30.07.1997
Y&sinost do: Velja neomejeno
ki nalet pri zadnjem podaljSan@l3 ur, 35 minut

Bbea pooblastila / Ratings:
¢itélj motornih zmajev
Dat izdaje: 29.05.1992

ULN - Dovoljenje pilota ULN

Dat izdaje: 05.11.1996
Dgel podaljSanje: 30.07.2005
Y&eInost do: 30.07.2009
Pk nalet pri podaljSanju 30.07.192020 ur, 22 minut
Bbea pooblastila / Ratings:
Whotorno letalo / UL Airplane
Dat izdaje: 13.05.1994

citelj / Instructor
Dat izdaje: 15.01.1996
Mati zmaj / Powered Hang Glider
Dat izdaje: 29.05.1992

citelj / Instructor
Dat izdaje: 29.05.1992
Ulest pilot
Dat izdaje: 30.07.1995

10
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Zdravnisko sptievalo: Spri¢evalo 1. razreda / Medical Certificate Class 1
Dgicsplosni zdravniski pregled: 27.07.2007
Y&elnost sploSnega zdravniSkega pregleda do: 0@08.2

Letalsko tehnina dovoljenjaDel-66Licenca za vzdrZzevanje zrakoplova /
Part-66 Aircraft Maintenance Licence
Datum izdaje: 06.12.2006

Yéelnost do: 06.12.2011

BypRatings:

AN -

Kgorija: B1, od: 31.05.2005

JAR

Kgbrija: B1, od: 31.05.2005

ER SEP ENGINE- METAL STRUCTURE
Kgorija: B1, od: 31.05.2005

CH$A SEP ENGINE-METAL STRUCTURE
Kgbrija: B1, od: 31.05.2005

EMBER EMB 120 (PWC 118)

kKgbrija B1, od: 06.12.2006

Nawalni privilegij zunaj podr&ja uporabe Dela 66
dalda letala / Gliders

BNAK L13, od: 08.12.2006

BNAK L23, od: 08.12.2006

Ostala strokovna dovoljenjd:SO - Dovoljenje za delo letaliSkega strokovnega osebja
Datum izdaje: 10.04.1997
Y&einost do: 30.07.2002
Bbea pooblastila / Ratings:
Rex-Signalist, od: 15.03.1997
\fok-Polnilec, od: 15.03.1997
Mianlant z gorivom in mazivom, od: 15.03.1997
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1.6 Podatki o zrakoplovu

Vsa dokumentacija, ki se je nahajala v letalu je gmzaru zgorela. |z prejete dokumentacije

od lastnika letala, Direktorata za civilno letatstMinistrstva za promet Republike Slovenije in

madzarskih letalskih oblasti, Hungary National B@ort Authority, Directorate for Air Transport

so razvidni naslednji podatki:

» Zrakoplov:

» Tip zrakoplova:

« Stevilka tipskega certifikata:

» Serijska Stevilka:

* Leto izdelave:

* Maksimalna vzletna masa (MTOM):
* Proizvajalec:

* Registrska oznaka:

* Drzava registracije:

e Lastnik:

» Potrdilo o vpisu v Register zrakoplovov:
» Spri¢evalo o plovnosti:

e Zadnji servisni pregled:

* Tip motorja:

» Serijska Stevilka:

* Zadnji servisni pregled:

* Tip propelerja:

» Serijska Stevilka:

» Zadnji servisni pregled:

* Vrsta goriva v uporabi:

» Datum zadnjega polnjenja goriva:

» Koli¢ina dopolnjenega goriva:

ANTONOV

An-2 S/H

L.1/2835/1986

1G17853

1978

5500 kg

WSK PZL MIELEC, Poljska
HA-MKK

Republika Madzarska

Zavod SOLT, Cesta 27 aprila 31/7,

1000 Ljubljana

|zdeB1.05.2007

Izdano 31.05.2007, veljavno do 19.04.2008
23.09.2007, 50 urni, pri skupnem naletu &tal

7491 ur in 3905 ciklov

AS-621 R/16

K1631322
23.09.2007, 50 urni
AV-2-SER-02-000PS

024340111
23.09.2007, 50 urni

Motorni bencin Eurosuper 95

1262007
tigov

» Skupna kokina goriva pred zadnjim letom: priblizno 800 litrov

12
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1.7 Meteoroloski podatki

MeteoroloSke podatke o stanju vremena na dan deegee komisija pridobila od Agencije

Republike Slovenije za okolje, Sektorja za letalsieteorologijo.
1.7.1 SplosSna sinojpta situacija

Nad zahodno Evropo je bila obsezna dolina nizkegatnega pritiska, nad vzhodnim

Sredozemljem obniége visokega zrénega pritiska.

Vreme po Sloveniji:
» Veter

Nad Slovenijo so prevladovali zmerni jugozahodnired. Od viSine FLO50 do viSine FL100,
je meteoroloski model ALADIN iziaunal veter s hitrostjo okrog 25 vozlov. Veter jedna
osrednjo Sloveniji na visini okrog FLO50 pihal dsrbstjo okrog 20 vozlov, ter sunki do 30
vozlov. Nizje na viSini FLO30 (Lisca 943 m) je vetpihal s hitrostjo 12 vozlov ter sunki do
25 vozlov, na visini FL0O20 (Vnajnarje 630 m), jehai s hitrostjo 5 vozlov ter sunki do 10
vozlov. Na vseh viSinah je pihal veter jugozahodneeri. Po nizinah in kotlinah je veter pri tleh

zapihal le ponekod.

> Oblacnost

|z satelitske slike je bila razvidna nizka dlrlast oziroma megla, ki se je Se zadrzevala
ponekod po nizinah in kotlinah Prekmurja in Dol&ejs Zahodno Slovenijo ter Ljubljansko
kotlino je prekrival kompakten sloj nizke Sc (optreBocumulus) obknosti. Nad Dolenjsko,
Celjsko kotlino ter Savinjsko je bila nizka obiest v obliki Sc (op. Stratocumulus) in Cu
(op. Cumulus) v skupni kdlini od 3/8 do 7/8. Nad Stajersko in Dolenjsko jéobdd 3/8 do
7/8 nizke Cu (op. Cumulus) in Sc (op. Stratocumuloklatnosti. ViSina baze oblakov se je
gibala od 4000 ft (1219,20 m) do 5000 ft (1524,09) mad morjem. V zahodni in osrednji
Sloveniji so bili vrhovi hribov z viSino nad 1000etnov ve&inoma v oblakih.
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MeteoroloSke postaje so zabeleZile stedgpazovanja oblakov:

Ura Lisca Celje Letalge Cerklje
ob Krki
08 UTC(*) | Skupna obknost 6/8 | Ob 08 UTC(*) ni opazovanj| Megla
Nizka obl&nost 6/8
6/8 Sc baza 4500 ft
09 UTC(*) | Skupna obléenost 4/8 | Ob 09 UTC(*) ni opazovanj| Megla
Nizka obl&nost 4/8
2/8 Sc baza 4500 ft
2/8 Cu baza 4400 ft
10 UTC(*) | Skupna oblatnost 6/8| Ob 10 UTC(*) ni opazovanj| Megla
Nizka oblaénost 5/8
2/8 Sc baza 4500 ft
3/8 Cu baza 4400 ft
11 UTC(*) | Skupna oblatnost 6/8| Ob 11 UTC(*) ni opazovanj| Megla
Nizka oblaénost 5/8
3/8 Sc baza 4500 ft
3/8 Cu baza 4400 ft
12 UTC(*) | Skupna oblafnost 7/8| Skupna oblatnost 6/8 Megla
Nizka oblaénost 6/8 | Nizka obla¢nost 6/8
3/8 Sc baza 4500 ft| 2/8 Sc baza 4700 ft
3/8 Cu baza 4400 ft| 5/8 Cu baza 5000 ft
13 UTC(*) | Skupna obknost 7/8 | Skupna oblénost 7/8 SCT002
Nizka obl&nost 6/8 | Nizka obl&nost 7/8 (BSKCI:\ITOO4009 BKNO47
3/8 Sc baza 4500 ft| 1/8 Sc baza 3800 ft viSini glede na
3/8 Cu baza 4400 ft| 7/8 Cu baza 4800 ft MSL)
14 UTC(*) | Skupna obknost 7/8 | Ob 14 UTC(*) ni opazovanj| SCT005
Nizka obl&nost 6/8 (BSKCNT003152 BKNO53
3/8 Sc baza 4500 ft viSini glede na
3/8 Cubaza 4400 ft MSL)
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MeteoroloSke postaje so zabeleZile stedgpazovanja oblakov:

Ura

Ljubljana

Letali&e Maribor

Letalige Cerklje ob Krki

08 UTC()

Skupna obknost 8/8
Nizka obla&nost 8/8
8/8 Sc baza 4900 ft

Megla

Megla

09 UTC(¥)

Skupna oblénost 8/8
Nizka obl&nost 8/8
4/8 Sc baza 3500 ft
8/8 Sc baza 5000 ft

Megla

Megla

10 UTC(*

Skupna oblatnost 8/8
Nizka oblaénost 8/8
5/8 Sc baza 3500 ft
8/8 Sc baza 5000 ft

Skupna oblatnost 0/8
Megla z vidnim nebom

Megla

11 UTC(¥)

Skupna oblatnost 8/8
Nizka obla¢nost 8/8
2/8 Sc baza 3500 ft
8/8 Sc baza 5000 ft

Skupna oblatnost 3/8
Nizka obla¢nost 3/8
3/8 Sc baza 4900 ft

Megla

12 UTC(*)

Skupna oblatnost 8/8
Nizka oblaénost 8/8
5/8 Sc baza 3500 ft
8/8 Sc baza 5000 ft

Skupna oblatnost 8/8
Nizka oblaé¢nost 3/8
3/8 Sc baza 3900 ft

Megla

13 UTC()

Skupna obk&ost 8/8
Nizka obl&nost 8/8
3/8 Sc baza 3500 ft
3/8 Cu baza 5000 ft

Skupna oblé&nost 2/8
Nizka obl&nost 1/8
1/8 Sc baza 3900 ft

Megla

14 UTC(*)

Skupna obk&ost 8/8
Nizka obl&nost 8/8
5/8 Sc baza 3500 ft
8/8 Su baza 5000 ft

Skupna oblenost 2/8
Nizka obl&nost 2/8
2/8 Sc baza 3900 ft

Ob 14 UTC(®)

ni opazovan;
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» Padavine
V zahodni Sloveniji so se pojavljale padavine, g@mer je bila meja snezenja na visSini FLOG60.
Padavine so bile Sibke, tako da jih radar ni zazpatlavin v notranjosti ni bilo.

> Vidnost

Megla po nizinah in kotlinah se {®z dan razkrojila. Najprej v Celjski kotlini in olka Maribora
kjer se je razkrojila okrog poldneva, popoldne pana Dolenjskem in Prekmurju. V Ljubljanski
kotlini je bila vidnost okrog 8 km, medtem ko jdabdrugod v notranjosti nad koh.

Postaja 08 UTC(*) | 09 UTC(¥ | 10 UTC(*) | 11 UTC(*) | 12 UTC(*) | 13 UTC(*) | 14 UTC(*
Lisca 20 000 m 20 000 m 20 000 m 20 000 m 20000 m | 20000 m | 20 000 m
Novo mesto 100 m 50 m 50m 50 m 50 m 200 m /
Ljubljana 8 000 m 8 000 m 8 000 m 8 000 m 8000m | 7000 m 7 000 m
Maribor 200 m 50m 200 m 10 000 m 20000 m | 20 000 m 20000 m
Celje / / / / 20000m | 10000 m |/

Cerklje ob Krki | 200 m 300 m 250 m 200 m 300 m 800 m 4000 m

Opazovana vidnost na meteoroloSkih postajah

1.7.2 Nevarnosti vremenskih razmer 11.01.2008 B8é@DAJTC(*) in 14:00 UTC(*)

» Turbulenca

Nad Severno Slovenijo je bila predvidena zmernaui@nca nad FLO30, med FL0O20 in FLO30 pa
Sibka turbulenca. Glede na intenziteto turbulenadsi izdani AIRMET depesi / opozorili:

LJLA AIRMET 3 VALID 110900/111200 LJLJLJLA
LJUBLJANA FIR MOD TURB FCST ABV FL0O30 STNR NC=
in

LJLA AIRMET 5 VALID 111200/111600 LJLJLJLA
LJUBLJANA FIR MOD TURB FCST ABV FL0O30 STNR NC=
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> Zaledenitev

Nad zahodno Slovenijo je bila predvidena zmernaedalitev nad FL060. Glede na

intenziteto zaledenitve je bila izdana AIRMET depea zmerne zaledenitve:

LJLA AIRMET 4 VALID 111115/111500 LJLJ-
LJLA LJUBLJANA FIR MOD ICE FCST W OF E01430 ABV FI6D STNR NC=

1.7.3 GAFOR depese

Glede na prisotnost nizke obfesti v dopoldanskengasu in predvideno pokritost hribov v
zahodni in osrednji Slovenigez dan se je dezurni prognostik aglloda bo za v&no zranih
poti napovedal, da ne bo vremenskih pogojev za WHiBnje. Prva jutranja GAFOR napoved
izdana ob 05:00:00 UTC(*) je predvidevala nekajoianja pogojev za vzhodno Slovenijo,
vendar jo je glede na razvoj vremena deZzurni prstikoustrezno korigiral in pustil vse
zra&ne poti (op. izdano 08:00:00 UTC(*) in 11:00:00 UTJ prakticno zaprte za VFR
letenje.

1.7.4 METAR depeSe

Sporailo o vremenu na letak$l Ljubljana (LJLJ):

LJLJ 111200Z 00000KT 9999 FEW003 BKN028 02/02 Q1NEWBIG=
LJLJ 111230Z VRBO1KT 9999 FEWO003 BKN028 02/02 Q10R8DSIG=

Sporailo o vremenu na letaksi Maribor (LJMB):

LIMB 111200Z 19013KT 9999 SCT030 07/04 Q1018=
LIJMB 111230Z 20013KT 180V250 9999 SCT030 10/06 701

Sporailo o vremenu na letak$ Celje (LJCE):

LJCE 111200Z 00000KT 0300 FG VV001 00/00 Q1021 RRIED=
LJCE 111230Z VRBO1KT 0300 FG VV001 00/00 Q1020 RRED=

1.7.5 Vremenske razmere na vztetiSENTVID pri Stini med 11:00 UTC(*) in 12:00 UTC(*)

Vzleti&e Sentvid pri Stini je bilo izven obmda pokritega s stratusom oziroma meglo.
Vidnost je bila nad 10 km. Pihal je Sibak veter adire smeri s hitrostjo do 5 vozlov. Nebo je
pokrivala nizka obl&nost stratokumulusne olsteosti v skupni kollini med 4/8 in 7/8 ter z bazo na
viSini med FLO40 in FLO50. Padavin ni bilo.
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1.7.6 Vremenske razmere na letali$tuj (LIJPT)

Megla na obmgu letali¥a se je proti poldnevu razkrojila tako, da se jénest izboljSala iz
200 m na nad 10 km. Pihati je ¢eh veter jugozahodne smeri s hitrostjo do 12 vozlgv

popoldanskentasu je bilo do 3/8 stratokumulusne allasti z viSino baze na FL040.

1.7.7 Vremenske razmere na oldjudlavorja pri Sveti Planini med 11:00 UTC(*) in:0® UTC(*)

Na obmgju Javorja pri Sveti planini je pihal veter jugopdne smeri s hitrostjo 12 vozlov ter
sunki do 25 vozlov. Prisotna je bila zmerna turboge nad FLO30 ter Sibka turbulenca med
FLO20 in FLO30. Vidnost je bila nad 10 km. Stratokuusna oblénost je pokrivala od 5/8

cn e

okolici so bili v oblaku. Sibka zaledenitev je bfieisotna znotraj obtaosti nad FLO60.

1.8 Podatki o navigacijskih sredstvih

Letalo je bilo opremljeno z osnovnimi instrumengrilec hitrosti, viSinomer in kompas, kar
je zadostovalo za polet v vizualnih meteoroloskibggih VMC. V letalu je bila dodatno
vgrajena »GPS« (op. neletalska) naprava namenjanazpe vodenje navigacije, ki ni podprta

s podatki o viSini terena, temveéaje podatke o poziciji v prostoru in razdaljo nietkami.

1.9 Podatki o radijski zvezi

Pilot je letel v nekontroliranem zfaem prostoru Republike Slovenije razreda "G" vekain
so dovoljeni poleti brez radijske zveze. Pilot jmel vzpostavljeno radijsko zvezo na
frekvenci 118.475 MHz z letalsko informacijsko $0zFIS (ang. FIS — Flight Information
Service) obméne kontrole zrénega prometa Ljubljana (LJUBLJANA INFORMATION). Pri
posluSanju zwénega zapisa pogovorov pilota z letalsko inform&acijssluzbo FIS je bilo
ugotovljeno, da je glasovna komunikacija v celotn&msu leta potekala nemoteno in v skladu

z veljavnimi predpisi.
1.10 Podatki o letali&u

Ker se je nest@ zgodila na zkai poti podatki o letali& niso pomembni.
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1.11 Podatki o registratorjih leta

Letalo ni bilo opremljeno z registratorji leta, kg predpisi za to kategorijo zrakoplovov ne

zahtevajo.

1.12 Podatki z mesta nesie

Letalo je tgilo v hrib Javor (1133 m) pri Sveti Planini nad oujami na nadmorski viSini
1075 m. Geografske koordinate mestéertja so N 46°10.816E 015° 00.908 Na mestu
nesrée je bilo ugotovljeno, da je letalo je najprelily v vrhove dreves s kraki propelerja, po
tem s krili in trupom in nato &lo v zemeljsko povrSino. Pridenju letala je priSlo do razlitja
celotne koléine goriva, ki je bilo v letalu. Pri tem je priSldo pozara, ki je zajel celotno
letalo. Pozar so v celoti pogasili gasilci. Krajsr&e so zavarovali policisti. Sopotnik je bil s
hudimi opeklinami pred prihodom glavnega preiskosalprepeljan v Univerzitetni Klidni
center v Ljubljani. Raztresenost razbitin letalabja skoncentrirana na mestwdnja, tiptha
ukrivljenost krakov propelerja je izkazovala, da ¢b tenju motor deloval na ndo za

krizarjenje.
1.13 Medicinski in patoloski podatki

Na podlagi pordila pristojnega Instituta za sodno medicino je hilgotovljeno, da je pilot
izgubil zivljenje od posledic letalske ne&ee Pilot v¢asu nesr& ni bil pod vplivom alkohola

in ni uzival nobenih zdravil. Sopotnik je neseprezivel s hudimi opeklinami.

1.14 Podatki o pozaru

Pri trcenju letala je priSlo do poskodb gorivnih rezery@arin gorivne instalacije na motorju,
kar je povzréilo izlitje celotne koltine goriva in pozar. Pozar je zajel motor in cetotatalo,

ki je bilo skoncentrirano na mestdénja. PozZar so pogasili gasilci.

1.15 Podatki 0 moznostih preZivetja

/
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1.16 Potek preiskave

 Dne 11.01.2008 je glavni preiskovalec opravil oglel mestu neste. Na mestu neste
so bili policisti, prisli sta dezurna preiskovalsadnica in okrozna drzavna tozilka. Zaradi
zelo slabega vremena, pihal je ¢an veter, rahlo je dezevalo, vidljivost zaradi gost
megle in teme je bila slaba, je bil ogled po osmownpregledu prekinjen. Mesto nesre
so zavarovali policisti.

« Dne 12.01.2008 je komisija za preiskavo letalskesraie nadaljevala ogled na mestu
nesrége. Na mesto neste so prispeli predstavniki madzarskih letalskih aghl (ang.
Hungary National Transport Authority, Directorater fAir Transport, ki so si ogledali
mesto nesk in razbitine ter glavnemu preiskovalcu predakudoentacijo letala.

« Dne 13.01.2008 so bhile razbitine letala odmaknjénemesta neste in prepeljane na
varovano mesto za nadaljnje postopke preiskave.

« Dne 29.01.2008 je bila na mestu neésres predstavniki Zavoda za gozdove Slovenije,
Obma:ne enote Ljubljana, opravljen terenski ogled innacposkodovanih dreves.

e 11.02.2008 je bilo izdano Uvodno poilo o letalski nesr&.

e 15.01.2010 je bil izdan Osnutek korega pordila.

e 17.03.2010 je bil izdan Osnutek kmega pordila v angleSkem jeziku.
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1.17 Podatki o operatorju

Operator zrakoplova AVIA-RENT Kft.,, HUNGARY 1118 Hapest, Rétkdz ut.4, je imel
veljavno dovoljenje za izvajanje letalskih operazijzrakoplovom An-2 S/H registrske oznake
HA-MKK. Dovoljenje je bilo operatorju izdano s stiamadZzarskih letalskih oblasti Hungary
National Transport Authority, Directorate for Airransport z veljavnostjo do 31.12.20009.
Operator zrakoplova AVIA-RENT Kft.,, HUNGARY 1118 HBapest, Rétkdz ut.4 in lastnik
zrakoplova Zavod SOLT, Cesta 27 aprila 31/7, 10Q@bliana, Slovenija, sta imela sklenjen
sporazum o izvajanju letalskih operaciji z letalddn-2 S/H registrske oznake HA-MKK. V
sporazumu (ang. Aircraft Operating Agreement) jéo biloloceno, da letalske operacije z
letalom v skladu s sporazumom izvaja lastnik zrédeg Zavod SOLT, Cesta 27 aprila 31/7,
1000 Ljubljana, Slovenija. Lastnik zrakoplova je eimveljavno dovoljenje za izvajanje
letalskih dejavnosti izdano s strani Ministrstva geomet Republike Slovenije z naslednjimi

operativnimi dolégbami:

A) Vrsta operacij A9- Padalski leti
B) Tipi zrakoplovov Antonov, An-2 S/H
C) Obmaje delovanja Slovanij

D) Posebne omejitve D1- VFR podnevi,

D4- Nekomercialni padalski leti
(Samo zfane Zavoda Solt)
E) Posebna pooblastila/dovoljenja El@4enletaliski padalski skoki
F) Registrske oznake letal HA-MKK

1.18 Ostali podatki

Lastnik zrakoplova Zavod SOLT, Cesta 27 aprila 311000 Ljubljana, Slovenija, je imel
sklenjeno zavarovanje v skladu z Uredbo EC 785/2@@4s od 05.04.2007 do 01.02.2008.
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1.19 Uporabljene tehnike preiskave

Uporablijene so bile klasme tehnike preiskave. Komisija je opravila preiskas tehniko

fotografskega dokumentiranja pri ogledu na mestgraye, s tehnino preiskavo motorja,

propelerja in delov strukture, z analizo meteorkiloS podatkov, z analizo pridobljene
razpolozljive dokumentacije pilota in zrakoplova, analizo radarske slike in glasovne
komunikacije med pilotom in operaterjem FIS.

- NAMERNO PRAZNO -
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2. ANALIZA

2.1 Priprava za let

Pilot je na&rtoval polet v nekontroliranem zZmaem prostoru razreda "G" Republike Slovenije
iz vzleti&a SENTVID N45° 56 39" E 14° 51 18' Sentvid pri Stni, do letali&a Maribor
(LIJMB). V zra&nem prostoru razreda "G" Republike Slovenije so y@javnih predpisih
dovoljeni poleti brez radijske zveze in dovoljerga polet. Pilotom je v z&aem prostoru
razreda "G" Republike Slovenije na voljo letalskaformacijska sluzba FIS. Ker je pilot
nartoval leteti do letali& Maribor (LJMB) kjer je organizirana sluzba komgrozranega
prometa je v skladu s sploSnimi pravili letenja fyradu sluzbe zrakoplovnih informacij
AIS/ARO (LJLJ) oddal nat poleta (ang. Flight Plan) za polet po pravilizualnega letenja
VFR (ang. Visual Flight Rules) v vizualnih mete@$kih razmerah VMC (ang. Visual
Meteorological Conditions). Pri analizi stanja vesma in pridobljenih podatkov iz satelitske
slike je bila na dan neste razvidna nizka obtmost oziroma megla, ki se je Se zadrzevala
ponekod po nizinah in kotlinah Prekmurja in Dol&ejs Zahodno Slovenijo ter Ljubljansko
kotlino je prekrival kompakten sloj nizke Sc (optreBocumulus) obknosti. Nad Dolenjsko,
Celjsko kotlino ter Savinjsko je bila nizka obmest v obliki Sc (op. Stratocumulus) in Cu
(op. Cumulus) v skupni kdlini od 3/8 do 7/8. Nad Stajersko in Dolenjsko jéobdd 3/8 do
7/8 nizke Cu (op. Cumulus) in Sc (op. Stratocumulollatnosti. Visina baze oblakov se je
gibala od 4000 ft (1219,20 m) do 5000 ft (1524,00 mad morjem. V zahodni in osredniji
Sloveniji so bili vrhovi hribov z viSino nad 1000 etnov veinoma v oblakih. Glede na
prisotnost nizke obtmosti v dopoldanskentasu in predvideno pokritost hribov v zahodni in
osrednji Sloveniji¢ez dan, se je dezurni prognostik dadloda bo za v&no zra&nih poti
napovedal, da ne bo vremenskih pogojev za VFR jeteRrva jutranja GAFOR napoved
izdana ob 05:00 UTC(*) je predvidevala nekaj izBalfjja pogojev za vzhodno Slovenijo,
vendar jo je glede na razvoj vremena dezurni prsgkoustrezno korigiral in pustil vse
zratne poti (op. izdano 08:00 UTC(*) in 11:00 UTC(*palticno zaprte za VFR letenje.

Iz podatkov stanja vremena in napovedi za dan 12008 domnevamo, da je pilot pri
meteoroloSki pripravi za let najverjetneje upoStesamo por¢ilo o vremenskem stanju in
vremenski napovedi za letal& Maribor (LJMB) (op. letali& za pristajanje) in po&do o
vremenskem stanju in vremenski napovedi za lemliBtuj (op. alternativno letadi§), ni pa

uposteval vremenskega stanja né&rtovani zr&ni poti predvideni z natom leta.
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2.2 Vremenske okolne na zra*ni poti

Na obmdaju letalske neske je pihal veter jugozahodne smeri s hitrostjo b2lav ter sunki
do 25 vozlov. Prisotna je bila zmerna turbulencd F&030 ter Sibka turbulenca med FL020
in FLO30. Vidnost je bila nad 10 km. Stratokumulaisobl&nost je pokrivala od 5/8 do 7/8
bili v oblaku. Sibka zaledenitev je bila prisotnaorraj obl&nosti nad FL0O60. Previadovala je
zelo slaba vidljivost. To ugotovljeno stanje pgijuudi izjava sopotnika (op. sopotnik je pilot
z dovoljenjem pilota ULN in dovoljenjem Sportnegdofa), ki je sedel poleg pilota v pilotski
kabini. Sopotnik je v svoji izjavi povedal, da vaku letalo ni imelo nobenih tezav, da je
motor deloval brez tezav, da je bilo letalo ¢asu nesr& na visSini priblizno 1500 ft
(457,20 m), (op. domnevamo, da je ta viSina QFEn&ifdhodnega vzletia), kar je bilo
o¢itno za tisto obmge in izredno slabo vidljivost veliko prenizko inrilba Javor (1133 m)
N 46°10.816 E 015° 00.908pri Sveti Planini nad Trbovljami pred seboj nistalela. Glede
na vremenske okolifne, ki so bile na zkmi poti je bilo mogde samo IFR letenje (op. letenje
po pravilih instrumentalnega letenja (ang. Instrotrfdight Rules).

2.3 Potek leta

Ob 11:02:54 UTC(*) je pilot vzletel na vzletis SENTVID. Ob 11:05:54 UTC(*) se je pivi
preko radijske zveze na frekvenci 118.475 MHz jamformacijski sluzbi za letenje FIS
(ang. Flight Information Service) obrme kontrole zrénega prometa Ljubljana
(ang. Ljubljana Information). Operater informacgskluzbe za letenje je pilotu dal napotke za
nadaljnje izvajanje VFR leta, podatek QNH (op.¢mratlak na nivoju morja), ko javljanja
MS2 (op. Slovenske Konjice) ter potrditev squawka0@ (op. koda radarskega odzivnika —
ang. Transponder). Pilot je potrdil sprejem napotlaperaterja in nadaljeval let proti¢to
javljanja MS2 (op. Slovenske Konjice). Zaradi shabvizualnih meteoroloskih razmer na
zratni poti v smeri leta proti @ki javljanja MS2, je pilot letalo usmeril nazaj \mer proti
odhodnemu vzlet& SENTVID. Ob 11:19:23 UTC(*) je bilo letalo nad diem Litja na
viSini 3200 ft (975,36 m). Zaradi spremembe smatalin letenja proti CTR Ljubljana
(op. CTR je kontrolirana cona), je operater infocijske sluzbe za letenje pilota vpraSal po
namenih. Pilot je operaterju spoilp da se izogiba oblakom zaradi vizualnih meteo$&lh
razmer. Ker je pilot z letalom Ze vstopal v kontato cono CTR Ljubljana je operater pilotu
dal navodila, da bolj zahodno ne sme leteti in dpastane pod viSino 3500 ft (op. 1066,80m)

zaradi instrumentalnih IFR (ang. Instrument Fligties) prihodov letal v Ljubljano (LJLJ).
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Pilot je potrdil sprejem navodil operaterja in ob:21:51 UTC(*) usmeril letalo proti vzhodu
na radial 060° VALLU. Ob 11:23:06 UTC(*) je imel Ipi zadnjo glasovno izmenjavo z
operaterjem informacijske sluzbe za letenje FIS afme kontrole zrénega prometa
Ljubljana (ang. Ljubljana Information). Letalo jeéb0l1:27:49 UTC(*) izginilo iz radarskega
zaslona in ob 11:28:00 UTC(*) na nadmorski vislGi75 metrov @ilo v hrib Javor (1133 m)
N 46°10.816E 015° 00.908pri Sveti Planini nad Trbovljami.

Pilot je poskuSal obdrzati vizualni kontakt z zejsi@ povrSino z nekajkratnimi znizavanji
nivoja leta na zmi poti vkljutno s spremembo smeri leta in bil uspeSen vse dosnegnega
priblizanja hribu Javor (1133 m) N 46°10.81& 015° 00.908 pri Sveti Planini nad
Trbovljami, kjer je bilo letalo na viSini 1075 met, kar je bilo glede na viSino hriba Javor
(1133 m) prenizko nad terenom.

2.4 Mesto nesrge

Letalo je t&ilo v hrib Javor (1133 m) pri Sveti Planini nad oujami na nadmorski viSini
1075 m. Letalo je najprej dito v vrhove dreves s kraki propelerja, s kriliupom in nato
tr¢ilo v zemeljsko povrSino. Pri denju letala je priSlo do razlitja celotne kwmfie goriva in
posledéno do pozara. Pri denju krakov propelerja ob drevesa je motor iztrgaio
motorskega prostora. Raztresenost razbitin letalabija skoncentrirana na mestuceinja,
tipicna ukrivljenost krakov propelerja je izkazovala, jdaob t€enju motor deloval na ndo za

krizarjenje, hitrost letala tik preden je izginitoradarskega zaslona je bila 125 vozlov.

2.5 Cloveski faktor

Vodja zrakoplova, pilot s poklicno licenco pilota jmel ustrezna dovoljenja za pilotiranje
letala AN-2 in veljavno zdravnisko spevalo I. razreda. Iz pridoblijene dokumentacije,jdi
je pridobila komisija je bilo ugotovljeno, da dasu nesr& pilot ni bil pod vplivom alkohola
in ostalih substanc. Zdravstveno stanje pilota ear@&o ni vplivalo. Pilot je opravil ustrezno
najavo leta. Iz pridobljene razpolozljive vremensilekumentacije je razvidno, da so bili
vremenski pogoji slabi za predvideni let, vendar jsepilot kljub temu odlsil, da bo let
izvedel. Prav tako je iz razpoloZljive radarske&eslrazbrati, da je pilot poskuSal polet izvesti s
pomaijo satelitskega navigacijskega sistema GPS-a (a@tpbal Positioning System).
Radarski zapis leta se ujema s planirano smerja, leendar so bili vremenski pogoji
(op. nizka baza oblakov in slaba horizontalna widht) preslabi za izvedbo, kar je imelo za

posledico udarec v hrib. Te ugotovitve potrjujei taghva sopotnika.
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2.6 Tehntni vidik

Letalo je bilo registrirano in imelo veljavno sf@valo o plovnosti. Pri tehémi preiskavi
letala, motorja in propelerja je bilo ugotovljenda je motor deloval na rezimu horizontalnega
leta. Letalo ni imelo tehoinih tezav z motorjem, propelerjem in ostalimi sisteén opremo.
Pozara pred &enjem na motorju ni bilo. Te ugotovitve komisije tpge tudi izjava
sopotnika.

- NAMERNO PRAZNO -
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3. ZAKLJU CKI

3.1 Ugotovitve

>

Pri meteoroloSki pripravi za let je pilot najverjefe upoSteval samo pdim o
vremenskem stanju in vremenski napovedi za lémliBlaribor (LJMB) (op. letali&
za pristajanje) in potlo o vremenskem stanju in vremenski napovedi Zali&e
Ptuj (op. alternativno letaki®), ni pa upoSteval stanja na c¢rtavani zr&ni poti
predvideni z n&tom leta.

Pilot je opravil ustrezno najavo leta.

Glede na vremenske okalise, ki so bile na zkmi poti je bilo mogde samo
instrumentalno letenje IFR (op. IFR po pravilih tsnentalnega letenja, ang.
Instrument Flight Rules).

Pilot je poskuSal obdrzati vizualni kontakt z zesi@ povrSino z nekajkratnimi
znizavanji nivoja leta na z¢ai poti vkljucno s spremembo smeri leta in bil uspeSen
vse do neposrednega priblizanja hribu Javor (1133\n#6°10.816 E 015° 00.908pri
Sveti Planini nad Trbovljami, kjer je bilo letalarviSini 1075 m, kar je bilo glede na
viSino hriba Javor 1133 m prenizko nad terenom.

Raztresenost razbitin letala je bila skoncentriraaamestu tienja, tiptna ukrivljenost
krakov propelerja je izkazovala, da je obetrju motor deloval na nio za krizarjenje,
hitrost letala tik preden je izginilo iz radarskeggeslona je bila 125 vozlov.

Vodja zrakoplova, pilot s poklicno licenco pilotae jimel ustrezna dovoljenja za
pilotiranje letala AN-2 in veljavno zdravnisko sf@valo I. razreda.

Zdravstveno stanje pilota na nesyei vplivalo.

Iz pridobljene razpolozljive vremenske dokumentacije razvidno, da so bili
vremenski pogoji slabi za predvideni let, vendarjesepilot kljub temu odlsil, da bo
let izvedel.

Iz razpolozljive radarske slike je bilo mago razbrati, da je pilot poskuSal polet
izvesti s pomgjo satelitskega navigacijskega sistema GPS-a (&igbal Positioning
System).

Radarski zapis leta se ujema s planirano smerg Mgndar so bili vremenski pogoji
(op. nizka baza oblakov in slaba horizontalna wid§t) preslabi za izvedbo, kar je
imelo za posledico udarec v hrib. Te ugotovitverjpge tudi izjava sopotnika, ki je

nesreo prezivel.
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» Motor je deloval na rezimu horizontalnega leta. al@tni imelo tehninih tezav z
motorjem, propelerjem in ostalimi sistemi in oprenkozara pred ¢enjem na motorju

ni bilo. Te ugotovitve komisije potrjuje tudi izjavsopotnika, ki je neste prezivel.
3.2 Vzrok nesrée

Slabe meteoroloSke razmere na c¢mra poti in v blizini hriba Javor (1133 m)
N 46°10.816 E 015° 00.908pri Sveti Planini nad Trbovljami z nizko bazo dtda in slabo
vidljivostjo je bil vzrok, da je pilot izgubljal wualni kontakt z zemeljsko povrSino. Aktualni
pogoji so bili pod VFR pogoji. Pilot je poskuSal dbati vizualni kontakt z zemeljsko
povrSino z nekajkratnimi zniZzavanji nivoja leta mani poti vkljutno s spremembo smeri
leta in bil na z&etku leta uspeSen. Ob priblizevanju hribu Javor 38L1m)
N 46°10.816 E 015° 00.908 pri Sveti Planini nad Trbovljami je bilo letalo nwiSini

1075 metrov, kar je bilo prenizko nad terenom.

Vzrok nesrefe je kontroliran let v teren (CFIT).

(CFIT = ang. Controlled-Flight-Into-Terrain).
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4. VARNOSTNA PRIPOROCILA

» Predlagamo, da Ministrstvo za promet, Direktorat za civilno letalstvo obvesti vse
letalske Sole in zasebne pilote o pomembnosti ustree priprave za letenje in
sestavitve ndrta leta, kot to dolo¢ajo veljavni predpisi.

» Predlagamo, da Kontrola zra’nega prometa v primeru neustreznih vremenskih
pogojev za vizualno VFR letenje na zréni poti o tem obvesti pilote, ¢e je med

obema vzpostavljena glasovna komunikacija.
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DODATKI:

DODATEK A: Pot leta

DODATEK B: Posnetki radarske slike
DODATEK C: Prepis glasovne komunikacije
DODATEK D: MeteorolosSka situacija in spoxila
DODATEK E: Fotografski posnetki mesta nesfe

DODATEK F: Fotografski posnetki tehrine preiskave razbitin letala
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DODATEK A: Pot leta

Mesto tkenja:
Hrib Javor (1133 m)
N 46°10.81" E 015° 00.90"

e eley), 1030 ft

il

"

. 5 Sentrupert
Mesto vzlgta: 5

Vzletis&¢e SENTVID, Sentvid pri Stni
N45° 56 39" E 14° 51 18"

Pot leta zrakoplova HA-MKK
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DODATEK B: Posnetki radarske slike

antaga,
nttatasnngnsas
rannnng,

Slika 2: Smer leta letala proti CTR Ljubljana
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Slika 4: Polozaj letala tik preden je izginilo iadarskega zaslona
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DODATEK C: Prepis glasovne komunikacije

Frekvenca: 118,475 MHz

Casovni interval: 1100 — 1400 UTC

Datum varnostnega dogodka: 11.01.2008

Cas varnostnega dogodka: 1128 UTC

CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:05:54 HAMKK | Ljubljana information HAMKK dober dan Prvi klic
HAMKK na
frekvenci
FIS HAMKK Ljubljana information dober dan go ahead
HAMKK | HAMKK via flight plan from Sentvid destination Maribor
departed before three minutes altitude one.. two
thousand HKK
FIS HKK continue VFR QNH 1021 report MS2
HAMKK | Call you MS2 HKK QNH 1021
FIS QNHis 1021
HAMKK | QNH 1021 HKK
11:06:41 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:11.36 OEXLE Ljubljana information OEXLE dober dan
FIS OEXLE Ljubljana information dober dan go ahead
11:11:46 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:11:52 FIS OEXLE Ljubljana information good day go ahead
OEXLE OEXLE on VFR flight from Maribor to Zagorje overhead
ME ...MS2 estimating Celje at 25 Zagorje next
FIS OLE continue VFR QNH 1021 report before changing to
local frequency
OEXLE continue VFR QNH 1021 wilco OEXLE
11:12:33 Konec
glasovne
izmenjave
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CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:19:09 FIS HKK Ljubljana
11:19:13 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:19:23 FIS HKK Ljubljana information
HAMKK | Go ahead HKK
FIS Report intentions
HAMKK | Via flight planed route to Maribor but avoiding direc
Dolsko to mantain VMC now overhead Litija three
thousand two hundred feet
FIS HKK roger stay clear of CTR Ljubljana and remain
below three thousand five hundred feet due IFR arrivals
to Ljubljana
HAMKK | Remaining below three thousand five hundred avoiding
CTR Ljubljana
11:20:00 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:21:28 FIS HKK Ze vstopate v CTR bolj zahodno ne smete
11:20:00 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:21:44 FIS HKK
HAMKK | .... Affirmative roger HKK
11:21:51 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:22:21 FIS OLE report position
11:22:25 Konec
glasovne
izmenjave
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CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:22:29 FIS OLE report position
OEXLE OLE abeam Celje
FIS OLE roger possible traffic antonov two overhead Litija
inbound MS2 at 3000 feet
OEXLE Looking out OLE
FIS HKK possible traffic light helikopter abeam Celje
inbound Zagorje thousand above ground
HAMKK | Received information HKK looking out
11:23:06 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:33:21 OEXLE Ljubljana information OLE three minutes before landing
Zagorje
FIS OLE roger contact local frequency adijo
OEXLE Contact local frequency hvala adijo
11:33:39 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:51:30 FIS HKK report position
11:51:36 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:51:49 FIS HKK Ljubljana information do you read
11:51:53 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
11:52:01 FIS HKK Ljubljana information do you read
11:52:05 Konec
glasovne
izmenjave
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CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
12:00:04 FIS HAMKK Ljubljana information
12:00:10 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
12:00:19 FIS HAMKK Ljubljana information
12:00:25 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
12:00:41 FIS HAMKK Ljubljana information
12:00:47 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
12:01:22 FIS HAMKK Ljubljana information
12:01:26 Konec
glasovne
izmenjave
CAS VIR PREPIS OPOMBE
hh:mm:ss
12:18:51 FIS HAMKK Ljubljana information
12:18:55 Konec
glasovne
izmenjave
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DODATEK D: Meteoroloska situacija in spogila

Vreme po Sloveniji:

» Veter
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Slikal:Vetrovno polje meteoroloSkega modela ALAPANL1.01.2008 ob 12 UTC(*) — FL100

Nad Slovenijo so prevladovali zmerni jugozahodnitradd. Od viSine FLO50 do viSine

FL100 je meteoroloski model ALADIN izéanal veter s hitrostjo okrog 25 vozlov. Veter je
nad osrednjo Sloveniji na visSini okrog FLO50 pitslhitrostjo okrog 20 vozlov, ter sunki do
30 vozlov. Na vseh viSina je pihal veter jugozaledmeri. Po nizinah in kotlinah je veter pri
tleh zapihal le ponekod.
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Slika 2:Vetrovno polje meteoroloSkega modela ALAPANL1.01.2008 ob 12 UTC(*) — FLO50
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Meritve avtomatskih meteoroloSkih postaj:

Lisca: Hitrost vetra

Hitrost wvetra 2008-01-11 Lisca M18
16

14 -

10

0 | | 1 1 1 | | | | 1 1 | | | | | 1 1 | | | | 1
< < k=] o o o o o L=l L=l L=l o < < < k=] k=] o o o o o L=l L=l
L= L= L=l o = (=3 o =3 =3 (= L= (=3 b= b= k= =] L= (=3 o o (=3 (=3 =3 =3
o =l L) (5] o w {fa) =3 o {n)] L3 - L] L) =+ ') w [~ o) (=) o = ) [yr)
L= L= L) L) L] o L] [} = =3 — — — — — — — - - - [} i ) 3]

-+ Terminzka Minimum Maximum

Hitrost vetra 2008-01-11 Lisca_M18

Nizje na viSini FLO30 (Lisca 943 m) je veter pihal hitrostjo 12 vozlov ter sunki do 25
vozlov.
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Lisca: Smer vetra

Smer vetra 2008-01-11 Lisca M18
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Smer vetra 2008-01-11 Lisca_M18
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Celje: Hitrost vetra

Hitrost vetra 2008-01-11 Cel je EZ23
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Hitrost vetra 2008-01-11 Celje_E23




Smer vetra 2008-01-11 Cel je EZ23
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Celje: Smer vetra
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Vnajnarje: (op. 20 km vzhodno od Ljubljane) Hitrestra

Hitrost vetra 200801-11 Ynajnarje_A95
5.0 ¢
7.5 —
7.0 —
6.5 —
6.0 ;—
5.5 —
5.0 —

4.5 F

0.0 L

== Terminska Minimum Maximum
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Hitrost vetra 2008-01-11 Vnajnarje_A95

Na viSini FLO20 (Vnajnarje 630 m) je veter pihdligostjo 5 ter sunki do 10 vozlov.
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Vnajnarje: (20 km vzhodno od Ljubljane) Smer vetra
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Smer vetra 2008-01-11 Vnajnar je_A95
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Smer vetra 2008-01-11 Vnajnarje_A95
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Trbovlje: Smer vetra

Smer wvetra 2008-01-11 Trbovl je_E26
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Smer vetra 2008-01-11 Trbovlje _E26
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Rogla: Hitrost vetra

Hitrost wetra 2008-01-11 Bogla_Mi4
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== Terminzka Minimum Max imLm

Hitrost vetra 2008-01-11 Rogla_M14
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Rogla: Smer vetra
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Smer vetra 2008-01-11 Rogla Mi4
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== Terminzka Minimum Maz 1 mum

Smer vetra 2008-01-11 Rogla M14
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

Oblacnost:

MSG1_SEVIRI/channell MSG1_SEVIRI_VI50.6/11.1.2008 9.0
MSG1_SEVIRIchannel3_MSG1_SEVIRI_IR1.6/11.1.2008 9:0
MSG1_SEVIRI/channel® MSGL_SEVIRI_IR10.8/11.1.2

008 9:0

Slika 2: Satelitska kompozitna slika dne 11.01826 10 UTC(*)
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Oblacnost:

MSG1 _SEVIRl/channell MSG1 SEVIRI_VIS0.6/11.1.2008 11:0
MSG1_SEVIRI/channel3_MSG1_SEVIRI_IR1.6/11.1.2008 11:0

-

AMSG1_SEVIRI/channel9_MSG1_SEVIRI_IR10.8/11.1.2008 11:0
A : -

g { 2 Lo Y

Slika 4: Satelitska kompozitna slika dne 11.01.2619082 UTC(*)
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

Oblacnost:

M5G1_SEVIRI/channell MSG1_SEVIRI_VIS0.6/11.1.2008 13.0
MSG1_SEVIRI/channel3_MSG1_SEVIRI_IR1.6/11.1.2008 13:0
' MSG1_SEVIRlichannel9_MSG1_SEVIRI_IR10.8/11.1.2008 13:0

7

MSG1_SEVIRlichannell_MSG1_SEVIRI_VIS0.6/11.1.2008 14:0
[MSG1_SEVIRI/channel3 MSG1 SEVIRI_IR1.6/11.1.2008 14:0
MSG1_SEVIRIichannel9_MSG1_SEVIRI_IR10.8/11.1.2008 14:0

Slika 6: Satelitska kompozitna slika dne 11.01.2619084 UTC(*)
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

Padavine:
ARSD IT1 AT1 HH/H .5 1 2 5 15 50 100
2008-01-11 12:00 UTC rAThFALL RATE [T 1 T T T IR
1 T T 1 T T 1 1
1
o
n @ o
b
L o =}
k=4
b
|3
fL
= P =
b
- JE
‘ =N
1 | | 1 | al | 1 _

Radarska slika dne 11.01.2008 ob 12 UTC(*)

V zahodni Sloveniji so se pojavljale padavine, pemer je bila meja snezenja na viSini
FLO60. Padavine so bile Sibke, tako da jih radaaznal. Padavin v notranjosti ni bilo.
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KONCNO PORGILO An-2 HA-MKK

Nevarnosti vremenskih razmer 11.01.2008 med 08 &)TiG(14 UTC(*)
Turbulenca:

Nad Severno Slovenijo je bila predvidena zmernaulenca nad FLO30, med FL020

in

FLO30 pa Sibka turbulenca. Glede na intenzitetobui@nce sta bili izdani AIRMET

depesi /opozorili:

LIJLA AIRMET 3 VALID 110900/111200 LJLJLJLA
LJUBLJANA FIR MOD TURB FCST ABV FL0O30 STNR NC=
in

LJLA AIRMET 5 VALID 111200/111600 LJLJLJLA
LJUBLJANA FIR MOD TURB FCST ABV FLO30 STNR NC=

Zaledenitev:
Nad zahodno Slovenijo je bila predvidena zmernaedaiitev nad FL060. Glede

intenziteto zaledenitve je bila izdana AIRMET depea zmerne zaledenitve:

LJLA AIRMET 4 VALID 111115/111500 LJLJLJLA
LJUBLJANA FIR MOD ICE FCST W OF E01430 ABV FL0O60 8R NC=
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

Izdane GAFOR depeSe na dan 11.01.2008

Cas: 05:00UTC(*), 08:00 UTC(*),11:00 UTC(¥)

GAFOR SLOVENIA o LOWG
ISSUED BY AMS LJLA N
DATE: 11.1.2008
TIME: 0500 —1— 3000 ZALAEGERSZEG
VALID: 0812
Forecast divided in three 2-hour intervals

® VILLACH

lLJLJ

) e —— 3000
UDINE \ E / £850 D route number
- X X HHHH  reference height(f)
weather category
O: OPEN
D: DIFFICULT
ILbzAa ! | M: MARGINAL
EDDU —
X: CLOSED
R
. O
5 52000 ft
© g D
@
& § 1000 ft
=1 M
2% 500ft
“ X

Visibilty 1.5 km 5km 8 km

GAFOR SLOVENIA ° LOWG
ISSUED BY AMS LJLA N
DATE: 11.1.2008
TIME: 0800 <« 3000 ZALAEGERSZEG
VALID: 0915
Forecast divided in three 2-hour intervals

® VILLACH

\
5000
gy

route number

X HHHH  reference height(f)

,
3000 3500 D:D weather category
: OPEN
: DIFFICULT
e

o
D
3L00 LINM e LDZA M: MARGINAL
? ><3 =% | ¥. CLOSED
“a O
252000 =
g g 1000 ft M
22 soott
= X

Visibility 1.5 km S5km 8 km




KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

GAFOR SLOVENIA ¢ LOWG
ISSUED BY AMS LJLA \

DATE: 11.1.2008 —

TIME: 11:.00 3000 ZALA G
VALID: 12-18
Forecast divided in three 2-hour intervals

® ViLILACH
5000
T
LJBL ‘
LJLJ
/.
X / £A50 te numb

UD!NE \ . rou mber

. }-IIH_—HL reference height(f)

e = weather category
-\’;JAJ O: OPEN
Lpo  [X[X[X] ? 3““” —® | e GLOSED
12 / XXM
(7o 581 5
X[X[X] £ 520001 =
Bl 2 g 1000 ft
= M
23 600f
* LDRI X

Visibilty 1.5 km 5km 8 km
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KONCNO PORGILO An-2 HA-MKK

METAR depeSe

LJLJ 110800Z VRBO1KT 9999 BKNO40 MD1/ M1 QL1022 NOSI G=

LJLJ 110830Z 00O0OOKT 9999 FEWO03 BKN037 M1/ MD1 Q1022 NOSI G=

LJLJ 110900Z 00OOOKT 9999 FEWO03 BKNO30 MO/ MDO Q1022 NOSI G=

LJLJ 110930Z VRBO2KT 9999 FEWO03 OVC025 01/01 QL022 NCSI G=

LJLJ 111000Z VRBO1KT 9999 FEWO03 OVC025 01/01 QL0022 NOCSI G=

LJLJ 111030Z VRBO1KT 9999 FEWO03 OVC025 01/01 QL0021 NCSI G=

LJLJ 111100Z VRBO2KT 9999 FEWO03 OVC025 01/01 QL1021 NOSI G=

LJLJ 111130Z 00OOOKT 9999 FEWO03 BKNO025 02/ 02 QL021 NOSI G=

LJLJ 111200Z OOOOOKT 9999 FEWO03 BKNO28 02/02 QL020 NCSI G=

LJLJ 111230Z VRBO1KT 9999 FEWO03 BKNO28 02/02 QL020 NCSI G=

LJLJ 111300Z 27003KT 210V290 9999 -RA M FG FEW?20 BKNO35 03/03 QL0019 NCSI G=
LJLJ 111330Z VRBO1KT 7000 -RA M FG FEW?20 BKNO35 03/03 QL019 NOSI G=
LJLJ 111400Z 30004KT 7000 -RA M FG FEW?20 BKNO35 04/04 QL019 NOSI G=
LIJMB 110800Z 32003KT 310V030 0200 R33/0450N FZFG WW001

LIJMB 110830Z 34005KT 360V070 0200 R33/0450N FZFG WW001

LIJMB 110900Z VRBO1KT 0300 R33/0400V0600U FZFG VV001 M1/ MD2 QL020 33190095=
LIJMB 110930Z VRBO5KT 0200 R33/0350N FZFG VV001 M)1/MD1 QL020=

LJMB 111000Z 05003KT 300V100 0200 R33/0250V0500N FG NSC 00/ MO0 QL020=
LIJMB 111030Z 30002KT 1500 BR FEWO01 SCT020 00/ MDO QL019=

LIJMB 111100Z 21013KT 170V250 9999 SCT040 07/06 QL019=

LIJMB 111130Z 19011KT 160V220 9999 SCT040 07/04 QL019=

LIJMB 111200Z 19013KT 9999 SCT030 07/04 QL018=

LIJMB 111230Z 20013KT 180V250 9999 SCT030 10/06 QL017=

LIJMB 111300Z 21015KT 190V250 9999 FEW30 10/06 QL017=

LIJMB 111330Z 20014KT 180V260 9999 FEW30 10/06 QL017=

LIJMB 111400Z 20015KT 9999 FEW30 09/06 QL017=

LJCE 110800Z VRBO2KT 0200 FZFG VV001 MD2/ MD2 QL1023 RWK RED=

LJCE 110830Z 0000OKT 0300 FZFG VV002 M2/ MD2 QL1023 RWK RED=

LJCE 110900Z VRBO1KT 0300 FZFG WW002 M2/ MD2 QL1023 RWMK RED=

LJCE 110930Z 26001KT 0200 FZFG VWW002 M1/ MD1 QL1023 RWMK RED=

LJCE 111000Z VRBO1KT 0250 FZFG VV002 M1/ MD1 QL1023 RWK RED=

LJCE 111030Z VRBO1KT 0300 FZFG VV002 MO/ MDO QL1022 RWK RED=

LJCE 111100Z 0000OKT 0200 FZFG VV001 MO/ MDO QL1022 RWK RED=

LJCE 111130Z VRBO1KT 0200 FZFG VW001 MO/ MDO QL1021 RWMK RED=

LJCE 111200Z 000OOKT 0300 FG VV001 00/00 Q1021 RWK RED=

LJCE 111230Z VRBO1KT 0300 FG WW001 00/00 QL020 RWK RED=

LJCE 111300Z 18001KT 0800 FG SCT002 BKNO40 01/01 QL020 RWK AMB=
LJCE 111330Z VRBO1KT 2500 BR SCT002 BKNO35 01/01 QL1020 RWK YLO=
LJCE 111400Z 00OOOKT 4000 BR SCT005 BKNO35 02/02 Q1020 RWMK GRN=




KONCNO PORGILO An-2 HA-MKK

Podatek sistema za samodejno posredovanje vrerhangiimacij ATIS:

ATIS Record
LOG FILE: C:\ATIS\log\2008\01\11\102048.html

Date: 2008.01.11 Time: 10:20:48

LJUBLJANA ATIS INFORMATION SIERRA.
AT TIME 1020.

EXPECT I.L.S APPROACH.

RUNWAY 31.

TRANSITION LEVEL 110.

WIND VARIABLE 2 KNOTS.

VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE.

CLOUD FEW 3 HUNDRED FEET. OVERCAST 2 THOUSAND 5 HIDRED FEET.

TEMPERATURE 01.

DEWPOINT 01.

Q.N.H 1021.

NOSIG.

FOR START-UP AND PUSH BACK CONTACT TOWER 118 DECINIAD. .
END OF LJUBLJANA ATIS INFORMATION SIERRA.
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

DODATEK E: Fotografski posnetki mesta nesfe

Slika 1: Razbitine letala na mestu negd1.01.2008

Slika 2: Razbitine letala na mestu ne&d 1.01.2008
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

Slika 4: Skoncentriranost razbitin na mestu nésre vidnim ukrivljenim krakom

propelerja motorja
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KONCNO PORQILO An-2 HA-MKK

Slika 5: PoSkodovana drevesa v smefetija

réenja

Slika 6: Del krila na drevesu v sme
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

DODATEK F: Fotografski posnetki tehrine preiskave razbitin letala

Slika 2: Preiskava delov motorja
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

Slika 3: Regulator Stevila vrtljajev propelerja @nSpeed Governor)

Slika 4: Regulator Stevila vrtljajev propelerja pil v poloZaju za krizarjenje
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KONCNO POR@ILO An-2 HA-MKK

Slika 5: Preiskava propelerja

Slika 6: Preiskava krakov propelerja
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Slika 8: Metrtni indikator viSine
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