Pregled stanja varnosti cestnega prometa in predlogi za izboljSanje

1. Splosno

V obdobju od 1. 1. do 30. 4. 2026 (2025) se je na cestah, ki se uporabljajo za javni cestni promet' zgodilo
5.500 (5.945) prometnih nesrec ali 7,5 % manj kot v enakem obdobju lanskega leta, v katerih je umrlo
24 (11) udelezencev ali 118,2 % vec, 182 (231) je bilo hudo telesno poSkodovanih ali 21,1 % manj in
1.476 (1.730) lahko telesno poskodovanih ali 14,7 % manj.

Tabela 1: Prometne nesrece in posledice v obdobju januar — april po posameznih letih

Leto 2022 2023 2024 2025 2026 2026/25 %
Prometne nesrece 5.265 5.656 5.972 5.945 5.500 -7,5
Mrtvi 23 22 12 11 25 118,2
Hudo tel. poSkodovani 202 170 212 231 182 -21,2
Lahko tel. poSkodovani 1.654 1.560 1.830 1.730 1.476 -14,7

Glede na petletno obdobje, se je v prvih §tirih mesecih leto$njega leta drugi¢ zapored zgodilo najmanj
prometnih nesrec, prav tako je bilo drugi¢ zapored najmanj hudo telesno poskodovanih in na sploSno
najmanj lahko telesno poSkodovanih. Umrlih v letoSnjem letu pa je bilo v obravnavanem obdobju najved
v zadnijih petih letih. Sicer je bilo podobno Stevilo umrlih v prometnih nesre¢ah v letu 2022 in 2023. V
letoSnjem letu je pomembno tudi dejstvo, da je v 4ih smrtnih prometnih nesre¢ah, glede na okoli$&ine
nastanka prometne nesrece, lahko vzrok zdravstvena teZzava udelezenca, kar se bo lahko potrdilo z
obdukcijskih porocilom pristojne sluzbe (na obdukcijska porocila se praviloma ¢aka ve¢ mesecev). V
primeru, da bo v posameznih primerih ugotovljeno, da je bil vzrok smrti zdravstveno stanje, se bo skupno
Stevilo umrlih v prometnih nesre€ah ustrezno zmanj3alo.

2. Mrtvi v prometnih nesre¢ah

Vzroki prometnih nesre¢ se v zadnjih letih bistveno ne spreminjajo. Najpogostejsi vzrok za prometne
nesreCe je Se vedno nepravilni premik z vozilom, za prometne nesre€e s hujSimi posledicami pa
neprilagojena hitrost in nepravilna stran oz. smer voznje. Tudi pri smrtnih prometnih nesreah se
navedena vzroka pogosto izmenjujeta. V letih do 2025 je bil najpogostejsi vzrok za smrtne prometne
nesre€e nepravilna stran oz. smer voznje, v zadnjem letu pa je neprilagojena hitrost.

1 Vse drzavne ceste (avtoceste, hitre ceste, glavne in regionalne ceste), ob&inske ceste in ostale ne kategorizirane
ceste po katerih poteka javni cestni promet
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Graf 1: Mrtvi po vzrokih prometnih nesre¢ v obdobju januar — april

V obravnavanem obdobiju je bilo v letih 2022 in 2023 najvec umrlih na avtocestah ter najmanj na lokalnih
cestah in cestah v naseljih. V zadnjem letu se je navedeni trend obrnil in letos je najve¢ umrlih
udelezencev ravno na lokalnih cestah in cestah v naseljih. Predvsem se je $tevilo umrlih povecalo
v naseljih z uli€énim sistemom.
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Graf 2: Mrtvi po vrsti ceste v obdobju januar — april

Najpogostejsi udeleZenci in povzrogitelji prometnih nesre¢ so vozniki osebnih avtomobilov. Prav tako jih
najve¢ umre v prometnih nesreCah. Glede na Stevilo umrlih so pogoste Zrtve prometnih nesre¢ tudi
potniki in peSci. Glede na petletno obdobje, je v zadnjem letu ve€ udeleZencev umrlo med vozniki e-
skiroja, vozniki traktorjev in kolesariji.
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Graf 1: Mrtvi po vrsti udelezenca v obdobju januar — april

3. Alkoholizirani povzrogcitelji prometnih nesrec¢

Alkoholizirani udelezenci so v letoSnjem letu glede na petletno obdobje povzrocili najmanj prometnih
nesreé. Prav tako je bilo drugi¢ zapored najmanj hudo in lahko telesno poSkodovanih v teh nesrec€ah.
Se je pa Stevilo umrlih v obravnavanem obdobju povecalo na 8, kar je najve€¢ v zadnjem
petletnem obdobju. Prav tako se je zvi$ala stopnja alkoholiziranosti iz 1,36 g alk/kg krvi v letu 2025 na
1,38 g alk/kg krvi v letu 2026.

Tabela 2: Prometne nesrece in posledice alkoholiziranih povzro€iteljev v obdobju
januar — april po posameznih letih

Leto Prometne nesrece Mrtvi HTP LTP
2022 468 4 39 162
2023 435 4 25 126
2024 445 4 24 190
2025 432 3 29 155
2026 390 8 27 127
2026/25 % -9,7 166,7 -6,9 -18,1

4. Ugotovljene krsitve cestnoprometnih predpisov

Policija je v obravnavanem obdobju ugotovila najmanj krsitev v zadnjem petletnem obdobju. Glede na
lansko obdobje, se je Stevilo kriitev zmanjSalo za 8,0 %. Za manj kot 10 % so se zmanj3ale krsitve s
podrocja alkohola, varnostnega pasu in hitrosti. Najvecje zmanj$anje krSitev je s podroc&ja nepravilnosti
pescev, uporabo ¢elade in varnostne razdalje. Navedeno stanje lahko odraza dejstvo, da udelezenci
cestnega prometa bolj spostujejo cestnoprometne predpise — tak$no ugotovitev je povezana z
zmanjSanjem $tevila prometnih nesre€ ter zmanjSanjem stevila hudo in lahko poskodovanih v prometnih
nesreCah. Ker se je hkrati pove€alo Stevilo umrlih v prometnih nesreah, to lahko pomeni, da na
povzrocitelije prometnih nesre€ s smrtnim izidom, pri€akovanje, da bodo nadzirani s strani nadzornih
organov, ni imelo zadostnega vpliva.



Zaradi navedenega, se kaZe potreba po krepitvi nadzora s tehni€nimi sredstvi (sekcijsko merjenje
hitrosti, avtomatska prepoznava registrskih tablic, sistemi za prepoznavo neuporabe varnostnega pasu,
uporaba mobilnega telefona...) in s tem moznostjo, da bomo policiste lahko razporejali na obmodja, kjer
so manj prisotni. Tak8en pristop je povezan s spremembo zakonodaje, ki bo nova tehni¢na sredstva
dovoljevala in hkrati poenostavila prekr§kovni postopek. V naseljih in na lokalnih cestah bodo morala v
prihodnje vecjo vlogo prevzemati tudi mestna redarstva.

Tabela 3: Ugotovljene krSitve cestnoprometnih predpisov v obdobju januar — april po posameznih letih

Leto Skupaj Hitrost Alko. Telefon | Var.pas | Celada ra\z/(?;.lja pgggév Ostalo
2022 157.214 | 46.835 4.440 10.340 17.386 408 1.571 5.802 70.432
2023 130.996 | 44.488 4.153 10.066 12.805 342 2.042 3.761 53.339
2024 127.490 | 46.481 3.466 10.024 11.359 321 3.117 3.057 49.665
2025 116.643 | 45.050 3.350 6.280 8.404 314 2.337 4.406 46.502
2026 107.290 | 40.609 3.257 5.546 8.019 247 1.913 2.705 44,994
2026/25 % |-8,0 -9,9 -2,8 -11,7 -4,6 -21,3 -18,1 -38,6 -3,2

5. Ukrepi s podrocja prometa

V obravnavanem obdobju je bilo glede na petletno obdobje odrejenih najmanj alkotestov, prav tako se
je zmanjSalo Stevilo odstopov od pridrzanja. Povecalo pa se je Stevilo odrejenih etilometrov in Stevilo
odrejenih strokovnih pregledov na droge. Drugi¢ zapored v petletnem obdobju je najviSje Stevilo
pridrzanih voznikov, med visjimi v zadnjih petih letih je tudi Stevilo zasezenih motornih vozil.

Tabela 4: Ukrepi policije v obdobju januar — april po posameznih letih

Leto 2022 2023 2024 2025 2026 2026/25 %
Alkotesti - skupaj 149.528 | 162.786| 160.975| 147.998| 133.874 9,5
- pozitivni 4.371 4.026 3.346 3.165 2.832 -10,5
- odklonjeni 120 96 78 80 90 12,5
Etilometri - skupaj 4 37 40 76 86 13,2
- pozitivni 0 16 18 38 49 28,9
- odklonjeni 0 6 3 4 14 250,0
Strokovni pregledi - droge 499 520 501 560 638 13,9
- pozitivni 106 104 75 81 68 -16,0
- odklonjeni 256 291 284 293 349 19,1
Pridrzani vozniki 152 257 171 219 241 10,0
Odstop od pridrzanja 1.960 1.636 1.402 1.295 1.214 6,3
Zasezena motorna vozila 1.076 1.027 960 932 1.016 9,0

6. Stanje prometne varnosti v poletnih mesecih 2025 in prognoza za letoSnje leto

V lanskem letu je v poletnih mesecih (junij, julij, avgust) umrlo 50 udeleZencev, kar je ve¢ kot polovica
vseh umrlih v letu 2025. Posebej izstopajo¢ mesec je bil julij, ko je umrlo 25 udeleZzencev. Najpogoste;jsi
vzrok za prometne nesrece je bila neprilagojena hitrost in nepravilna stran oz. smer voznje. V prometnih
nesreCah je umrlo najveC voznikov enoslednih motornih vozil in sicer 23, sledijo vozniki osebnih
avtomobilov in potniki po 9 in kolesarjev 7 ter 2 peSca. Glede na vrsto ceste so izstopale regionalne
ceste na katerih je umrlo 19 udeleZencev in ceste v naseljih, kjer je umrlo 14 udeleZzencev. Na
avtocestah je umrlo 8 udeleZencev, na glavnih cestah 5 udeleZencev in na lokalnih cestah 4 udeleZenci.



Analize prometnih nesre€ v letoSnjem letu in vzroki prometnih nesre€ v polethem ¢asu lanskega leta
kazZejo na to, da bodo klju¢na podrocja umiranje hitrosti, nadzor nad vozniki motornih koles ter vozniki
koles in e-skirojev. Hkrati velja ugotovitev, da v letoSnjem letu med udeleZenci belezimo veliko
razprSenost in razen povec€anja Stevila umrlih med kolesarji in vozniki e-skirojev ni mozno izpostaviti
najbolj kriti€nih udelezencev. Glede na lansko leto pa lahko pri¢akujemo, da je treba okrepiti nadzor nad
vozniki motornih koles.

7. Ukrepi za izboljSanje stanja
7.1 Kratkoroé€ni ukrepi

Na podro€ju varnosti cestnega prometa policija zasleduje cilje in naloge iz Resolucije o nacionalnem
programu varnosti cestnega prometa 2023 -2030. Kratkoro¢no predvideva uresniCitev nalog, ki so
nacrtovane v okviru tega dokumenta oziroma na podlagi nacionalnih preventivnih akcij, ki jih koordinira
Javna agencija RS za varnost v prometu (AVP):

-V skladu z naértom Poostrenih nadzorov cestnega prometa v letu 2026 bo policija med 11. in
17. majem in nato med 1. in 7. junijem sodelovala v akciji Mikromobilnost, ki se bo osredotocala
na varnost kolesarjev in voznikov e-skirojev. Policija bo v tem ¢asu okrepila nadzor, pri nadzoru
pa bo uporabljala tudi tehni¢na sredstva (merilne valje) s katerimi bo ugotavljala tehni¢no
ustreznost e-skirojev. Akcija mora biti hkrati priloznost, da vsi subjekti, ki bodo vanjo vkljuceni,
podajo pozive za uporabo varnostne Celade med kolesarji in vozniki e-skirojev (tudi Ce ni
obvezna) ter da z drugimi preventivnimi aktivnostmi opozarjajo na varno udelezbo v prometu.

-V skladu z naértom Poostrenih nadzorov cestnega prometa v letu 2026 bo policija v juniju
sodelovala tudi pri aktivnostih, povezanih s psihofiziénim stanjem udelezenceyv, in tekom celega
poletja pri akciji »Varno poletje«, ki bo namenjena urejanju prometa na glavnih prometnih
povezavah.

- Policija je v letodnjem letu opredelila tri temeljne cilje na podro&ju varnosti cestnega prometa, ki
so usmerjeni v umirjaje hitrosti, uporabo varnostnih pasov in psihofizicno stanje udeleZencev v
prometu. Glavni vzrok prometnih nesre¢ z najhujSimi posledicami $e vedno ostaja neprilagojena
hitrost, zato bo policija okrepila nadzorno dejavnost na tem podro€ju. Policija ocenjuje, da bi
morala enak ukrep izvesti tudi obCinska redarstva.

- Varnost voznikov motornih koles je kljuéna za dobro varnost cestnega prometa. V zadnijih letih
se poveduje Stevilo teh udelezencev v prometu. Se posebej oé&itno je to ob koncih tedna, saj
vecina voznikov motornih koles svoje voZnje nacrtuje predvsem turistiéno oziroma rekreativno.
Ker je ustrezno obvladovanje motornega kolesa kljuéno, je policija v letosSnjem letu ze
sodelovala na ve¢ delavnicah, ki so vklju€evale treninge varne voznje. Policija sodeluje tudi na
preventivnih dogodkih, ob koncih tedna pa poostreno nadzira cestne povezave, ki so med
vozniki motornih koles najbolj priljubljene. Zaradi velikega Stevila umrlih voznikov motornih koles
v lanskem letu, bo policija poostrene nadzore izvajala predvsem v pomladnem in polethem
casu.

-V preteklosti sta Ministrstvo za infrastrukturo in AVP v primeru slabSe varnosti cestnega prometa
sklicala odbor direktorjev, ki je v okviru Resolucije o nacionalnem programu varnosti cestnega
prometa 2013 do 2022 spremljal njeno implementacijo. Odbor direktorjev je sestavlja skupina
odloc¢evalcev iz posameznih organov, ki so v primeru poslabsanja stanja opravili razpravo glede
izvedbe konkretnih nalog za ucinkovito izvedbo ukrepov, s katerimi bi lahko zaustavili negativni
trend Stevila umrlih v prometnih nesre€ah. Ker trenutna Resolucija o nacionalnem programu



varnosti cestnega prometa takSnega odbora ne predvideva, policija predlaga, da AVP skli¢e
sestanek, na katerem bodo odloCevalci organov, ki so nosilci posameznih nalog iz resolucije,
sprejeli kratkoro€ne ukrepe, ki jih je treba izvesti za izboljSanje varnosti cestnega prometa.

- VletoSnjem letu se soo¢amo tudi z veliko obremenjenostjo avtocest. Posebej kriti€ni so odseki
na katerih potekajo dela, saj v delovnih zaporah prihaja do zgostitve prometnih nesre¢. V
lanskem letu je bila na obmogju zgostitve prometa pred delovno zaporo obravnavana prometna
nesreCa, v kateri je umrlo pet oseb, zato je treba posebno pozornost namenjati tudi obmoc&jem
zastojev pred zaporami. Policija je zato Zze povecala prisotnost na teh odsekih, ve€jo pozornost
pa bo namenila izvajanju meritev hitrosti v teh odsekih.

Policija je podrobneje analizirala prometne nesre¢e na obmocju delovne zapore in na obmocju
treh kilometrov pred delovno zaporo pri Postojni v obeh smereh. Analiza je bila opravljena za
obdobje od 1. 3. 2026 do 8. 5. 2026, ko je policija na tem obmoc¢ju obravnavala eno prometno
nesre¢o s hudimi telesnimi poSkodbami, dve prometni nesredi z lahkimi telesnimi poSkodbami
in 26 prometnih nesre¢ z materialno Skodo.

Poleg tega je policija pri 30 prometnih nesreah odstopila od ogleda kraja prometne nesrece,
ker je Slo za prometne nesrece, pri katerih je nastala manjSa Skoda (npr. oplazenje prometne
opreme ali signalizacije). Dodatno je pri 18 prometnih nesre€ah policija ogled zakljucila z
uradnim zaznamkom, saj ni bilo mogoce ugotoviti krivde za povzroCitev prometne nesrece
(praviloma gre v teh primerih za oplazenje med vozili ali tréenje z vzvratnimi ogledali).

Vedji vpliv na prometno preto¢nost imajo prometne nesree s telesnimi poSkodbami in z
materialno $kodo. Skupno je bilo teh nesre¢ 29 in sicer v smeri Kopra 17 in v smeri Ljubljane
12. Ostale prometne nesrece po oceni policije niso imele bistvenega vpliva na prometni tok, saj
se udelezenci v teh primerih praviloma ustavijo na pocivalis¢ih avtoceste in pokli¢ejo policijo.

Policija je v preteklem koncu tedna (od 8. do 10. 5. 2026) poostrila nadzor na obmocju delovne
zapore pri Postojni in sicer na nacin, da je bilo na obmodju prisotnih ve¢ policijskih patrulj, hkrati
pa je na obmodju delovne zapore, kjer je omejitev hitrosti omejena na 60 km/h, izvajala meritve
hitrosti in pri tem ugotovila 688 prekoraditev hitrosti.

Policija ugotavlja, da izvajanje meritev hitrosti pomembno vpliva na vedenje voznikov pri voznji
skozi delovno zaporo, saj v podaljSanem koncu tedna na obmocju pred in v delovni zapori ni
obravnavala prometnih nesre¢, 11. 5. 2026 v dopoldanskem &asu pa je obravnavala eno
prometno nesreo z materialno Skodo v obmogju zastojev pred delovno zaporo v smeri Kopra
in v popoldanskem ¢€asu eno prometno nesrec¢o z materialno $kodo v obmocju zastojev pred
delovno zaporo v smeri Ljubljane.

Policija ob tem opozarja, da je v zadnjem koncu tedna intenzivirala nadzor v obsegu, ki presega
njene zmoznosti na dolgi rok, saj Stevilo ugotovljenih krSitev v povezavi z zapletenim
prekr§kovnim postopkom onemogod&a, da bi s takdno intenziteto nadaljevali izvajanje meritev
hitrosti tudi v prihodnje. Zato pozdravlja odlocCitev DARS-a, da na obmocju delovne zapore
izvede dodatne ukrepe za umiranje hitrosti in poslediéno zmanjSanje tveganja za nastanek
prometnih nesre¢ (postavitev tabel »Merjenje hitrosti« in »prepovedano prehitevanje motornih
vozil« z dopolnilno tablo »Dovoljena voZnja v zamiku«).

Prometno varnostni sistem je zelo kompleksen in terja aktivnosti na ve¢ podrogjih, zato policija ocenjuje,
da so nujne tudi aktivhosti na podrocju izobrazevanja (voznikov enoslednih vozil, starejsSih...),
ugotavljanja ustrezne fizi€ne in mentalne sposobnosti voznikov za udelezbo v cestnem prometu,



zagotavljanja varne infrastrukture, sprejetja ustreznih zakonskih reditev za ucinkovito delovanje
nadzornih organov ter sodelovanja z nevladnimi organizacijami pri delovanju na preventivnem podrocju.

7.2 Sistemski dolgoroéni ukrepi
7.2.1 Vzpostavitev sekcijskega merjenja hitrosti na AC in HC

Sekcijsko merjenje hitrosti na AC in HC je bilo prepoznano kot najucinkovitejSi sistem za umirjanje
hitrosti na avtocestah. Policija in DARS imata sklenjen dogovor o vzpostavitvi sekcijskega merjenja
hitrosti. DARS trenutno zaklju€uje javno narocilo, s tem da dobavitelj zamuja z vzpostavitvijo, saj Se ni
uspel pridobiti certifikata o odobritvi tipa merila, ki ga izda Urad RS za meroslovje. Kljub temu, da je teza
in odgovornost za pridobitev certifikata na strani dobavitelja, policija predlaga, da urad stori vse kar je v
njegovi moci, da se omenjena listina €im prej izda in s tem odpre moznost za vzpostavitev stirih sistemov
na slovenskih avtocestah.

V leto$njem letu so se kot prometno varnostno bolj tvegana obmocja izkazali odseki, na katerih potekajo
dela. Po vzoru zahodnih drzav bi morali v prihodnje na omenjenih odsekih hitrost umirjati ravno s sistemi
za sekcijsko merjenje.

Sisteme za sekcijsko merjenje v tujini zelo uspe$no uporabljajo tudi na cestah izven naselij. Z Direkcijo
RS za infrastrukturo je policija podpisala Sporazum o sodelovanju pri postavitvi naprav za izvajanje
meritev hitrosti, na podlagi katerega bi morali v prihodnje vzpostaviti sekcijsko merjenje tudi na drzavnih
cestah.

7.2.2 Spremembe predpisov

Policija je Ze veclkrat predlagala ve€ sprememb zakonodaje s podro¢ja varnosti cestnega prometa.
Glavni predlogi sprememb zakonodaje ter predlogi za izboljSanje prometne varnosti so bili naslednii:

» sprememba 8. ¢lena ZPrCP (odgovornost lastnika vozila)

Policija si Ze od leta 2018 prizadeva za spremembo navedenega €&lena, saj se v praksi sooa z
zapletenimi prekrSkovnimi postopki, predvsem v primerih, ko kritelji niso ustavljeni na kraju storitve
prekrska. Z ustrezno zakonsko resitvijo bi bili postopki enostavnejsi in u€inkovitejSi. Posebej pomembno
je, da se navedeno podrodje ustrezno uredi pred vzpostavitvijo sekcijskega merjenja hitrosti.

» dopolnitev 93. &lena ZPrCP (pogoji za udeleZbo koles v cestnem prometu)

Policija beleZi povelano Stevilo kolesarjev, udeleZenih v prometnih nesre¢ah, ter visok delez prometnih
nesrec, ki jih povzrocijo kolesariji. Kljub temu veljavna zakonodaja trenutno ne dolo¢a obvezne tehni¢ne
brezhibnosti koles. Predlagana dopolnitev bi uredila zahteve glede tehni¢ne brezhibnosti koles
(pnevmatike, zavore, krmilo, okvir), kar je bistvenega pomena za varno udelezbo v cestnem prometu.
Prav tako se predlaga razmislek o obvezni uporabi varnostne &elade za vse voznike koles.

» dopolnitev 97.a &lena ZPrCP (pogoji za udelezbo lahkih motornih vozil v cesthem prometu)

Predlaga se, da se omenjeni ¢len dopolni na nacin, da se prepove uporaba vozil, ki so po konstrukciji
podobna lahkim motornim vozilom, vendar njihova konstrukcijsko dolocena hitrost presega 25 km/h.
Prav tako se predlaga smiselno uporabo dolo¢b Zakona o motornih vozilih pri ugotavljanju tehni€nih
lastnosti lahkih motornih vozil. Glede na hiter razvoj mobilnosti in pojav novih oblik prevoznih sredstev



je mogoce tudi v prihodnje pri€akovati nove vrste vozil, zato je ustrezna pravna ureditev tega podrocja
nujna.

» dopolnitev 111. ¢lena ZPrCP (zavarovanje dokazov ob prometni nesreci)

Policija predlaga Crtanje zahteve po obveznem prihodu policije na kraj prometne nesrece v primerih
poskodovanja vozila na parkirnem prostoru, kadar sta na kraju prisotna povzrocitelj in oSkodovanec,
kadar neposredni udelezenec obvesti policijo, da njena prisotnost oziroma obravnava prometne nesrece
I. kategorije ni potrebna, ker so se udelezenci dogovorili glede odgovornosti za nastanek nesrece, ter
povozZenja divjadi.

Skladno z veljavno zakonodajo policisti prihajajo na kraj prometne nesreCe s premozenjsko Skodo
predvsem v primerih, ko to zahteva eden od udelezencev oziroma, ko je policija o nesreci obves€ena.
V vseh primerih prometnih nesreC |. kategorije, kjer je nastala zgolj premozenjska Skoda, se lahko
udelezenci medsebojno dogovorijo in prisotnost policije ni nujno potrebna.

Predlagane spremembe bi pomenile, da policija v navedenih primerih ne bi ve¢ ugotavljala dejstev in
zbirala dokazov za potrebe prekrSkovnega postopka. S tem bi se bistveno zmanjSalo administrativno
delo policistov, posledicno pa bi se lahko ve¢ Casa namenilo drugim aktivnostim na podrocju
zagotavljanja varnosti cestnega prometa. Hkrati bi bila udelezencem omogocena hitrejSa in
enostavnejsSa ureditev razmerij ob prometnih nesrecah |. kategorije brez prisotnosti policije.

Ker je policija, zaradi zapletenega postopka o prekrsku, pri obdelovanju podatkov iz merilnikov hitrosti
precej neucinkovita, bi bilo treba poleg sprememb ZPrCP spremeniti tudi ZP-1. Policija prav tako
predlaga, da se opravi razprava o spremembi zakonodaje (ZPrCP) na podlagi katere bi se DARS-u
podelilo pooblastilo za samostojno vodenje prekrskovnih postopkov povezanih s prekoracitvami hitrosti
na avtocestah in hitrih cestah, ki bi bile ugotovljene s samodejnimi napravami in sredstvi za nadzor
prometa s katerimi se prekrski slikovno dokumentirajo, pri tem pa nimajo pravice ustaviti vozila.

Nujne so tudi dopolnitve Zakona o nalogah in pooblastilih policije, ki bi policiji podelil pooblastila za nova
tehni€na sredstva, ki jih zelo uspe3no uporabljajo nekatere evropske policije. Zakonski predlogi za
uporabo sistemov za prepoznavo registrskih tablic, uporabo dronov za nadzor cestnega prometa ter
uporabo sistemov za detekcijo neuporabe varnostnih pasov in nepravilno uporabo mobilnega telefona
so pripravljeni, zato si policija Zeli, da bi bili ¢im prej sprejeti.

Policija se sooca s kadrovskimi tezavami, zato sredstva usmerja na podro€ja, ki na podro€ju varnosti
cestnega prometa terjajo ukrepanje (obravnava prometnih nesrec ter urejanje prometa, ko je to
povezano z ogrozanjem udelezencev v prometu) ter izvajanje nadzorov na podrocjih za katere
ocenjujemo, da bodo prinesli najbolj ugodne u&inke. Uporaba sodobnih tehni¢nih sredstev lahko na
veliko podrogjih nadomesti fizi€no prisotnost policije, zato se ocenjuje, da je njihovo uvajanje nujno.

Slovenija je v zadnjih letih Stevilo umrlih v prometnih nesre¢ah zmanj$ala na nivo, ko bodo nadaljnja
izboljSanja odvisna od uvedbe zgoraj navedenih ukrepov. UspesSne evropske drzave na tem podrocju
kazejo, da je napredek mozen, ¢e takSen cilj zasledujejo vse institucije, ki delujejo na podroc¢ju varnosti
cestnega prometa. V zvezi z delom policije se ponovno izpostavlja nujnost uvajanja novih tehni¢nih
sredstev, (sistemi za prepoznavo registrskih tablic, uporaba dronov za nadzor cestnega prometa,
sistemom za detekcijo neuporabo varnostnih pasov in uporabo mobilnih telefonov), ki pomembno
vplivajo na ravnanja udelezencev v prometu, Ce se le-ti zavedajo, da jih nadzorni organi uporabljajo.



