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RAZLAGA KRATIC

DMG - dizel motorna garnitura

EMG - elektro motorna garnitura

GRT — gornji rob tirnice

JZ1 — javna Zelezniska infrastruktura

NPR — nivojski prehod

RS — Republika Slovenija

SURS — Statisti¢ni urad Republike Slovenije
SVN - signalnovarnostna naprava

TK — telekomunikacije

TSI — tehnicne specifikacije za interoperabilnost
VR — vozni red
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1 UVODNO POJASNILO

»Strokovna presoja upravicenosti ponovne vzpostavitve zelezniske infrastrukture do
postajali§¢a HruSica« preucuje revitalizacijo ZelezniSke povezave med Jesenicami in HruSico
po trasi nekdanje proge, ki je bila ukinjena leta 1966. Predvideni sta dve novi postajali§ci:

e Plavz, ki je je od postajnega poslopja postaje Jesenice oddaljen 1,8 km in
e HrusSica, ki je oddaljena 3,3 km in predstavlja zakljucek proge.

Prvi del strokovne presoje zajema prostorsko umestitev proge Jesenice-HruSica z dvema
postajaliS¢ema na tej progi, PlavZzem in HruSico. Proga poteka po trasi nekdanje zelezniske
proge Jesenice-Planica.

Sledi tehni¢no-tehnoloska preveritev izdelanih projektnih reSitev za novo progo Jesenice-
HruSica. Analizirani so glavni infrastrukturni in tehnoloski parametri, kot so: dolzine peronov,
hitrosti, osne obremenitve, elektrifikacija, vozna sredstva in vozni red. Navedene so dosedanje
revizije in verifikacije projektne dokumentacije za odsek Jesenice-HrusSica.

V 4. poglavju je podana ocena vrednosti investicije z razlago metodoloSkega pristopa in
pregledom ocenjene investicijske vrednosti gradnje nove proge Jesenice-HrusSica in dveh novih
postajalis¢ Plavz in HrusSica.

V 5. poglavju sledi napoved Stevila potnikov na dveh novih postajalis¢ih Plavz in HruSica.
Napoved temelji na javno dostopnih anketah o mobilnosti prebivalstva, dejavnostih
(stanovanjska obmocja, trgovine, industrija, turizem ...), zgodovinskih podatkih in lastnih
raziskavah ter spremljanju potovalnih navad na preu¢evanem obmocju.
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2 PROSTORSKA UMESTITEV

Gorenjska proga med Ljubljano (Siska oz. Gorenjski kolodvor), Kranjem, Jesenicami in
italijanskim Trbizem je bila zgrajena leta 1870 kot Zeleznica kronskega princa Rudolfa oz.
krajSe Rudolfova Zeleznica. Leta 1906 so Jesenice postale cepna postaja, ko je Avstro-Ogrska
zgradila sistem alpskih prog ter povezala Bavarsko in Avstrijo s pristaniS¢em Trst. Med
Podrozco in Jesenicami je bila proga zgrajena skozi predor Karavanke in se nato preko postaje
Jesenice nadaljevala na Bohinjsko progo. Obe progi (Rudolfova in Bohinjska) sta se
izvennivojsko krizali na HruSici. V 1960. letih je bilo v Sloveniji zaradi upada potniSkega in
tovornega prometa, ki se je preusmeril na cesto, ukinjenih veliko lokalnih (regionalnih) prog.
Ukinitev prometa in posledicno Se proge je doletela tudi odsek Jesenice-Planica, kjer je bil
promet dokonéno ukinjen aprila 1966.

Jesenice so prostorsko utesnjene v dolini reke Save Dolinke, ki jih s severne strani obdaja
pogorje Karavank, z juzne pa planota Mezakla.

Slika 2-1: Umescenost krajev v dolini Save Dolinke
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Gradnja regionalne zelezniSke povezave med Jesenicami in HruSico je zaradi pozidave in
utesnjenosti mogoca le po eni varianti in sicer po trasi opuscene proge Jesenice-Planica. Del te
trase se Se vedno uporablja za Zeleznisko dostavo tovora na industrijska tira 'Kovinar' in
'Intereuropa’.

V sklopu nadgradnje postaje Jesenice se predvideva revitalizacija regionalne proge Jesenice-
HruSica z dvema novima postajaliS¢ema Plavz in HruSica, ki imata znac¢aj primestnega prometa.
Revitalizirana proga bo omogocala Se dostavo blaga na oba industrijska tira. Na obeh
postajaliscih je predvidena umestitev peronov dolzine 150 m. Proga na odseku Jesenice-HruSica
se v celoti izvede z novim materialom na lokaciji trase bivse proge in je hkrati predvidena tudi
za elektrifikacijo z enosmernim sistemom napetosti 3 kV.
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Revitaliziran odsek regionalne proge Jesenice-HruSica se zacne za zadnjo kretnico postaje
Jesenice §t. 39 v km 631+533 glavne proge $t. 20 Ljubljana-Jesenice-d.m. in nekaj Casa poteka
vzporedno z glavno progo. Z jeklenim mostom precka potok Jesenica v premi in po obstojecem
terenu v padcu 1,15 %o. Od km 1+700 naprej preide v blag vzpon 0,4 %o v dolZini 406 m mimo
postajalis¢a Plavz. Za kretnico §t. 39 se formalno pri¢ne odsek odprte proge proti Hrusici in
nadaljuje v premi do km 2+106 kjer niveleta tira preide v izrazitejs$i vzpon 8,2 %o nadaljnjih
703 m. Na tem odseku se nova regionalna proga v primerjavi z glavno progo nekoliko vkoplje
v teren. V km 2+573 prema preide v krivino polmera 600 m brez prehodnic in brez nadvisanja.
V krivini poteka proga tudi skozi obstojeci obokan kamniti zelezniski podvoz pod glavno progo
v km 2+749. Niveleta novega tira je na lokaciji izvennivojskega krizanja dveh zelezniskih prog
ze priblizno 40 cm nizja kot obstojeca, kar omogoca elektrifikacijo revitaliziranega odseka. Za
podvozom se krivina zakljuci in naprej proga poteka spet v premi. V km 2+809 za podvozom
proga preide v nagib 10,14 %o nadaljnjih 454 m in poteka nekoliko vi§je od raScenega terena
okolice ter se zaklju€i z novim postajaliS¢em HruSica v neposredni blizini cestnega krozisca.

Slika 2-2: Potek regionalne proge Jesenice-HruSica
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Vir: Prometni institut Ljubljana, d.o.o.

Na regionalni progi Jesenice-HruSica je predvidena gradnja dveh novih postajaliS¢ za potniski
promet s primestnim znacajem. V km 1+810 je predvideno novo postajalisce Plavz s peronom
dolzine 150 m, v km 3+358 pa zaklju¢ek odseka z novim postajaliS¢em HruSica s peronom
enakih dimenzij.

Do postajalisca Plavz je predvidena nova dostopna pot do ceste Spodnji Plavz in novo stopnisce
¢ez parkiriS¢e Fakultete za zdravstvo Angele Boskin ter s parkiriS§¢a na ploc¢nik cestnega
nadvoza. PostajalisCe je, ob upostevanju prostorskih omejitev, locirano na optimalni lokaciji,
ki omogoca dostop z obeh strani proge preko cestnega nadvoza. Oddaljenost postajalisca do
Splosne bolnisnice Jesenice je le 250 m.
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Slika 2-3: Lokacija postajalis¢a Plavz

Vir: https://gis.iobcina.si/gisapp/Default.aspx?a=jesenice

Na obmocju postajalis¢a HruSica je predvidena umestitev novega parkiris¢a za potnike s 17
parkirnimi mesti za osebna vozila ter 1 parkirnim mestom za invalide. Predvidena je postavitev
10 stojal za kolesa. Samo postajalisc¢e se umesca na obmocju vodotoka HrusSiskega potoka na
katerem se bodo izvajale tudi nove vodno gospodarske ureditve in nov prepust v km 3+316 na
katerem bo postavljen nov peron postajalisS¢a. Lokacija postajalis¢a je z vidika prostorske
umestitve optimalno izbrana, saj je do sredisca HruSice samo 350 m. Poleg prebivalcev HruSice
bo postajalisce privlacno Se za sistem P+R predvsem za dnevne migrante, ki se iz Mojstrane in
Kranjske Gore z avtomobili vozijo na delo v Kranj in Ljubljano. Postajalisce je primerno tudi
za kombinirani prevoz navijac¢ev zimskih Sportnih dogodkov, ki bodo z vlaki prispeli na HruSico
in potem presedli na avtobuse za Kranjsko Goro in Planico.

Slika 2-4: Lokacija postajalisS¢a HruSica

Vir: https://gis.iobcina.si/gisapp/Default.aspx?a=jesenice
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3 TEHNICNO-TEHNOLOSKA PREVERITEV 1ZDELANIH
RESITEV

Regionalni odsek Jesenice-HruSica je naravni podaljSek in hkrati zaklju¢ek glavne proge med
Ljubljano in Jesenicami. S tega vidika je smiselno, da so nekateri infrastrukturni sistemi (npr.
elektrifikacija) ¢im bolj primerljivi z glavno progo, ker tako narekujejo tehnoloski procesi dela
na postaji Jesenice. Potniskim vlakom, ki danes za¢nejo oz. kon¢ajo voznjo na postaji Jesenice,
se le ta podaljsa do postajalis¢a HrusSica.

3.1 OBSTOJECA POSTAJA JESENICE

Zelezniska postaja Jesenice je konéna postaja elektrificirane glavne enotirne proge Ljubljana-
Jesenice in zaCetna oz. cepna postaja ne-elektrificirane regionalne proge Jesenice-Nova Gorica-
Sezana. Postaja predstavlja pomembno tranzitno to¢ko in povezuje slovensko in avstrijsko
zeleznisko omrezje.

Postaja ima pomembno vlogo pri natovarjanju in raztovarjanju tovora na industrijskih tirih, pri
odhodih in prihodih ter tranzitu potniskih in tovornih vlakov. Prav tako se na postaji izvajajo
celotne ali delne spremembe sestave vlakov tako potniskih vlakov, kakor tudi tovornih vlakov.

Zelezniska postaja Jesenice je na A strani elektrificirana s 3 kV sistemom enosmerne napetosti.
Na B strani ZelezniSke postaje se vozno omrezje napaja s 15 kV izmeni¢ne napetosti, ki je
standardna za elektrificirane proge v sosednji Republiki Avstriji. Obstojeca omejitev najvisje
hitrosti je skozi postajno obmocje enaka tako za konvencionalne kot lahke vlake in sicer 35
km/h. Postaja je zavarovana z elektro relejno signalnovarnostno napravo. Postaja je opremljena
z avtostop napravami Indusi. Dovoljena osna obremenitev znasa 225 kN in 72 kN/m, kar
predstavlja kategorijo D3. Progovni odsek Jesenice-PodroZzca je zavarovan z elektronsko
signalnovarnostno napravo. V nadaljevanju sledi povzetek obstojece problematike ZelezniSke
postaje Jesenice:

e voznje vlakov z dolzino 740 m niso mogoce,

e nezadostno Stevilo tirov, na katerih se lahko ustavijo potniski vlaki,

e cn otocni peron,

e potniski vlaki z regionalne proge (smer Nova Gorica) sekajo vozne poti drugih vlakov,

e ZelezniSka postaja Jesenice je mejna postaja, na kateri se stikata slovenski (3 kV) in
avstrijski (15 kV) sistem napetosti vozne mreze,

¢ med menjavo lokomotiv je oviran promet drugih vlakov (sekanje voznih poti),

e stanje infrastrukturnih podsistemov (predvsem zgornjega in spodnjega ustroja in vozne
mreze) ni zadovoljivo, zadnje obnove so bile izvedene leta 1987,

e neustrezna peronska infrastruktura in dostopi na njo,

e neurejene parkirne povrSine za uporabnike storitev javnega potniSkega prometa.
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3.2 CILJI NADGRADNJE POSTAJE JESENICE

Cilj projekta je nadgradnja tirnih in postajnih kapacitet za pri¢akovane zahteve v prihodnosti in
vzpostavitev potniSkega prometa na progi Jesenice-HruSica. Nadgradnja je namenjena
optimizaciji kakovosti transportnih storitev ter tehni¢nih procesov in zmogljivosti. V
nadaljevanju so povzeti glavni cilji projekta:

e zviSanje prevoznih hitrosti skozi postajno obmocje in posledi¢no skrajSanje potovalnih
¢asov,

e po izvedbi projekta je na glavni progi dovoljena najvisja progovna hitrost 100 km/h,

e uporabnikom bolj prijazna infrastruktura, z novimi dostopnimi potmi in zunanjo
okolico,

e izpolnjevanje standardov v skladu s TSI,

e zagotovitev kategorije D4 (225 kN/os in 80,0 kN/m),

e zagotovitev svetlega profila GC,

e poviSanje stopnje varnosti transporta in potnikov, predvsem funkcionalno oviranih oseb,

e povecanje zasCite oskrbe z elektricno energijo z izgradnjo nove elektro-napajalne
postaje,

e voznje daljsih tovornih vlakov z dolzino 740 m,

e zmanjSanje vpliva hrupa na poseljenem obmocju z uvedbo ukrepov za zascito pred
hrupom,

e izboljSanje dostopnosti ZelezniSkega prevoza za ljudi iz SirSega obmocja in izboljSanje
medkrajevne povezanosti z vzpostavitvijo zelezniske povezave Jesenice-HruSica in
izgradnjo dveh novih primestnih zelezniskih postajalisc,

e optimizacija tirne sheme s prilagoditvijo tirnih naprav in peronov za pri¢akovane
potrebe postajnih kapacitet z izpolnjevanjem parametrov ucinkovitosti za prometno
kodo P4 za potniski promet in F1 za tovorni promet v skladu s TSI na Zelezniski postaji
Jesenice in izpolnjevanjem parametrov ucinkovitosti za prometno kodo P5 za potniski
promet in F1 za tovorni promet v skladu s TSI na progi Jesenice-HruSica.

3.3 TEHNOLOGIJA PROMETA

Zelezniska prometna tehnologija zajema naértovanje in upravljanje Zelezniskega prometa. Ter
vkljucuje vozila in infrastrukturo. Pomemben poudarek je na varnosti prometa, zasnovi voznih
redov in zmanjSevanju vplivov na okolje. Sodobna ZelezniSka tehnologija vse bolj uporablja
avtomatizacijo, digitalne nadzorne sisteme in energetsko ucinkovite resitve, kar zeleznico
uvrsca med trajnostne oblike prometa.
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Vozna sredstva

Na regionalni progi Jesenice-HruSica bodo vozili elektri¢ni in dizelski potniSki vlaki v sestavi
potniskih garnitur. Med njimi bodo najpogosteje vozile nove serije SZ 313 KISS, SZ 510
FLIRT in SZ 610 FLIRT, ki so bile dobavljene v obdobju 2020-2025.

Tabela 3-1: Tehni¢ni podatki novih potniSkih garnitur

NAZIV enota DMG 610 EMG 510 EMG 313
Stevilo ¢lenov v garnituri — 3 4 3
Tirna Sirina mm 1435 1435 1435
Nazivna napetost kV / 3,15,25 3
Nazivna moc¢ kW 1.040 2.600 3.000
Najvecja hitrost km/h 140 160 160
Dolzina ¢ez spenjaco m 70,4 80,7 79,8
Maksimalni pospesek m/s? 0,85 1,2 1,2
Najvecja osna obremenitev t/os 18,0 20,0 20,0
Delez nizkopodne izvedbe % 87,7 89,4 55,2
Stevilo WC (normalni/invalidi) | — 1/1 1/1 1/1
Skupno Stevilo sedezev — 171 235 292
Skupno Stevilo stojis¢ — 189 247 277
ETCS, GSM-R — DA DA DA
Prostor za prevoz koles — DA (vsaj 10) | DA (vsaj 10) DA (vsaj 10)

Vir: SZ-Potniski promet, d.o.o.

EMG serije SZ 313 je serija dvonadstropnih enosistemskih (3 kV) garnitur za prevoz potnikov.
Med letoma 2020 in 2021 je bilo izdelanih 10 potniSkih garnitur, ki vozijo na elektrificiranih
progah po Sloveniji, med drugim tudi na odseku Ljubljana-Kranj-Jesenice.

EMG SZ 313 KISS

DMG serije SZ 610 je serija 4-¢lenskih dizel potnigkih garnitur z elektri¢nim prenosom pogona
za prevoz potnikov. V letith 2020-2025 je bilo izdelanih 41 potniskih garnitur, ki vozijo
predvsem na neelektrificiranih progah, med drugim tudi na odseku regionalne proge Jesenice-
Nova Gorica.

DMG SZ 610 FLIRT
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EMG serije SZ 510 je serija ve¢sistemskih garnitur za prevoz potnikov na elektrificiranih
progah z napetostjo 3, 15 in 25 kV. V letih 2020-2022 je bilo izdelanih 21 potniskih garnitur,
ki poleg Slovenije lahko vozijo Se v Avstriji in na HrvaSkem. Vozijo tudi na relaciji Ljubljana-
Jesenice-Beljak.

EMG SZ 510 FLIRT

Dolzine potniskih vlakov v sestavi enojne garniture so med 70 in 81 m. Pri dvojnih garniturah
se te dolzine podvojijo, kar je pomembno pri nacrtovanju potniSkih peronov. Najvecjo

.........

omogoca prevoz 569 potnikov.

Tabela 3-2: DolZine in kapacitete novih potniskih garnitur

DMG 610 EMG 510 EMG 313
Dolzina, enojna (m) 70,4 80,7 79,8
Dolzina, dvojna (m) 140,8 161,4 159,6

St. sedis¢ + stojis¢, enojna 171 + 189 =360 235+ 247 =482 292 + 277 =569

St. sedis¢ + stojis¢, dvojna 342 +378 =720 470 + 494 =964 584 +554=1.138

Vir: SZ-Potniski promet, d.o.o.

Dostava tovornih vagonov s postaje Jesenice na industrijska tira 'Kovinar' in 'Intereuropa’ se bo
izvajala dizelska premikalka postaje Jesenice serije SZ 642/643.

Vozni red potniskih vlakov

V smeri Ljubljana-Jesenice na delovni dan (VR 2025/26) v Casu Solskega pouka vozi 13
lokalnih potniskih vlakov, v obratni smeri pa prav tako 13 potniskih vlakov. Skupaj torej
obratuje 13 parov potniskih vlakov. Vsem lokalnim potniSkim vlakom med Ljubljano in
Jesenicami je potrebno podaljSati relacijo do kon¢nega postajalis¢a HruSica. Vecja kot je
frekvenca vlakov, bolj je javni potniSki promet privlacen za potnike. Enotirna proga Jesenice-
HrusSica je hkrati lahko zasedena le z enim potniskim vlakom. Krizanja z drugimi nasproti
vozecimi vlaki se lahko izvajajo na postaji Jesenice. Vozni Cas vlaka na relaciji Jesenice-
HrusSica je ocenjen na minimalno 6 minut, v tem casu je upoStevan postanek ter zaviranje in
speljevanje vlaka na postajaliS¢u Plavz. Minimalni ¢as, ki ga strojevodja na postajalisc¢u HruSica
potrebuje za zamenjavo strojevodske kabine je 10 minut.

Odvijanje prometa

Lokalni potniski vlaki v sestavi EMG, ki vozijo iz Ljubljane na Jesenice in nadaljujejo voznjo
do HrusSice, morajo na Jesenicah uvazati na peronizirana tira 1 ali 2, ki sta v celoti elektrificirana
s 3 kV. Po krajSem postanku na Jesenicah nadaljujejo v smeri HrusSice, ki je kon¢na postaja
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vlaka. Na Hrusici strojevodja zamenja upravljavsko kabino in se vraca na Jesenice ter nato proti
Ljubljani.

Dostop do Hrusice je mogo¢ tudi z Bohinjske proge iz smeri Nove Gorice z DMG serije SZ
610. Potniski vlaki iz te smeri lahko uvazajo oz. izvazajo le na peronizirana in elektrificirana
tira 5 in 6 ter se nato preko neelektrificirane kretniSke zveze 37-38 na B strani postaje Jesenice
navezejo na progo Jesenice-HruSica.

Ocenjena prepustna zmogljivost proge Jesenice-HruSica ob uposStevani rezervi so 4 potniski
vlaki/uro oz. 2 para vlakov. Krizanja nasproti vozecih vlakov se izvajajo na postaji Jesenice.

Dostava tovornih vagonov s postaje Jesenice na industrijska tira 'Kovinar' in 'Intereuropa’ se
izvaja izven konic oz. v ¢asu, ko na progi ne obratujejo potniski vlaki. Dostavo izvaja dizelska
premikalka postaje Jesenice. Dostava se izvaja glede na potrebe lastnika industrijskega tira in
njegovega obsega poslovanja.

3.4 INFRASTRUKTURA

Tehnicne specifikacije za interoperabilnost

Za progo Jesenice-HruSica, ki je namenjena meSanemu potniSkemu in tovornemu prometu, je
potrebno definirati parametre zmogljivosti proge za oba tipa prometa. Parameter zmogljivosti
za potniski promet ima po TSI prometno kodo P5. Prometna koda je na tem odseku »nizja« kot
na glavni progi §t. 20 zaradi nekoliko krajSih peronov, ki pa so s tehnoloskega vidika odvijanja
prometa Se vedno sprejemljivi.

Parametri zmogljivosti za potniski promet:

e Prometna koda PS

e Svetli profil GB

e Osna obremenitev [t] 22,5

e Progovna hitrost [km/h] 80-120

e Uporabna dolzina perona [m] 50-200

Parametri zmogljivosti za tovorni promet:

e Prometna koda F1

e Svetli profil GC

e Osna obremenitev [t] 22,5

e Progovna hitrost [km/h] 100-120
e Dolzina vlaka [m] 740-1.050

Na progi Jesenice-HruSica sta za tovorni promet pomembna predvsem dva parametra, svetli
profil in osna obremenitev. Progovna hitrost in dolzina vlaka na tej regionalni progi prakticno
nista relevantna za razliko od glavnih koridorskih prog, kjer sta zelo pomembna.
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Progovna hitrost

Upostevajo¢ dolzino 1 km najkrajSega odseka z enako hitrostjo se za vse vrste vlakov na
regionalni progi Jesenice-HruSica dolo¢i enotna hitrost. Racunska hitrost za dolocanje
horizontalnih in vertikalnih elementov proge je 65 km/h.

Za nadgradnjo proge je bil izbran in umeScen najvec¢ji mozni polmer krivine 600 m brez
nadviSanja in brez prehodnega loka skozi obstojeci zelezniski podvoz pod glavno progo st. 20
v km 2+749. Kljuéni razlog za izbiro izvedbe krivine skozi podvoz brez nadviSanja je ta, da
obstojeci kamniti obokani ZelezniSki podvoz ne omogoca izvedbe tira v nadvisSanju.

Progovna hitrost torej sledi obstojecemu poteku po edini mogoci varianti nekdanje trase iz leta
1870, zato viSje progovne hitrosti niso mogoce. Poleg tega so razdalje med postajaliS¢ema
HruSica, Plavz in postajo Jesenice prekratke, da bi lahko potniski vlak razvil visjo hitrost, saj
mora zaradi postankov zavirati.

Osna obremenitev

Proga Jesenice-HrusSica zagotavlja osno kategorijo proge D4, kar predstavlja osno obremenitev
225 kN/os oziroma dolzinsko obremenitev 80 kN/m. Zagotavljanje osne obremenitve 22,5 t/os
je pomembno predvsem zaradi tovornega prometa in dostave tovornih vagonov na dva
industrijska tira, ki se cepita med postajaliS¢éema Plavz in HruSica. Da je tovorni promet
konkurencen cestnemu prometu, mora biti izkori$¢enost nosilnosti vagonov maksimalna. To
med drugim dosezemo tudi z osno obremenitvijo, ki mora biti vsaj 22,5 t/os.

Koristne dolZine postajnih tirov

Med Jesenicami in HruSico ni predvidena nobena postaja s postajnimi tiri, ker odsek sestavlja
le progovni tir na odprti progi in cepna kretnica za industrijska tira v privatni lasti, ki nista del
JZ1. Na progi je predvidena le dostava in odvoz tovornih vlakov med postajo Jesenice in
industrijskima tiroma. Postaja Jesenice je po nadgradnji sposobna zagotoviti sprejem in
odpravo tovornih vlakov z dolzino 740 m.

Elektrifikacija

Na elektrificirani (3 kV) progi med Ljubljano in Jesenicami obratujejo EMG razli¢nih serij. S
podaljSanjem voznje teh garnitur do postajalisc¢a HruSica, mora biti proga Jesenice-HruSica prav
tako elektrificirana s sistemom enosmerne napetosti 3 kV. Postaja Jesenice z dvema
elektrificiranima tiroma §t. 1 in 2 neposredno povezuje odsek Ljubljana-HrusSica. Vse voznje z
EMG na tej relaciji se odvijajo le preko teh dveh tirov, ki sta v celoti elektrificirana z napetostjo
3 kV. Ostali glavni tiri na postaji Jesenice so elektrificirani z obema sistemoma, na A strani
postaje z enosmernim slovenskim 3 kV in na B strani z izmeni¢nim avstrijskim 15 kV.
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Slika 3-1: Elektrifikacija postajnih tirov na Jesenicah po nadgradnji
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Vir: Izvedbeni nacrt (IZN) »Nadgradnja Zelezniske postaje Jesenice, vklju¢no z Zel. povezavo Jesenice-Hrusica,
SZ-Projektivno podjetje Ljubljana d. d, september 2024

Peroni

Na progi Jesenice HruSica je v km 1+810 predvideno novo postajalisce Plavz s peronom dolzine
150 m, v km 34358 pa novo postajalisc¢e HrusSica s peronom enakih dimenzij. Oba nova visoka
stranska perona bosta predvidoma Siroka 2,5 m in izvedena s tipskimi armiranobetonskimi
peronskimi L elementi perona viSine 55 cm nad gornjim robom tirnice. Na peronih se bodo
izvedla zaveti§¢a primestnega znacaja za Cakajoce potnike in postavili novi TK kontejnerji.
Peroni se bodo opremili tudi z novejSo TK opremo, SOS stebricki za klic v sili in informacije
ter zunanjo razsvetljavo.

Garnituri serije EMG SZ 510 in 313 v dvojni sestavi za nekaj metrov presegata dolZino perona
na Plavzu in HrusSici. Za varen vstop in izstop potnikov je tu potrebno upostevati razdaljo med
skrajnimi vrati na obeh garniturah. Ta razdalja pa je za nekaj metrov krajsa od dolzine perona.

Slika 3-2: Varno vstopanje v vlak, ki je daljsi od perona

Vir: Smernice za ZelezniSke strukturne in funkcionalne podsisteme, DRI upravljanje investicij, Ljubljana, 2018

V primeru dveh dvojnih EMG SZ 510 in 313 so skrajna vrata na obeh straneh skupaj spetih
garnitur Se vedno na peronu in omogocajo varen prehod za potnike.

Tabela 3-3: DolZine dvojnikov in razdalja med skrajnimi vrati

DMG 610 EMG 510 EMG 313
Dvojna dolzina garniture (m) 140,8 161,4 159,6
Razdalja med skrajnimi vrati (m) 121,6 142,2 142,4

Vir: SZ-Potniski promet, d.o.o.
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3.5 REVIZIJA IN VERIFIKACIJA PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Izvedbeni nacrt »Nadgradnja Zelezniske postaje Jesenice, vklju¢no z ZelezniSko povezavo
Jesenice-Hrusica«, projektant: SZ-Projektivno podjetje Ljubljana d.d, §t. projekta: 3735, datum:
september 2022 (popravljeno po pregledu: september 2024) je bil tekom izdelave predmet
revizij in verifikacij.

Upravljavec JZI

Izvedbeni naért »Nadgradnja zelezniSke postaje Jesenice, vkljuéno z Zeleznisko povezavo
Jesenice-Hrusica« je bil predmet revizijskega postopka s strani upravljavca JZI v RS, druzbe
SZ-Infrastruktura, d.o.o0. V reviziji in pregledu projektne dokumentacije so sodelovali razli¢ni
predstavniki tehniénih sluzb SZ-Infrastrukture:

e Sluzba za nacrtovanje, tehnologijo in inZeniring
e Sluzba za elektroenergetiko in signalnovarnostne in telekomunikacijske naprave in

e Sluzba za gradbeno dejavnost.

Predstavniki upravljavca so pregledali dokumentacijo in podali svoje pripombe, ki jih je
projektant vkljucil v kon¢no porocilo. Predstavniki upravljavca so nato s podpisom potrdili, da
je projektna dokumentacija dopolnjena skladno z zahtevami, ki so bili navedene v zapisnikih
usklajevalnih sestankov.

PriglaSeni organ

Druzba za svetovanje, pripravo in izvajanje investicij DIS Consulting d.o.0. Ljubljana (od
oktobra 2023 naprej DIS RAIL) je kot priglaseni organ pristojna za ugotavljanje skladnosti in
verificiranja  skladnosti projektne dokumentacije s tehni¢nimi specifikacijami za
interoperabilnost (TSI) ter slovenskimi nacionalnimi predpisi za podsistem infrastruktura. V
zakljucni oceni priglaseni organ navaja, da projektna dokumentacija izpolnjuje pogoje uredbe
Komisije EU §t. 1299/2014 o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost v zvezi s
podsistemom »infrastruktura« zelezniskega sistema v EU (TSI-INF) in njenih sprememb.

Zunanja revizija

Septembra 2024 sta IKK Group GmbH iz Avstrije in TUV SUD Rail GmbH iz Nem¢ije za
naro¢nika Ministrstvo za infrastrukturo (DRSI) izdelala Preveritev upravicenosti projektnih
resitev na podlagi projektne dokumentacije idejne zasnove (IZP) in izvedbenega nacrta (IZN)
za projekt nadgradnje zelezniske postaje Jesenice.

Naloga zunanje revizije je bila preveritev ustreznosti projektantske ocene stroSkov za celotni
projekt ter preveritev ustreznosti projektantskih reSitev za: dimenzije in konstrukcije mostov,
protihrupne ograje, parkirna mesta, dve dodatni postajalisci, splosna tehni¢na izvedljivost, tirna
shema, tirne komponente, elektrifikacija, zasnova peronov in drugo. V zvezi s progo Jesenice-
Hrusica je revizija podala sklep.
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Dolzina peronov 150 m na postajali¢ih Plavz in HruSica zagotavlja skladnost s TSI. To pomeni,
da projektantska reSitev izpolnjuje zahteve relevantnih TSI in zagotavlja zdruzljivost projekta
z evropskim omrezjem in strategijami Republike Slovenije za 2030 in 2050+. PostajaliSci sta
bili projektirani skladno z =zahtevami. Tehni¢ne reSitve so primerne in ustrezajo
najsodobnejsemu tehnoloSkemu stanju.
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4 OCENA VREDNOSTI INVESTICIJE

4.1 VHODNI PODATKI IN METODOLOSKI PRISTOP

Ocena vrednosti investicije ponovne vzpostavitve ZelezniSke infrastrukture do postajalisca
HrusSica temelji na projektni in strokovni dokumentaciji, ki je bila izdelana in potrjena v okviru
projekta nadgradnje ZelezniSkega vozlis€a Jesenice.

Pri izdelavi ocenjene vrednosti investicije so bili kot klju¢ni vhodni podatki uporabljeni:

e izvedbeni nacrt (IZN) »Nadgradnja Zelezniske postaje Jesenice, vklju¢no z zeleznisko
povezavo Jesenice-Hrusica«, projektant SZ-Projektivno podjetje Ljubljana d.d.
(september 2022, popravljeno september 2024),

o dokumentacija »Preveritev upravienosti projektnih reSitev na podlagi projektne
dokumentacije idejne zasnove (IZP) in izvedbenega nacrta (IZN)«, izdelovalca IKK
Group in TUV SUD (september 2024),

e razpolozljive ponudbe izvajalcev oziroma stroSkovne ocene, pripravljene na podlagi
projektne dokumentacije, ki odrazajo aktualne trzne razmere na podrocju gradnje
zelezniske infrastrukture.

Metodoloski pristop temelji na strokovni presoji skladnosti ocenjene vrednosti investicije z:

e obsegom in zahtevnostjo del, opredeljenih v izvedbenem nacrtu,

e ugotovitvami neodvisne revizije projektnih resitev in stroskov,

e trznimi cenami in pogoji izvajanja Zelezniskih infrastrukturnih projektov v obdobju
priprave naloge.

4.2 PREGLED OCENJENE INVESTICIJSKE VREDNOSTI

Ocenjena investicijska vrednost ponovne vzpostavitve zelezniske infrastrukture do postajalisca
Hrusica je bila dolocena na podlagi izdelane in potrjene projektne dokumentacije na nivoju
izvedbenega nacrta (IZN), ki opredeljuje tehni¢ne resitve, obseg del in funkcionalne zahteve
projekta.

Pri dolocitvi investicijske vrednosti so bile kot izhodisce uporabljene razpolozljive ponudbe
izvajalcev, pripravljene na podlagi projektne dokumentacije. Kot referen¢na vrednost je bila
upostevana najnizja prejeta ponudba, ki glede na vsebino in obseg del v celoti ustreza zahtevam
izvedbenega nacrta ter odraza aktualne trZzne razmere na podrocju gradnje zelezniske
infrastrukture.

Ocenjena vrednost vkljucuje vse kljucne sklope del, potrebne za funkcionalno vzpostavitev
zelezniSke povezave Jesenice-HrusSica, vklju€no s tirnimi napravami in peronsko infrastrukturo,
elektroenergetskimi in telekomunikacijskimi sistemi, objekti in vodnogospodarskimi
ureditvami ter pripadajo¢imi instalacijami na postajalis¢ih Plavz in HruSica. V ocenjeni
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vrednosti je dodatno upostevana tudi rezerva za nepredvidena dela, skladno z dobro prakso za

projekte v tej fazi obravnave.

Tabela v nadaljevanju prikazuje investicijsko vrednost vzpostavitve ZelezniSke infrastrukture

do postajalis¢a HruSica. Prikazana struktura in viSina stroSkov temeljita na najnizji prejeti

ponudbi izvajalcev.

Tabela 4-1:  Investicijska vrednost vzpostavitve ZelezniSke infrastrukture do postajaliSca
HrusSica
Ponudba
Qg 3| Elllzl‘lla(];lajﬁlzja
prejeta)

1. | ZAVETISCA NA POSTAJALISCIH PLAVZ IN HRUSICA 77.829,57
2. | TIRNE NAPRAVE S PERONI NA PROGI JESENICE-HRUSICA 4.556.006,18
3. | PREPUST CEZ HRUSISKI POTOK 127.334,64
4. | VODNO-GOSPODARSKE UREDITVE HRUSISKEGA POTOKA 198.577,59
5. | ELEKTRICNA VOZNA MREZA NA PROGI JESENICE-HRUSICA 451.569,77
6. | TK NAPRAVE NA POSTAJALISCIH PLAVZ IN HRUSICA 441.953,22
7. | KABELSKE TRASE NA PROGI JESENICE-HRUSICA 557.576,55
8. | VIDEO NADZORNI SISTEM PERONOV NA POSTAJALISCIH PLAVZ IN HRUSICA 92.125,79
9. | ELEKTRICNE INSTALACIJE POSTAJALISCA PLAVZ 87.074,84
10. | ELEKTRICNE INSTALACIJE IN RAZSVETLJAVA POSTAJALISCA HRUSICA 92.177,50
11. | SV NAPRAVE IN SISTEMI ZA OBVESCANIE POTNIKOV (OCENA) 1.100.000,00
12. | SKUPAJ BREZ DDV (1+2+3+4+5+6+7+8+9+10+11) 7.782.225,65
13. | NEPREDVIDENA DELA 10 % 778.222,57
14. | SKUPAJ Z NEPREDVIDENIMI DELI, BREZ DDV (12+13) 8.560.448,22
15. | DDV 1.883.298,61
16. | SKUPAJ Z DDV (14+15) 10.443.746,82

Skupna ocenjena investicijska vrednost projekta vzpostavitve ZelezniSke infrastrukture do

postajalis¢a Hrusica tako znaSa 8,56 mio EUR z nepredvidenimi deli (brez DDV), oziroma
10,44 mio EUR z nepredvidenimi deli (z DDV).
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Dolocena ocenjena vrednost je bila dodatno preverjena in strokovno ovrednotena v okviru
neodvisne $tudije, ki sta jo izdelala IKK Group in TUV SUD (2024). Presoja je potrdila, da so
stroSkovne ocene skladne s tehni¢nimi zahtevami projekta ter primerljive s stroski podobnih
zelezniskih infrastrukturnih projektov.

Na podlagi navedenega je mogoce oceniti, da predstavljena ocenjena investicijska vrednost
realno odraza predviden obseg in kompleksnost del ter upoSteva razmere na trgu v Casu
izvajanja projekta.
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5 OCENA POTNISKEGA POTENCIALA
5.1 METODOLOGIJA DOLOCITVE POTNISKEGA POTENCIALA

Dolocitev potenciala uporabnikov novih Zelezniskih postajalis§¢ Plavz in HruSica je bila
izvedena v dveh korakih, ki vkljuCujeta lokalni demografski potencial in §irsi gravitacijski
potencial. Pristop omogoca celovito oceno moznega Stevila potnikov ter utemeljuje potrebo po
postajali§c¢ih in izboljSanju prometne dostopnosti.

Slika 5-1: Lokaciji novih zelezniskih postajalis¢ Plavz in HruSica ter postaje Jesenice
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Vir: Prometni institut Ljubljana, d. o. o.

Lokalni demografski potencial

Obmocje okoli predvidenih novih zelezniSkih postajaliS¢ Plavz in HruSica ima drugacne
vsakodnevne potovalne vzorce kot mestno srediS¢e Jesenic. Prebivalci teh obmocij so v veliki
meri odvisni od dostopa do delovnih mest, izobrazevalnih ustanov ter zdravstvenih in upravnih
storitev, ki so veCinoma locirane v vecji mestih, kot so Jesenice, Kranj, Ljubljana. Manjsa in
robna obmocja so pogosto izpostavljena tveganju prometne izkljuenosti, kar zlasti vpliva na
starejSe prebivalce, mlade brez lastnega avtomobila ter socialno ranljive skupine. Prometna
dostopnost neposredno vpliva na privlaénost obmocja za bivanje, ohranjanje prebivalstva ter
morebitni prihodnji stanovanjski razvoj. Za oceno neposrednega potenciala postajaliSca
(lokalni demografski potencial) je bilo obmocje znotraj radija 1.000 m okoli predvidenih lokacij
analizirano kot obmocje neposredne peS dostopnosti. Zbrani so bili javno dostopni podatki o
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prebivalcih in stavbah s spletnih portalov, kot sta Eurostat, SURS in prostorsko analizirani s
pomocjo programskega orodja QGIS. Na ta nacin je bilo dolo¢eno Stevilo stavb in prebivalcev

znotraj radija, kar omogoca oceno gostote poselitve in potencialnega Stevila uporabnikov.
Sirsi gravitacijski potencial

Siri potencial uporabnikov, ki gravitira na postajalii&e, je bil ocenjen na podlagi dejavnikov,
ki vplivajo na privlacnost postajaliS¢a za potnike iz SirSega obmoc¢ja. Analizirana je bila
namenska raba prostora v ozjem in SirSem obmocju, vklju¢no z industrijskimi conami,
storitvenimi dejavnostmi, izobrazevalnimi ustanovami, bolniSnico in Sportnimi objekti, ki se
nahajajo v blizini. Pomemben vidik je tudi turisti¢ni potencial, ki uposteva dostopnost do
turisticnih destinacij, kot sta Kranjska Gora in Planica, ter moznost povecanja uporabe
postajalis¢a HruSica zaradi sezonskih obiskovalcev. Ureditev sistema P+R na postajalis¢u
HrusSica prav tako povecuje dostopnost postajalis¢a in spodbuja prestop ljudi z avtomobilov na
zelezniski promet.

Pomemben vpliv na uporabo Zelezniskega prevoza imajo tudi ukrepi za spodbujanje javnega
potniSkega prometa, kot so ugodnejSe cene vozovnic ter brezplacen prevoz za dolocene skupine
prebivalcev.

5.2 POTNISKI POTENCIAL POSTAJALISCA PLAVZ
5.2.1 Lokalni demografski potencial

Novo zelezniSko postajaliS¢e se po stacionazi nahaja v km 1+810 (1,8 km od postajnega
poslopja postaje Jesenice) oz. v naselju Plavz.

Obmocje okoli postajalis¢a Plavz je veCinoma stanovanjsko, kar zagotavlja stabilno lokalno
bazo potencialnih uporabnikov javnega prevoza. V oddaljenosti radija 1.000 m od postajalisca,
se nahaja 503 stavb, kjer prebiva priblizno 5.516 ljudi, pri cemer so bili v analizo vkljuceni le
prebivalci starejsi od 15 let, saj ti predstavljajo relevantno populacijo za vsakodnevne potovalne
potrebe. Ti podatki prikazujejo gostoto poselitve in Stevilo stavb v neposredni blizini

postajaliS¢a, kar omogoca oceno potencialnega Stevila uporabnikov ZelezniSke povezave.
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Slika 5-2: Radij 1.000 m okrog postajalis¢a Plavz s prikazom stavb

Vir: Programsko orodje QGIS ter podatki s spletnega portala Eurostat in SURS.

Analiza je bila izvedena s pomo¢jo programskega orodja QGIS in javno dostopnih podatkov o
prebivalcih na km? (EUROSTAT). Pomembno je poudariti, da $tevilo prebivalcev in stavb ne
pomeni dejanske uporabe postajalis¢a, saj bo dejanska mobilnost odvisna od osebnih prevoznih
navad, dostopnosti, urnikov in drugih okolis¢in.

Za posamezne skupine prebivalcev so bili uporabljeni ustrezni delezi uporabe zelezniskega
prevoza, pridobljeni na podlagi javno dostopnih anket o mobilnosti prebivalstva, ter razli¢no
Stevilo dni na leto glede na namen potovanja.

e Dijaki in Studenti: V obravnavanem obmocju je bilo evidentiranih 547 dijakov in

Studentov. Predpostavljeno je bilo, da vlak za vsakodnevna potovanja uporablja
priblizno 20 % te skupine, pri ¢emer je bilo pri izraCunu upostevanih /85 Solskih
oziroma Studijskih dni na leto.

« Delovno aktivno prebivalstvo: Stevilo delovno aktivnih prebivalcev znotraj

obravnavanega obmocja znasa 2.886 oseb. Za to skupino je bil uporabljen delez uporabe
7elezniskega prevoza v visini 0,7 %', ob upostevanju 250 delovnih dni na leto.

o Upokojenci: V obmocju Zivi 1.272 upokojencev. Zaradi obCasne narave potovanj je bil
upostevan nizek delez uporabe vlaka v visini 0,1 %, prav tako ob upostevanju 250 dni
na leto.

! Raziskava o mobilnostnih navadah Slovencev, AMZS
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Na podlagi navedenih izhodiS¢ je bila izvedena ocena letnega Stevila potnikov, ki jih
predstavljajo lokalni prebivalci obmocja Plavz in dnevno gravitirajo na zeleznisko postajalisce
Plavz.

Ocenjeno je, da ta potencial znaSa priblizno 25.601 potnikov letno.
5.2.2 Sir3i gravitacijski potencial

V poglavju je predstavljena raba povrsin ter njihova namembnost na ozjem in $irSem obmocju
predvidenega zelezniSkega postajaliS¢a Plavz, ki predstavlja pomemben potniski potencial.
Prikazane so industrijske cone, storitvene dejavnosti, izobrazevalne ustanove, stanovanjska
obmocja ter Sportne povrSine v neposredni blizini, ki s svojo raznolikostjo ustvarjajo dnevne
prometne tokove in predstavljajo potencialne uporabnike novega postajalisca.

Na zahodni in juzni strani se nahajajo gospodarske cone in obmo¢ja centralnih dejavnosti, kar
omogoca neposreden dostop do delovnih mest in poslovnih storitev. Novo postajalisce bi poleg
vec¢jemu Stevilu zaposlenih koristilo Studentom, saj se neposredno ob postajaliscu, nahaja
Fakulteta za zdravstvo, kjer se v Solskem letu 2025/26 izobrazuje 211 Studentov. Le nekaj minut
hoje stran se nahaja Se sploSna bolnisnica, ki pokriva SirSe regionalno obmocje.

Slika 5-3: Namenska raba prostora v okolica zelezniSkega postajalisca Plavz

(R

[T stanovanjske povrsine

[ Gospodarske cone, obmod&ja centralnih in proizvodnih dejavnosti
|| Sportni centri, parki

B izobraZevalne ustanove
‘ [:] Bolnisnica, zdravstveni dom
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Glede na raznoliko rabo prostora in prisotnost Stevilnih zaposlitvenih ter izobrazevalnih
dejavnosti v neposredni in §irSi okolici postajalis¢a Plavz je mogoce pri¢akovati pomemben
potencial dnevnih uporabnikov ZelezniSkega prevoza. V nadaljevanju je prikazan pregled
kljucnih zaposlitvenih subjektov s Stevilom zaposlenih, ki skupaj s Studenti Fakultete za
zdravstvo, predstavljajo potencialne uporabnike vlaka pri vsakodnevnih prihodih na delo
oziroma izobrazevanje.

V tabeli so navedena le najvecja podjetja in ustanove, ki imajo 30 ali ve¢ zaposlenih. Skupno
Stevilo vseh zaposlenih na obmocju postajalis¢a Plavz je 1.371.

Tabela 5-1: Podjetja in ustanove v obmocju postajalisca Plavz s Stevilom zaposlenih

Ime podjetja Stevilo zaposlenih
Bolni$nica Jesenice 709
Bizjak Aleksander, prevozi d.o.o. 118
Osnovna $ola Toneta Cufarja Jesenice 72
Kovinar - Gradnje st, storitve in trgovina, d.o.o. 46
VRBA d.o.o. 34
Doka Slovenija opazna tehnologija d.o.o. 31
Intereuropa Jesenice 30
Zdravstveni dom Jesenice 30
Ostalo 301
Skupaj zaposlenih 1.371

Vir: AJPES, 2026

Pri oceni SirSega gravitacijskega potenciala so bili upostevani uporabniki, ki na obmocje
postajalis¢a dnevno migrirajo zaradi zaposlitvenih in izobrazevalnih dejavnosti, predvsem
zaposleni v SirSem obmocju ter Studenti Fakultete za zdravstvo.

Pri oceni potenciala zaposlenih je bilo izhodis¢no upostevano 1.371 zaposlenih, ki delujejo v
obmocju postajalis¢a Plavz. Ker vsi zaposleni nimajo neposrednega dostopa do ZelezniSke
infrastrukture v kraju bivanja, je bil pri izraCunu uporabljen korekcijski faktor dostopnosti 0,45,
ki temelji na slovenskem povprecju deleza prebivalcev, ki prebivajo znotraj radija 2 km od
zelezniskih postaj ali postajalis¢. Podatek o dostopnosti je bil dolo¢en na podlagi prostorske
analize, izvedene s pomocjo programskega orodja QGIS, ob uporabi javno dostopnih
prostorskih in demografskih podatkov. Poleg tega je bil uporabljen tudi delez uporabe
zelezniskega prevoza za sluzbene namene v visini 0,7 %, dolocen na podlagi javno dostopnih
anket o potovalnih navadah prebivalstva, ob upostevanju 250 delovnih dni na leto.

Pri oceni potenciala Studentov je bilo izhodis¢no upostevano 211 Studentov Fakultete za
zdravstvo. Ker gre za ciljno vezane dnevne migracije proti izobraZevalni ustanovi, korekcijski
faktor dostopnosti ni bil uporabljen. Uporabljen je bil delez uporabe Zelezniskega prevoza v
visini 20 %, pri ¢emer je bilo upostevano povprecno 185 Studijskih dni na leto.
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Na podlagi navedenih izhodiS¢ je bila izvedena ocena letnega Stevila potnikov, ki zaradi
zaposlitvenih in izobrazevalnih dejavnosti dnevno gravitirajo na zeleznisko postajalisce Plavz.

Ocenjeno je, da ta potencial znasa priblizno 8.887 potnikov letno.
5.2.3 Ocena napovedi skupnega Stevila potnikov

Na podlagi predhodnih analiz lokalnega demografskega potenciala in SirSega gravitacijskega
vpliva je bila izra¢unana ocena potencialnega Stevila potnikov na predvidenem zelezniSkem
postajalis¢u Plavz. Ocena temelji na kombinaciji javno dostopnih statisti¢nih podatkov, lastnih
analiz ter spremljanja potovalnih navad prebivalstva, kar omogoca realnejSo napoved prihodnje
uporabe postajaliS¢a. Na podlagi zdruzitve lokalnega in SirSega demografskega potenciala je
skupni letni potniski potencial na postajali§¢u Plavz ocenjen na 34.488 potnikov na leto.

5.3 POTNISKI POTENCIAL POSTAJALISCA HRUSICA
5.3.1 Lokalni demografski potencial

Obmocje okoli postajalis¢a HruSica je na severni strani pretezno stanovanjsko, kar zagotavlja
primarno potniSko bazo med lokalnim prebivalstvom. Pri dolocitvi lokalnega demografskega
potenciala postajaliS¢a HruSica so bili, enako kot pri analizi postajalis¢a Plavz, upoStevani
prebivalci znotraj radija 1.000 m od predvidenega postajalis¢a. Ti podatki prikazujejo gostoto
poselitve in Stevilo stavb v neposredni blizini postajali§¢a, kar omogoc¢a oceno potencialnega
Stevila uporabnikov zelezniSke povezave. Skupno Stevilo prebivalcev znotraj obravnavanega
obmocja je znasalo priblizno 1.360 oseb, kjer pa so bili v analizo vkljuceni le prebivalci, starejsi
od 15 let, saj ti predstavljajo relevantno populacijo z vidika vsakodnevnih potovalnih potreb.
Analiza je bila izvedena s pomoc¢jo programskega orodja QGIS in javno dostopnih podatkov o
prebivalcih na km?. Pomembno je poudariti, da Stevilo prebivalcev in stavb ne pomeni dejanske
uporabe postajaliS¢a, saj bo dejanska mobilnost odvisna od osebnih prevoznih navad,
dostopnosti, urnikov in drugih okolis¢in.
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Slika 5-4: Radij 1.000 m okrog postajalis¢a HrusSica s prikazom stavb

Vir: Programsko orodje QGIS ter podatki s spletnega portala Eurostat in SURS.

Po metodologiji je bilo prebivalstvo na enak nacin kot pri postajalis¢u Plavz razdeljeno v
posamezne uporabniSke skupine: dijaki in Studenti, delovno aktivno prebivalstvo ter
upokojenci, saj imajo te skupine razlicne potovalne navade in razli¢no pogostost uporabe
javnega prevoza.

Za vsako skupino so bili uporabljeni ustrezni delezi uporabe zelezniskega prevoza, dolo¢eni na
podlagi javno dostopnih anket o mobilnosti prebivalstva, ter razlicno Stevilo dni na leto glede
na namen potovanja (Solski oziroma delovni dnevi).

e Dijaki in Studenti: V obmocju postajalisc¢a HruSica je bilo identificiranih 745 dijakov in

Studentov. Predpostavljeno je bilo, da vlak dnevno uporablja priblizno 20 % te
populacije. Pri izracunu je bilo upostevanih /85 Solskih oziroma Studijskih dni na leto,
kar ustreza povprecnemu Stevilu dni izobrazevalnega procesa.

e Delovno aktivno prebivalstvo: V radiju 1.000 m od postajalis¢a prebiva 766 delovno

aktivnih oseb. Za to skupino je bil uporabljen delez uporabe zelezniskega prevoza v
visini 0,7 %, ob upostevanju 250 delovnih dni na leto, kar odraza redne dnevne migracije
na delo.

e Upokojenci: V obravnavanem obmocju prebiva 266 upokojencev. Zaradi obcasne
narave potovanj je bil pri tej skupini upoStevan nizek delez uporabe zeleznisSkega
prevoza v visini 0,1 %, prav tako ob upostevanju 250 dni na leto.
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Na podlagi navedenih izhodis¢ je bila izvedena ocena letnega Stevila potnikov, ki jih predstavlja
lokalno prebivalstvo v neposrednem zaledju postajaliS¢a HruSica, pri Cemer rezultati odrazajo
predvsem pomen postajaliS¢a za osnovno vsakodnevno mobilnost prebivalcev obmocja.
Ocenjeno je, da ta potencial znasa priblizno 5.691 potnikov letno.

5.3.2 Sir3i gravitacijski potencial

V poglavju je predstavljena raba povrsin ter njihova namembnost na ozjem in $irSem obmocju
predvidenega ZelezniSkega postajaliS¢a HruSica, ki predstavlja pomemben potniski potencial.
Prikazane so industrijske cone in storitvene dejavnosti ter stanovanjska obmocja v neposredni
blizini, ki s svojo raznolikostjo ustvarjajo dnevne prometne tokove in predstavljajo potencialne
uporabnike novega postajalisca.

Juzno od postajalis¢a se nahajajo gospodarske cone in obmocja centralnih dejavnosti, ki
omogocajo povezave do delovnih mest in industrijskih objektov. Namenska raba obmocja je
osredotocena predvsem na podporo lokalni mobilnosti in dnevnim migracijam, kar omogoca
ucinkovito integracijo postajalisc¢a v §irsi javni prevoz.

{1} I I
[ stanovanjske povrine

[ Gospodarske cone, obmocja centralnih in proizvodnih dejavnosti

Proga do HruSice bo predstavljala kakovostno prometno povezavo za kolesarske turiste, ki
nadaljujejo pot proti Kranjski Gori in Planici, kar lahko pomembno prispeva k razbremenitvi
cestnega prometa skozi Jesenice. Zaradi dobre dostopnosti do prepoznavnih turisti¢nih
destinacij postajalisce predstavlja velik potencial za spodbujanje trajnostne mobilnosti in ve¢jo
uporabo javnega prevoza.

Glede na namensko rabo prostora in prisotnost obmocij centralnih ter proizvodnih dejavnosti v
Sir§i  okolici postajalis¢a HruSica, je mogoce pricakovati doloCen potencial dnevnih
uporabnikov ZelezniSkega prometa. Pomemben delez potencialnih potnikov predstavljajo
zaposleni, dodatni uporabniski potencial pa izhaja iz turisti¢nih tokov, zlasti v ¢asu turisticnih
konic in vec¢jih dogodkov. Na obmocju postajalis¢a HruSica je predvidena tudi ureditev
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parkirisca P+R z 18 parkirnimi mesti za osebna vozila. Uporaba parkiris¢a bo brezpla¢na, kar
dodatno povecuje dostopnost in privlacnost postajalis¢a za $irsi krog uporabnikov, predvsem
za dnevne migrante, ki se iz Mojstrane in Kranjske Gore z avtomobili vozijo na delo v Jesenice,
Kranj in Ljubljano.

V nadaljevanju je v tabeli prikazan pregled klju¢nih podjetij s Stevilom zaposlenih, ki poleg
turistov in $irSih uporabnikov P+R predstavljajo potencialne uporabnike novega postajaliSca.

Tabela 5-2: Podjetja z najvecjim Stevilom zaposlenih v obmo¢ju postajali§¢a HruSica

Ime podjetja Stevilo zaposlenih
Doka Slovenija 31
Intereuropa Jesenice 30
Ostalo 109
Skupaj zaposlenih 170

Vir: AJPES, 2026

Pri oceni SirSega gravitacijskega potenciala so bili upoStevani uporabniki, ki na obmocje
postajaliS§¢a dnevno migrirajo zaradi zaposlitvenih dejavnosti, turisti ter §irSi uporabniki, ki
parkirajo na sistemu P+R in nadaljujejo pot z vlakom do Kranja ali Ljubljane.

Pri oceni potenciala zaposlenih na obmocju postajalisca Plavz je bilo izhodi§¢no upostevano
170 zaposlenih, ki delujejo v neposredni in §irsi okolici postajaliS¢a. Ker vsi zaposleni nimajo
neposrednega dostopa do ZelezniSke infrastrukture v kraju bivanja, je bil pri izraCunu
uporabljen korekcijski faktor dostopnosti 0,45, ki temelji na slovenskem povprecju deleza
prebivalcev, ki prebivajo znotraj radija 2 km od Zelezniskih postaj ali postajalis¢. Podatek o
dostopnosti je bil dolocen na podlagi prostorske analize, izvedene s pomocjo programskega
orodja QGIS, ob uporabi javno dostopnih prostorskih in demografskih podatkov. Poleg tega je
bil pri izracunu upostevan tudi delez uporabe Zelezniskega prevoza za sluzbene namene v visini
0,7 %, dolocen na podlagi javno dostopnih anket o potovalnih navadah prebivalstva, ob
predpostavki 250 delovnih dni na leto.

Pri oceni turisticnega potenciala je upoStevano letno Se okoli 5.000 obiskovalcev zimskih
Sportnih dogodkov, ki bodo z ZelezniSkim prevozom prispeli na postajalis¢e HruSica in
organizirano nadaljevali pot z avtobusi proti Kranjski Gori in Planici. Gre za tri ve¢je dogodke:
svetovni pokal v alpskem smucanju za Zenske in moske v Kranjski Gori ter smucarski skoki v
Planici.

Pri uporabnikih sistema P+R, za katerega je predvidenih /8 parkirnih mest, je bila pri izratunu
upostevana povprecna zasedenost osebnega vozila v visini /,2 potnika na avtomobil. Pri oceni
letnega potenciala uporabnikov je bilo dodatno upostevano povprecno Stevilo 250 dni na leto,
kar ustreza znacilnemu Stevilu delovnih dni in odraza predvsem uporabo sistema P+R za dnevne
delovne migracije.
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Na podlagi navedenih izhodiS¢ je bila izvedena ocena letnega Stevila potnikov, ki na zeleznisko
postajalis¢e Plavz gravitirajo zaradi zaposlitvenih in izobrazevalnih dejavnosti, pri cemer so
bili dodatno upostevani tudi potencialni uporabniki iz naslova turisti¢nih tokov ter uporabniki
sistema P+R.

Ocenjeno je, da skupni letni potencial teh uporabnisSkih skupin znaSa priblizno 10.234 potnikov
letno.

5.3.3 Ocena napovedi skupnega Stevila potnikov

Na podlagi predhodnih analiz lokalnega demografskega potenciala in SirSega gravitacijskega
vpliva je bila izraCunana ocena potencialnega Stevila potnikov na predvidenem zelezniskem
postajaliS¢u HruSica. Ocena temelji na kombinaciji javno dostopnih statisticnih podatkov,
lastnih analiz ter spremljanja potovalnih navad prebivalstva, kar omogoca realnejSo napoved
prihodnje uporabe postajalis¢a. Na podlagi zdruzitve lokalnega in SirSega demografskega
potenciala je skupni potniski potencial na postajaliS¢u HruSica ocenjen na 15.925 potnikov na

leto.
5.4 DODATNI RAZLOGI ZA REVITALIZACIJO PROGE

Avtobusne povezave, ki pokrivajo obmocji Plavza in HruSice so vzpostavljene, vendar njihova
pogostost trenutno ne omogoca optimalne vsakodnevne mobilnosti prebivalcev. Obe obmogji
sta vkljuceni v kroZzno linijo mestnega avtobusnega prometa, ki poteka na relaciji Koroska Bela
(trgovina) — Blejska Dobrava (pokopalis¢e) — Hrusica (Belo Polje) in nazaj. Linija trenutno
obratuje s petimi dnevnimi odhodi, kar pomeni, da avtobusni prevozi niso vedno ustrezno
prilagojeni Solskim urnikom ter omejujejo dostopnost za razli¢ne skupine uporabnikov.

Ustrezna prometna povezava, kot je predlagana ponovna zelezniska povezava Jesenice—Plavz—
HruSica, predstavlja pomemben pogoj za stabilen razvoj lokalnih obmocij in preprecevanje
njihovega demografskega upada.

Na obseg Stevila potnikov vplivajo tudi drugi ukrepi za spodbujanje uporabe javnega potniskega
(zelezniSkega) prometa. Tako so bili v zadnjem ¢asu uvedeni ukrepi za popularizacijo javnega
potniSkega prometa v Sloveniji, kot sta uvedba zastonj JPP za upokojence in izrazita pocenitev
vozovnic za ostalo populacijo. Pri¢akovati je znatno in postopno povecanje Stevila uporabnikov
zelezniskega prometa. Po letu 2035 pa zaradi boljse ponudbe storitev, ki jo predstavlja Se ve¢
potniskih vlakov zaradi dvotirne proge Ljubljana-Jesenice, nekoliko visji skok Stevila potnikov.

Uvedba lokalne ZelezniSke povezave na relaciji Jesenice—Plavz—HruSica predstavljala
pomembno izboljSanje prometne dostopnosti. TakSna povezava bi omogocila hitrejsi, rednejsi
in okolju prijaznejsi nacin prevoza ter prispevala k zmanjSanju obremenitev cestnega omrezja
in vecji uporabi trajnostnih oblik mobilnosti.
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6 ZAKLJUCEK

Ozka dolina reke Save Bohinjke, obstojeCe prometnice in gosta poselitev z industrijskimi
conami omogoca le eno opcijo umestitve nove zelezniske proge Jesenice-HruSica v prostor, ki
poteka po opusceni trasi nekdanje proge Jesenice-Planica-Trbiz. Na revitalizirani progi sta
predvideni dve novi postajalis¢i, PlavZz in HruSica. Obe sta s prostorskega vidika in
migracijskih potreb umeséeni optimalno.

Izvedbeni nacrt »Nadgradnja ZelezniSke postaje Jesenice, vklju¢no z Zel. povezavo Jesenice-
HrusSica« iz septembra 2024 zajema revitalizacijo proge Jesenice-HruSica za hitrost do 65 km/h,
osno obremenitev D4 in elektrifikacijo s 3 kV. Dva 150 m dolga perona na Hrusici in Plavzu
bosta opremljena z vso potrebno in sodobno opremo. Projektantske resitve so bile revidirane
in potrjene s strani treh neodvisnih institucij, upravljavca JZI, priglaSenega organa in
revizije iz tujine.

Lokalnim potniskim vlakom, ki danes zac¢nejo ali konCajo voznjo na postaji Jesenice, je
potrebno vlakovno pot podaljSati do HruSice. Z ustrezno dnevno frekvenco 13 parov
potniskih vlakov se bodo potniki laZje odloc¢ali za potovanje po Zeleznici. Ker je nova proga
elektrificirana, bodo po njej lahko vozili tudi novi potniski vlaki v sestavi EMG serij SZ 510
FLIRT in SZ 313 KISS.

Skupna ocenjena investicijska vrednost projekta vzpostavitve ZelezniSke infrastrukture
do postajaliS¢a HruSica znasSa 8,56 mio EUR brez DDV, skupaj z nepredvidenimi deli.
Vrednost je bila dodatno preverjena in strokovno ovrednotena v okviru neodvisne revizije, ki
je potrdila, da so stroskovne ocene skladne s tehni¢nimi zahtevami projekta ter primerljive s
stroski podobnih zelezniskih infrastrukturnih projektov.

Na revitalizirani progi sta predvideni dve novi postajalis¢i. Plavz je lociran na obmocju
storitvenih in industrijskih dejavnosti ter SirSega poselitvenega obmocja Jesenic. Od Bolnisnice
Jesenice je postajaliS¢e oddaljeno le 250 m. PostajaliS¢e HruSica se nahaja na juznem delu
istoimenskega naselja, kjer bo na voljo Se 18 parkirnih mest sistema P+R. HruSica bo v
kombinaciji z avtobusi lahko sprejela navijaske vlake ob zimskih dogodkih v Kranjski Gori in
Planici. Novi postajalis¢i Plavz in HruSica izkazujeta skupni potniski potencial v viSini
50.400 odpravljenih potnikov/letno.

Na podlagi prometno-tehnoloskih in tehni¢nih resitev, ocene investicijske vrednosti ter
izkazanega potniSkega potenciala, je revitalizacija proge Jesenice-HruSica po opusceni
trasi nadvse primerna in nujno potrebna.
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