Na podl agi 33. ¢l ena Pomorskega <zwddwni ka (|
preci $¢eno besedil o) in na podlagi 109. ¢l ena Po
92/07—-ur adno precisceno besedilo) je Drzaeni zbor

RESOLUCIJO
0 nacionalnem programu razvoja pomorstva Republike Slovenije (ReNPRP)

1 UvOD

1.1 Pravna podlaga

Pomorski zakonik! v 33. ¢l enu dol o¢ a, da s e usmer i
pomorstva in zagotavljanje var ncietalhim pragmmmoms K e ga |
razvoja pomorstva Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu: nacionalni program).

Pri pripravi nacional nega progr ama S0 upc
usmeritvi Republike Slovenije,” Resolucija o prometni politiki Republike Slovenije
(Il ntermodal nost : ? &Suaegijaz mzvoja iSlowenijg’i Qdiok ,0 strategiji
prostorskega razvoja Slovenije® in Resolucija o nacionalnih razvojnih projektin za obdobje
2007-2023°Pol eg tega so v nacionalnem prnegmemiceu upost

in politika Evropske unije na podro€¢ju pomorst
promet ni pol iti ki z'qv nadaljgvanju: Bela lejiga),eCelastiid pordorskae v

politika za Evropsko unijo,? Ak ci j s ki nacrt c @itkeo mtEmrepskp iipd r ske p
StratesSKki cil ji in priporoc¢il®8Sgar pbimoa sikro alod ii jt
za vzpostavitev evropskega prostora za pomorski prevoz brez meja,™* Celostna morska
politika za bolj$e gosedzealju ’eNajpeti kzpovemavanjue m v
pomor skega nadzor a: Skupno okolje za i Znmenjavo

Razvoj mednarodne dimenzije celostne pomorske politike Evropske unije.**

1.2 lzhodi sS€a za pripravo nacionalnega
Nacionalnipr ogr am t emel j i na anali zi obstojedega
varnost. pomor skega prometa ter viogi i n poment
razvoj . Spremembe v pomorstvu s poudarkom na va
nova razvojna gibanja , K i zahtevajo ¢im hitrejsSe sledenje |
praksi.
Nacional ni program je stratesSki dokument |,
ukrepov zagotavlja moznost:i za trajnostni in ce

pomorskega prometa.

Hkrati pomeni vizijo in soustvarja razmere za razvoj pomorstva ter s tem

ucinkovitejs3o uporabo prednosti, kot so izhod
potni ko pristani§c¢e ter v pomor ske deggveatinost.i |
se mor amo, da je pomorstvo prednost, ki Sl oveni j

dela in prilagajanje merilom svetovnega gospodarstva.

Program vzpostavlj a ravnotezije me d ohranj
Zivljenja, bemj ikl jva,yr owarmji vanjem pristanisc¢a,



obcCutljivem obmo€ju severnega Jadranskega mor|j s
razvao, Sl ovenije v sodobno pomorsko dr Zavo.
1.3 Povzetek vsebine nacionalnega programa
Nacionalni programjer azdel j en na pogl avj a, ki so zaol
S0 za vsako posamezno poglavje opredeljeni stanje, analiza prednosti in slabosti, predlogi
ukrepov, akcijski nac¢rt ter financ¢ne posl edice.

V uvodnem delu so opredeljeni pravna podlaga za sprejetje nacionalnega
programa in izhodi8fa za njegovo pripravo.

V drugem poglaviju je ob prikazu razvojnih gibanj v pomorskem prometu pomorsko
gospodarstvo obravnavano kot gl obalna panoga, ki
letu 2008, katerega posledice segajo tudi v prihodnost.

V tretiem poglavju sta predstavljena pomen in vioga pomorskega gospodarstva ter

varnost.i pomor skega prometa v Sl oveni ji. S|l ove
pomor ski mi dejavnost mi in je prdr ztaesvna tiund ip ou snpoepsr
¢l ani ca EU pa i mamo zdalj moznost i n tudi dol!l 2
zaC¢rtamo na vzdrzen, splosSno sprejemljiv nacin.
in nadzora nad njim je Kkljucnelgiav gploaree ntaerzaz ar @l

morsko okolje.

Cetrto pogl avij e obravnava naj obcutljivej 8«
pomorskega prometa. Predstavljeni so pomen varnosti pomorskega prometa, stanje na tem
podroc¢cju ter cilji i n  maskaga grometavegloverskemh in@jm j a v ar no

V petem poglavju je predstavljen nacionalni pristop do urejanja obalnega prostora.
To je izjemno pomemben del, S aj dol oa wuporabo
obali. Zaradi kratke obale je Republika Slovenija med naj bol j SVvoj ev+stni mi
dejavnost i, povezane s pomorskim gospodarstvom,
tem prostoru Ze delujejo oziroma Zelijo delovat:i

Sesto poglavje obravnava gr oz dteko flebvanje p o mor s
je izjemnega pomena za ohranjanje konkurenc¢nih
storitev ter bo pripomoglo k boljSemu delovanj

prepoznavnost.

V sedmem poglavju je pr edotagpetieje pamorstiaz obr a z e
Pomorskem in tehniS8kem izobraZevalnem centru te
Univerze v Ljubljani. Poudarjen je pomen i zobr e
sprejetimi mednarodnimi konvencijami, analizirano stanje pomor skega i zobrazev.
predstavl!ljeni ciliji in nacrt.i razvoja Vv prihodnj

V osmem poglavju je obravnavano edino tov

prikazu zacCet ka razvoj a i n trenutnega stanj a
predstavl jprniahodag retya razvoj a pristani $kih i n I
moznost. razvoja Slovenije kot regional nega | o
nac¢rtovani cil ji in dejavnosti, potrebne za njih

V devetem poglavju je predstavlf ena vi zija razvoja potniSkeg
Na kratko so obravnavani dosedanj i razvo,j pomor
podroc¢ju, predviden razvoj in nac¢rt razvoja pomo



Deseto, enajsto in dvanajsto poglavie obravnava preostale gospodarske

dejavnosti, K i so za Slovenijo kot pomor sko dr Z
ladjedelstvo in izdelavo ladijskih sestavnih delov ter jahte in plovila za rekreacijo.
Predstavljeni so pomen dejavnosti za Republiko Sloveni j o, stanje na tem po
nacrt.i razvoja posameznih dejavnost.i

Trinajsto pogl avj e obravnava vkl jucevanje
pomorskih avtocest in prevoza po morju na kratkin razdaljah. Prikazani so pomen
vzpostavitve takih ob | i k prevoza, mogoce povezave i n ponmn

gospodarstvo z vidika evropskih programov financiranja takih oblik prevoza.

V Stirinajstem poglavju st a obravnavani f
pomembni tudi z vidika zagotavljanja varnosti pomorskega prometa. Predstavljeni so vioga
dr Zavne hidrografske sluZzbe, stanje hidrografi]j

razvoja hidrografije in pomorske kartografije v Sloveniji.

V petnajstem poglavju |je prReildzbiasogojneano pod
ekologije ter dejavnosti na tem podroc¢ju, trenut
in nacrti razvoja za zagotavljanje doseZene ravn

Sestnajsto pogl avj e gajeuvaje hgvalirstnumenig &vajanjae s ol u c i
nadziranja in dopolnjevanja nacionalnega programa razvoja pomorstva v Republiki Sloveniji.

V sedemnajstem poglavju je predstavljena pravna ureditev pomorstva v Republiki
Sloveniji, in sicer notranji pravni viri, ustrezna evropska zakonodaja ter mednarodne
konvencije, ki jih je Republika Slovenija do zdaj ratificirala. Prikazan je tudi kratek pregled
mednarodnih konvencij, ki jih je treba ratificirati v prihodnje.

2 PREGLED IN RAZVOJNA GIBANJA V POMORSKEM PROMETU

Ilztekaj o e se desetletje | ahko i menujemo tudi
l etu 2007 smo bili prica neverjetni gospodar ski
Vsa ta razmiSljanja so temeljila na hrbdenici
kratkim se je razmisSljalo o gradnj.i l adi j za pr
trg so priplule prve | adje velikanke z zmogl ji v
pripravljala infrastruktur o az ap osdpjreetjjeam stoa kiishk avl ea
naj optimalnej §i dovoz Stevilnih zabojnikov v pr
vprasSanje varnost. in varovanja ... Potem je pr
obrnili navzdol, in pomorstvojezajela ena najvecjih kriz v vsej nj eg
- Kljub svetovni financni krizi in gospodar ski

nadal jevala, Ceprav v zmanj Sanem obsegu.

Leto 2008 je bilo klju¢na toc¢ka v zgodovini
trgovi ne. Rast svetovnega gospodarstva se je v dr
sledila 8e svetovna finand&na kriza. l zkazal o s«
drzZavah v razvoju veliko manj trdna, kot se je p

Skladnozzmanj Sanjem svetovne gospodarske proizvo

se je upocCasnila tudi mednarodna pomorska trgov
3,6 odstotka v primerjavi s 45-odst otno rastjo v |l etu 200°7. Pri
pomorske trgovine j e bi | v |l etu 2008 ocenjen na 8,17 mil

povpraSevanja po potrosSnisSkih dobrinah in indus



gospodarstvih ter Zzmanj Sanega povprasSevanj a po
pomorske sektorje brez izjem.

Napovedi kazej o, da prihodnost pomorskega s
i n mednarodno pomorsko trgovino tezki casi . To
vkl juédno z varnostjo | adi] brami sprememibiami. i n i zzi vi ,
- Medtem ko se je povpraSevanje po pomorskih pr

novimi ladjami nadaljevala.

V zacetku |l eta 2009 je svetovna bruto tona
pomeni 6,7-odstotno letno rast v primerjavi z januarjem 2008. Na tako rast so vplivala
narocila novih | adi]j pred zacetkom financne Kkri
rast proizvodnje in povpraSevanj a, kar se ni z
|l adj evij a kljub goes p ovckadrnok i p orveecCeesviajlie, 8§ s e j e n
gospodarstvo spoprijeti S preveliko ponudbo I

strmoglavljenje voznin in najemnin.

- Razrez obstojece tonaze ni bil dovol|j vel i k, [
enistr ani in povecCanje ponudbe | adijskega prostol
od zacCet ka gospodar ske krize s e j e mor al @
odpovedmi narocil . Zar adi tega so veliko vectc
obstojeé&ih naroc¢iliHh .inCeppraerj esno nscev inharmoatrid ai  z a
praktic¢no ustavil a, bodo |l adjedel ni ce Se kar
novogradnj e, Se posebej |l adje za prevoz razsut ¢
gospodarsko krizd,a jve ztaadmq i &, | leit i jhe dlwist avl j ena |
ponudbe tonaze in s tem padec cen | adiij. Cene s
nizke v primerjavi z zacCetkom | eta 2008, zato seE€
V razrlgze pnoaS zacasne priveze in poCaka na bolj Se
- Kot posledica zmanj Sanega povpraSevanja in poyv
se voznine zmanj Sale pod raven iz | eta 2008.

Zacet ek l et a 2008 j e prinesel nadal j evan|j
pomor skega gospodarstva. Zar adi posl edic finant¢
povpraSevanje, SO0 se razmere v tretjem Cetrtlet]
l inijskega prevoza in prevoza razsutegjaodbovor a
konca leta in se zavleklo globoko v leto 2009. Trg tankerskega prevoza se je v letu 2008
odrezal nekoli ko boljsSe v primerjavi z drugi mi
sektorji obcCutili priblizno enako zmanjsSanje.

- Konecleta2008sose uc€i nki svetovne gospodarske krize
prevoza.

Svetovni pretovor zabojnikov se je poveceva
2008 dosegel 506 milijonov TEU. Del ez kitajski
pretovora zabojnikov. Leto 2008 je bilo pri pretov
vse oblike prevoza. Zgolj Kitajska (3,5 odstotka), Ruska federacija (5 odstotkov) in Indija (8,4

odstotka) so dosegle povecanj e phrkibwmetrib.& Eyopi Zel ez
se je prevoz po Z2eleznici zmanj Sal za 5 odstotk
Zeleznici v prvih mesecih |leta 2009 izrazito zma
leta.



- Generalna skup$S8Zc¢i n aejel Rottgrdamskaeramda, riwo nddnagagano
konvencijo ZN o pogodbah za mednarodni prevoz blaga, ki v celoti ali delno poteka po
morju.

Rotterdamska pravil a, ki jih je 11. decembr
OZN na predlog UNICTRAL-a", naj bi posod obi | a t o pravno podrocj e
dosedanije razdrobljene pravne okvire™.

Ceprav Rotterdamska ©pravila izhajajo Iz p
domeno kopenskega in recnega promet a, e je ta
Zagovorniki nove konvencije ob tem poudarjajo pomen prenove pravnih temeljev za
posodobitev cel otne l ogisticne oskrbovalne ver.i
pogodbe, ki zajema pomorski prevoz in kopenski del dostave, jashih in nedvoumnih
razmejitev odgovornosti vseh st r ani , K i S0 vkl jucene v |l ogi s
mednar odni h konvencij za vse dr Zzave svet a ter

sistemskega povezovanja elektronske izmenjave dokumentov.

- Pogajanja Svetovne trgovinske organizacije, povezana s trgovin s kK i mi ol aj Savami
Vel ik del do zdaj predlaganih ukrepov za
predvsem na Ccas, potreben za carinsko sprostite\
asovna razseznost, temvec tudi ppesflkddbe, bkaga
Zzamujenih priloZzZnost.i al i povedanja strosSkov 1in
Ob koncu | eta 2008 in v zacCetku |l eta 2009 so se
Casa je bilo namenjeno pr egyiedaici leta PP slIbilah pr ed
pogaj anj a pospesSena i n pojavilii S0 s e prvi mo
konferenci decembra 2009 je bilo sklenjeno, da
2010."
- Kl juéni i zzivi mednar odnevgea vskd d eulCouvjaenjoa bion W

varnost oskrbnih verig in podnebne spremembe.

Stevilni piratski napadi na |l adje, 3Se pose
zal i vu, so povzrocil:@ veli ko skrbi celotnemu po
moé¢no prizadel:, in vsem mednarodnim organizac.i
Mednarodno pomorsko organizacijo. ZaradiNatega s
podroc¢ju pomorske varnost. i n varnost izvajamgek r bni h
pravnih dokumentov in standardov. Omeniti je treba tudi prizadevanja Mednarodne
pomor ske organi zacij e zZa razvao,j okoljskih resi

omejevanje izpustov toplogrednih plinov v ladijskem prometu in vzpostavitev primernega
svetovnega rezZima na tem podrocCju.

- Pristani§8€a so hrbtenica svetovne trgovine in
Evropska komisija je Ze v |l etu 2008 napoved
pristanis8c¢a, ki pa Se oics ba psieprbaovdo enacelThao p
pristani Ska obmoc¢j a, kjer potekajo gospodarske
pol no odgovorne za njihovo izvajanje. Pod pojen
financiranja Za izvedbor pevaekemy, r akémnucknaod a
posameznemu uporabni ku. Dr Zavne pomo¢ci bodo | ahl
strategij razvoja pristani s8¢ in se bodo nanasSal e
- Kljub recesiji i n svetovniiSkfii nparnoCmmeit kwr ilzat uy e2 (

rahlo rast.



Na podroc¢ju zagotovitve vidje ravni var stva

in socialni izkl judenost. i nvalidov i n oseb z
parl ament konc¢al a dpaviah mpthilkod med |PJotogamjbre po anorju in

celinskih plovnih poteh ter Spremembi Uredbe (
nacional ni mi organi, odgovorni mi zZza izvrSevanije
uredbe vsebuje z| asstii dohedbekmoi miiosa oipjni ter ponm
Z omejeno mobilnostj o, obveznosti prevozni kov, (
al i Zzamude, obveznost.i obvesS§canja potnikov in o

pristojnih organih za izvajanje uredbe.

- Kljucno vprasanje pomor skega gospodarstva n e
usposobljenih pomors§cakov

Pomanj kanj e usposobljene del ovne sile j e
gospodarstva na svetovni ravni. V raziskavi BIMCO™ iz leta 2005, v kateri so bili zbrani
podat ki Stevilnih pomorskih wuprav in | adjarjev,
pomorske delovne sile, je bilo ugotovljeno, da
priblizZzno 466. 000, poovdlea snélkvapla fs§tevahko dpt
Svetovno povpraSevanje dosega Stevilko 476.000
delovno silo.

lzvor pomoriéakov, 2005 (v 000)

Indijski podkontinent
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Medtem ko Evropska komisija ugotavlja,”* da je samo v Evropi v letu 2006
primanjkovalo 36.000 usposobljenih Castni kov, |

racional en in govor.i 0O pomanj kanju priblizno 1
odstotka delovne sile, ponudba nekvalificirane pomorske delovne sile pa presega

povpraSevanje. Kljucfne ugotovitve za tako stanje
- oskrba gospodarstva z delovno silo se vse bol

vzhodu, jugovzhodni Aziji in vzhodni Evropi;

- splnmsS povelanje povpraSevanja po pomorS§c¢akih s
nazive in usposobljenostjo za posamezne vrste ladij;

- vse starejSa delovna sila iz drZzav OECD in po
kjer koli;

- vse vecCj e potreéelzebmpa@zebvoanjSuem n zaposlovanju
usposobljene delovne sile.



Spodnja preglednica prikazuje pomembnost posameznih pomorskih dejavnosti za
celotno pomorsko gospodarstvo, razdeljeno v tri sektorje, in sicer ladjarje, pomorsko

gospodarstvoinpr i st ani Ski sektor
Ladjarji Pomorsko gospodarstvo Pristaniski sektor

Etg::ittizlsca in pristaniske Visoka e .

Pomorska dela21 Srednja srednja visoka
Ladjedelstvo Mizka nizka nizka
Popravila ladij Mizka visoka nizka
Pomorska oprema Nizka srednja/visoka nizka
Klasifikacijska drustva Nizka srednja nizka
Ladijski posredniki Srednja srednja/visoka nizka
Pomorska zavarovanja Nizka nizka nizka
P&l Nizka nizka nizka
Finance Nizka srednja/visoka nizka

3 POMEN IN VLOGA POMORSKEGA GOSPODARSTVA V REPUBLIKI SLOVENIJI

Pomorsko gospodarstvo v Republiki Sloveniji je zelo raznovrstno in ga nikakor ne
moremo povezovati zgolj in samo s plovbo po morju.

3.1 Pomen in vloga pomorstva

Pomorstvy 0 vkl jucCuje gospodarske in negospodars
mor j em. Med pomorske gospodarske dejavno&t i v SI
pomorski promet??, pristani §ke dej d&ynoasgdnci pskperi $nhandp
dejavnosti®, pilots®kRansii’agaolskirba | adi]j, cidcenje
zavarovalni8tvo in z varnostnega vidika tudi na\
dejavnosti s e uvrsScajo upravne, nadzor ne, var

dejavnosti, povezane z morjem.

Pomorstvo kot dejavnost, povezana s plovbo
bogastva, |je del zgodovi ne, Zivlijenja in gospodaze
vedstol etni pomor s ki u s me omotewudi ugndna drednjeaviopskav S| 0 v €
| ega. Ugodna | ega v osrc¢ju Evrope je velika pr
dejavnost i, S aj pomen:i naj krajso prometno pot [
tokove me d Evropo i n pr eonsltjaal i mnin SGukawaami UCST
gospodarstva druzbe je odvisna tudi od kakovost
kar neposredno vpliva na pospesSevanje ali pa za
pomorstva se bo v SlovewmnivieiCeivml seatradv ppil hodanijve
- globalizacije gospodarskih gibanj in zmanj Seva
- rasti obsega trgovine in prometa Vv povezavi y
storitev (prevoz, |l ogistika, vecmodal nost);

- razvoja informacijskih in komunikacijskih tehnologij;

- krepitve pomena trajnostnega razvoj a, ki bol j
vidike;

- internacionalizacije na trgu dela.

Toda vse naravne danosti in prednost.i S| o
preusmeritve prometnih tokov Ceznjo. Sosednje dr z
veC prometa in povecat:i prihodek od njega. Mo r

vplivala na celotno slovensko gospodarstvo.



3.2 Pomen in vloga ladjarstva

Mnogedr Zave Zelijo postat:i pomorske dr Zave s
zastavo. Da bi to dosegl e, pogosto prilagajajo
za | adjarske druzbe. Ugodna davcna ureditev obi
nacionalno zastavo na eni strani in povecano p
| adjarske druzbe delujejo globalno, se postavl j e
industrija zaradi povecCanega St evialsa deliemadn |j fine
razli ¢nBugdtualiljjeaj o, da ima politika vpisa vegj
register zgol |j omejene gospodarske ucinke. K te
ladijskega prometa, kar pomeni zanemarljiv vpliv na narodn o gospodar stvo. S
ugotavljajo:

- politike, K i Sso usmerjene k povelanju Stevil a

prinasajo bistvenih prihodkov narodnemu gospo
vpisnimi pristojbinami;

- vecCje Stevhhoi bamadli poppopdadstavo dr zZave prinaSa m:
za | adjedelnistvo in pristanis8¢c¢a;

- najvec pozitivnih ucCinkov l adj ar skih druzhb
i zobrazevanja. Te druzZzbe i maj o namrmoiskegae |l i k v p
osebj a. Hkrat i je povpraSevanje po pomor skem

urejenosti zaposlovanja na ladjah;
- trg dela v pomorskem gospodarstvu vecinoma po
znanjem in izkud8njami,v zvaetCoj es i8S tteuv inl aoj dnee kzdaapng si |
ako se strokovno znanje ohranja v pomorskem g
Ci nki novost.i Vv pomorskem sektorju so omejen
ovosti. Vsekakor so dr z aitoéadjedelskodandustkjo mtenadj e v j
odro€¢ju dolocena izjema.

Gl ede na navedeno je priporocljivo, da vI a
i e povedanja Stevila | adi]| pod zastavo nji
rocj w. jegotdaviijmean o zunaniji uci nki pomor s
kopi enja (znanje in trg del a). Ravno zar
ke politike v korist politike grozdenj a,
nfja in delovne sile ter tako zagotavl |

X wn cCc 0o
O OCDm O

3.3 Vloga varnosti pomorskega prometa

Pomorstvo je svetovna panoga, ki prinasa tu
bilo ugotovljeno, da | enjneajibnolijzsShiolnjas€ainn ez av azr angoost
in sprejetje mednarodnih pravil in predpisov, k
Republi ki Sloveniji je temeljni predpis s podro¢c
ureja varnost plovbe po teritorialnem morju in notranjih morskih vodah. Varnost plovbe se po
Pomorskem zakoni ku zagotavlja z dolofanjem pogoj
v teritorialnem morju in notranjin morskih vodah Republike Slovenije, objekti za varnost
plovbe, pri st ani §¢ a, plovila ter posadke na njih. Za
Republika Slovenija hidrografsko dejavnost v skladu z mednarodnimi konvencijami.

3.4 Gospodarski pomen pristani8¢

Pomen prometa v gospodar stviwe jaem arhn @go sktarzeen s
moc¢no medsebojno odvisnost med stopnjo razvoj a
gospodar stva. Prometna dejavnost omogoc¢a repro
prostorskih razlik med proizvodnjo in porabo; zagotavlja oskrbo gospodarstva s potrebnimi



viri; omogo¢ Sirjenje trgov del a, izdel kov in
proizvodnj e; je podl aga za Zzmanj Sevanje region
dr Zavah. Zgodovinske izkuSsngm XkealZzezmi Sikdia isnt ap d max
odlocil no viogo pri pospeSevanju mednarodne menj

Temel jna infrastruktur a na podroc¢ju pomor
pomorskih in kopenskih prometnih poti. Zlasti evropska pr i st ani S€¢a so vedno
prometnih vozlis§Cc¢, ki ol ajsSujejo gospodarsko r a
vedno osnovni del i prostorske organiziranost:i go
S0 postal a pomemben podarskegee Jazwoja | ie crasti g dasti v
severnoevropskih celinskih dr zavah, \Y katerih
industrijskih razvojnih obmocCi)]j

Pri ocenjevanju gospodarskega pomena pri st

Zzaj ema Vv s ee dpjavinostit Tao $d VSekdejavnosti, ki so potrebne za organiziranje in
opravljanje pomorskega prevoza blaga:
- storitve za ladjarje (pilotiranje, privezovanje, oskrba itd.);

- spremljajocfe storitvene dejavnost. (Semedi t er j
itd.);
- storitve, povezane z blagom (pretovor, skl adi

priprava za trg itd.);
- kopenski prevoz.

Posodobitev pristanis8¢ je eden od pogoj ev
vkl jucevanj e S| oweneitjneo vomagwrzg s keerprzagotavl ja u
storitev in potnikov. NarasScanje tovornega ¢tran
Pireneji) govorijo v prid pospesevanja —razvoj a
narasScajofega eteat n®¥fgaj pdiotmev koprskega tovor ne
»pomor skih avtocest« pripomore k bolj §i poveza\

morjem, kar pa za Slovenijo ne pomeni hkrati tudi razbremenitve cestnega prometa. K tej

razbremenitvi bo predvse m pri pomogla nadrtovana preusmerite
sodobno Zel ezni § klost/Kopenlgubllama-Budy empesSta v bli znji
Posodobitev ZeleznisSke povezave bo wvplivala tud
povecanj e tzimoignl jpirveodsn o st i koprskega pristani §c¢a.

4 VARNOST POMORSKEGA PROMETA

V zadnjih Iletih je Dbilo v ospredju delova
pomorske zakonodaje na podroc¢ju varnost. ter S|
Namen teh ukrepov je bil odpravi ti podstandardne | adj e, pove
na l adj ah, zmanj Sati tveganj a onesnazenja okol
upoStevajo dobro prakso, ni so v slabsSem polozaju

Medtem ko Stevilne drZzave zastave in | adje
obveznosti, njihova prizadevanja nenehno o0groza
skl adu s temi pravili. Kadar | djarji kkolg,i j o varl
obenem pa ustvarjajo dodatne dobi ke zaradi nel o

Ukrepanj e EU na podrocju pomor ske varnost
precejsSnjo dodano vrednost mednarodno uveljavl]j
organizacije (IMO). Prenos pravil IMO v pravni sistemu EU zagotavlja njihovo izvajanje po
vsej EU.



Skozi pristani §8a EU potuje ena milijarda t
krepi svojo politiko pomorske varnosti, katere cilj je izkoreninjenje podstandardnih ladij.

N e s i tankerjev Erika in Prestige sta EU spodbudili, da izvede korenito reformo

obstojece ureditve s sprejetjem novih pravil in

predvsem tankerjev. EU je zelo okrepila svojo zakonodajo v boju proti zastavam ugodnosti in

S tem zagotovila drzavam Cl anicam boljSe varstvc
tretjega pomorskega zakonodajnega paketa je EU

celotno verigo odgovornosti v pomorskem sektorju.

4.1 Povzetek stanja

V koprsko pristanisSc¢e | etno pripluje vecC ko
ki pripeljejo dva milijona ton derivatov nafte.
sicer s surovo nafto, kar pomeni, da letno vpluje v severni Jadran, vkl j u¢no z | adj al
tranzitu, okol i 6000 tovornih | adiij. NarasScanj e
italijanskih pristanis§¢ih napoveduje vecCanje go
tega se Vv koprskem pristantindi¢Suki o vieaCduijje. tPuodvie C§&
prometa pomeni vefjo verjetnost, da se zgodi P
nesrece, npr. vecCje razlitje nafte, bi bil e gl ec
zaliv je, dolgoroclmmgdspodamstsot r of al ne za okol j

V Republiki Sloveniji Uprava Republike Slovenije za pomorstvo opravlja nadzor

nad varnostjo plovbe, s tem da zagotavlja izva
teritorialnega morja in notranj i imoramadpomjevath v odalt
plovne poti v teritorialnem morju in notranjih morskih vodah, objekti za varnost plovbe,

pristanis§c¢a, plovila in plavajoce naprave ter po

Prostori, v katerih deluje Uprava Republike Slovenije za pomorstvo, ne
zagotavljajo ustreznih delovnih razmer niti hamestitve potrebne opreme za nadzor nad
prometom in sporazumevanje z ladjami.

Zar adi Stevilnih pomorskih nesrec¢ ob obal a
sprejela Direktivo 2002/59/ES o vzpostavitvi sistema spremlanj a i n obvesSc¢anja z
pr omet . Direktiva od dr Zav ¢l anic zahteva S O
informacijskega sistema za izmenjavo podat kov.
morajo imeti AIS (samodejni identifikacijski sistem za | adj e) , K i pa ne mor €

nadzora VTS (Vessel Traffic Services).

Za operativno delo na morj u, ki se nanasSa
nadzor nad pomorskim prometom je Uprava Republike Slovenije za pomorstvo opremljena z
namenskiom @l nskanje, resSevanje in nadAR nad p
ter z dvema manj Sima plovil oma. Pl ovila so rednc
l et , zato so vzdrzeval ni stroski vi §ji ia je te
varnost posadke in oseb v stiski na morju, predvsem ob morebitni akciji v slabih vremenskih
razmerah, ko ne sme nobena naprava na plovilu odpovedati.

V zadnjih treh desetletjih je opazno poveca
Stevilo veCkahecfiohnopravljanje zahteva vec€ izkus
notranji plovbi®j e dol oé¢al, da je €oln plovilo do 12 m
2001 se je s Pomorskim zakonikom opredelitev ¢
zakonod a j i opredeljen kot plovilo do 24 m dol Z2ine
za wupravljanje <¢olna. Voditelji ol nov, K i S0



upravljanje ¢olnov do 12 m, so pri doebicloil npovt rddoi I.
m, ki so bili prej opredeljeni kot ladje.

4.2 Analiza prednosti in sl abosti sistema spre
PREDNOSTI SLABOSTI
— povecéanje varnosti plovbe, — omejena finanéna sredstva,
— vetja skrb za morsko in priobalno okolje, — omejeno strokovno izobraZzevanje operaterjev VTS,
—vecja varnost ljudi na morju in ob njem, — neugodna zemljepisna lega (zaprt akvatorij),
— boljsi nadzor nad koprskim tovormnim pristaniséem in — zapleteni postopki javnega naro¢anja.
sidriséem,

— zmanj3anje stroskov,
— izpolnitev zahtev EU.

PRILOZNOSTI NEVARNOSTI

— standardizacija postopkov in ukrepov skladno z — napacna presoja o zagotovljeni popolni varnosti,
mednarodnimi zahtevami, — nepoznavanje delovanja senzorjev VTS,

— Cloveski viri (prerazporeditev zaposlenih iz drugih organov), |— nerazumevajoca in neodzivna razvojna politika lokalne
— mednarodno sodelovanje. skupnosti.

4.3 Predlogi ukrepov
Razvojni ci | ji za 1izboljSanje varnost.i pl o

okviru Uprave Republi ke Slovenije za pomorstvo, na
nadzora nad plovbo in v dodatno usposabljanje kadra. Zaradi tega je potrebno:

4.3.1 Pridobitev ustreznih prostorov

Novi prostor.i so predl aganiterminala b fomrdkeamu b o d o ¢
tovornem ©pristani sScu. Ta pol ozaij j e naj ustrezn
opravljanja nadzora VTS nad | adjami. Tudi Vv o pri
priporocljivo, da je VTS ob maar pad pomérskim inoomogo ¢ a
konkretnem primeru tudi pristani Skim prometom pl

Preglednica §t. 1: Prostori za Upravo Repul

EUR)

2010 2011 2012
Proracunski viri 600 2400 500

4.3.2 Vzpostavitev centra VTS in nadgradnja informacijskega sistema za nadzor in
spremljanje pomorskega prometa (Safe Sea Net)

Da bi l ahko vzpostavili ucinkovit nadzor na

treba:
- sprejeti pravno ureditevpdeldelitee padzocaqalV
nadzora VTS, opredelitev storitve VTS 1in do | Z

sankcijami za opustitev predpisanih ravnanj, ter sklenitev sporazumov o medresorski in
regionalni izmenjavi podatkov VTS;

- nabaviti opremo VTS — senzorji VTS in komunikacijska oprema,;

- zagotoviti ustrezno i zobr aZzeva-sndoleC iztae vo pperroagtrearn
izobrazevanja z izdajanjem spriceval za VTS
akreditacije izobrazZzevalnega centra v Republ ik



Preglednica s§t. 2: Center VTS (v 1000 EUR)

2011 2012 2013
Proracunski viri za center VTS 30 350 330
Skupaj 30 350 350

Projekt SafeSeaNet je v izvajanju, potrebno bo dodajati nove funkcionalnosti
sistema v skladu s potrebami in direktivami EU.

Preglednica st. 3: SafeSeaNet (v 1000 EUR)

2012 2014
Proracéunski viri 35 50

4.3.3 Avtomatizacija objektov za varnost plovbe

Objekte za varnost plovhe — OVP |je glede na trenutni na
avtomatizirati, t ak o da b o st -arni ooolaljen Cekektrobski nadzor in samodejna
odprava osnovnih napak Vv njihovem delovanju kot

Avtomati zacija zajema tudi vzpostavitev alar mne
OVP zar adi trcéenj pl ovi l al i drugih Skodljivih pos
pomoCjo samodejnega identifikacijskega sistema
objekta in s tem povrnitev strosSkov popravil a.

Z avtomatizacijo OVP bi prihranili  f i nanc¢na sredstva, K i se z«

nadzor nad objekti varnosti plovbe.

Preglednica §t. 4 . Avtomati zacija objektov
EUR)
2013
Proracéunski viri 40
4. 3.4 Nabava sodobnej Sih plovil Z a npoatmorpibe r esSe
Da bi ustrezno nadomestil] obstojeca, zZe d

Uprave Republike Slovenije za pomorstvo, je treba:

- pripraviti dokumentacijo za javni razpis za nabavo novega patrulijno-r e Seval nega S. A
gumijastega plovilastrdi m dnom al i druge ustrezne | azje Kkc
dva izvenkrmna motorja;

- pripraviti dokumentacijo za prodajo plovil 1Z-1 in PI-1;

- zagotoviti potrebna finanéna sredstva.

4. 3.5 Uvedba praktic¢nega dela izpita za

|l zoewvanj e pomor SCakov na plovilih, K i se
razvedril o, na mednarodni ravni ni enotno urejen
Raven znanj a, K i ga moraj o i met.i upravl javci t
nezadostna i n pomanjkljiva, kar se posledi&no odr a:

nezgodah pl ovi l ze pri izvajanju obicajnih pl o



zavedamo, da je treba doseci dol ocen visgji ni v

mormn ar s ki h vesScin tudi taki h oseb, K i s e profes
pomorstvom.

Skl adno z obstojeco zakonodajo je izpit za
sestavljen iz teoreticnega in praktlizitmpotgkal del a,
dejansko na plovilu. Da bo prakticni del izpita
- pripraviti program za teoreticni in prakticni
- dol oCi ti pogoje, ki jih mora i zvagvail ec prakti ¢
- pripraviti razpis za izbiro izvajalcev praktic
- pripraviti spremembe in dopolditve Pravilnika

4. 4 Akcijski nacrt
Na podl agi predlagani h ukrepov je cil]| akci

pri Upravi Republike Slovenije za pomorstvo, ki skrbi za varnost plovbe, ter v nadgradnjo
njenega obstojecega sistema nadzora nad plovbo
namen je treba pridobiti ustrezne prostore, vzpostaviti center VTS, avtomatizirati objekte za

var nost plovbe in nabaviti novo S. A.R. pl ovilo. L
bo uveden praktic¢ni del izpita z dejanskim preiz
Ministrstva, pristojna za promet, okolje in prostor ter varstvo pred naravnimi in
drugi mi nesrecami, bodo nadaljevala v sodel ovanj
Policijo i n Sl ovensko voj sko nacrtne organi za

zagotovitev zadostnih naj nuj nej Sineru semearedaj | vost i
onesnazenja morja manjSega obsega oziroma nesrec

4.5 Financne posledice

Finanéna sredstva so navedena v tabelah §t.

5 PROSTORSKO NACRTOVANIJE

Pomor ske dejavnosti i maj o €ezmejne thazseznc
morjih, kot sta severni Jadran in TrZzasSki zal iwv
teritorialno morje Republike Slovenije, bistveno vplivajo na razvoj pomorskega prometa v
posamezni dr zavi , zato se na taki hi uskldumozCj i h r
meddr zavni mi dogovori. V ta namen je Evropska Kk
knjigo o celostni pomorski politiki (CPP) za Evropsko unijo.**

Na Kkl juc¢nih nacelih CPP temel]ji tudi pomor
Republiki Sloveni j i, ki ob stratedkih aktih,?oksega j e Re
predvsem pripravo prostorskih nac¢rtov za pomors
poti, objekti za varnost plovbe) drzZzavnega in |o

Vlada Republike Sloveni je je skladno =z dol ocCili dr u
Pomorskega zakonika®v Ur edbi o dol oc¢i tvi pristanisc¢, ki s
promet* v 2. ¢€&lenu doloc¢ila, da so pristanisc¢a v
mednarodni javni promet in se skladno s petim odstavkom

prostorskih wuredi t*ur edjraZjaov nze gdar Zpaovrmei nse@DPNp r ost or s k

Temel jne strateSke podlage za pripravo pro:
dol oc¢a Odl ok o rskegarrazto dSiovenije p@dSRRS, T k i v peti t oCKk



poglavja Zasnova prostorskega razvoja Slovenije s prioritetami in usmeritvami za dosego

ciljev Prostorskega razvoja Slovenije opredeljuj
prometnegain poselit venega omrezja Vv povezavi z gradnjo g
ter dolocCa temeljna nacela in zasnove prometnih
opredel juje viogo pristanid§a za mednarodni j av
povezavah.

5.1 Povzetek stanja

Sl ovenija ima pristanis§8§€a za mednarodni j a
Pristani §¢i % l zol i i n Piranu st a namenj eni
mednarodnemu turistic¢nemu prometu, v Pjaasge se
pretovor soli, v lzoli pa iztovarjanje ribis8kega

Pristani §€e Koper kot edino slovensko pris

pomor skemu prometu in transportu vecCjega obsega
obmoc¢ju Koprskegarnrzal obhal snedt ae@ga mestnega |jedi
in zalivom Polje pri Ankaranu in se je v svojem dolgolethem prostorskem razvoju razmahnilo
skor aj Ze do samega roba razpoloZzljivega prostor
Po primerjavi dosedanjegarazvoja z nac¢rtovanim | ahko ocenim
l eta 2010 pristani sce Koper nekje na polovici
operativna obala v dol z2ini pribl. 3.300 m s 25
m? ter urejena odprtasklad i § &€ a s povr & ikar poménbpbibl. Bve Betjimdo zdaj
nacrtovane operativne obale in urejenih zalednih
Navedeni obseg pomeni | e sl abo pol ovico p
razvoja pristani $c¢a. *CappaVvojzéjodi 5. pROr6oa m u,
m, je treba upodtevaittieh daovjiégi 2. 55 dd@®G o mur ej
komunal no opr emo, preostal a pol ovica pa j e |
makadamska skl adi $¢na pwwei skl andimkedhdg rejnia gpvwteamo b
vozil, ki se tovorijo skozi koprsko pristanisSce.
5.2 Analiza prednosti in sl abosti prostorskega

promet v Kopru



PREDNOSTI

SLABOSTI

— dolocitev konénega obsega pristanisca, kar omogoca lokalni
skupnosti ustreznej3e naértovanje prostorskega razvoja,

— sistematiéna ureditev cestnega in Zelezniskega omreZja ter
preostale podporne infrastrukture,

— Z novo razmestitvijo terminalov in racionalnej3o sestavo
skladisé izbolj5ano delovanje pristaniscéa,

— premisljena in z nosilci urejanja prostora usklajena
umestitev pristanis¢a v prostor je porok za uspesno resevanje
navzkriznih prostorskih interesov in sporov,

— nova organizacija pristanis¢a z neposredno navezavo

na omreZje AC preko novega vhoda v pristanisée, lahko
pomembno razbremeni promet v mestnem sredi3¢u Kopra.

— z dolo€itvijo konénega obsega in meje mogoce Siritve

bo praktiéno onemogoéena nadaljnja prostorska iritev
pristaniséa,

— nacrtovana Siritev pristani3¢a bo zmanjSala kmetijske
povriine in povrsine naravnih habitatov na obmogju
ankaranske bonifike ter bo zmanj3ala proste morske povriine
v zalivu Polje pri Ankaranu in Sirse v Koprskem zalivu,

— s Siritvijo pristani3ta se zmanjsujejo prostorske moZnosti
razvoja lokalne skupnosti na obmoéju pristaniséa,

— povetanje pristanis¢a bo spremenilo Krajinsko veduto
Kopra in ankaranske obale ter zaradi gradnje I1l. pomola in
podaljSanja obstojeéih pomolov bo panoramski pogled iz
Kopra proti Ankaranu in obratno deloma okrnjen.

PRILOZNOSTI

NEVARNOSTI

— razvoj pristanis¢a omogoca Mestni ob&ini Koper in Sirsemu
zaledju JuzZne Primorske ter Sloveniji v celoti razvoj Stevilnih
transportnih, logisticnih in drugih s pristani3¢em povezanih
dejavnosti ter odpiranje novih delovnin mest,

— umik tovornega pristanis¢a s povrsin ob mestnem jedru,
ureditev potniSkega terminala ter drugih mestnih funkcij,
ureditev lokalnega mandraca, veslaske proge in drugih stiénih
povriin ob tretjem pomolu izboljSajo soZitje med pristaniséem
In mestno sosescino,

— z energetskimi ukrepi, kot so fotovoltaiéni paneli na strehah
skladisé izboljSati energetsko oskrbo pristani3éa z obnovljivimi
viri energije,

— s krajinskimi ukrepi kot so ozelenjene ravne strehe skladi5¢
in zvocno-vedutne pregrade, izboljsatl vkljucitev pristanisca v
naravno in urbano okolje,

— sprejetje uredbe o DPN za celovito prostorsko ureditev
pristanis¢a bo odpravilo oviro, ki jo naértovanemu razvoju
pristanis¢a predstavljajo sedanji zastareli in z evropsko
okoljsko zakonodajo neusklajeni prostorski akii.

— zaradi povetanega pristaniSkega pretovora in poslediéno
vetjega vstopno-izstopnega pomorskega, cestnega in
Zelezniskega prometa, utegnejo biti pomembno povecane
prometne obremenitve in s tem poslabsana varnost prometa
na morskih, cestnih in Zelezniskih povezavah pristanisca
Koper s panevropskimi transportnimi koridorji (TEN-T),

— v primeru zamud pri posodobitvi in poveéanju prepustnosti
prometne infrastrukture, ki povezuje koprsko pristanisce z
zaledjem, obstaja moznost upocasnitve prometnih tokov in
poslediéno vedjih emisij Skodljivin izpustov,

— povetanje ladijskega prometa lahko v Trzaskem zalivu
pomembno poveéa koli¢ine emisij toplogrednih plinov in
drugih Skodljivih izpustov v morje.

5.3 Predlog ukrepov

Ukrep prostorskega nuapdmotstwavvaRepubliki Slavenip gdr o € j
prostorska ureditev pristani§§€a za mednarodni i
dr Zavnega prostorskega nacrta ( DPN) Za cel ovit
mednarodni javni promet v Kopru, v kateremseme dseboj no uskl adijo razl i
pretovora ter glede na prostorske moznosti i n
skrajne meje nadaljnjega prostorskega razvoja pr

Nadaljnji prostorski razvoj operativne obale vpr i st ani SCu Koper e
dograditvah na Z2e obstojec¢ih terminalih mogoce |
obale prvega in drugega pomola v morje proti zahodu in v gradnjo tretjega pomola v obsegu,
ki vkl jucuje tudi meij :HTroe no bimo ¢ 4 mk anrean spkro sd laanl o  z
mej o ter obmoc¢je vojaSkega pristani Sc¢a.

Prostorska Siritev skladi8¢&nih povrdin v ne
precej3d8nje razvojne moznosti, Se posebej Z jasn
obmoc¢ju pristani sc¢a v K-prevozoih ralag (dpremembaananjerskepr o met |
rabe prostora iz kmetijske ali za komunal no dej s
rabo) in z izkoriScanjem sinergijskkombinaca nkov \
pretovora zabojnikov in vozil oziroma generalnih tovorov).

Treba | e zagotoviti uskl ajeno delovanje (o
pristani $¢u ter dolocCiti celovit sistem vodenj a
povezavi z upravljanjem prometa na V. oziroma X. intermodalnem koridorju, ki povezuje
koprsko pristani e z vseevr-o.pskim prometnim omr



Dol ocCi ti je treba sisteme za vodno in energ
samooskrbo prist aenniedrégai jzo.e |Peakit rsiaimmooo s kr b i z el el
raziskat.i moznost. za njeno pridobivanje iz k o
pristani sSkih odpadkov, iz izrabe vetrne energij ¢
energetskih virov.

5.4 Akcijski nacrt

Priprava DPN se je zZze zacela s pobudo min
nadal jevala s preveritvijo pobude ter pripravo
l okacijskega nac¢rta za cel ovi tmedngiodndjavhipronekvo ur edi
Kopru.*’

Med pripravo DPN se je spremenila prostorska zakonodaja, ki je med drugim

namesto |l okacijskih predvidela izdelavo prostor s
je bil uporabljen postiolpe knajalb ®IlCjaja. ndtzdd ajnrma | re
katere se je nadaljevala izdelava idejnega nacrt

ter pripravljale vse potrebne strokovne podlage.

Po uskladitvi osnutka DPN sta bili jeseni 2009 izvedeni javna razgrnitev in javna
obravnava, v Kkateri je civilna javnost dala celo vrsto pobud in zahtev, na katere so
pripravljavci DPN oblikovali usklajen odgovor, dopolnili DPN in po uskladitvi pridobili soglasja
nosilcev urejanja prostora. ofoDRNnNnpaeedmopent opls
vladi.

5.5 Financ¢ne posledice

Pripravljavec drzZzavnega |l okacijskega nacrt e
Direktorat za prostor, ki zagotovi sredstva za recenzijo presoje in medsebojne primerjave
variantni hzirjedi bkwv| jslkega porocil a, recenzijo d

recenzijo drugih potrebnih dokumentov.

Naroé¢ni k strokovnih podlag in drzavnega | ok
zagotovila vsa sredstva za izdelavo strokovnih podlag iz programa pr i pr av e, Studije
okoljskega porocil a, geodet skega nacrta, —poroci.l
PVO, revizije poroc¢ila o vplivih na okolje ter v

6 RAZVOJ POMORSKIH GROZDOV

Tako kot v drugih panogah gospodarstva so tudi v pomorskem gospodarstvu
Znane teZzave svetovne globalizacije. Za uspesno
gospodarstvu so potrebni ukrepi, na katere opozarja Evropska komisija v svoji zeleni knjigi.*®
Zelena knjiga razkriva problematiko pomorskega gospodarstva v prostoru EU na vseh

podroc¢jih (stebrih) pomor skega gospodarstva. F
gospodar stvo kot enotno (zdruzeno gospodar st vc
uresni cCitev <cil jelvi,zakcii jjai,h tzoa hptae vjae gvieothjaa konkur
hitrejsi razvoj vseh pomorskih stebrov.

Kot veli ko drZzav EU je tudi Republi ka Sl ov
resitev, K i bi gospodarsko mo¢ in pdhoZrajzapomal &
na svetovni vodil ni ravni oziroma bi jo Se povei
Slovenije predlozi®*lsao Ebirloips 4 p o 3ktoenianij,i , svoj e m



akcijskem nac¢r ? Grozdeaje v pemokskejn gogpodarstvu je ena od tem, ki jo
je predlagala tudi Slovenija.

6.1 Povzetek stanja

V slovenskem gospodarstvu grozdenje ni nepoznana oblika poslovanja, vendar ga
v pomorskem gospodarstvu Slovenije ni mogoce na
smeri pojavili v februarju leta 2008, ko je bila Slovenija povabljena k sodelovanju pri projektu
STARNETregio (7. evropski okvirni program). Omenjeni evropski projekt je usmerjen v

i skanje sinergij, K i povezujejo tri mlanigpi-j e na
Julijsko krajino v Iltaliiji, -goenskotregio. TSrelmivcini j o i
projekta grozdenja so:

- poveclanje konkurenc¢nost | adjedel ske dejavnost.
- pospeSevanje inovativne dejavnosti v | adjedels
- razvoj raziskovalnih dejavnosti,

- omogocanje razvoja predvsem srednjih in malih

NasSteti ci | ji so popolnoma v skladu z evr o}
pomorski politiki.

Evropska komisija se* jamelaydadbomojperml apanmr daivleu
¢Clanice in regije pri njihovih prizadevanjih za
zagotavljanjem objektivnih informacij o grozdih in politiki grozdov po vsej EU. Zavzemala se
bo za zagotovitev boljsSe dklraadznloisCtnii min ukoelinjS
podporo grozdov. Vzpostavila bo evropsko grozd
Komi siji i n dr zZavam ¢l anicam o mogoc¢i h strates
Evropski uniji. Spodbujala bo razvoj skupnega evropskega raziskovalnega in inovacijskega
prostor a, ki bo izbolj Sal sodel ovanje med obst o,
Poleg tega bo zagotavljala podporo v okviru pr.
razvao, novega or odj a athain seednfih pddjetij v movaiivahib grezdith e m
Hkr at i Komi sija spodbuja drzave ¢l anice, da ©poc
konkurencénosti nacionalnih reformnih programov
zagotovijo vecCjoopmapohoi nasuedehngith podjetij v t
prizadevanja za sodelovanje med razlic¢ni mi pol i
politike grozdov.

Podat ki, pridobljeni pri projektu STARNET!
ladjedelske industrije:

- izdelava |l adijskih sestavnih delov ter i zdel a
razprsSeni po Vvsej Sl oveniji,
- izdelava |l adijskih sestavnih del ov, vkl jucno

potrebe ladjedelstva v Sloveniji, zaposluje 2.558 delavcev, ki so v letu 2008 ustvarili
669,5 milijona evrov letnega prometa,

- izdelava jaht in plovil za Sport in razvedrilc
v letu 2008 ustvarili 83 milijonov evrov letnega prometa,

- v Sloveniji ni i zobrazeval nne ustanove, ki bi i zobr
| adjedel ske industrije ter izdelavo jaht in pl

- i1zdelovalci |l adijskih sestavnih delov naroc¢il
posrednika,

- raziskave se opravljajo predvsem v obratih podizvajalcev ladijskih sestavnih delov,
sodelovanje univerze pa je majhno.

6.2 Analiza prednosti in slabosti grozdenja



PREDNOSTI

SLABOSTI

— stabilen pravni okvir poslovnega okolja,

— dobro strokovno izobrazena delovna sila na podrocju
tehnologije izdelave,

— inovativnost v podjetjih,

— dobro sodelovanje med ladjarji in pomorsko upravo.

— pomanjkanje strokovno izobraZzenega kadra,

— organizacijska struktura grozdenja v Sloveniji je slaba,

— Slovenija je na samem repu drZav glede registrirane bruto
tonaze,

— pomanjkanje ozaves&enosti o tem, kako pomembna oblika
sodelovanja med podjet)l je grozdenje,

— stroga domaca zakonodaja, 5e posebej o zaposlovanju
tujcev.

PRILOZNOSTI

NEVARNOSTI

— vzpostavitev sodelovanja med grozdi in javno upravo, 5e
posebej na podrogju zaposlovanja,

— privlaéno poslovno okole za tuje ladjarje,

— sodobno ladjevje po vzpostavitvi slovenskega ladijskega
reqgistra,

— povecano delovanje na podrocju raziskav in razvoja,

— nadaljnji strukturmi razvoj v malih in srednjih podjetjih,
—vetja vladna prizadevanja za spodbujanje interesov
slovenskega pomorskega gospodarstva,

— vedje osredototanje na kakovost.

— nezanimanje gospodarstva za sodelovanje v grozdih,
— draga delovna sila,

— pomanjkanje zavedanja o pomenu pomorskega
gospodarstva za gospodarsko rast in zaposlovanje,

— konkurenca tretjih drZzav s poceni delovno silo.

6.3 Predlog ukrepov

Predlagani ukrepi, ki jih je treba sprejeti, temeljijo na teh dognanijih:
- pomorsko gospodarstvo v Sloveniji se je razvilo v takem obsegu, da je njegov razvoj
nacionalnega pomena;

- pri nadal jnjem razvoju pomorskega gospodarst v
Sl ovenija majhen trg in je wvec kot 90 odsto
pomorsko gospodarstvo Slovenije deluje na svetovnem trgu, mora biti organizirano tako,
daj e konkurencéno tudi v okolju svetovne gl obal
kot je slovensko, je treba glede na velik prostor globalnega trga temu primerno
obvladovati;

- raziskovalni dejavnosti in inovativnhosti v pomorskem gospodarstvu je treba dativ e ¢ j e
moznosti, kot so dane do zdaj. To je mogocCe dc
in vecCjim povezovanjem z neposredni mi narocnik

- izkoristiti je treba moznosti, ki jihtaea podr o
cilj je ostati vodilna v svetu. Pri tem je posebni poudarek na grozdenju v nacionalnem in
regionalnem prostoru, pa tudi v celotni EU.

NasSteto omogoca grozdenje predvsem srednji
uspesSnega pomor sk e g akognrpoistod ab dabeeim paznawnjuspbrmorske
stroke in vlioge posameznih podjetij, pa tudi 1izo

V Sloveniji j e prvi pri mer grozdenja v pon

zacet nem “oKoedro brjiu. mo g o ¢ ea hpizipdrmrekega gdspodarstda kmalu
pris8lo do naslednjih pobud za grozdenje, ga je t
sistema TOP-DOWN, pri katerem je pobudnik grozdenja dr

Predlog:
- organizira se sluZzba pomoZzes keehygsat agjreoCzidhe njj av nvi hk a
Agenciji za razvoj tehnologije Republike Slovenije — TIA) ali na Ministrstvu za promet;
- za Obdobje treh |l et se sluZzba financira iz dr z
preteku tega obdobja se reorganizira in post ane financ¢no samostojna
Gospodarske zbornice Slovenije).

Sluzba pomorskega grozdenja ima te naloge
- obvesSca in spodbuja domaca podjetja (ki bi [
pomorskim gospodarstvom), da razvijejo sodelovanje z izobraz e v al ni mi ustanova
bi pomagal o pri obli kovanju pomorskega i zobr a?z



podj et pri pomogel k hitrejSemu tehnol oSkemu
domaci h podjetiij;

spremlja wuspesSnost d dél ogvranzzdhovz ev oBbbt bpedomac
predlaga nova povezovanja,;

vodi seznam aktivnih ladjedelnic v EU;

vodi seznam podjetij v Sloveniji, ki ze izdelwu

6.4 Akcij ski nacrt

Na podlagi predlaganih ukrepov in analize okvirnih pogojev v Sloveniji je v

primerjavi s Stevilni mi drugi mi vodil ni mi pomor
okvirne pogoje grozdenja v Sloveniji. Ti ukrepi morajo biti predvsem:
- i zboljSati politiko grozdenj a,
- i zboljSati medaajedna podebod6ju grozdenj a,
- spodbujati odli¢nosti grozdov in organizaci]ij,
- izboljsSati vkljucevanje inovativnih malih in s
Akcijski na¢rt za uresnicitev ciljev zajema
- boljZebrazevanje in vecCji pretok kvalificirane
grozdu;
- raziskave, razvoj in inovacije v slovenskem pomorskem grozdu;
- davéno politiko in razvoj financiranja;
- zmanj Sanje administrativnih ovir;
- i zboljSanje dostopa do trga;
- povedlanje poudarka na kakovosti pomor skega gos
- ucinkovito, storitveno usmerjeno in sodobno wup
6.5 Financ¢ne posledice
Financne posledice se nanaSajo na:
- stroS8ke prostorov,
- strosSke dela treh strokovnj alkase orgamziraazbotragj st r o$
obstojecih virov.
- Komuni kacijsko opremo in stroSke njene uporabe
7 | ZOBRAZEVANJE V POMORSTVU
Za pomorstvo je znacilno, da se postopoma
Stetjem so namrec¢ poznal. pjevaacseredpbéasi poarc
navigacija. Danes |l ahko recemo, da so se ti S |
del ovanje | adje potrebna visoka wusklajenost si st

ureditve ladje, njihovega upravljanja in posadke.*

Potreba po hitrem in varnem prevozu ljudi in blaga v pomorskem prometu je

narekovala sodobno gradnjo ladij. Te so se v zadnjih dvajsetih letih precej spremenile in
Zzahtevajo visoko usposobljene Ccastnike, ki mo r
specializirano znanje. Slovenija se je s podpisom konvencije STCW zavezala, da bo v svojih

zobrazevalnnih zavodih uposSteval a zahteve, ki

N

pomor §¢akov.



Poleg pomorsS€akov so0o za razvoj pomenabnis k e g a
tudi kadr i, K i delujejo na kopnhem. Sem spada §
celotnem spektru pomorskega gospodarstva.

Znanj e, ki ga Student i pridobij o, j e nu,j

gospodarstva, saj optimalno delovanje prometnega si st ema zagotavlja uci
in prevozne storitve, ki so gibalo razvoja narodnega gospodarstva.

7.1 Povzetek stanja

Clovesdki dejavni k je pomemben ne | e za pomo
okolja, ampak tudi kot podpora rasti in blaginje pomorskega gospodarstva v Evropi.
Evropskemu pomor skemu gospodarstvu primanjkuj e
Castnikov. Primanj Kkl jaj se bo verjetno v prihodr
nNuj no potrebuje pomorskovedahje Glilavinezkeshje, eSS a
post al pomor sKki poklic privlacnej$sSi. To se | ahl
pomor S§¢akov na | adj ah, ki plujejo pod evropsko

ladjah, ki pristajajovevropski h pri st ani §¢i h.

EU je od leta 1994 sprejela celo vrsto ukr
izdajanje njihovih spriceval. Njihov cil] je n
mednarodne standarde, ki jih predpisuje Mednarodna konvencija o standardih za
usposabljanje, izdajanje spriceval in | adijsk
in na drugi strani zagotoviti, da so pomor Sc¢a
skladu s temi zahtevami.

0
Ki

Prva slovenska pdnorwktaanSoollg ejna lEie dal j ne
Sl ovenska pomorska trgovska akademij a. Od tisti
usposobilo veliko slovenskih pomors§c¢cakov, ki SO0
V zadnjem Casu oepamamp, zdai manjvada za poklic pomo
|l ahko upravic¢eno zaskrbljeni, s aj je ta dejavno
prevoz ima namre¢ pomembno vIiogo v mednarodni t
najucinkovit ejo&kio,l jruajnvagrpmrdjjXiz nierf §i nacin prevoz:

Zaradi spremenjenih razmer na svetovnhnem pom
vpisa v pomorske Sole opazno zmanjSevanje Stevil
|l adj ah. Zmanj Sanj erz&mri markjld cza jpompazno tudi
dol go pomorsko tradiciijo. Nekaterim drzavam | e
gibanje ustaviti in ga v nekaterih primerih tudi obrniti.

Pomor Scaki V primerjavi z dr lapivrposebha pos | en
okolis€€inah in pod posebni mi pogoj i, zat o mor aj
usposobljeni za opravljanje dela ter za varnost ladje in varovanje morskega okolja pred
onesnaZzenjem. KI'jub vecji m ygstwdne is soaiaime yamostnkotmaj o er

delavci na kopnem.

Vzrok za zmanjSanje vpisa v pomorske Sol e |

pri merjavi s poklici na kopnem zasl uzki ni so ta
doma in porawdmavststemiStkkein socialnih prispevko
pl acevat.i sami . Ker evropski pomor §c¢aki pomeni j ¢
cenejSo delovno sil o.

Ker se je veliko hudih pomorskih paesigec zgo
zato nujno potrebno, da so pomor §caki strokovn



viemena in mogocne moci morja morajo biti Vv VS
l adjo v pristani sSce. Republ i ka Slipleveersklgdrmzj e 1z a
direktivami Evropske unije in ratificiranimi mednarodnimi konvencijami zavezana Kk

zagotavljanju predpisani h minimalnih standardov

| zobrazevanje pomorsSc¢akov v Reppiuopravijatai Sl ov
izobrazevalna zavoda, registrirana za dejavnost
izobrazevanja in sistem kakovosti s tocno oprede
| zobrazevanje pomorsSc€akov poteka narzéakulte
v Ljiubljani ter na Pomorskem tehnicnem in i zol
Portorozu.
UCinkovito in kakovostno izobraZevanje in u
Viori V pomorskem prometu s poznavanjeansvopodr oCj «
dejavnost.
7.2 Analiza prednosti in slabosti izobraze
PREDNOSTI SLABOSTI
— pomorska tradicija, —omejena finan¢na sredstva,
— obseZen trg dela, — neustrezni izobraZevalni programi,
— uveljavijenost slovenskih pomorséakov na tujem trgu. — neustrezno potrjevanje izobrazevalnih programov,
— neprimeme zahteve za predavatelje,
— neustrezen sistem kakovosti.
PRILOZNOSTI NEVARNOSTI
— moznost zaposlovanja slovenskih pomorséakov na tujih — neustrezni izobraZevalni programi,
ladjah, — nekonkurenénost delovne sile,
— moznost pridobitve tujih Studentov, —izguba pomorske tradicije,
— povezovanje izobraZevalnih ustanov na mednarodni ravni, |— zaton izobraZevanja pomorséakov,
— povecéan vpis v pomorske 3ole — onemogocanje izvajanja programov v skladu s konvencijo
STCW.
7.3 Predlogi ukrepov
Republika Slovenija mora kot drzava €l anic
zagotovitev, da so pomor §c¢aki, kviskladuezlzahjexamina | a d |
konvencije STCW in direktivo o minimalni ravni
ustrezna spriceval a.
Za dosego navedenega cilja je treba zagotoviti naslednje:
Kakovostni i zobrageval ni programiladnast pr ogr a
teh programov z zahtevami konvencije STCW
Za zagotavl janje stalne uskl ajenosti i zob
konvencije STCW morajo izobrazevalni zavodi
- spremljati spremembe konvencije STCW;
- zaposlovati predavatelje z zahtevanimi delovnimi i zkusSnj ami na | adj ah;
- skrbeti za stalno wusposabljanje in izpopolnj
znanja in prakticdnih spretnosti;
- zagotoviti zahtevano opremo za izvajanje izob
delovanje;

- skladno z zakonodajo najmanj vsakih 5 let opraviti neodvisno vrednotenje sistema
kakovosti.



Za zagotavljanje izpolnjevanja minimalnih standardov konvencije STCW je treba v
postopek potrjevanja uc¢nih nacrtov in Studijskiltl
pomorkSdtva pol eg ministrstev, pristojnih zZa Sol s
ministrstvo, pristojno za pomorstvo, in temu ustrezno prilagoditi zakonodajo.

Nadal jnji razvo,j i zobragevalnih zavodov in
i zobragevanj a

Zaradi maj hnega zanimanj a ml adi h za i zobrazev.
morata izobraZevalna zavoda svoje storitve raz?¢
kakovosti programov, ki ustrezajo zahtevam konvencije STCW, in strokovnosti predavateljev.

St udi pgsak bo oplikovan tako, da je znanje, zahtevano po konvenciji STCW,

v celoti zajeto v prvih dveh 1l etih Studiija. Po
Zelij o, moznost, da se za nedol oc¢en ¢as zaposli
opravl aj o izpite za pridobitev naziva poveljnik 1 a
stroja na ladji s pogonskim strojem z mocjo 300
Zelijo.

Drugi del Studija bo pril agojswatakpadedhseevam p
bodo pomor Scaki, K i ne zelijo vec pluti, us me
i zobrazevanju usposobljeni za delo v pomorskem g

Cloveski Viri kot pomemben dejavni k varnost
ustrezno usposob | j eni , kar je mogoce zagotoviti v okvir
i maj o zahtevane izkuSnje na morju, in ustrezni mi

Za nadal jnji obsto]j pomorskega Solstva mol
pomor skega i zopborkalziecv apngnao rzSaCc aka kot deficitarneg

Povelanje zani manja za vpis v pomorske gol e

Zani manje za pomorske poklice je mogoce zag
- promociij ski mi akcij ami za vpis na srednje Sole
- politiko Stipendiranja;
- povi Sanj em as ubbivweanncjief dzi j akov in Studentov v di
domu ter
- zagotavljanjem obvezne prakse in pripravnistva
- spodbujanjem zaposlovanja v pomorskem sektorij
razvoja znanj i n splrietwneosith meznouetij i ha z@ppmer S
7.4 Akcijski nacrt
N a podl agi predl aganih ukrepov j e cilj a
programoyv S spremembami konvencij e STCW. Akci j
nac¢rtov, redno usposabl j gotoyiter pqirebeed @preme edaj e v i
i zobrazZzevanj e.

7.5 Financ¢ne posledice

Razvojni cilji za izboljSanje izobrazZzZevanj
dejavnosti tudi v okviru Uprave Republike Slovenije za pomorstvo, ki v ta hamen letno
namenja prordadwrmnska nrad ozZbe Vv razvoj pomor skega
i zbol jSanju kakovost.i i zobrazevanja in usposablj



Preglednica §t. 7: Nal ozZbe v razvoj pomor sk

2010 2011 2012 2013
Proracunski viri 23 23 20 20

8 KOPRSKO TOVORNO PRI STANI SCE

Pomen prevoza v gospodarstvu je mnogostranski, S
moc¢no medsebojno odvisnost med stopnjo razvoja
gospodar stva. Prevozna dej avnost omogoc¢a repro
prostorskih razlik med proizvodnjo in porabo; zagotavlja oskrbo gospodarstva s potrebnimi
vViri; omogoc¢a Sirjenje trgov del a, izdel kov in
vodnje in je podlaga za zmanj Sevanje regi
glwmdovinske izkusSnje kazej o, da sta imela pi
il no vlIiogo pri spodbujanju mednarodne menj a

Temel jna infrastruktur a na podrocju pomor
pomorskihi n kopenskih prometnih poti. Zl asti evrops
prometnih vozli 8¢, K i ol ajSujejo gospodarsko r a
vedno osnovni del prostorske organi ziraamwmis$c¢agos
so postala pomembno gibalo gospodarskega razvoja in rasti zlasti v severnoevropskih
celinskih drzavah, v katerih se je izoblikoval
obmocCij

Pri ocenjevanju gospodarskegaSpomenpoglred

Zzajema vse pristaniSke dejavnosti. To so vse d

izvajanje pomorskega prevoza blaga:

- storitve za ladjarje (pilotiranje, privezovanje, oskrba itd.),

- spremljajoce storit v, eanmm,zavargvalnicaits,t i (Spediterji

- storitve, povezane z blagom (pretovor, skl adi
priprava za trg itd.),

- kopenski prevozi.

I
e

8.1 Povzetek stanja

V preteklih letih je I adijski twprometasSkKapr sk

v |l etu 2008 rekorden, saj je bilo pretovorjenih
od katerega je bilo nad 350.000 TEU kontejnerskega prometa in blizu 600.000 avtomobilov,
tako da to dvoje Ze dlje sklbpaBnaakoscpmrakedg&oprbil
konjunktura se je (predvsem zaradi svetovne gos|
je bilo v letu 2009 pretovorjenega 18 odstotkov manj blaga v primerjavi z istim obdobjem lani.
Pri tem j e bil o anjepripmetavera a/fjordobilovzpremagp # nekaterih vrst
sipkega tovor a, pretovor tekoCega tovora in | e
zabojnikov je ostal na ravni |l eta 2008. 1z Poslo
do leta 2015 izhaja , da | e cilj pristani s§c¢a do l eta 20
najrazlic¢nejSega bl aga.

Za preteklih nekaj I et so znacilna tudi p
koprskemu pristani$€u prinesla pomembnevegari dobi t
pomola za kontejnerski pr omet , novi rezervoarj.i

zmogljivosti za avtomobile, prenovljena hladilnica za sadje, nova dvigala in druga
prekladalna oprema.



V letu 2008 je Vlada Republike Slovenije sprejela Uredbo o upravljanju koprskega
tovornega pristanis8c¢a, opravljanju pristani33ke
vodenj e, razvao,j i n redno vzdrzevanje Prvistani 3
nadaljevanju: uredba). Med Republiko Slovenijo (koncedentom) in Luko Koper, d. d.
(koncesionarjem) je bila za obdobje 35 let podpisana Koncesijska pogodba za opravljanje

pristani skih dejavnosti, vodenj e, razvo,j in rec
obmoc¢ju koprskega t ov odaleeagja kopcesijskat ppgodb8)C\dada( v n a
Republi ke Slovenije bo v letu 2010 sprejela nov
koprskega tovornega pristanis8c¢a, K i je pogoj Za

razvoj dejavnosti.

V smisl u panozni h gi banj, K i jih je treba ol
moznost.i in mogocega razvoja pristanisc¢a, j e bi
razlic¢ne usmeritve:

Kontejnerizacij a bl aga Se vednd o@iognteimbmam
dejavnost , pomor ske prevoze in poudarja vecmodal
pristani §8¢ih je mogoce opaziti tri bistvene poj a
- pojav ladij velikank,

- koncentracija kontejnerskih ladjarjev in okrepitev njihovih zvez (alliance) ob
naj po me ihpragah, §

- spremembe pri upravljanju pristanis8¢c, zl asti
(Stirje veliki operaterij.i obvliadaj o skor aj pol
vkl juc¢itvijo |l adjarjev v upravljanje terminalo

Zaradi tega se e vse Dbol j zacCela koncentriratd.i tud
predvsem na razpmril i apirs&e ansdjCezelijo | adjarij.i

v pristani8c¢ih.

V pomorskem prevozu je delez tovorov Vv raz
zaradi njihove kolicinske obseznosti Se vedno ede]

Del ez konvencional nih tovorov, vkl jucéno Z
tovorom (neobul k), je na trgu 8Se vedno nespr emeé
zaradi visoke dodane vrednosti, pr obl emat i ¢ ni pa z vidika velike
| ahko povzrocCa tezave.

RO-RO prevozov je zlasti v Evropi vse vec,
Sredozemlju pa je ta prevoz bolj razprsSen in b

Zanimiva je specializacija logistike za avtomobile, saj je zanjo kljub zelo enostavnim

v w

infrastrukturnim potrebam v pristani§¢ih speci al

Pred gospodarsko krizo smo bil.i prica mocni
sedanje pristani Ske zmogl jivost.i ne bodo zadostovale za
menj ave, zato so bila vliaganja v pristani8ko inf

V. pristani§¢ih je opazitd.i tudi zel o velike
tehnologijo ter okoljevarstvo.Vse ocCitnejsSi sta ''ekoloSke ozaves
"''zel enemu pristaniscu' ", i n krepitev partner
poudarjanjem splosSne okoljske ozaveScCenost.i

8.2 Analiza prednosti in slabosti koprskega tovornegaprist ani § ¢ a



PREDNOSTI SLABOSTI

— izredna geografska lega pristanista na najsevernejsi tocki — zaradi premajhne globine morja omejen najvet)i ladijski
Sredozemlja v neposredni bliZini osrednje Evrope, vgrez,

— neposredna navezava na V. TEN-T intermodalni — premalo zmogljiva Zelezniska zaledna povezava,
panevropski koridor, — visoka odvisnost od zunanjih dejavnikov in drugih logistiénih
— kakovost storitev in ucinkovitost, izvajalcev,

—izkusnje in znanje, — rast trZnih potencialov ter novih zahtev kupcev hitro

— prilagodljivost, zapolnjuje obstojece skladiséne zmogljivosti,

— elektronsko poslovanje, — omejene moznosti Siritve pristaniskih zmogljivosti,

— status evropskega pristanisca, — potrebe po velikih investicijskih viaganjin,

— enovito upravljanje specializiranih terminalov, ki podpirajo — vezava sredstev v opremo in (fiksne) zmogljivosti — teZka
vse vrste blaga na enem mestu, preusmeritev dejavnosti,

— ute€eni posli, prilagodljive in kakovostne storitve po meri — (5e) neprepoznavnost na nekaterih ciljnih trgih (Daljni
(zadovoljnih) kupceyv, vzhod).

— narascajoc¢a prepoznavnost prevozne poti prek Kopra ter
blagovne znamke druzbe,

— obvladovanje slovenskega prostora ter razpredena mreza
predstavnistev na zalednih trgih,

— motivirani in usposobljeni kadri,

— uspesno (uéinkovito in produktivno) poslovanje in stabilen
finanéni polozZaj.

PRILOZNOSTI NEVARNOSTI

— visoka dodana vrednost, — preusmeritev strank na druga pristaniséa,

— vse vecje zanimanje tujih viagateljev, — omejene moznosti tujih vlaganj,

— zemljepisna lega ob zanimivih razvitih in razvijajocih se trgih, | — zmanjSana gospodarska rast zalednih trgov,

— poveéana blagovna mednarodna menjava na razdalji do — zasitenost pristaniscéa,

koprskega gravitacijskega zaledja, — uveljavljanje konkurenénih prevoznih poti do novih trgov/za
— rast mednarodne blagovne menjave, nove blagovne tokove,

— stabilna pristaniska dejavnost (kopicenje blaga na enem — nove okoljevarstvene, varnostne in institucionalne zahteve,
mestu) zagotavlja mozZnosti za donose tudi drugih storitev — pritiski na zniZzevanje cen pri kupcih ter povisevanje cen pri
logistiéne podpore, dobaviteljih,

— razvoj blagovnih distribucijskih dejavnosti v neposrednem — neucinkovitost infrastrukturne (Zelezniske) povezave z
zaledju — ustvarjanje novih dejavnosti, zalednimi trgi,

— sodelovanje s sosednjimi pristani5¢i za okrepitev skupnega | — razmeroma majhno pristaniée za globalne oblikovalce
trZnega poloZaja juZne prevozne poti v Evropo. logistiénih resitev/prevoznih poti — pomembna vlioga ladjarjev,

— poslab3anje makroekonomskih in politiénih razmer v svetu

8.3 Predlog ukrepov

Predvideni ukrepi bodo omogocCili predvsem
dejavnost i, ki bodo zagotovil e uresni ¢evanij e N
Republi ke Sl oveni j e, zacrtanih \poslgvm eteategijimu raz

koncesionarja:
- povedanje pretovora prek koprskega pristani S¢a
do leta 2015,

- kontejnerski pr omet (panoZzna gi banj a) i n pro
koprskega pristanwvofaa) sta strateSka to
- pretovarjanje vseh vrst bl aga in ohranjanje

zmanj Sevanju posl ovni h tveganj ter z notranj
moznost visd§je stroSkovne uc¢inkovitosti),
- sistemati ¢no obvl adepoaudhee smen dpdane viedmosti, azvi j an

- vzpostavitev tesnejSih i n ucinkovitih odnos o
l ogi sti &ni mi ponudni ki storitev,
- dograjevanje i n posodabl janje pristani skih i

ustrezno umestitev kopr skega pristani Skega sistema v §i
omrezj a,

- skrb za trajnostni razvoj in uporabo obnovljivih virov energije, varstvo okolja in varnost
pristani §c¢a,

- uporaba wvarc¢ni h, sodobni h in i noveatmacjska-h t ehn
komunikacijske podpore,

- sodelovanje koncesionarja z | okalno skupnostjo



i hajajoc¢em obdobju je za uspesSen razvo
rebno sprejeti DrZaesmniorpkosuoedkit evapr i
[ j avni pr omet v Kopru ter zagotoviti

ca med razvojne drzavne prednostne
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skl adnej §icC eprpordiosrt annai Snkei dhn asrt oodr ni ot etvr [
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V posebnem javnem interesu je vzpostavitev dobrega in usklajenega sodelovanja

med i zbranim koncesionarjem v koprskem pristani
lokalno skupnostjo.
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Republika Slovenija si je v svoji strategiji razvoja® postavila pet prednostnih
zvojnih nalog, med kateri mi j e na prvem mest
spodarska rast. Med gl avnimi opornimi toc¢kami
spodbuj anje podjetniSkega razvopaspondbojvaipeaeme
in stratesSkih projektov, ki pozitivno ucCinkuj
spodbuj anjem podjetniSkega povezovanja na no:
kater i mi je tudi |l ogi sti ka i nritvenihplegasmsidee vanj em
razvijanjem investicijskih instrumentov za sku
v obliki koncesijske gradnje infrastrukture;
povecdanje prilivov i z razvojno spodbudnih do
gospodarskihcon na prometno ucdinkovitih krajih, ome|j
in domace vlagatelje, spodbuj anjem vkljucevan]
gospodarstvo, spodbuj anjem neposrednih tujih
moznostliemem ma&el o0zbe;
podpora internacionalizaciji gospodarstva z razvojem gospodarske diplomacije in

posebnim poudarkom na storitvah, ki SO hnajtes
in med katere se uvrsSc¢ajo tudi di stribucijske
povecdanje kB o nskpuwrseorbtnmo s t i sl ovenskih ponudni ko

prilagodljivosti fiskalne in dohodkovne politike.

Za uspesSnej §i razvao,j pristani ke dejavnos
membno pri gradnj i strateéko pomemliraeng & Cut et je
trebno ob Ze navedenih ukrepih iz Strategiije
rsih nacional nih konceptov i n operativnih n
frastrukture dol o€Citi predvsem:
kl jucne pr edno s tomeganenidrassu&tirmejprojekte,pki bodo ustvarjali
sinergijske ucinke na celotnem drzavnem pr omet
koherent en razvao, pristani ke dejavnosti v k
pomena za gradnjo tretiega pomolavp ov ez av i Z gradnjo drugega ze
Koprom in Divaco ter razvojem celinskih 1 ogis
transportnih koridorjev. Soasno z nacrtovanj
prevoznih poti je treba skrbno spremljati in analizirati tudi vsa vzporedna dogajanja in
vliaganja v razvoj i nter modal n-dalpskitegijiamna@wmir t ni h g
Evropske skupnosti zagotoviti ustrezno prioriteto razvoja za slovensko prevozno pot;
real en Casawreidbe@a@rotvezani h infrastrukturnih
sosledja, prednosti in soodvisnosti med posameznimi projekti;
financno konstrukcijo za izvedbo povezanih in
sodobne model e financidrodmjtcali komltesp ¢S Stkev projgw
pristanis$c¢u, prikazovala razlic¢ne moZne invest
del a na posebnih projektnih podroc€¢jih kot S0

zni Zevanje transporabi heséerg8kevi opbsnpdyéezani m
toplogrednih plinov iz prometnih obremenitev.

8.4 Akcijski nacrt



Akcijski nacrt razvoja pristanis8c¢a kot oper
nacionalnega programa se izvede s programom razvoja prist ani § ¢ a, K i ga skl ad
uredbe in koncesijske pogodbe sprejme Vlada Republike Slovenije.

8.5 Financ¢ne posledice

l nvesticije v pristanis8ko infrastruktur o, r
infrastrukturo, ki ni namenjena za javni promet, ter vse ostale prostorske ureditve, ki jih je
skl adno z dol ocCi i prostorskega akta dol zan wurec
V svojem imenu in za SVO] rac¢un koncesionar pris

V skladu z uredbo in koncesijsko pogodbo Vlada Republike Slovenije sprejme
petl etni program razvoja pristanisca, ki se | ahk

l nvesticije v pristanis8ko infrastruktur o, r
infrastrukturo, ki ni namenjena za javni promet, financira in izvede v svojem imenu in za svoj
racun koncesionar . Gospodar ska j avna sl uzba
infrastrukture, namenjene za javni promet, se fi
naslova pristaniS8kih privanppbisnronédkaagotzaalj paj a
razliko zagotovi koncesionar iz lastnih sredstev.

ture konce

Za uporabo pristaniSsSke k
i h poesl ovni h

i nf
daj at ev, znasSa 3,5 odstotka

rastru
K i l et ni
pristani Ske pristojbine.

n

Preglednica §t. 8 : Il nvesticije koncesionar|j
2010-2014 (v 1000 EUR)

2010 2011 2012 2013 2014 Skupaj
Investicije — 7.070 14.165 12.520 16.390 15.182 65327
ne javne
Javna pristaniska 3.920 10.045 1.000 2.600 8.600 35.165
infrastruktura
SKUPAJ 10.990 33.210 13.520 18.990 23782 100.492
Preglednica S§t. 9: Pogl abljanje vplovnega Kk
pristaob®ad@j e i zv epogdidoerfcledd EYRE k
2011
Proraéunski viri 3.500
9 POTNI SKO PRI STANI SCE KOPER
Produktivnost gospodarstva je Vv vsaki razyv
prometnega sistema. Pri tem je razvoj potni Ske

pomena, Saj i ma z adardke tudi singbolrp erédaogt. g o s p o

9.1 Povzetek stanja
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V zadnjih |l etih se v turistic¢ni sezoni (od

kem pristani $¢u stalno povecuj e, S aj se od
b z operaterjia tpwr iSsrteidéorzeegrd j kur iozba rsjkenjpot ni
at na teden, nemalokrat pa sta v pristani 8¢

Obc¢asno manjsSe turistic¢ne |l adje pristajajo
nekajkrat na leto pa jihobi S¢ej o t udi vecCje Kkrizarke, K i pa ¢
sidrisS§cu (prevozi potnikov z manjsSimi plovili na

9.2 Analiza prednosti in sl abosti koprskeg
PREDNOSTI SLABOSTI
— ugodna geoprometna lega v neposredni blizini osrednje — omejena finanéna sredstva,
Evrope z dobrimi prometnimi povezavami Kopra z neposredno | — neustrezna infrastruktura,
navezavo na slovenski in avtocestni sistem, — nezgrajen objekt potnisSkega terminala,
— povedano povprasevanje po krizarjenjih v Jadranu in — nezadostna globina morja ob vezu 1A,
Sredozemlju, — potencialni okoljski pritiski zaradi povecéane mozZnosti
— Koper kot prepoznaven turistiéni cilj za pomorski potniski negativnih vplivov ladijskega prometa na okolje in zaradi
promet, mnoZiénega obiska na obalne kraje.
— moznosti za promet poveéanega Stevila potniskih ladij v
slovenskih pristaniséih.
PRILOZNOSTI NEVARNOST
— razvoj rednega notranjega in mednarodnega pomorskega — zaradi $e neizgrajene potniske infrastrukture odhod vecjih
potniskega prometa, plovil v konkurenéna pristani5¢a severnega Jadrana (Trst,
— razvoj turistiénih krizarjenj kot nove turistiéne storitve, Benetke, Reka).
— 7 rednimi potniskimi povezavami prometno razbremeniti
obalne kraje,
— z razvojem potniskega pristani3ta povezati razvoj turisticnih
programov v oZjem in Sirsem zaledju pristaniéa.

9.3 Predlog ukrepov

a uspesen razvoj p o mmetasvkRepyltaiki flovenijije Bebae ga pr o
ti obj ek mednar odnega pBRioKepkuegmometot ni §k
h s

z
[ t
[ potni kih | adi] na mednarodni h potniSkih

zgr ad
vel ik

Obj ekt mednarodnega potnjidkega oDémochal axek

skl adi s8¢ 7 in 8 (parcel:i 106/ 1 in 106/2, obe k.
bo vzpostavljen mejni prehod, v njem bodo tudi upravni prostori Uprave Republike Slovenije

za pomorstvo in prostori za delovanje drugihdr Zavni h sl uZzb na morj u, ur
infrastruktura s spremljajocCi mi dejavnost mi . Pol
ukrepe:

- pogl obi ti mor sko dno ob privezih 1 i

1 A na \
|

n
bo omogoc€inljoe pvreiCsitiahy agpot ni Ski h | adi j dol Zine d:¢



- posodobiti in po potrebi dograditi obstojecda p

- vzpostaviti redni pomor ski potni Ski pr omet v
sosednj i mi pristHawiaS&kiemy | taliji i n na
- vzpostaviti redne potni Ske trajektne proge z

Jonskem morju.

9.4 Akcijski nacrt

Akcijski nac¢rt za izvedbo projekta izgradnj
do 2012, izvede pa se lahko tudi postopomavve ¢ f az ah:

1. faza: pridobitev projektne dokumentacije in gradbenega dovoljenja, gradnja osnovnega
skeleta objekta PPT s prostori za drzavne s/
Policija) in osnovnih prostorov 2@1/otnik

2. faza: gradnja komercialnega dela potniSke

3. faza: povezava objekta s starim mestnim j
ob 2. vezu koprskega pristanisc¢a.
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9.5 Financ¢ne posledice

Vi §i na n a lradidjdobjektm RPTiinaigpditev okolice v celoti je ocenjena na
cca 10 milijonov evrov. Od tega obsega delez, ki
40 odstotkov investicije, ostali del investicije naj bi zagotovil koncesionar Luka Koper d.d., ki
jev projekt zZe vliozil cca 3.5 milijonov evrov za
in 8.

10 LADJARSTVO

Evropa je svetovna pomorska velesila, saj imajo evropski ladjarji v lasti 41
odstotkov bruto tonaze cel ot n e gagoditsev mltavann e g a |
svetovnega gospodarstva se je struktura sektorja bistveno spremenila, zaradi globalizacije
pa so se zelo povecali konkurenc¢ni pritiski pomo

tevil ni ukrepi, K i so jih spreiSapnestiar zave
ih pomoc&eh v % sormpuspesak,eanje qer ladjevgatostal vpisan v

ih registrih, kar je pripomoglo k wustvar
dje iz tretjih dr zav &eza ladepodezastajamimeni j o
h dr Zav. Tuj i konkurent.i i maj o pogosto |
dostopa do poceni kapitala 1in poceni del ovne
sprejetih standardov.

S
n
S

|

Zaradi trenutne gospodarske krize b i |l ahko dejavni ki, kot S
zmogl jivosti v nekaterih segmentih trga, za
na energetskih trgih ali izguba znanja in i
virovv Evropi, povzr ocCi | i, da bi se sede?zi l adij ski
konce sveta, kar bi oslabilo prizadevanja EU za zagotovitev kakovostnega pomorskega
sektorja.

10.1 Povzetek stanja
Gl ede na bruto tonazo | adi jstavorje Bepulika i r ani h

Sl ovenij a uvrS$cena na dno l estvice dr Zav ¢l an
razvrsScenih po bruto tonazi ladij , pod njihovo



uvrScene dr zZave, ki ni maj o mo)Y iateresinJlovenije Bt ov a s k a
Stev

drzZave s pomorsko usmeritvijo je, da povecCa

Sl ovensko | adjarstvo ima Ze dolgoletno trac
sedez nekaj gospodar ski h dewzabo mofuiininmjo vlast &lij aj o d ¢
upravljajo trgovske | adje, K i pa vedtoreggnarge pl uj ej
i n razvojne moznost.i za razSiritev sektorja | a
izgubl jena, Dbi ju bilo tezko ponovno pridobit:i

Vel javna del ovnopravna zakonodaja za pomor §
MOD o delovnih standardih v pomorstvu in prilagojena potrebam pomorskega gospodarstva,
kar je prav tako eden od razlogov, da se sl oven
pod slovensko zastavo.

Evropska komisija je 13. januarja 2069 odob

za pomor ski pr omet po Zakonu o davku na tonazo,
januarja 2008 dalj e. Si stem davka na tonazo | e
izbral o nekaj |l adjarskih druzb dav éaumih tsebzTovezanc
je bil prvi konkretni korak drzZzave k podpori raz

Vse moznosti dodel jevanja drzavnih pomocCi z
Evropska komisija v smernicah Skupnosti aa dr Zavn
primer zmanj Sanje strosSkov, povezani h z delovno

Sistem placil a prispevkoyv za socialno wvar
prilagojena posebni nar avi del pomor SCakov. VecC
unii,i ma za pomorScake predviden poseben rezim pl
pomor S$¢ake, K i del ajo na | adjah pod domaco zast
obravnavo za pomorsScake, ki ni so drzavl jani E v
prebival i §¢a v Evropski uni j i

10.2 Analiza prednosti in slabosti ladjarstva
PREDNOST SLABOST
— tradicija in znanje. — strokovno in kadrovsko podhranjena pomorska uprava.
PRILOZNOSTI NEVARNOSTI
— uveljavitev slovenskega ladijskega registra, — poskusi registracije podstandardnih ladij,
— sodobno ladjevje, — manj3i prihodki proracuna zaradi oproséenih davénih in
— ohranitev in povecanje Stevila ladjarskih druzb s sedeZzem v | socialnih prispevkov,
Sloveniji, —visja ¢lanarina v IMO zaradi poveganja bruto tonaZe.
— povetanje prihodkov iz ladjarstva,
— povetanje Stevila delovnih mest v ladjarstvu.
10.3 Predlog ukrepov

Pripravi se sprememba zakonodaje, tako da se:

- posodobi sl ovenski l adijski vpisnik, pri cemer

ladij,

- uskladi in prilagodi delovnopravna zakonodaja s Konvencijo MOD o delovnih standardih
vV pomorstvu,

- predpi Se poseben rezim placevanj a prispevkov
dohodnine za pomorSc¢ake, primerljiv z drugi mi
unije in v skladu z evropskim pravnim redom.



Poleg tega je treba zagotoviti strokovno in kadrovsko okreplieno pomorsko upravo,

ki bo ladjarjem zagotavljala kakovostne storitve.
10. 4 Akcijski nacrt

V normativni program dela Vlade Republike Slovenije je treba uvrstiti spremembe
in dopolnitve predpisov, K i urejajo delovnoprav
za socialno varnost.

10.5 Financ¢ne posl edice

Finandcne posl edi ce bodo ocenjene pri pos a

predpisov, ki jih je treba spremeniti.
11 LADJEDELSTVO IN IZDELAVA LADIJSKIH SESTAVNIH DELOV

l zraz | adjedel stvo pomeni izdelavo plovil,
tovora in potnikov.

Se pred petdeset i mi l et i so se |l adje gradi
pomenilo, da so morale ladjedelnice imeti strokovno osebje in proizvodne obrate, da so lahko
opravile vse zahtevne naloge s podroc¢ja | adijsk
(trup 1l adj e, krmilne naprave, naprave ivjak, preno:
izdelava | adijskega vijaka, Vs sestavni del i h

njihova krmilna sestava itd.).

Hi ter tehni ¢ni razvo, V svetu na vseh pod1
takemu razvoju prilagojeno organizacijo gradnje ladij v ladjedelnicah. Posledica iskanja
konkurencnosti med | adjedel nicami je bila opusCc¢a
zacCele opusScati na¢rtovanje in izdelavo posamez
izdelavo preipaBlBicail earsipm podj et j em, K i ne del uje
postajajo njihovi dobavitelii.

11.1 Povzetek stanja

Danes s mo pric¢a povsem spremenjenemu nac
Dobavitelji prispevajo od 50 do 70 odstotkov vrednosti izdelkov, ki so vgrajeni v ladjo,*’ kar
pomeni , da veci na dodane viednost.i i zdel ane |
Dobavitel]ji |l adijskih sestavnih delov niso zave
ampak so lahko kjer koli.

Ladjedelstvo v Evropi je v bl i Znj i pretekl osti i mel o V O C
| adj edel ski industriji in je dosegalo tretjo naj
Azije v |l adjedel stvo, predvsem JuZne Koreje in K
hitro zmanTJ&dlkovwade je zZe v |l etu 2004 zaposlitev e
20 odstotkov tiste, ki so jo dosegale pred vstopom azijskih ladjedelnic na trg novogradenj
ladij . Povecdanje konkurencnost. azijskihuladjed
| adj edel stva, ki v Evropi ni dovol jeno. Sprememl
njihovim | adjedelnicam v doglednem cCasu ni pri C:

posredovanje WTO.



Da bi se ohranilo evropsko ladjedelstvo, je bila izdelana analiza SWOT,*® ki
nakazuje, da je treba evropsko ladjedelstvo prestrukturirati. Bistvo te analize je opredelitev

tistih k1l jucnih

sestavi
proizvajalcev novogradenj. Glavne prednosti so tradic i | a

n \'

\Y

delovna sila, velika produktivnost dela ter velika investicijska vlaganja v raziskave in razvo.

| adj edel st vu,
| adjedel ni Stvu,

ki

\

Edina trenutno delujoc¢a | adjedelnica v Slo
zavezuje dogovor, da mora prostore, v katerih deluje, izprazniti do konca leta 2010. Kam naj
bi se preselila, za zdaj Se ni znano.

MoZnosti Za del ovanij e |l adjedel ni ce v Sl ov
umesScCanju | adjedelni Ske dejavnost:i v obal ni pr
sestavina dv oma 0 pravil nost. odl ocCitve, ki b
| adjedel ni ce. Trenutno j e | adjedel nica sredi
gospodarstvu. Ker je | adjedelstvo del ovgimi i nten:
naravovarstveni mi predpi si, ta ugotovitev 8Se ot
dejavnosti na sedanjem kraju.

Za opravljanje |l adjedelnisSkih dejavnost:i S (
| adj edel ni Ski h del a zkoabd raaz,e vkamt] es s tIr aakjoercheelgs Kk i
omogoceno, s aj za to ni nobene izobrazevalne u
mogoc€e dobiti izvajalcev | adjedelni8kih del, s a
l zola trebaadeéel avcpredusaim iz HrvasSke.

Povsem drugacno sliko kaze izdel ava l adi |
dej avnost ne zahteva obremenitve morskega okol |

Sloveniji, predvsem v krajih, kjer je tradicionalno prisotna kovinskopredelovalna industrija.
Raziskava, ki jo je v letih 2008 in 2009 opravila Fakulteta za pomorstvo in promet Univerze v
Ljubljani v okviru evropskega projekta STARNETregio,* odkriva naslednje stanje v Sloveniji
| adipjrokizvagabstavnimat del al :

na podroc€¢ju izdelave

materiala za ladjedelstvo:

- izdelovalci in podizvajalci ladijskih sestavnih delov: skupaj zaposlenih 1.198 delavcev, ki
v podjetjih ustvarijo 371,5 milijona evrov letnega prometa,

- proizvajalci

delavcev, ki v podjetjih ustvarijo 298 milijonov evrov lethega prometa.

| zdel ava

' adijskih

sestavni h del ov i

ma t ematermalh za ladjedelspva skapajreapgskenih 1.360

n

za ladjedelstvo zaposlujejo torej skupno 2.558 delavcev, ki ustvarijo 669,5 milijona evrov

l etnega
druzbe.

promet a
Le ena

Y;
od

podjetijih,
njih

K i SO

je opredeljena kot

11.2 Analiza prednosti in slabosti izdelave ladijskih sestavnih delov

PREDNOSTI

SLABOSTI

— ustrezna tehniéna izobraZenost kljuénih delavcev na
podroéju tehnologije izdelave ladijskih sestavnih delov,

— prisotnost tehniénih fakultet, na katerih je mogoce pridobiti
znanje, potrebno pri izdelavi ladijskih sestavnih delov,

— pri izdelavi ladijskih komponent so vkljuéene tudi
raziskovalne dejavnosti, vendar v glavnem pri tehnologiji
obdelave,

— proizvajalci se v glavnem zatekajo k opravljanju raziskav v
lastnem podjetju, z lastnimi raziskovailci. Tako se lahko hitro
prilagodijo povprasevanju trga, prihranijo pa tudi pri stroskih
"doma" opravljenih raziskav,

— proizvajalci ladijskih sestavnih delov vkljuéujejo v
proizvodnjo tudi podizvajalce.

— nezadostno poznavanje ladijske konstrukcije,

— univerzitetni programi ne vsebujejo programov iz
ladjedelstva,

— zanemarljiva povezava raziskovalnih ustanov s proizvajalci
ladijskih sestavnih delov,

— strategija raziskovalnih dejavnosti ni skladna s potrebami
proizvodnje po hitrem prilagajanju trgu,

— nezadostno varstvo intelektualnih pravic.

proi z

v el

opredeljena

k a



PRILOZNOSTI NEVARNOSTI

— izkoristiti obstojeco raziskovalno infrastrukturo tudi za — trenutna politika Slovenije za proizvajalce ladijskih
izdelavo ladijskih sestavnih delov, komponent ni ugodna,

— organizirati moZnost izobraZevanja glede poznavanja — dolgoroéna strategija izobrazevanja na podroéju znanja iz
ladijskih sestavnih delov, ladjedelstva ni jasna,

— sprejeti nacionalni program razvoja vseh pomorskih — visoki stroski raziskav, ki se opravljajo na akademski ravni,
dejavnosti, ki bo omogogil povecanje raziskovalnih dejavnosti | — odhajanje strokovnjakov iz stroke,

na tem podrocju in bo v podporo gospodarski rasti podjetij, — mali proizvajalci ladijskih sestavnih delov imajo na podrogju
— omogocati razvoj malih in srednjih podjetij na podroéju konkurenénosti slabe mozZnosti,

izdelave ladijskih sestavnih delov, — prenos tehnologije je premajhen, kar vpliva na slabo

— pospesevati zasebne raziskave v malih in srednjih podjetjih, | konkurenénost,

saj to ugodno vpliva na hitro prilagajanje trgu, — manj3a narocéila med recesijo.

— povezovanje v grozde.

11.3 Predlog ukrepov

Ukrepi za nadal jevanj e dosedanj e proizvod
zagotoviteyv Sirjenja proizvodnj e, s e nanasSajo
pomembnost. enakovredne. Prwvi skl op uremreevpov vk
zagotoviteyv naroc¢i l i n omogoc€ajo doseganj e troe
izdel ave. Ta sklop ukrepov je pri proizvajalcih
Drugi skl op ukrepov vkljucCuj e de|zaaalay sadijskih Kk i ni
sestavni h delov, omogoc€ajo pa razvoj i novativnos

Prvi sklop ukrepov

Glede na to, da sedanja proizvodnja ladijskih sestavnih delov temelji na izdelavi

manj S$ega asortimenta zahtevnih i zdel kovnh ki na
zmogl jivosti izdeloval cev, in glede na to, da | e
- povecat.i narocil a izdel ave l adijskih sestavn
izdel kov. To je mogocCe doseci s pawiedelowzanj em
ladjedelnicami, ki so zemljepisno blizu Slovenije (Furlanija-J ul i j ska krajina i
|l adjedelnice v Istri), pa tudi zunaj tega obmo
- vkljucevati i zdelovalce | adijskih smdustrgevni h de
Sodelovanje v grozdu | adjedel ske industrije za
ponudbo | adijskih sestavnih delov in boljsSo pr
- pospesiti tehnol oSki razvao,j podj et itje,hnloil o8 kde

razvoj spadata predvsem organizacija dela ter vlaganje v posodobitev delovnih strojev in
naprav. Ta zahteva izhaja iz narave ladjedelske industrije, ki je mednarodna in zaradi

tega neposredno povezana s konkurjskingestavrsht | o0 me ¢
delov v svetu. Konkurencénost slovenskih izdel
uravnotezenostjo organizacije dela in uporabo
tega je treba oblikovat:i razvojnozhemePjéemer pi
davéina politika je ena od bistvenih zahtev tov
- ohraniti interne raziskave na podroc¢ju tehno
dejavnosti v podjetjih. Ker je inovativhost v ladjedelski industriji Slovenije pod
povpre&lUem n j e konkurencnost tovrstne i ndus
i novativnosti, je v prihodnje pri izvozu | ad
Politiko obdavitve je treba naravnat.i t ako,

izdelovalce ladijskih sestavnih delov.
Drugi sklop ukrepov
Najvecja tezava pri izdel avi |l adijskih ses

inovativnosti. Drugi sklop ukrepov je namenjen zapolnitvi tistih vrzeli, ki inovativnost na tem
podroc¢ju ovirajo, in sicer



- bokjPoznavanje | adijskega sestava. l novati vnos

| ahko pri cakuj emo | e na podl agi dobrega pozi

sestavnih delov v celotnem | adijskem sestavu.

tovrstno i zobrazevanje. Tezava je reSljiva na dva
- S prirejanjem seminarjev, na katerih bo tehn

podjetjin dejavno pri izdelavi ladijskih sestavnih delov, seznanjeno s posebnostmi
ladijskega sestava,

- zwvzpostavitviijo Studijskih modul ov, K i bodo C
izobrazeval nih ustanovah. Pri tem je treba pri
naziva | adjedel ski inzenir, ampak zagotavljajo
v industriji izdelave ladijskih sestavnih delov;

- odprava ovir za inovativne dejavnosti. Financr
dejavnosti so v srednjih in malih podjetjih majhne, vendar so izjemnega pomena.

Posledica takega stanja je slaborazvit o var stvo intelektualnih pra
i zbol jSati z izobrazevalno politiko ter doda
dejavnostim v podijetjih;

- vecCja povezanost z javni mi raziskovalnimi wusta
jetrebaomogo i ti razi skave na podroc¢ju | adijskih |
sestavni del i, [ Ci mer jim bo dana mozZzZnost S
Hkrati bo mogocCe izsledke raziskav uporabiti t

- povezava med zasebnimi raziskovalci in javnimi raziskovalnimi ustanovami. Med
raziskovalci v podijetjih in javnimi raziskovalnimi ustanovami mora biti povezava, Ki

omogocCa prenos potreb pomorske industrije na
izsledkov na drugi. Vzpostavitev take povezave je nujna tudi z vidika varstva
intelektual nih pravi c, s aj primerno varstvo
gospodarskemu razvoju regionalnih udelezencev;

- i zmenjava dobre prakse. P r ievropském ptostamuadoliboo | j S e
znani . VKl jucujejo zacdasno menj avo kljuénih
dvema al. ve podjetiji. Ker i zmenjava dobre g
podjetiji, K i S i prizadevaj o z agratdesjeezg mihoeon a ki h ¢
dosego najprimernejsSe

11. 4 Akcijski nacrt

Ker so naroc¢ila za izdelavo razlic¢nih | adi]j
ladjedelnic s celega sveta, je treba:

- Siriti krog | adjedelnic, s k astesrtiamini &l awd vk i
sodel uj ejo. V ta namen je treba organizirati
obstojecih javnih agenci|j (npr. AgencilTlh)a za r &
al i na Ministrstvu za promespedNavVagjpe ogneni @ ame
izdelavi ladijskih sestavnih delov;

- davéno politiko prilagoditd.i t ako, da se bodo s

izdelovalcev ladijskih sestavnih delov;
- raziskovalne skupine, ki delujejo pri izdelovalcih ladijskih sestavnih delov, povezovati z

javni mi raziskoval ni mi ustanovami. To nal ogo
grozdenije;

- Fakulteta za pomorstvo in promet Univerze v Ljubljani organizira izbiro tistih
izobrazevalnih ustanov, kpr dogprdaomev vskvlojjue€ iil zzo bpr!

poznavanja ladijske konstrukcije.

11.5 Financne posledice



- Ustanovitev posredniSke wustanove (vsaj trije
zac¢etno financiranje iz drZzavnega proracuna).
- Dol ocen odstotehj drmeng@a j &z wWamavnih sredstev

spodbujanju raziskav in inovativnih dejavnosti v podjetjih, v katerih izdelujejo ladijske

sestavne dele.
- Pokritje strosSkov petih specializiranih predav
- Pokritj e odsrbkavnjakonrizonaskova "dobre prakse".

12 JAHTE IN PLOVILA ZA REKREACIJO

Jahte in plovila za rekreacijo zavzemajo §i
gospodarskih dejavnosti. Med primarne pri Stevamao
Zvso pripadajoc¢o notranjo opremo ter i zdel avo g
sestavo plovil spadajo Se pogonski stroji i n nap
Sekundarne gospodarske dejavnosti, ki so tesno povezane s primarnimi dejavnostmi, so
storitve v zvezi s plovili, njihovim najemanjem

V evropskem prostoru se je prodaja plovil
stalno povecdevala. Statistic¢ni podat ki kazej o, d
50dst ot kov. Tako je danes mogocCe izracunati, da r
eno plovilo.*

Proizvodnja plovil v EU spada med visoko Kkic
podprta s sodobno in hapredno tehnologijo.

12.1 Povzetek stanja

Gradnjapl ovi | in pripadajocih sestavnih delov z
stroke od nacrtovalcev plovil do izvajalcev del
na nobeni i zobrazeval ni ustanovi ni tovmient nega |
pri na¢rtovanju plovil, je strokovno znanje prid

v ZDA in Angliji. V Sloveniji pa so tudi izdelovalci plovil, ki svoje znanje pridobivajo s
posnemanjem drugih izdel kov. Nas kploedplaatgii, tdaak ijhe pvo

tudi spoStovanje varstva intelektualne | astnine.
Ponudba pl ovil, i zdel ani h \Y Sloveniiji, dal

panoga izrazito izvozno usmerjena. Razl og za t

zahteve glede na velikost plovila, njegov pogon, opremljenost in namen uporabe. Vse

razi skave s tega podroc¢ja kazej o, da obstaja mo

plovil in tistimi, ki nac¢rtujéjo proizvodnjo plo
Vsa podijetja v Sloveniji, katerih dejavnost je uvrsScena

2008 zaposlovala 684 delavcev in ustvarila 83 milijonov evrov lethega prometa.

Stevilo raziskovalcev v sl ovenskih podj et |
raziskave in konstruiranje plovil, e sk upno 8 8. Vecino teh razisk
naj vecij.i podjetji, to sta SEAWAY in ELAN.

12.2 Analiza prednosti in slabosti izdelave jaht in plovil za rekreacijo



PREDNOSTI

SLABOSTI

— uspesen prenos tradicionalnih znanj in izku3enj
izdelovalcev plovil z obmocja severnega Jadrana pri
ustvarjanju sodobnih plovil,

— slovenski izdelovalci slovijo kot solidni izdelovalci plovil,
5aj so na svetovnem trgu slovenska plovila visoko cenjena
zaradi oblikovalske in tehniéne inovativnosti ter visoke
tehnoloske dodelanosti,

— moéna podpora raziskovalni dejavnosti in neposredno
izvajanje raziskav v podjetjih omogoc€a hitro prilagajanje
zahtevam trga, obenem pa zmanjsuje stroske za uporabo
rezultatov raziskav v redni proizvodnji plovil.

— razdrobljena proizvodnja plovil, prevliadujejo mala podjetja,

— mala podjetja ne zmorejo opravljati vseh potrebnih raziskav v
zadostni meri,

— nezadostno varstvo intelektualnih pravic pri tehniénih,
tehnoloskih in oblikovalskih inovacijah,

— ob slovenskem maorju ni zadosti primernih industrijskih
povriin za izdelovanje vecji rekreacijskih plovil in manjsih
turistiénih ladij.

PRILOZNOSTI

NEVARNOSTI

— mala podjetja imajo veé mozZnaosti za hitro prilagajanje
zahtevam trga,

— potrebne raziskave, ki se opravijo v podjetjih, hitreje sledijo
zahtevam trga,

— naérten razvoj gradnje plovil za rekreacijo lahko omogoéi
bolj5i razvo) podjetij in celothnega pomorskega gospodarstva
vkljuéno s pomorskimi raziskovalnimi institucijami (RTD),

— usmeritev manj3ih kvalitetnih izdelovalcev plovil v trzno
niso izdelave plovil za ciljni trg, pri katerem se proizvodnja
hitro prilagaja posameznemu narocilu,

— povecanje Stevila izdelovalcev opreme za plovila lahko
ugodno vpliva na gospodarsko rast in ustvarjanje novih
delovnih mest.

— zaradi majhne konkurenéne sposobnosti malih proizvajalcev
plovil omejenost prn dostopu na svetovne trge rekreativnih
plovil,

— zaradi finan¢ne omejenosti nezadosten prenos zahtevnejse
in draZje tehnologije v redno proizvodnjo plovil,

— omejeno znanje in izkusnje pri gospodarjenju oziroma
vodenju-podjetja in trZzenju 1zdelkov povzroca tezave povezane
s prepoznavnostjo podjetja,

— proizvodniji plovil neprijazna ekonomska politika drzave in
tezmerna obdavéitev ogroZata obsto) podjetij za izdelovanje
plovil ter jih silita v selitev proizvodnje plovil v druge drZzave.

12.3 Predlog ukrepov

Ukrepi, ki jih je treba upost priizddaviplavih doseg

v Sloveniiji, vkl jucCujejo dve medsebojno poveza

l oceno. Prvo je usmerjeno v tehnol osSki razvao,j

izobrazevanje in prenos znaihja in inovacij Vv pro

Dr Zava bo z nasl ednj i mi ukrepi omogocil a
proizvodnje jaht in plovil za rekreacijo:

-z ustrezno davéno politiko bo spodbujala razi s
pri gradnj.i pl ovi |l t eostsleenskegradmelplovd naisve@mvndmo n k ur e n
trgu, kar bo pomagal o ohraniti, povecat:i i n
Sloveniji;

- politika drzave mora podpirat:i razi skovalno n
mora kazati tudi v davC n i pol i tiki, ki mora biti usmer jena
je inovativnost na podroc¢ju plovil tesno pove:z
j e l e tako mogoce ohraniti, povedcat.i i n zag.
Sloveniji;

- utike raziskovalnih dejavnosti v podjetjih je
ustanov, posebej §e univerze. Seveda je treb:
podroc¢ju plovil Sele usposobiti Uporabne rez

sodel ovanjem med proizvajalci pl ovi l i n
pomena sta povezava in sodelovanje s tujimi raziskovalnimi ustanovami;
- pozornost je treba namenitd.i

javni

tehnol oSkemu razvec

predvsem zato,k er so sl ovenski proizvajalci pl ovil m
tujem trgu;

- v slovenski izobrazeval ni sistem je treba vk
zagotavlijali znanje s podroc¢ja nacrt oazwjnj a, gr
dejavnosti v Sloveniiji posebnega pomena, S aj
ustanove, na kater.i bi bil o mogoce pridobiti t

- zagotovi ti je treba prenos znanja s podrocj a
posredni §ke uspodpima\saedelovakje metd meodvisnimi raziskovalnimi
[

nstitucijami in proizvajalci

pl ovi l v Sloven



biti tudi pomo¢ proizvajalcem pri var stvu [
raziskovalnem delu. Primerno varstvo intelektualne lastnine na novo razvitih tehnologij

pripomor e k veCjim gospodarskim wucinkom, t o
gospodarskemu razvoju regionalnih subjektov;

- grozdenije na podroc¢ju pl ovil mor a postat.i v
gospodarske dejavnosti. Tukaj je Se posebej o
sredstev.

12. 4 Akcijski nacrt

Akcijski nac¢rt sestavljajo naslednji ukrepi
- Pripraviti predloga davcne politike, ki spodbu
- Pripraviti predlog kreditiranja faz izdelave za jahte.
- Uvesti izobrazZzevalne programe za projektante |
- Organizirati grozdenje na podrocCju izdelave | a
- Sprejeti davcino politiko, Kkivnogke usmerjena Vv sp
- Omogoci ti primerno kreditiranje pri gradnji | a

faze gradnje jahte. Sistem kreditiranja naj bo podoben tistemu, ki velja za gradnjo ladij v
ladjedelnicah.
- Uvesti sistem izobrazevaonwjid ppraoSelotranti mv rjaahte c
- Organizirat.i posredni ko instituciijo, K i bo
ustanovami in proizvajalci plovil v Sloveniji.

12.5 Financne posl edice

>

Uresni c¢itev predlagani h ukrepowe Ziarha ewlar edpa

nanaSa na mednarodno sodelovanje s podrocCij znar
v tehnolosSkih verigah izdelovalcev plovil. Za teé
evropska sredstva, za Cr panj eendkapodetjd riso rdogla s e d a j
uspesSno konkurirati
13 POMORSKE AVTOCESTE IN PREVOZ PO MORJU NA KRATKIH RAZDALJAH

Namen koncepta pomorskih avtocest |je wuvaja
verig s pristani8c¢i % nji hovem rerspremedhb® wri K i n
prometni ureditvi v naslednjin letih. Te verige bodo bolj trajnostne in komercialno
ucinkovitejsSe kot cestni pr omet . Pomor ske avtoc
po vsej Evropi in razbremenile preobremenjen evropski cestni sistem. V ta namen bo treba
bol j i zkori scati storitve pomorskega prometa te

poti kot del integrirane prevozne verige.

Koprsko pristanis8Cc¢e, ki je edino sticis8ce i
Republiki Sloveni j i , j e v osrc¢ju srednje Evrope ob V
koridorju. Prek pristanisScCa potekajo pomembni m
Evrope in Cezmor ski mi dezel ami

Sredozemsko morje |e znano kot najnecij e n

obmoc¢je z vozlisSCci in koridoriji svetovnega pome|
jo ta prekop omogoc¢a med I ndijskim in Atlantsk
posebej vzhodno Sredozemlje veliko Stevilo novih



Obst oj pristani 8¢ in intermodalnih povezayv

razvojni mi mozZnost mi ponuja pomembno razvojno
avtocest.

Z vzpostavitvijo pomor skih avtocest bo no
koprsko pristani e, vendar | e €e bo primerno po\
Odlocilna pri tem bo pravocasna gDadgagfa.drugega

13.1 Povzetek stanja

Evropska komisija je predlagala koncept pomorskih avtocest leta 2001 v Beli

knjigi. Pomor ske avtoceste se navezujejo na raz
Cl ani cami EU (in kadar je to mogoCce, tudi na
Pomorske avtoceste zagotavljajo visoko kakovost rednih storitev in povezavo z drugimi

naci ni prevoza. Koncept pomor skih avtocest p ol
intermodalnih | ogistic¢nih veriznih povezav, k at
povezava. Ta povezuje izbranakphi szdoi ECayrhbpske
Take verizZne povezave so0 trajnejS8Se in komercial
vi soko kakovostno alternativo cestnemu prevozu.
tovornega prometa s preobremenjenih cest na kopensko-pomorske p ot i . Z uresni Ci
poti bo omogofena sprememba osnovne strukture e

bo glede na to, kako so zasnovane, zgodilo v nekaj letih.

Pomorske avtoceste bodo omogocCile dostop do
g n e Gaevropskem cestnem sistemu. V povezavi z zamislijo o pomorskih avtocestah je
treba uposStevat.i tudi nadal jnjo celostno poveza\
Zeleznica in notranje plovne poti, k 0Djedodanas e st avn

vrednost pomorskih avtocest celotni Skupnosti.

V decembru 2009 je bila konc¢ana Studija o
Sredozeml ju, pri kater. so poleg Slovenije sodel
pa sta se PBaomuwmiujzd liin SBRol gari j a. Po oceni obstoj
pomor skih prometnih i n |l ogsseddonemsipeamcedpbmoC jna,
vkl jucevala javni in zasebni sektor, so bili v oo
vzhodnem Sredozemlj u, opredelitev koridorjev na po
parametrov ter ovir pri i zvedbi pomor skih avtoc:
razvao, pomorskih avtocest v vzhodnem Sredozemlju
- mogoc¢e wv-grddozdmmske koridorje pomorskih avtocest—d ol o ¢ a, katere por

avtoceste v regiji imajo prednost pri vzpostavitvi in izvajanju, ureja operativne cilje za
povecdanje privlacnost.i pomorskih avtocest in u

operativnih ciljev,

- finanéna vl aganj a— opradeljigek poirepna kvlaganja anC pradstavlja
alternativnhe metode financiranja,

- politic¢neugobadée | a, kako odpraviti ovi-re pri
sredozemskih pomorskih avtocest.

Zanal i zo je bilo opredeljenih devet mogocCi h
predloge zasebnega sektorj a, ter dol oCene nove
pogojem povpraSevanja trga in kritic¢ne mase pret

13.2 Analiza prednosti in slabosti pomorskih avtocest



PREDNOSTI

SLABOSTI

— predhodne izkusnje,

— ugodna zemljepisna lega,

— uéinkovita cestna infrastruktura,

— obstojece sodelovanje z ladjarji,

— uporaba sodobnih informacijskih sistemov,

— neprablematiéen prehod na brezpapirno poslovanje.

— dobra organiziranost in povezanost pristaniskega sistema,

— zaledna povezava koprskega pristani5¢a samo z enim
tirom,

— upravni postopki,

— pomanjkljiva infrastruktura,

— pomanjkanje izkusenj z veéjimi projekti,

— vprasljiva prilagodljivost celotnega pristaniSkega sistema
novim trznim razmeram

PRILOZNOSTI

NEVARNOSTI

— obvladovanje pomorskih avtocest vzdolZz X. prometnega
koridorja,

— gospodarski u¢inki/multiplikativni vplivi,

— uvajanje novega pristopa — prevoz prikolic brez voznikov,
—razvoj pristaniséa,

— ¢rpanje evropskih sredstev.

— okrepljeno sodelovanje s trgi ter pridobivanje novih poslov,

— povetan obseg prometa tovornih vozil na cestnem
omrezju,

— drage ladijske voznine,

— dolgotrajnost procesa poenostavljanja upravnih
postopkov,

— visoka odvisnost od podpore IT,

— ozka grla zaradi neustrezne infrastrukture,

— premajhna prepoznavnost prometne poti prek Kopra.

13.3 Predlog ukrepov

Razvoj novi h pomorskih tovornih in potnis
opske unije bo i mel pozitiven ucdinek na gosp
ba je oceniti \Kiisi moalpodZtbr evb mpirh ssttarnatSe€da i n Se
nkovitim prevoznim storitvam na kratke razda
v od zmozZznosti vliaganj je namrec¢ odvisno, k

urletsini Eedcdhe . | #mlog ehi tro zazivel i, ce |
sredstev in sofinanciranja iz evropskih sredsteyv
kjer je to zakonsko mogoCcCe. Pri cakuj emo, da bo
izvajanjepr oj ekt ov tud Z napovedjo Evropske komisi|je
pomoceh na podroc

r
e
[
a
pol nost.

i
ju pomorstva in pristanis8Cc.

Pri vsem tem pa se ne sme pozabiti na veliko mero previdnosti in vztrajanja pri

najnujnejs8ih merilih, kot so:
- skrbnoinobjekti vno i zbrati pristani §c¢a al. skupine pt
konkurencénost.i al i ne pride do diskriminaciije;
- ob vliaganjih v pristanisSko infrastrukturo |e
pristani SC¢i i n gl avniuni prometnimi osmi v zale
- odpraviti je treba carinske in administrativne
- i zboljSati je treba insSpekcijski nadzor Vv pris
- pravoddasno je treba zagotoviti pogoje za zam
sprejemljiva.
Sirda javnostov®d jvedcrmmnamijeda s koristmi, k
prevozi na kratkih razdaljah “od Vragupde ¥rdt®em:
| o€eni ma mrezama, od katerih je vsaka ©pristojn

pomorski prevoz na kratkih razdaljah in centri za spodbujanje takega prevoza.

Tocke za stike za pomorske
usposobl jeni dr Zavni usl uzbenci iz

prevoze na Kkr at
nacional nih

za to vrsto prevozanaravnidr zav e . Nji hovo delovanje je uskla
politiko EU. Na pobudo Komisije se tocCke za sti
izkusSenj , analiziranja nacinov spodbuj anj a ponmn
odprave ozkih grl, ki zavirajo razvoj tega prevoza, in oblikovanja novih strategij. Sestanki na

ravni tofCk za stike se v povprecju sklic¢ejo dvak
pomor skih gospodarski h panog se teh sestawmkov uoc
upravah drzav ¢l anic in drugih drZzav imajo kI j uf¢

glede pomorskega prevoza na kratkih razdaljah.



V EU trenutno deluje 16 nacionalnih centrov®® za spodbujanje pomorskega
prevoza na kratkih razdaljah. Delujejo v skladu s politiko Komisije in pri tem uporabljajo celo

vrsto delovnih metod, kako se obracat:i na javnos
i nteres i n mogocCim uporabni kom pomorskega prev
nasveti in informacijami. Spodbujanje med drugim poteka v obliki medijskih predstavitev za
razlicne ciljne skupine, dvostranskih srecanj
poizvedovanj e, poStnih posSiljk (informacijski I
posebna cilijna skupina ladijski in cestni prevozniki, saj si centri prizadevajo, da spremenijo
njihovo miselnost in nacin dela pri opravljanj
Nekateri centri podpirajo tudi posamezne pobude, kot so na primer predstavitve
zapos | it veni h mozZnost. za mlade v pomorskem prevoz
Financni Viori razliédnih centrov za spodbuj
razdaljah se raztezajo skozi paleto javnih in zasebnih sredstev. Za doseganje ciljev je
pomembno, daimajozagotovljeno vsaj srednjerocno financr
dober nacin za zagotavljanje nevtral nost.i cent
Siroka udelez2ba gospodarskega sektorja pa je ten

Za U s@wpostavitev centra spodbujanje pomorskega prevoza na kratkih
razdaljah je treba zagotoviti:
- nevtralnost dela,

- uposStevanje razlic¢nih interesnih skupin,

- primeren kader z wustrezni mi i zkusSnj ami pri pos

- javno podporo, kijoprojektuzagot avl jata dr zZava in gospodar st
Akcijski nacrt Evropske komisije za spodbu

razdalje med drugim vkljucduje vrsto ukrepov, ki

tako izboljSala uc¢i nkorvotagps morjn Brdtam Jo rs¢ pokpzale r a z v 0 j

ovire glede povezovanja oskrbovalnih verig od vrat do vrat, administrativhe ovire ter zahteve
po vi §ji pristani Ski ucinkovitosti i n bol j §i
administrativnih ovir je v postopku sprejemanja prenovitev Direktiva Evropskega parlamenta
in Sveta 2002/6/ES z dne 18. februarja 2002 o fc
pristani sc¢a dr zav clanic Skupnosti in/ al.i i zpl
administrativnih postopkov, uporabo elektronskega poslovanja do leta 2015 ter vzpostavitev
nacionalnega enotnega okna za vse pristani Ske i
carinskih postopkov in uvedbo povezljivega komunikacijskega sistema E-maritime, ki bo v

prihodnje omo g o € a | brezpapirno poslovanje med vsemi S |
se bodo tudi v prihodnje zagotavljala financ¢na
po morju na kratke razdalije. Poleg tega so prve
po mo € j o-T i grdgramov sofinanciranja Marco Polo. Evropska komisija je zaradi tega

konec | eta 2009 drzavam ¢l anicam in EU priporoci
vidi ka okoljevarstva si je treba vapjehddsgj&opr
(NOy) i n Zvepl ovi)her togtogréddito plinoy (E@), tako da bi vse ladje v

pristani i h EU wuporabljale C¢istejsSe gorivo in
obale. V skladu s konceptom pomorskega prostora brez ovir so % pristani Sc¢i l

poenostavljeni carinski postopki za blago evropskega porekla. Predvidena so tudi redna
sreanja in nadaljnje delo toCk za stike ter na
prevoza na kratkih razdaljah s posebnim poudarkom na zagota vl j anj u financ¢ni h s
njihovo delovanje. Evropska komisija se zaveda, da je spodbujanje prevoza po morju
kljucnega pomena, zato bo tudi Vv prihodnje s por

~

Sirsi javnost.i predstpewial a vse prednosti takega

13.4 Akcijski nacrt



Mi ni strstvo, pristojno za pomorstvo, S i bo

EU Cim prej vzpostavi enotno okno za organizaci |
na kratke razdalje. Namen takega ukrepanja je razbremenitev cestnega prometa in uporaba
alternativnih prevoznih oblik (zeleznica, vodni
nac¢inu izplacila ekoloSkega bonusa pr-eredgzani kom i
organi zacij o pr evhozrae S iEtneav ojde nkooggmokCiinaci ja razl i €
optimizacij a organizacije pot.i i n casa. Za do
ozavesScenost , dostopnost in orodje, K i bo | astn
poti i n nza.@rodjeabo gost@roaiporabnikom na internetu.

Akcijski nacrt je sestavljen iz dveh del o\
izvedbenih dejavnosti.

- Politi¢dno ukrepanje zajema vVvrsto dejavnosti,
pomorstvo,pri zadeval o v projekt enotnega okna vkl juc
in Bal kana ter z nji mi podpi sati pi smo o0 name
sodel ovanja med dr Zavami in kljuéne nosilce
pl aCiollmaS&kkga bonusa | astnikom bl aga al. prevec
uporabl jali cestni prevoz | e, kadar to drugace
pot ekal po Z2eleznici in/ali vodnih poteh.

- lzvedbene dej avnost ii zzhao deiinvedibmproftldal irovépostaeitey | T

glavne pisarne v Republiki Sloveniji.

13.5 Financne posl edice

Preglednica §t. 10: Projekt pomorskih avtoc
2010 2011
Proracunski viri 150 150

14 HIDROGRAFIJA IN KARTOGRAFIJA

Hidrografija se ukvarja z merjenjem in opisovanjem objektov in pojavov ha morju,
obal. in priobalnih obmoc¢jih zaradi zagotavlj a
prikazuje za varnost plovbe pomembne objekte in pojave na morju, obali in priobalnih
obmocCji h.

Hidrografijo in pomorsko kartografijo ureja Pomorski zakoni k, K i do!l o
morajo za zagotavljanje varnosti plovbe izvajati hidrografske dejavnosti v teritorialnem morju
in notranjih morskih vodah Republike Slovenije v skladu z mednarodnimi konvencijami® ter
da pomorsko karto Republike Slovenije izda minister, pristojen za pomorstvo, v skladu z
mednarodnimi standardi za pomorsko hidrografijo.>® Za opravljanje hidrografske dejavnosti
skrbi Ministrstvo za promet, znotr aj njega pa
zadevah pogodbeno zastopainoper at i vno ter razvojno podpira Geo

14.1 Povzetek stanja

Geodet ski inStitut Sl ovenij e skrbi za p
hidrografski mi i zmer ami . Podatke arhivira in | e
izdeluje, hranii n razposSilja slovenske pomorske karte te

in zastarelost hidrografskih podatkov in kart ne



Operativno-t e hni ¢ na de
Sloveniji zac el a | eta 1997.

| a
Vv

na podrocCju

tem Casu je bila

globinah, svetilnikih, bojah in preostalih navigacijsko pomembnih objektih. Izdelane so bile

kl asi ¢ne pomor ske

Malih kart®* s| ovenskega morj a, pomor s°kia elekteomskaakarta r i st an
Koprskega zaliva® V. | etu 2007 so se zacel.i izdaj at i 0
vzdrzevanja pomorskih kart i n publ i kaczdgjal Ogl as
Hr vaski hidrograf ski institut iz Splita. V | etu
gospodarske javne infrastrukture.

Geodet ski inStitut Slovenije redno vzdrzuje

javni del hidrografskih podatkov, to je tiste podatke, ki so pomembni za varnost plovbe ter za

znanstvene, administrativhe

in ekonomsko-komercialne namene.
publikacije IALA — Sistem pomorskih oznak,” Kart ogr af s ki

Izdane so bile tudi
kljuc

slovenskih pomorskih kartah,” Na vt i & ni vodni k sl ov &nes Peps a
objektov za navigacijo.®* Pol eg tega je bilo izdelanih
podroc¢ja hidrografske dejavnost.i

Slovenija je od leta 2002®* ¢ | a n

ica Mednarodne

v kateri dejavno sodeluje pri raznih mednarodnih projektih in konferencah na sredozemsko-

Ernomorskem obmocj u.

14.2 Analiza prednosti in slabosti hidrografije in kartografije

PREDNOSTI

SLABOSTI

— zagotovljena varnost plovbe,

— lastni hidrografski podatki in znanje,

— hidrografsko obvladljiv akvatori),

— polna pokritost s pomorskimi kartami,

— sistemati¢no veéletno sodelovanje med MP in GI,
— ¢lanstvo v IHO in IMO.

— neurejeno stanje na podrogju zakonodaje,
— ni pogojev za posiljanje kart ENC,

— omejena proracunska sredstva,

— neizmerjen jugozahodni del akvatorija,

— nereseno mejno vprasanje s Hrvasko,

— premalo Solanih hidrografov.

PRILOZNOSTI

NEVARNOSTI

— sodelovanje s podobnimi pomorskimi drzavami,

— podpora delovanju Luke Koper in logistiénim podjetjem,
— strokovno povezovanje s prostorskim, okoljskim in
gospodarskim resorjem,

— mogoca uporaba hidrografije na celinskih vodah.

— obéasno pomanjkanje sredstev in zacasna opustitev dela
dejavnosti,

— premajhna prepoznavnost pomena hidrografije,

— zastaranje hidrografskih podatkov,

— moznost pomorske nesrece,

i zdel

hi drografije

k®PieaKepeghegal rabhiemkaTr Za s k

znakov
mor j

tudi

hi @oxyrafske

— obvezna uporaba ENC na ladjah.

14.3 Predlog ukrepov

Zar adi ohranitve in
hidrografije in pomorske
in organizacij, predvsem do IHO.

p o poeebna aktivma polidka reovaja i
kartografije na r

pl ov
avni C

Naj man|] na 5 do 10 Il et je treba obnavljati
vse hidrogr af ske podat ke, pomor ske karte ter publikact
hi drografske organi zaciije (1 HO) . Nujno je treb
nei zmerjen jugozahodni del sl ovenskega morj a, k

lo€ene plovbe.

Za javni del hidrografskih podatkov in kart je treba vzpostaviti distribucijski sistem

podatkov kot del ecu pr ave. Treba je zacCet. z mednarodno \
izdelanih elektronskih navigacijskih kart (ENC).



14. 4 Akecrti j ski nac

V prihodnje se nac¢rtuje:
- sprememba Pomorskega zakoni ka, ki bo uredila p
- izvedba hidrografskih meritev slovenskega morja in obale,
- izdelava slovenskih pomorskih kart in publikacij.

14.5 Financ¢ne posl edice

Nal oge s p @grafije nj kartografijed ki jih za Ministrstvo za promet
opravlja Geodet ski insStitut Sl ovenij e, so zajet
Program del a, K i vkl jucuje tudi viS§ino potrebni
sklepom potrdi Vlada Republike Slovenije.

Preglednica §t. 11: Projekti na podroc€ju hi
2010 2011 2012 2013
Proracunski viri 143 124 124 145

15 VAROVANJE MORSKEGA OKOLJA, EKOLOGIJA

Varovanje morskega okolja v Sloveniji urejajo posamezni predpisi predvsem s
podroc¢ja ohranpanpaej nvedastwmwaokol ja, kul turne
drugi h podrocCij splosSne rabe, pa tudi s podr oc]
posebne rabe morja ter celo s podro€ja prostor s
vendar v Sloveniji ni predpisa, ki bi enotno urejal sistem varovanja morskega okolja.

Za varovanje morja je 38e naf tkioob yafomanjpodl| ag a
celinskih in podzemnih wvoda wureja tudi varovan,j e
tudi prirptroavw oupnraalv |l j anj a povodi|j in peWNUWWadbnej Si h
posamezno povodj e, porecje ali njegov del in za
tudi javno dobro in javne sluzbe na podrocCju vo
pri stojnosti drzave in |l okalnih skupnosti pri Vi

posamezne vidike varovanja morja, So pomembni predvsem:

- Zakon o ohranjanju narave;®

- Zakon o varstvu okolja;®

- Zakon o varstvu pred

- Zakon o prostor &kem n

- Zakon o varstvu kul tu

- Pomorski zakonik;"

- Zakon o mors®em ribisdtvu;

- Zakon o lokalni samoupravi;’®

- Resolucija o Strategiji za Jadran;"®

- Direktiva 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. junija 2002 o
vzpostavituvi sistema spremljanja in obvesScCanj
Direktive Sveta 93/75/EGS;"’

- Direktiva 2008/56/ES Evropskega parl amenta in

nafidvni mi in drugi mi nesr
a¢rtovanj u;
rne dedi SC¢i ne;

okvira za ukrepe Skupnostinapodro¢j u pol iti ke morskega okol j a
morski strategiji); "
- Mednarodna konvencija o preprecevanju oneshna?ze

Londonu 2. novembra 1973”° (MARPOL) s protokoli.



15.1 Povzetek stanja

Slovensko teritorialno morje  j e del TrzZasSkega zaliva, na
Jadranskega in Sredozemskega morj a, ki S i ga SI
Varovanje morskega okolja je na tem obmocju Sr.
i zjemno plitvo mpmdafsi® dejavneo Iegij€ peumernegao 3adrana, ki ga
zaznamujejo izlivni del reke Pad in rastocCe gos|
vkl jucdno s hitro rastjo pomorskega promet a, tes
njegovih viremwsgzneq@a&el azuvajag, kar pa je zaradi
relativne Zaprtost.i TrzZaSkega zaliva izredno

oceanografskih znpastkiviemrmot i o d( pePultjevkonah 2 odstatka
vodne mase Jadrana) in vpliva gospodarskih dejavnosti po oceni UNEP/MAP med

naj obcCutljivej§i mi in najbol] ogrozeni mi del i S
zal i v, v katerem Stevilni pritiski in stalne zal
dejavnosti narekujej o nNuj nost uskl ajenega meddr Zavnega
ucinkovitejSega varstva morskega okolj a.

Kl jucéni pritiski na morsko okolje in obaln
pomor skega prometa in pristani §Cekreadijske ptoee pr epl et
turistié&ni mi pristani Sc¢i ter s stalno narasSc¢aj
dejavnosti na oz2Zjem obalnem pasu.

NajizrazitejsSa potreba po usklajenem varova

nameri gradnje plinskih termi nal ov v Tr zasSkem zal i vu. Projekti
predhodno dol oc¢ili mogoce razlicdice in bile opr:
br ez uskl ajevanj a na tristranski ravni (Sl oven
nasprot ovanja projektu in odprlo kljuc¢no vprasSanje

pritiske in vplive na vodno telo Jadrana in pripomogel k vzpostavitvi njegovega dobrega
ekol oSkega stanja ob Se vzdrZznem trajmosgitnem r az

Zagotovo je to mogocCe |l e s tesnim sodelovan
telo Jadrana, da se tako vzpostavi trajnostni n a
oblika sodelovanja je delovanje Stalne tristranske slovensko-italijansko-hr vas ke komi si j «
varstvo Jadranskega morja in obalnih obmocCij pre

Primeren pravni okvir, na katerem Slovenija gradi svoje ukrepe za trajnostno rabo
Jadrana, je tudi izvajanje Direktive Evropskega parlamenta in Sveta 2000/60/ES z dne 23.
oktobra 2000 o doloc¢itvi okvira za uRriepe Skup
regionalnem okviru Barcelonske konvencije®! z Mediteranskim akcijsk
(UNEP/MAP),® Kkar je hkrati izjemen prispevek k pripravi in izvajanju Okvirne direktive o
morski strategiji.

V skladu s pomenom ohranjanja biotske raznovrstnosti je Slovenija kar petino
mor ske obale s pripadajoc¢im akvatorijem razgl as

tudi obmo¢ja, =zavarovana Vv $kQraeduz azjapéaeshar sk o k
potekajo okol ju prilagojene gospodar ske dej avi
solinarstvo.

Za zmanj Sevanje obremenjevanja vodnega tele
Slovenija v obdobju 1996-2 004 vl oZi l a 20 mi |l i j lwementeveodavov t er
jadranskem povodju za 100.000 PE. Z nacrtovano
komunalnih odpadni h voda vseh treh obalnih obc¢Cin

S sredstuvi kohezijskega sklacar &@W namesnitleam Szeme
obremenitev s kopnega dodatno 8e za 120.000 PE



zahteve Direktive Sveta z dne 21. maj%i nl99%ilsio adi
to vpraSanje v celotnem slaovenskem delu povodj a

Mi ni strstvo za okolje in prostor je v |letu
obalnega obmoc¢ja (Coast al Ar ea Management Pl an
partnerstvu med Mediteranskim akcijskim planom (UNEP-MA P ) i n osmi mi obcCi na
Primors ke zar adi na¢rtovanja trajnostnega razvoj a
Ci mprejsSnji razsSirituwvi na italijansko in hrvasko

Slovenija je od maja 2003 do maja 2004 predsedovala omizju Okolje in trajnostni
razvoj v okviru Jadransko-jonske pobud e ( Al | ) Naj pomembnej §i
zagotovo subregional ni Nac¢rt za ravnanje V
Jadranu (Contingency Plan for the Northern Adriatic), katerega pripravo je usklajeval
Regionalni center za ukrepanjevpr i mer u onesnazZzenja Sredozemskeg
Regional Marine Pollution Emergency Response Centre for the Mediterranean Sea). V

dos ez
pri me

Portorozu je bil novembra 2007 tudi
Slovenijo za izvajanje tega nac¢rta

Kot gostiteljica in predsedujocCa-2@ysiterans
je Slovenija prizadevala za ¢im boljSso
skupnost.i pri izvajanju ukrepov za

delovanja je izvajanje konkretnih programov in projektov za vzpostavljanje dobrega

ekol oskega stanja
Sl ovenija pritegniti
pomembne gospodarske dejavnike.

vodnega

t el Jadr ana.

adne

es a
nevl

15.2 Analiza prednosti in pomanijkljivosti

PREDNOSTI

SLABOSTI

— za zagotavljanje varnosti pomorskega prometa se pospeseno
nacrtuje in Ze uresnicuje sodoben informacijski sistem,

— vprasanja o onesnaZevanju okolja (npr. onesnaZevanje zraka
in morja zaradi prahu s terminala razsutega tovora) se bodo
reSevala v okviru novega prostorskega razvoja koprskega
pristaniséa,

— problematika odlaganja slanega refulimega materiala se
resuje hkrati z gradnjo pristaniskih skladiSénih povrsin,

— sluZba za varovanje morja Luke Koper, ki opravlja storitve v
7vezi s prepreéevanjem in odpravo posledic onesnaZenja morja
na obmoéju pristani3ca, je v fazi u€inkovitega organiziranja in
opremljanja,

— varovanje morskega okolja je vse bolje urejeno na razliénih
sistemskih in praktiénih ravneh.

— pomorskl promet v severnem Jadranu naraséa, s tem pa
se slabsa varnost navigacije ter povecuje moznost ladijskih
tréenj in drugih nevarmih dogodkov zaradi plovbe,

— zaradi Se neurejenega ¢istenja naplavljenih odpadkov

z obale in pomanjkljivega zbiranja odpadkov na obmodjih
komunalnih privezov je problematiéno sezonsko zadrZzevanje
plovil na zavarovanih morskih obmogjih in ob kopalni obali,
— zdravje morskega okolja je odvisno od kakovosti morske
in re¢ne vode, na kar vplivajo komunalne odpadne vode,
pomorski promet z izpusti iz plovil, infrastrukturni in ribiski
posegi z vplivi na morsko dno ter zasedenost in raba obalnih
obmogij.

PRILOZNOSTI

NEVARNOSTI

— 7 vkljuéitvijo vseh jadranskih drzav v izvajanje zas&itnih

in preventivnih ukrepov pred onesnazZevanjem morja zaradi
gostega pomorskega prometa zmanjsati moZnosti velikih
katastrofalnih nesrec,

— 7 dejavnim sodelovanjem regionalnih in lokalnih oblasti
pomembno prispevati k uresni¢evanju trajnostnega razvoja v
Jadranu, vklju€no s sonaravnim razvojem pomorstva, ribistva in
navtiénega turizma kot pomembnih gospodarskih dejavnosti,

— 7 omejevanjem Siritve urbanizacije na 5e neurbanizirane dele
obale izbolj5ati razmerje med urbaniziranimi in naravnimi deli
obale,

— z avtomatizacijo in sistemom nadzora VTS izbolj3ati premalo
u€inkovit nadzor nad izvajanjem reZima varovanja morja,

— z ustanovitvijo posebnega sklada in pritegnitvijo evropskih
sredstev izbolj3ati financiranje varstva morskega okolja.

— neenakomerne navtiéne turistitcne sezonske obremenitve
oteZujejo naértovanje zas&itnih ukrepov in trajnostno rabo
morja in obale,

— Siritev turisticne infrastrukture zaseda morsko obalo in ovira
dostop do nje ter izriva ribisko in ladjedelnisko (Skven) ter
drugo tradicionalno rabo priobalnega pasu morja,

— krajinske spremembe znacilne sredozemske podobe
obalnega pasu kot posledica intenzivne urbanizacije in
gradnje objektov velike prostorninske zasnove prometne in
turistiéne infrastrukture na oZjem obalnem obmoéju, kot so
ceste, marine, pristani5¢a, Sportni objekti, turisticna naselja,
— biotska raznovrstnost se v splosnem zmanj5uje, praviloma
ekosistemom zaradi ve€anja razliénih pritiskov na vrste,
njihove habitate in habitatne tipe pogosto grozi uniéenje.

podpi san

povezanc
ursk ¥adiloc evanj e

0 r g a nunizeazanii)jine ,




15.3 Predlog ukrepov

Za zasScCito morskega okolja pred negativni mi
pomor skega prometa in njegoviwnapgealoind vodnodelo t er ¢
Severnega Jadrana, Vlada Republike Slovenije sprejema ukrepe na nacionalni in
mednarodni ravni. Ukrepe na mednarodni ravni vlada predhodno uskladi v okviru strokovne
skupine pri me S ani -hmevdavSlkemd i ij a 8 Brigtiaresks $Skinisijil za i
varstvo Jadrana in obal nih obmoci | pred onesna
izvajanje Sredozemske strategije trajnostnega razvoja ob skupnem Jadranskem morju
(Program Zdruzenih narodov zZa o0 k o IBgrezlbnSko e d o z e m
konvencij o, Portoroz, 2005) .

Ukrepi na nacionalni ravni:

- za zagotavljanje varnost. pomor skega prometa |
in uresnicCevanjem sodobnega informacijskega i
VTS center, avtomatizacija objektov za varnost plovbe),

- s sprejemom novega drZavnega prostorskega na

omogocCiti izvajanje wukrepov za zmanj Sanje ont
dej avnosti (prekritje terminrgl aznmaanjpgraaineg,t oOpK
prometa na mestnih vpadnicah z izgradnjo novega vhoda, varno deponiranje slanega
izkopnega mulja z gradnjo novih pristanisSkih p

- spodbuj ati sodel ovanje drzavnih in I okalnih ot
virovenergij e, trajnostnem in sonaravnem razvaoj
turizma kot pomembnih pomorskih gospodarskih panog,

- dol ocCi ti usmeritve in cilje nadaljnjega razvo
izvajalca rednega nadzora stanja morjai h  or gani zatorja ukrepov za

mor skega okolja in odpravo posledic onesnazenj

Ukrepi na mednarodni ravni:
- regionalno uskl ajen pristop na obmocju Sever
gospodarskih objektov in drugih posegov v prostor, ki imajo relevanten vpliv na
ravnovesje ekosistema tega obmocj a,

- vkljucitev vseh jadranskih drzav v izvajanj e
onesnazevanjem morj a, kot jih zaradievagost eqg.
subregional ni Nacrt Zza ravnanje Vv primeru on
Jadranu (Contingency Plan for the Northern Adr
katastrofalnih nesrec,

- priprava in sprejem »Nacrta amnpirca wl jsaknljaad ub asl asstt
Mednarodne pomorske organizacije (I MO), kar b
ogrozenost. Jadr ana zar adi vnosov i n razsir

pomorskega prometa.

15. 4 Akcijski nacrt

Predl og akcij skklejguaC ema it aprze dv ogi ukrepov i

15.3 pripravi Mini strstvo za okolje in prostor
skupine za pomorstvo in sprejme Vlada Republike Slovenije za obdobje petih let.

Na osnovi Direktive 2008/56/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. junija

2008 o dolocCitwvi okvira za wukrepe Skupnosti na
izjave o okol jski zasSciti Jadranskega morj a, s
zasedanju me S amrev asHlijeoske rkamksie za varstvo voda Jadranskega

morja in obalnih obmocCi]|j pred onesnazenjem in F

obmo¢i j v S$rekloaeéemdj s, temel jni mi namen:i ter



Resolucije o Strategiji za Jadran, Vlada Republ i ke Sl ovenije vkljuci u
ravni iz akcijskega nac¢rta v pripravo pobude za
Pomorske strategije za Jadran kot skupnega nacr
Hercegovine, Cr nlalijegnoSioeenije ¢lades rabié knevarovanja Jadranskega

morja,géd naj bo sprejeta v okviru Evropske unije in naj bi imela enak status kot Strategija za

Baltik.

15.5 Financ¢ne posl edice

Potrebna sredstva Za izvedbo posavan@z ni h S
mor skega okolja zagotovijo v okviru svojih pror
okolje in prostor, promet, ri bistvo, turizem, ob

Druge strosSke za izvajanje ukrepov zja varov

nosilci koncesij in imetniki vodnih dovoljenj na vodnem telesu morja.

16 POLI TI CNI UKREPI I'N USKLAJEVANJE

Na podroc¢ju pomorskega prometa je treba ukr
lahko zgodi, da bo evropsko pomorsko gospodarstvo za vedno izgubilo svojo vodilno viogo.

Evropski pomor ski sektor s e naenkr at Sspopl
Svetovna gospodarska kriza je zelo tezko prizad
i zpustov bi |l ahko tezave sekt casjaizdewmmdanboj povec
pereci vprasaniji vse vecCjega pomanjkanja pomor $§

svetovnih morjih.

Vse veC je mnenj, da bi moral:@i pomor sKki pok
mladih v pomorske poklice ter oblikovanje takega okolja, da bodo ti v pomorstvu tudi ostali, je
bi stvenega pomena. Poleg ukrepov na ravni EU i1
evropsko pomorsko dedisS§¢€ino in zacet:i i zmenj eva

da se odl| odskepoklice.a pom

Opozoriti je treba na dolgoletno zavezanhos
konkurenci ter ponovno poudaritd.i potrebo po izo
tako mogoc€e zagotoviti zdravo g o0s p edapskega v o . VA
pomorskega gospodarstva je treba dosecCi dogovor
enake konkurencne pogoje in s tem konkurenc¢nost
zvezi s tem Slovenija podpira s uadostshépmviiBavr opske
svetovno industrijo in poudarja pomen ureditve pomorskih pravil na mednarodni ravni.

Ker je vse vecC piratskih napadov na | adj e,
ustreznih pristojnosti in oblikovanje mednarodne zakonodaje za zajezitev te kriminalne
dejavnosti. Pri tem se bomo zavzemal. zZza tesnej

svoje sodelovanje pri delu odborov in pododborov Mednarodne pomorske organizacije v
Londonu.

Vel i ke priloZzZnosti, K i s e p @ospofassiviy soe vr op s |
predvsem v podpor.i nal ozbam v razi skave i n r e
pristanisSci h.

Ministrstvo, pristojno za pomorstvo, skupaj z Upravo Republike Slovenije za
pomorstvo vsako leto pripravi konferenco v okviru pomorskega gospodarstva, na kateri se
pregleda izvajanje nacionalnega programa in spre



Vlada Republike Slovenije vsaki dve leti po sprejetju tega nacionalnega programa:

- sprej me poroc¢ilo 0 izvajanju pir 2bay rRepudike i n z
Slovenije,
- predlozi posodobitev programa Drzavnemu zboru

Za izvajanje nacionalnega programa ustanovi minister, pristojen za pomorstvo,

medresorsko delovno skupino za pothmko¥:j e pomor styv

- Ministrstva za promet,

- Ministrstva za finance,

- Ministrstva za gospodarstvo,

- Ministrstva za okolje in prostor,

- Ministrstva za del o, druzino in socialne zadeyv
- Ministrstva za visoko Sol stvo, znanost i t ehn
- Mi ni strstvaspgar 80l stvo in
- Ministrstva za notranje zadeve, Policije,
- Ministrstva za javno upravo,
- Ministrstva za obrambo, Uprave Republike Slove
- predstavnika Sveta za pomorsko gospodarstvo.

Naloga medresorske delovne skupine je povezana predvsem z izvajanjem tega
nacionalnega programa, delovna skupina pa se sestaja po potrebi, odvisno od nastale
probl emati ke. Njen vodja mora ministru, pristoj
vsaj dvakrat letno.

17 POMORSKA PRAVNA UREDITEV V RS

Pomorsko pravno ureditev v Republiki Sloveniji sestavljajo:
- notranjepravni viri,
- pravni viri Evropske unije in
- mednarodnopravni viri.

17.1 Notranjepravni viri
V Republiki Slovenije je pomorstvo pravno urejeno s temeljnim predpisom s

podr oc¢j a p oePomosskimt znkonikiorn. |

Pomorski zakonik je bil sprejet v letu 2001 in pripravijen v duhu mednarodnih
konvencij . Ce zakon ne wureja posameznega ©podro
predpisi, kot na primer Zakon o vodah.

Pomorski zakonik je sestavljen iz 11 delov, in sicer ureja suverenost Republike
Sl ovenije na morju, varnost pl ovbe, drzavno pri
pravice na | adj ah, |l adj arj a, pomor ske pogodbe,
prekr3Ske.

17.2 Pravni viri Evropske unije

Republika Slovenija je od 1. maja 2004 po
katere drZzave ¢l anice so gospodar sko, druZzbeno
Evropske unije je postal del sl ovanploadrod&lk @anokaj

pristojnost Evropske unije.



j a pomor stva j e

VecCi na predpi sov s p ]
r nfja onesnaZzenj a,

pomorskem prometu in prep

S Pomorskim zakonikom so urejene pravne podlage za te direktive:
- Direktiva Sveta 94/57/ES z dne 22. novembra 1994 o skupnih predpisih in standardih za
organi zacij e, poobl asc¢ene za inSpekcijski pr ec
pomorskih uprav, s spremembami;
- Direktiva Sveta 95/21/ES z dne 19. junija 1995 o uveljavitvi mednarodnih standardov za

varnost ladij , preprecevanje oneshaZzevanja tel
uporabljajo pristanis§c€a Skupnosti in plujejo v
inSpekcija), s spremembami;

- Direktiva Sveta 96/98/ES z dne 20. decembra 1996 o pomorski opremi, s spremembami;
- Direktiva Sveta 97/70/ES z dne 11. decembra 1997 o vzpostavitvi usklajenega

varnostnega rezima za ribiska plovila dol zine
- Direktiva Sveta 98/18/ES z dne 17. marca 1998 o varnostnih predpisih in standardih za
potni Ske |l adje, s spremembami;
- Direktiva Sveta 98/41/ES z dne 18. junija 1998
l adj ami, ki plujejo v pri sznjhrsspehanbam;zav ¢l ani c
- Direktiva Sveta 1999/35/ES z dne 29. aprila 1999 o sistemu obveznih pregledov za
varno izvajanje linijskih prevozov zro-r o tr aj ekt i in visokohitrost
spremembami;
- Direktiva 2001/96/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. decembra 2001 o
dol ocCitvi uskl ajenih zahtev in postopkov =za

prevoz razsutega tovora,

- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2002/6/ES z dne 18. februarja 2002 o
formal nosti h peor olianpmri glaujleasjdg v pri stani §
izplujejo iz njih, s spremembami;

- Direktiva 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. junija 2002 o
vzpostavituvi sistema spremljanja in obiveSc¢anj
Direktive Sveta 93/75/EGS, s spremembami;

- Direktiva 2003/25/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 14. aprila 2003 o posebnih

X
o]
o~

zahtevah glede stabilnostiro-r o pot ni Ski h | adij, s spremembami
- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2005/35/ES z dne 7. septembra 2005 o
onesnazevanju morja z | adi]j in uvedbi kazni za

Direktive so podrobno prenesene s podzakonskimi akti.

Konec | eta 2009 je bil sprejet tako i menova
dolofa strozje poggojyvbegliedeneanadevianpa. Dr zave
svoj notranjepravni red prenesti v letih 2010 do 2012.

17.3 Mednarodnopravni viri
Na mednarodni ravni so bili sprejeti Stevil

Med drugimi pomembnimi mednarodnimi organizacijami je treba omeniti Komisijo
ZdruzZzenih narodov za mednarodno trgovinsko prayv
narodov za trgovino in razvoj (UNCTAD), Mednarodno organizacijo dela (ILO), Mednarodni
inStitut za wunifikacijo zasebnegkiodbar @@Mipitd.( UNI DROI

Predpisi omenjenih organizacij, ki zavezujejo Republiko Slovenijo, so:
- Konvencija o teritorialnem morju in zunanjem
Uradnilist SFRI-Mednar odne p o3§/65dskr.€83; St . 4



Konvencija oodprtem morj u, sprejeta v Zenevi—- 29. a |
Mednar odne p e38/65dskr.e83; St . 4

Konvencija Zdruzenih narodov o pomor sWem med
podpisana v Montego Bayu (Jamajka) 10. decembra 1982, Uradni list SFRJ —

Mednar odne p el#6, dib3 , St . 1

Uredba o ratifikaciij.i Sporazuma o izvajanju X
pomorskem mednarodnem pravu z dne 10. decembra 1982, Uradni list RS —

Mednar odne p 638/85dskr.e68 (Watdni listRS, St . 32/ 95) ;

Skl ep Sveta 98/ 392/ ES z dne 23. marca 1998 o
0 pomorskem pravu z dne 10. decembra 1982 in Sporazuma o izvajanju dela Xl

Konvencije z dne 28. julija 1994 s strani Evropske skupnosti—UL L St . 2B.B89 2z dne
1998, str. 1, prevod: Uradni list EU 2004, poglavje 4, zvezek 3, str. 260;

Sporazum o pospesSevanju usklajevanja ribis8kih
ukrepi za ohranjanje in upravljane —UL L St . 177 z dne 16. 7. 1¢
Uradni list EU 2004, poglavje 4, zvezek 2, str. 324;

Sporazum o uporabi dol o¢b Konvencije ZdruzZzeni
10. decembra 1982 glede ohranjanja in upravl]j

selivskih sUlallezZégwdned 89998, str. 17, prevod: Uradni list EU

2004, poglavje 4, zvezek 4, str. 5;

Konvencija o olajsSavah v mednarodnem pomor sket
aprila 1965, Uradnilist SFRI—-Me dnar odne p oclp3Wes,ste 678 e 19-98/6,

str. 821,

Mednarodna konvencija o intervenciij. na odprte
al i ut egne povzrocCiti onesnazenje z ol ji, podr
listSFRI-Mednar odne p ol§/érdstr.ed56; St 2

Protokolointer venci j i na odprtem morju Vv primerih on

olja, podpisan v Londonu 2. novembra 1973, Uradni list SFRJ — Mednarodne pogodbe,

St .-74/B1 str. 796;

Konvencija o preprecdevanju onesnhnazevanja mor |j
sprejeta v Londonu, Mexico Cityju, Moskvi in Washingtonu 29. decembra 1972, Uradni

listSFRI-Mednar odne poda®/dmsr,9525t . 13

Zakon o ratifikaciiji Protokola 1996 h Konvenc
odpadnimi in drugimi snovmi, 1972 (M96KPOM), Uradni list RS — Mednarodne pogodbe,

§t .-31/005, str. 733 (Uradni list RS, 8§t. 66/ 05)
Mednarodna konvencija za preprecdevanje onesna

Londonu 12. maja 1954, spremenjena in dopolnjena 21. oktobra 1969 in 15. oktobra

1971, Ur adni 184963, strSIFF Jin 53-826/74, s6.Q709;

Mednarodna konvencija o preprecevanju onesna?Ze
v Londonu 2. novembra 1973, Uradni list SFRI—-Me dnar odne p clg/85dre , St .
57;

Protokol k Mednarodni konvenciji O prepreceva
1973, podpisan v Londonu 17. februarja 1978, Uradni list SFRJ — Mednarodne pogodbe,

S t -15/85, str. 66;

Zakon o ratifikaciji Protokola iz leta 1997 o spremembi Mednarodne konvencije o

preprecevanju onesnazevanja morja z | adij, 197
iz |l eta 1978, ki se nanas$a -nveendjnoa r (oMMkeP (oM)g, 0 dlbres:
10-32/ 05, str. 752 (Uradni list RS, St. 66/05);
Zakon o ratifikaciji Mednarodne konvencije o pripravljenosti, odzivanju in sodelovanju pri
onesnazenju z ol ji, OPRC 1-9We0d n(aM KoRdICGe) ,p celyroaddbnei,
25/ 01, str. 619 (Uradni | i st RS, St . 31/01) ;
Zakon o ratifikaciji Protokola o pripravljenosti, odzivanju in sodelovanju pri dogodkih
onesnazenja z nevarni mi in Skodljivimi— snovmi

Mednar odne poe2g3o/dob6e,, sSttr.. 5483 (Uradni list RS,



Zakon o ratifikaciji Protokola iz leta 1992 o spremembi Mednarodne konvencija o civilni

odgovornost. za Skodo, povzroc¢eno 2z onesnazen
istRS—-Mednarodne pog@dbé, Str.1545 (Uradni |ist
Zakon o ratifikaciiji Mednarodne Kkoinviocppezmooc
onesnazenje z gorivom, 200

1- M eMIKnGaQ SoQiGh) e, plor gaoddnbi e
1444/ 04, str. 3906 (Uradni Iist RS, §t. 41/ 04) ;
Zakon o ratifikaciji Protokola iz leta 1992 o spremembi Mednarodne konvencije o

ustanovitvi Mednarodnega sklada za povrnitev S§kode, nastale z:
nafto, 1971 (MKMS71), Uradni list RS — Mednar odne p o g8t/@pstr.,5315t . 15
(Uradni l'ist RS, §t. 58/00);

Zakon o ratifikaciji Protokola iz leta 2003 k Mednarodni konvenciji o0 ustanovitvi
Mednarodnega sk | ada za povrnitev §kode, nastale zar

(MMSON), Uradnilist RS—Me dnar odne p o205 $ire573 (8radni lisBRS,

St. 54/ 05) ;

Zakon o ratifikaciiji Mednarodne konvencije o0
sprevozom nevarnih in zdravju Skodljivih snovi
—-Mednarodne pogaddbd, Str.18350 (Uradni i st
Mednarodna konvencija o varnosti kontejnerjev (CSC 1972), s prilogami, podpisana v
Zenevi nmbralaf2 OradnilistSFRI-Mednar odne p oe30/87dstr.d5 3t . 3
Mednarodna konvencija o izmeritvi ladij, 1969, podpisana v Londonu 23. junija 1969,

Uradnilist SFRI-Mednar odne po4ld7a@,iste67; sSt. 10

Mednar odna k o nv e n c iah, podpsanat vo koodomu i 5h aprdar 1966,

spremenjena in dopolnjena 12. oktobra 1971, 12. novembra 1975, 15. novembra 1979 in

17. novembra 1983, Uradni list SFRJ —Mednar odne p o369 &tre253, §-t . 4
7178, str. 24, 10-68/78, str. 636, 11-52/81, str. 681, in 12-36/89, str. 28;

Zakon o ratifikaciij.@ Protokola iz leta 1988 Kk
(MPTC), UradnilistRS—Mednarodne pog®dBEe®, Str.1503 (Uradi]
33/99);

Mednar odna konvenci jkaega Xavisfiewmj al o&ednorij u,
podpisana v Londonu 1. novembra 1974, Uradni list SFRJ—-Mednar odne pogodbe
2-4/81, str. 25;

Protokol k Mednar odni konvenciiji o] var stvu (
podpisan v Londonu 17. februarja 1978, Uradnilist SFRI-Mednar odne pogodbe,
5/81, str. 275;

RS

Zakon o ratifikaciiji Protokola iz |l eta 1988 k
Zivljenja na moriju, 197 4- MePrvaCrZovd n e Ug cagdand b el, i s
38/99, str. 491 (Uradnili st RS, §t. 33/ 99);

Mednarodna konvencija o izenacCituvi dol oceni h |
morj u, podpi sana v Bruslju 23. septembra 1910,
St . -X@W1A31, str. 1961;

Protokol o spremembi Konvenciie za i zenacitev nekaterih pravil

na morju, ki je bila podpisana v Bruslju 23. septembra 1910, podpisan v Bruslju 27. maja

1967, Uradnilist SFRJI-Mednar odne p o-687d,lste394;3t . 26

Zakon o ratifikaciji Mednarodne konvencijeo i skanj u in resSevanju na
(MKIRM), Uradni listRS—-Me dnar odne poZdo/ddble,, sSttr.. 9605 ( Ur ad:!
31/01);

Zakon o ratifikaciij.i Mednarodne konvencije o
Uradni list RS — Mednarodne pogodbe, 8t .-4 4/305, st r. 1065 (Uradni I
Uredba o ratifikaciij.@ Pari Skega memoranduma o
inS§pekcija za var nostMeglihnav ba,n eU rpa4900dstrlei?s t5St RS 8
(Uradni Iist RS, §t. 30/00)

Uredba o ratifikaciji 23. in 24. spremembe Pa
nadzor a, ki ga opr ja insSpekci- Mednaranev ar n 1

avl 0s
pogodbel6/5ad3, 6str. 590 (Uradni l'ist RS, 8§t. 26



- Mednarodna konvencija o standar di h za wusposabljanj e, izdaj a
strazarjenje pomors§cakov, 1978, sprejeta v Lo
Mednar odne po8Bsdiba®,;, St. 3

- Zakon o ratifikaciji Sprememb 1995 priloge k Mednarodni konvenciji o standardih za

usposabljanje, izdajanj e spri ceval i n l adi j
(MKSULSP95), Uradni list RS — Mednar odne pogo ddb/e5 RS1261St . 19
(Uradni l'ist RS, §t. 105/ 05) ;

- Zakon o ratifikaciji Sprememb 1997 k spremenjeni Mednarodni konvenciji o standardih
zZa usposabljanje, izdaj anj e spri ceval i n | a
(MKSULSP97), Uradni list RS — Mednar odne pogo dds/es5 RS1298 St . 19
(Uradni | i st RS, St . 105/ 05) ;

- Mednarodna konvencija@anih peaewnblBi toevt r€elingd | a
Brusl ju 23. septembr a 1910, Sluzbene -novine
XCIV/1931, str. 1961;

- Konvencija o mednarodnih pravilih za izogibar
Londonu 20. oktobra 1972 ter dopolnjena 15. decembra 1981 in 19. novembra 1987,

Ur adni | i s t-828B7%,Rsth.,1613%F in UradhiQist SFRJ — Mednarodne pogodbe,
St .-90/B@& str. 3, in 12-52/90, str. 10;
- Mednarodna konvencija za izenacCitev nieikkat erih

protokol o podpisu, sprejeta v Bruslju 25. avgusta 1924, Uradni list FLRJ — Mednarodne
pogodbe76/5%dtr.2; 7

- Mednarodna konvencija o zafasnem zaustavl!ljanju
maja 1952, Uradni list SFRJ — Mednarodne pogodb e ,  8160/67, §tr2 1235;

- Mednarodna konvencija o vpisu pravic na ladjah v gradniji, podpisana v Bruslju 27. maja

1967, Uradni -1/M,stt.1;SFRJ, St . 1

- Konvencija in Statut o mednarodnem rezZzimu pom
9. decembra 1923, Sluzbene novi ne KiLéXX[X/&9B1, ste Jugos
1766;

- Zakon o ratifikaciji Mednarodnega sporazuma o uporabi Inmarsatovih postaj ladja—
zemlja v teritorialnem morju in -pMedmodmeni SCi h
pogodb®553195, str. 801 (Uradni l'ist RS, §t. 46¢€

- Zakon o ratifikaciji Memoranduma o soglasju med Vlado Republike Slovenije, Vlado
Republi ke Hr vasSke i n VI ado I'talijanske repub
sistema in sheme | o€ene sevérmegabladrana (MHESRSY, nem de
Ur adni | i st RS, St . 96/ 00.

17.4 Akcijski nacrt

V prihodnjih letih bodo ratificirane zlasti tiste mednarodne konvencije, ki urejajo
pravice potnikov, omejitve odgovornosti za pomorske zahtevke, dvigovanje potopljenih stvari

in pogodbe o izkoridcCanju | adi|

Predvsem je treba zagotoviti moznost, da s
konvencije |l ahko uc¢inkovito izvajale. Obstojeci
konvenci j ne dol oc¢aj o do wib tajopravimrjegposanmennih aalog,a n o v , |
ki jih drzavam podpisnicam nalaga mednarodna kon
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Kratica Angl esSki pomen Slovenski pomen

AIS Avtomatic Identification System Samodejna identifikacija ladij

DWT Deadweight Nosilnost




ECDIS Electronic Chart Display And | Informacijski sistem za prikazovanje
Information System elektronskih kart
ECTS European credit transfer system F\é :“; E pski sistem pi
EMSA European Maritime Safety Agency Evropska agencija  za varnost v
pomorskem prometu
ENC Electronic Navigation Chart Elektronska navigacijska karta
EU European Union Evropska unija
EUR Euro Evro — valuta EU
GDP/BDP Gross domestic product Bruto domaci proiz
GPS The Global Positioning System Svetovni satelitski navigacijski sistem
za dolocCanje pol oziq
HIS Harbour Information System Pristani Ski i nf or mi
HO Hydrographic Office Hidrografski urad
IALA International Association of | Mednarodna zveza uradov za svetilnike
Lighthouse Authorities in pomorske oznake
IEC Interna_tlonal Electrotechnical Mednarodna el ektr ot
Committee
IHO Interna_ltlonal Hydrographic Mednarodna hidrografska organizacija
Organization
IMO International Maritime Organization | Mednarodna pomorska organizacija
IMO-IMA Trst IMO - In_ternatlonal Maritime | MPO - Mednarodna  pomorska
Academy, Trieste akademija v Trstu
: Mednar odna Stevil Kk
INT number International number (dodeluje IHO)
JIT Just in time Pravocasno, ravno
LBS Location Based Services Krajevno opredeljene storitve
MARPOL International Convention for the | Mednarodna konvencija 0
Prevention of Pollution from Ships, |[pr eprec¢evanju ones
1973 with Protocols ladij, 1973, s protokoli
MBSCH Mediterranean and Black Seas | Hidrografska komisija za Sredozemsko
Hydrographic Commission in Crno morje
Mediterranean and Black Sea | Virtualni RENC za Sredozemsko in
MBSVRENC Virtual RENC Crno morj e
NAPAN Northern  Adriatic Ports Area Mre?a severnojadraj
Network
NAVOCEANO | Naval Oceanographic Office (Z)[C)eAanografSk' urad vojne mornarice
OECD Organization for Economic | Organizacija za gospodarsko
Coopereation and Development sodelovanje in razvoj
Paris MoU Paris Memorandum of
Understanding on Port State |[Par i Ski memor andu
Control i nSpekciji
RENC Regional Navigational Chart Centre Reg.lona'l'lnl center za elektronske
navigacijske karte
SAR International Convention on | Mednarodna konvencija o iskanju in
Maritime Search and Rescue, 1979 [r eSevanj u na morju
SOLAS International Convention for the | Mednarodna konvencija o0 varstvu
Safety of Life at Sea, 1974 Cl oveSkega zivljenj




SSS Short Sea Shipping Pomorski prevoz na kratkih razdaljah
STCW International Qo_nventlor! __on Mednarodna konvencija o standardih za
Standards of Training, Certification usposablijanje, i 7 d
and Watchkeeping for Seafarers, I 8 i J J
1978 adijsko strazarlpm
TEN-T The Trans-European Transport Vseevropsko promet |
Networks
TEU Twenty-foot equivalent unit Enota (mere) za zabojnike
usD United States Dollar Dolar — valuta ZDA
VRENC Virtual Regional ENC Centre ali | Virtualni regionalni center za
Virtual RENC elektronske navigacijske karte
VTMIS Vessel Traffic Management | Informacijski sistem upravljanja in
Information System nadziranja prometa
VTMS Vessel Traffic Management | Sistem nadziranja in  upravljanja
System pomorskega prometa
VTS Vessel Traffic System Sistem nadzora nad pomorskim
prometom
WTO World Trade Organization Svetovna trgovinska organizacija
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