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OKVIRNI PROGRAM:

10:00 — 10.10 Uvodni pozdrav predstavnika Direktorata za prometno politiko

10:10 — 10.30 Predstavitev dolocil javnega razpisa (Urad za spodbujanje zelenega prehoda)

10.30 — 11.15 Predstavitev pogojev in meril po posameznih ukrepih (Direktorat za prometno
politiko)

11.15 - 11.30 Postopek oddaje viog preko aplikacije eJR (Urad za spodbujanje zelenega prehoda)

11.30 - 12.00 Vprasanja in odgovori




Trajnostna mobilnost in EKP21-27

» 2. generacija Celostnih prometnih strategij
» OCPS
» RCPS
» (DCPS)

» Podpora strateskim dokumentom in dvig kompeten
(MN, NIPP, izobrazevanje, spletna stran)

» Regionalni centri mobilnosti
» Celostne teritorialne nalozbe (mestne obcCine)

» JR ukrepi trajnostne mobilnosti




lzkusnje s crpanjem EU sredstev 2014-2020
za trajnostno mobilnost

Razpolozljivi viri 2014 Realizacija do 2022 + napo
Ukrep, razpis, poziv 2 i& - irani -
P, P1s, p sofinanciranje Visina sofinanciranja po namenih

CPS 1,9 mio EUR
P+R razpis 4,8 mio EUR
Kolesarska infrastruktura 6,6 mio EUR
Postajalisca JPP 4,3 mio EUR
Infrastruktura za pesce 5,5 mio EUR

Mehki ukrepi trajnostne mobilnosti 2,9 mio EUR
CTN 21,0 mio EUR
78,4 mio EUR
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m medkrajevni avtobus
W mestni avtobus
W drugo
M pes
W kolo
moped / motor
m viak
W avto kot sovoznik

B avto kot voznik

Struktura potovalnih nac
kolesarjenje

* Povecanje deleza opravlj
s kolesom
* Najvecje povecCanje za
prostem casu (rekreacija,
Sport)

s k

 Povecanje opravljenih k
e 183 mio km leta 2017
e 257 mio km leta 20



So bila sredstva smotrno vliozena???
Primer kolesarjenja

© ©DAO O 11T NE I 1]

* 500 km novih kolesarskih povrsin Slabe infrastrukture kole
* Vsaj 20 novih sistemov izposoje potrebujemo, ker nas silijo
javnih koles

e konfliktom z drugimi trajn
e Parkirna mesta za kolesa ootovalnimi nadini

* Izboljsane moznosti veCmodalnosti  « peuporabi

* Povecanje deleza kolesarstva v e prekr§kom
strukturi prometnih nacinov iz . drei o%ai
4,5% (2017) na 5,3% (2021) podrejenem poloza

avtomobilom




Minimalni standardi ...

... kolesarske infrastrukture:

e Ustvarjajo navidezno izboljsanje varnosti, a ustvarjajo

nove konflikte
* Neuporaba s strani kolesarjev, nerazumevanje s strani

voznikov avtomobilov.
 ,Umikajo” kolesarje s cest in tako izboljSujejo pogoje

za motoriziran promet - hitrost.
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1zzivi EKP 14-20: odvzemanje prostora pescem

Kolesarska infrastruktura ne sme vzeti prostora pescem. Pri nacrtovanju
kolesarske steze, pasu na plocniku je potrebno nacrtovati dovolj
prostora tudi za hodnik za pesce Sirine najmanj 1,6m.

Vir:
GoogleStreetView



Namenin cilj JR

3.1 Namen javnega razpisa
Namen javnega razpisa je izboljsati pogoje za trajnostne prometne nacine v
dnevnih migracijah prebivalstva znotraj in med obcCinami ter posledicno
povecati delez poti, opravljenih na trajnosten nacin v strukturi prometnih nac¢inov
(angl. »modal split«) v obcCinah. Vecji delez uporabe trajnostnih nacinov prevoza
v strukturi dnevno opravljenih poti prebivalstva bo pripomogel k znizanju emisij
toplogrednih plinov in onesnazeval zraka zaradi prometa ter s tem k izboljsanju
kakovosti Zivljenja prebivalstva.

3.2 Cilj javnega razpisa
Cilj javnega razpisa je podpora obcCinam pri razvoju trajnostnih, dostopnih,
varnih, zveznih in udobnih prometnih ureditev za dnevno mobilnost
prebivalstva in sistematicnega izvajanja ukrepov za spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti na lokalni ravni, nacrtovanih na podlagi potrjenih lokalnih ali
regionalnih celostnih prometnih strategij.




PREDSTAVITEV DOLOCIL JAVNEGA RAZPISA

» VLAGATELIJI:
» obcine s CPS/OSCP in RCPS
» Konzorcij
» RAZPOLOZLJIVA SREDSTVA: 49.527.698,93 EUR
» OBLIKA PODPORE IN VISINA SOFINANCIRANJA:
» Nepovratna sredstva v viSini max 80 % priznanih upravicenih stroSkov
» Skupni priznani upravic¢eni stroski min 125.000 EUR in max 2.500.000 EUR
» UPRAVICENI STROSKI IN IZDATKI: 1. 1. 2023 - 31. 3. 2029
» ROKZA ODDAJO VLOG:
» 1.rok:30.9.2025
» 2.rok:30.4.2026
» NOVOST: ODDAJAVLOG ZGOLJ V ELEKTRONSKI OBLIKI PREKO APLIKACLE eJR



SPLOSNI POGOII za ugotavljanje upraviéenosti

(poglavje ,,6.1 Splosni pogoji za ugotavljanje upravicenosti®)

Skladnost operacije z namenom in predmetom JR

Popolnost vloge z zahtevami JR

Zacetek in zakljucek operacije

Skladnost ukrepa/ukrepov s CPS

Zaprta financna konstrukcija

|zkazovanje lastnistva zadevnih nepremicnin oz. pravice graditi
Projektna dokumentacija

Gradbeno dovoljenje

Pridobljena dovoljenja in soglasja/mnenja nosilcev urejanja prostora
Investicijska dokumentacija

vV v v v vV v vV vV v VY

V primeru konzorcija: urejeno razmerje med sodelujocimi obcinami



Predmet javnega razpisa - ukrepi

... sofinanciranje nalozb, ki spodbujajo trajnostno mobilnost v obc¢inah tako, da
» omejujejo osebni motorni promet in

» pomembno izboljsujejo infrastrukturo za javni potniski promet, pesce in
kolesarje.

V okviru javnega razpisa bodo podprte nalozbe obcin, ki so nacrtovane v potrjenih
lokalnih in/ali regionalnih celostnih prometnih strategijah, ki zajemajo enega ali vec
spodaj navedenih ukrepov:

« ukrep 1: celovita preureditev ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti;
* ukrep 2: ureditev namenskih povrsin za JPP;
» ukrep 3: infrastruktura za pesce;

« ukrep 4: infrastruktura za kolesarje.




Pogoji in merila JR

» lzboljsani pogoji infrastrukture za trajnostne oblike mobilnosti
» Normalni standardi
» Enakopravna oz. prioritetna obravnava
» Ozelenjevanje mest (senca, prijetnejse povrsine)

» Urbanistiéno-arhitekturno oblikovanje, prijetno okolje

» “Slabsi“ pogoji za osebni motorni promet
» Manj prostora, ozja vozisSca
» Omejevanje prometa
» Manj parkirnih mest na ulici

» Nizje omejitve hitrosti




7.1 Posebni pogoji za vse vrste podukrepov znotraj ukrepa
»celovita preureditev ulic in cest«

Posebni pogoji za vse vrste

podukrepov znotraj ukrepa

Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

Oblikovanje ulice kot
javnega prostora

Pri oblikovanju morajo biti upostevani principi in temeljne vrednote pobude Novi evropski
Bauhaus, in sicer skozi elemente, kot npr. urbana oprema, ozelenitve/zasaditve, vodni
elementi, urbanisti¢no-oblikovalski elementi, vkljutno z razlo€evalnim tlakovanjem,
univerzalno oblikovanje, denivelacije povrsin itd.

Najmanj 10 % povrsin za motorni promet ne sme biti izvedeno v asfaltni izvedbi (npr.

e

IzboljSevanje pogojev za
pesce in kolesarje ter JPP

Pogoji za pesce in kolesarje ter JPP morajo biti izboljsani glede na predhodno stanje s
prikazom vzpostavitve oz. povecanja povrsin za peice in kolesarje ter JPP in ohranjanjem
ali povecanjem Stevila dreves na obmocju ureditve. PeScem in kolesarjem se poti ne smejo
podaljsati, udobje se mora izbolj3ati (Sirine, nakloni, ovire...).

Odmiki ovir od povrsin za
pesce (in/ali kolesarje)

ovir v prostih profilih pesca (in/ali kolesarja) in so zagotovljeni odmiki skladno z 9. élenom

V primeru locenih povrsin za pesce in/ali kolesarje morajo biti te nacrtovane tako, da ni

Pravilnika o prometni signalizaciji.
Za oviro se 3teje vsakrino fizi€no vertikalno oviro (npr. drogovi prometih znakov,
semaforjev, javne razsvetljave, varnostne ograje, avtobusne nadstre3nice avtobusnih
postajalis¢, kosi za smeti, letni vrtovi lokalov, oglasni panoji ipd.).

\




7.1 Posebni pogoji za vse vrste podukrepov znotraj ukrepa
»celovita preureditev ulic in cest« 2

Posebni pogoji za vse vrste

Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

podukrepov znotraj ukrepa
Omejitev hitrosti

Obvezna je uvedba omejitve hitrosti na najvec 30 km/h za naslednje ukrepe:

a) rekonstrukcijamnjem Sirine vozisa na minimum,;

b) rekonstrukcija dvosmerne ceste v enosmerno, enopasovno;

c) rekonstrukcija ulic/cest v okolici Sol in vrtcev z ureditvijo varnih povrsin za pesce in/ali
kolesarje.

Projekt mora vkljufevati postavitev stacionarnega merilnika hitrosti ali prikazovalnika

hitrosti.

Umirjanje prometa

Pri projektiranju je treba vkljuéiti ukrepe umirjanja prometa iz tehni¢nih smernic TSC
03.800:2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa in TSC 02.203 Naprave in ukrepi za

.....

iz pogoja Omejitev hitrosti.

Parkiranje

Obvezna je ukinitev vseh parkiris¢ za motorna vozila na/ob ulici, razen parkiris¢ za:
- vozila invalidnih oseb (znak 5352);

- vozila za dostavo (znak 5355);

- vozila v souporabi (znak 5351-2);

- vozila z malimi otroki (znak 5353);

- taksi vozila (znak 5351).

Iziemoma je dovoljena vzpostavitev parkirnih povriin za ustavljanje, dostavo in

kratkotrajno parkiranje, in sicer za naslednja ukrepa:

a) uvedba skupnega prometnega prostora (angl. shared space);

b) rekonstrukcija ulic/cest v okolici Sol in vrtcev z ureditvijo varnih povrsin za pesce in/ali
kolesarje.

Skupna povrsina vseh vrst vzpostavljenih parkirnih povrsin ne sme presegati 5 % povrsin,

ki so predmet urejanja.

Pogoj ne velja za podukrep kolesarske ulice/ceste, kjer je vzpostavljen enosmerni promet
za motorni promet in parkiranje avtomobilov le na eni strani ulice hkrati.




Celovita preureditev ulic in cest
7.1.1 Posebni pogoji za podukrep »vzpostavitev kolesarske ulice/ceste«

Ukrep mora izpolnjevati najprej posebne pogoje za ukrep 7.1. celovite
preureditev ulic in cest + dodatno:

Posebni pogoji za predmetni  Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

podukrep

Zagotovljena zveznost Kolesarska ulica/cesta med seboj povezuje obstojece kolesarske povezave, ki izpolnjujejo

kolesarske ulice/ceste pogoje za ukrep Kolesarske povez‘mre.—

Zagotovljene locene Projekt predvideva locene povriine za peSce ob kolesarski ulici/cesti, kiizpolnjujejo pogoje

povrsine za pesce za ukrep Infrastruktura za pedce.

Omejitev tranzita Zagotovljena je omejitev tranzita motornega prometa s fizicnimi ovirami oz. s

motornega prometa spremenjenim pnm

Minimalna Sirina povezave Minimalna Sirina_povezave kolesarske ulice/ceste mora biti 3,5 m. Varnostni odmik,
vkljuéno z odmiki ob parkirnih mestih za osebne avtomobile, in povrSine za pesce se ne
vstevajo v minimalno Sirino.




Celovita preureditev ulic in cest
7.1.2 Posebni pogoji za podukrep »obmocje skupnega prometnega prostora«

Ukrep mora izpolnjevati najprej posebne pogoje za ukrep 7.1. celovite
preureditev ulic in cest + dodatno:

Posebni pogoji za predmetni  Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

podukrep
Omejitev hitrosti Hitrost motornih vozil mora biti omejena na najvec 20 km/h, v primeru ulice, po kateri
;m tudi fizicno onemogocati
hitrejSo voznjo.

Projekt mora vkljufevati postavitev stacionarnega merilnika hitrosti ali prikazovalnika
hitrosti.

Prometna signalizacija Na zacetku obmocja mora biti jasno oznaceno, da gre za skupni prometni prostor v skladu
s Pravilnikom o prometni signalizaciji (znak 2445 oz. 2445-1).

Lokacija Skupni prometni prostor se uvaja na obmociju, kjer je prej potekal motorni promet, tako
da se razmere za pesce izboljsujejo.

Parkiranje Povr$ine za mirujoCi promet ali ustavljanje so jasno oznacene in ne presegajo 5 % celotne
povrsine, ali pa jih na javnih povriinah v okviru ureditve skupnega prometnega prostora
sploh ni. V okviru 5 % povrsin so dopustna le parkirna mesta za kratkotrajno parkiranje,
vozila za invalidne osebe in vozila z malimi otroki, taksi, dostavna vozila in vozila v
souporabi.




7.2 Posebni pogoji za ukrep
»ureditev namenskih povrsin za javni potniski promet (JPP)«

Posebni pogoji za predmetni
podukrep

Oprema avtobusne postaje

Opis pogoja za ugotavljanje upraviéenosti

Avtobusna postaja ima poleg zahtev Pravilnika o opremljenosti avtobusnih postaj,
pomembnejdih avtobusnih postajalis¢ in avtobusnih postajali3C ter nalinu opravljanja
storitev avtobusnih postaj® predvideno zaprto ¢akalnico za najmanj 15 oseb. Postaje
morajo biti prilagojene invalidom skladmm\r in
storitev za invalide (ZDPSI)".

Dostop do avtobusne
postaje/postajalidca

Do avtobusne postaje oz. postajalis¢a je zagotovljena varna pes in, kjer relevantno,

kolesarska povezava, ki izpolnjujejo pogoje za ukrep Infrastruktura za pesce oz. Kolesarske

povezave.
Cesta, ob oz. preko katere do avtobusne postaje dostopajo potniki, mora imeti v

oddaljenosti 100 m od robov obmoc¢ja avtobusne postaje omejitev 30 km/h.

Avtobusno postajalice na
voziséu

Predmet sofinanciranja so le avtobusna postajali3a na vozi3Cu, kot izhaja iz 2. odstavka

Oprema avtobusnega
postajalisca

Avtobusno postajaliste mora imeti predvideno:
- nadstreinico s sedisdi za vsaj 3 osebe in osvetlitvijo;
- ko3 za smeti;
-  talne oznake za slepe in slabovidne v skladu z 10. élenom Pravilnika o univerzalni
graditvi in uporabi objektov®;
- voznired.

Prehodnost ceste do
avtobusne
postaje/postajalista

Avtobusna postaja oz. postajalid¢e mora imeti urejen prehod za pe3ce (in kjer relevantno
tudi za kolesarje) preko ceste v neposredni bliZini postaje oz. postajalit¢a (oddaljenost
najve¢ 50 m). V kolikor je PLDP preko 10.000 vozil, mora biti zagotovljen semaforiziran
prehod, kjer je ¢akalna doba na zeleno lu¢ za peice v primeru poziva s semaforsko tipko
najvec 15 sekund oz. najvef 59 sekund med avtomatskimi zelenimi intervali za pesce.
Prehod mora biti ustrezno urejen tudi za osebe z omejeno mobilnostjo (zniZani robniki,
taktilne oznake).




7.3 Posebni pogoji za ukrep
»infrastruktura za pesce«

Posebni pogoji za predmetni

Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

ukrep
Kakovost in smiselnost
povezave

Nacionalnimi smernicami za infrastrukturo za hojo.
——————————————————————

Minimalna Sirina

Povezava za peSce mora biti udobna, varna in smiselna, pri ¢emer je oblikovana v skladu z

Sofinancirani bodo le plocniki in ostale pes povezave, ki bodo dosegale standard za hojo
vitric skladno z nacionalnimi smernicami (minimalna 3irina 1,6 m*).

ZoZenja zaradi obstojecih objektov ali prometne signalizacije so dopustna lokalno, na manj
kot 10 % dolZine plo¢nika, dolZina posamezne zoZitve pa ne sme presegati 50 m. Lokalne
zoZitve so dopustne le ob hkratnem upostevanju minimalnih standardov** tudi za Sirino
voznih pasov za motorna vozila. Lokalne zoZitve ob 4- ali ve€pasovni cesti niso dopustne
(razen v primeru rumenih pasov). Prav tako lokalne zoZitve niso dopustne, kjer so v profilu
ceste povrsine za parkiranje.

* lzjema so projekti, za katere je projektiranje zakljuéeno, vsa potrebna dovoljenja in
soglasja pa pridobljena do 1. 1. 2023 - v teh primerih velja kot pogoj minimalna Sirina 1,5
m.

** Skladno z 28. ali 32. ¢lenom Pravilnika o projektiranju cest.

Univerzalno oblikovanje

Vse povrsine za peSce morajo biti nacrtovane tako, da omogocajo varno in neovirano
T EEEEERRRRRRRR————————————————.
samostojno gibanje oseb na invalidskih vozickih ter drugih oseb z oviranostmi. Vsi prehodi

preko cestiS¢a morajo biti nivojski (dvignjen prehod za pesce) ali imeti klancino z naklonom

najvec 1:12 (8,3 %), minimalne Sirine 1,2 m. Enako velja za druge spremembe nivoja. Kjer
se zaradi klanine zoZuje profil plo€nika, je treba upostevati pogoje za lokalne zozZitve pri
pogoju Minimalna Sirina. Prehodi morajo biti opremljeni s taktilnimi oznakami, skladnimi
s priroénikom »Z belo palico po mestu«.

4 5




7.3 Posebni pogoji za ukrep
»infrastruktura za pesce«

Posebni pogoji za predmetni
ukrep

Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

Prehodnost cest

Razdalja med prehodi za peSce ne sme biti ve¢ kot 200 m, razen, kjer to zaradi rabe

prostora ni smiselno (npr. kmetijska zemljisca, vecja industrijska obmocja brez vhodov na
eni strani ceste...). V primeru cest brez oznagenih prehodov in brez neprekinjene sredinske
¢rte na ulici z omejitvijo hitrosti 30 km/h ali manj, pogoj ne velja.

Odmiki ovir od povrsin za
pesce (in/ali kolesarje)

Povrsine za peSce morajo biti nacrtovane tako, da ni ovir v prostih profilih peca (in/ali
kolesarja) in so zagotovljeni odmiki skladno z 9. Elethaciﬁ.
Za oviro se Steje vsakrino fizicno vertikalno oviro (npr. drogovi prometih znakov,
semaforjev, javne razsvetljave, varnostne ograje, nadstreSnice avtobusnih postajalis¢, kosi
za smeti, letni vrtovi lokalov, oglasni panoji ipd.).

Obojestranska povezava in
dostop do infrastrukture

Plo¢nika morata biti urejena na obeh straneh ceste, razen, kjer na eni strani ceste ni ne

izhodis¢ ne ciljev poti, ali v primeru cest brez oznacenih prehodov in brez neprekinjene
sredinske ¢rte na ulici oz. cesti. Do povriin za peSce mora imeti dostop vsak vhod v objekt.

V primeru gradnje oz. rekonstrukcije premostitvenega objekta, mora biti z obeh/vseh
dostopov do premostitvenega objekta zagotovljena varna infrastruktura za pesce.




7.4.1 Posebni pogoji za ukrep
»infrastruktura za kolesarje - kolesarske povezave«

Posebni pogoji za predmetni
ukrep

lzdelan koncept kolesarske
povezave in dostop do
infrastrukture

Neposrednost kolesarske
povezave

Udobnost kolesarske
povezave (krizanja)

Udobnost kolesarske

povezave (uvozi)

Odmiki ovir od povrsin za
kolesarje (ali pesce)

Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

Operacija predstavlja celovito kolesarsko povezavo. Celovita povezava je lahko izvedena v
veC etapah, pri ¢emer lahko ukrep, ki je predmet vloge, predstavlja eno ali vec etap.

Vlagatelj mora izkazati, da celovita povezava povezuje izhodisCe in cilj poti vsakodnevnih
kolesarjev znotraj mesta skladno s smernicami za umes¢anje kolesarske infrastrukture v

urbanih obmocjih. K vlogi mora vlagatelj priloziti kartografski prikaz celovite kolesarske
povezave s predvidenimi vrstami kolesarske infrastrukture ter roki realizacije.

V primeru gradnje oz. rekonstrukcije premostitvenega objekta, mora biti z obeh/vseh
dostopov do premostitvenega objekta zagotovljena varna infrastruktura za kolesarje.
Dolzina povezave predstavlja kolesarsko traso, ki ni 20 % daljSa od optimalne dolZine in
daljsa trasa nima vecjega Stevila krizanj od trase z optimalno dolzZino.

Na krizanjih povezave z neprednostnimi cestami je predvideno nivojsko vodenje kolesarja
(dvignjeni plato) oz. so klan¢ine z vzdolznimi nakloni pod 1:20 (5 %) ali v primeru
kolesarskega pasu neposredno vodenje preko krizis¢a. Pot kolesarja se pri krizanju z
neprednostnimi cestami ne sme lomiti ali podaljSevati.

Kolesarska povezava se ne dviga in spus¢a na posameznih uvozih (»rodeo efekt«). Uvozi
morajo biti tehni¢no reSeni v okviru varovalnega pasu — brez poseganja v uporabno 3irino
kolesarske povezave.

Povrsine za kolesarje morajo biti nartovane tako, da ni ovir v Erostih Eroﬁlih kolesaria
(ali pesca) in so zagotovljeni odmiki skladno z 9. €lenom Pravilnika o prometni signalizaciji.
Za oviro se 3teje vsakrino fizicno vertikalno (npr. drogovi prometih znakov, semaforjev,
javne razsvetljave, varnostne ograje, avtobusne nadstrednice avtobusnih postajalis¢, kosi
za smeti, letni vrtovi lokalov, oglasni panoji ipd.).

N/




7.4.1 Posebni pogoji za ukrep
»infrastruktura za kolesarje - kolesarske povezave«

Posebni pogoji za predmetni

Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

ukrep

Najmanjsi dopustni polmeri

kroZnih lokov v kriziscih

Kolesarske povrsine morajo biti nacrtovane tako, da je na prednostnih smereh v krizis¢ih

in kroZis¢ih Eolmer kroinega loka kolesarske Eovrﬁine Rmin na'!man‘! 10,00 m.

Stevec kolesarjev

Vzpostavljena kolesarska povezava, ki bo po konceptu kolesarske povezave daljsa od 1 km,
mora predvidevati Stetje Stevila kolesarjev pred pri¢etkom izvedbe operacije (najmanj 7
zaporednih dni — 1 teden, v spomladanskem ali jesenskem ¢asu) in po zaklju¢ku operacije.

Sirina kolesarskih povrsin

Kolesarske povrsine morajo biti projektirane na normalne $irine za posamezno vrsto

kolesarske povrsine po Pravilniku o kolesarskih povrsinah ali SirSe. Kolesarske povrsine,

oZje od normalnih Sirin, kot so navedene v Pravilniku o kolesarskih povrinah, niso
predmet sofinanciranja*.
V kolikor se ob kolesarskih povrsinah gradi infrastruktura za pesce, mora le-ta izpolnjevati

standard za hojo vitric v skladu z Nacionalnimi smernicami za infrastrukturo za hojo
(minimalna 3$irina 1,6 m). Zaradi gradnje kolesarske infrastrukture ni dopustno oZiti

obstojece infrastrukture za hojo na 3irino, ki je manj3a od 1,6 m.

Odstopanje od normalnih Sirin za povrsine za kolesarje ter gradnja skupne povrSine za
mesan promet pesScev in kolesarjev je izjemoma upravitena, e zaradi prostorskih
omejitev** ali vzpostavitve drevoreda ob povezavi ni mogoce zagotoviti lo€enih povrsin
po zgoraj navedenih pogojih, vendar le ob upostevanju normalnih Sirin voznih pasov***
za motorni promet (vklju¢no z nizanjem dovoljene hitrosti, ¢e je to relevantno) in da v
profilu ceste ni povriin za parkiranje.

*zjema so projekti, kjer povezave ne potekajo ob obstojeci oz. novi cesti za motorni promet
ter za katere je projektiranje zakljuéeno in vsa potrebna dovoljenja in soglasja pridobljena
do 1. 1. 2023.

**¥Za prostorsko omejitev se Stejejo grajene in naravne ovire iz 7. odstavka 11. ¢lena
Pravilnika o kolesarskih povrsinah in starejsa drevesa veljega pomena ter projektni pogoji
mnenjedajalcev, zaradi katerih se s tehni¢nimi resitvami ne da zagotoviti primernih Sirin
za lo¢evanje povrsin za vse prometne nacine.

**¥ Normalne Sirine voznih pasov skladno z 28. ali 32. ¢lenom Pravilnika o projektiranju
cest.




7.4.2 Posebni pogoji za ukrep
»infrastruktura za kolesarje - parkiriséa za kolesa«

Posebni pogoji za predmetni  Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

ukrep

Skladnost s smernicami Parkiri3¢e je tehni¢no nacrtovano skladno s Smernicami za umeééanie kolesarske
infrastrukture v urbanih obmoﬁ‘lih. Mikrolokacija in normativi Stevila parkirnih mest za
kolesa morajo upostevati usmeritve predmetnih smernic.

Zagotavljanje polnjenja e- ParkiriS¢a za kolesa, ki predvidevajo vzpostavitev vec kot 10 parkirnih mest, morajo za vsaj
koles in parkiranja tovornih | 30 % parkirnih mest omogocati brezplacno polnjenje elektri¢nih koles.
koles Parkiris¢a za kolesa, ki predvidevajo vzpostavitev 20 ali ve¢ parkirnih mest, morajo

zagotoviti najmanj 10 % parkirnih mest za parkiranje vecjih koles (tovorna kolesa, kolesa
za invalide, tricikel, kolesa s kolesarsko prikolico, ipd.).

Zagotovljen dostop do Novo parkiris¢e ima/bo imelo zaﬁotovlien varen dostoE s kolesom. Varen dostop
parkirisca za kolesarje predstavlja zagotovljena varna infrastruktura za kolesarja do mikrolokacije parkiris¢a.

Oddaljenost parkirisca za Oddaljenost parkiris¢a od najpogostejSega cilja poti v bliZini parkiris¢a ne presega 80 min
kolesarje od cilja poti hkrati ni ve¢ja od razdalje do najblizjega parkiris¢a za osebna vozila, razen za vozila

invalidnih oseb (znak 5352).
Vlagatelj v vlogi definira cilj poti, za katerega gradi javna parkirna mesta za kolesa.
Dostopnost Parkiris¢e za kolesa bo javno in pod enakimi pogoji dostopno vsem uporabnikom.




7.4.3 Posebni pogoji za ukrep
»infrastruktura za kolesarje - sistem izposoje javnih koles«

Posebni pogoji za predmetni  Opis pogoja za ugotavljanje upravicenosti

ukrep

Lokacija Vsak novo postavljen terminal mora biti umescen ob ze obstoieéi kakovostni kolesarski
Eovezavi ali povezavi, nacrtovani v sklopu operacije.

Minimalno Stevilo koles na Vsaka postaja mora imeti vsaj 6 priklopnih mest.

postajo

Delovanje sistema celo leto = Vsaj 70 % koles bo v sistemu na voljo na izposojo celo leto, tudi preko zime. V primeru, da
sistem vkljucuje tudi elektri¢na kolesa, mora biti vsaj 50 % elektri¢nih koles v sistemu na
voljo na izposojo celo leto.

Azurne informacije o Stevilu = Sistem bo omogocal spremljanje aktualnih (v realnem c¢asu) informacij o Stevilu

razpolozljivih koles na razpolozljivih koles na posamezni postaji na spletnem portalu ali aplikaciji za mobilne
posamezni postaji telefone.




Merila

» Vloga za posamezen ukrep mora biti formalno popolnain
izpolnjevati vse splosne in posebne pogoje za ukrep/e, da bo
ocenjena (tockovana) po merilih




9.1 Merila za ukrep »celovita preureditev ulic in cest«

Merilo Stevilo tock

Povrsina namenske povrsine za uporabo motornega prometa je, glede na prej$nje stanje, zmanj$ana za: 20; 15; 10; 5
- vet kot 40 %: 20 tok ali 0
- nad 30 in do vkljuéno 40 %: 15 tock
- nad 20 in do vkljuéno 30 %: 10 tock
- nad 10 in do vklju€no 20 %: 5 tock
- do vklju¢no 10 %: 0 tock

Delei povriin za motoriziran promet, za katere izvedba ni predvidena v asfaltu, znasa: 20; 15; 10; 5
- vet kot 40 %: 20 totk ali 0
- nad 30 in do vkljuéno 40 %: 15 tock
- nad 20 in do vklju€no 30 %: 10 tock
- nad 10 in do vklju¢no 20 %: 5 tock
- do vklju€no 10 %: 0 tock

Celovita prenova ulic in cest se izvaja na ulici, na kateri je Stevilo vozil na dan: 10;5ali0
- nad 3.000: 10 tock
- od vklju¢no 1.500 do vklju¢no 3.000: 5 tock
- pod 1.500: 0 tock

Stevilo ukrepov umirjanja prometa iz tehni¢nih smernic TSC 03.800:2009 Naprave in ukrepi za umirjanje 10;5ali0

prometa in TSC 02.203 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v nivojskih nesemaforiziranih kriziscih
znasa — skladno z dolZino odseka ulice/ceste:

- v povpretju najmanj 1 ukrep na 50 m dolZine: 10 tock
- v povpretju najmanj 1 ukrep na 100 m dolzine: 5 tock
- v povprecju manj kot 1 ukrep na 100 m dolzine: 0 tock

\




9.1 Merila za ukrep »celovita preureditev ulic in cest«

Merilo Stevilo tock

Dolzina ulice/ceste, ki se ureja, zna3a: 20; 10; 5 ali
- nad 200 m: 20 togk 0
- nad 150 do vklju¢no 200 m: 10 tock
- nad 100 do vkljucno 150 m: 5 tock
- do vklju€no 100 m: 0 tock

Operacija ohranja oz. predvideva zeleno zasaditev z drevesi, ki niso cepljena na vidino. Dodatno operacija = 20; 10; 5 ali

nacrtuje: 0

- umestitev zelenih otokov povrsine vsaj 10 m2 z velikostjo sadilne jame vsaj 12 m3 z zasaditvijo
razlitnih rastlinskih vrst (drevesa obsega vsaj 20 cm in grmovnice, pri ¢emer mora vsak otok vsebovati
vsaj eno drevo in talno ozelenitev) in obvezno ohranitvijo obstojecih zdravih odraslih dreves in
nacrtovan sistem odvodnjavanja meteornih vod v substrat. Zeleni otoki morajo obsegati vsaj 10 %
povrsin znotraj meje obdelave projekta: 20 tock

- zeleno zasaditev razli¢nih drevesnih vrst in/ali vrst grmovnic in obvezno ohranitvijo obstojecih
odraslih dreves. Zelena zasaditev mora obsegati vsaj 10 % povrsin znotraj meje obdelave projekta: 10
tock

-  zeleno zasaditev razlicnih vrst grmovnic in obvezno ohranitvijo obstojecih odraslih dreves. Zelena
zasaditev mora obsegati vsaj 5 % povrsin znotraj meje obdelave projekta: 5 tock

- operacija ne izpolnjuje merila oz. ga izpolnjuje samo delno: 0 tock

Za ocenjevanje vioge po term merilu morajo biti zgornji elementi razvidni iz opisa v projektni ali investicijski dokumentaciji,
hkrati pa morajo biti v projektantskem popisu del s predracunom vkljudene ustrezne postavke.

Delezi povrsin ozelenitve se izkazujejo z graficnim prikazom zelenih povriin in tabelo s kvadraturo skupnih povrsin v
mejah obdelave projekta in kvadraturo zelenih povrsin. Grafiéni prikaz mora biti vkljuen v projektno ali investicijsko
dokumentacijo.




9.2 Merila za ukrep
»ureditev namenskih povrsin za javni potniski promet (JPP)«

Merilo Stevilo tock

Postaja/postajalite omogocéa neposredne prestope med razliénimi storitvami prevoza: 20;10ali0
- 2 razli¢na podsistema (Zelezniski in medkrajevni, Zelezniski in mestni, medkrajevni in mestni potniski
promet, pri cemer je razdalja za prestop najve¢ 200 m): 20 tock
- 1 podsistem z omogocenim prestopom na sistem izposoje javnih koles (pri ¢emer je razdalja za prestop
najve¢ 50 m): 10 tock
- postaja/postajalite ne omogoca prestopov med razliénimi storitvami prevoza: 0 tock

Stevilo parov vozenj na dan z avtobusne postaje/postajalita: 20; 10; 5 ali
- nad 23: 20 totk 0
- nad 15 in do vkljuéno 23: 10 tock
- nad 8 in do vklju¢no 15: 5 tock
- do vkljuéno 8: 0 tock

Za ocenjevanje vloge po tem merilu mora vlagatelj k viogi priloZiti dokazilo o Stevilu parov voZenj rednega
linijskega prometa na dan z avtobusne postaje/postajaliséa. Za medkrajevni linijski potniski promet mora
vlagatelj dokazilo pridobiti od DruZbe za upravljanje javnega potniskega prometa, d. o. o.

a) Omejitev hitrosti mimo avtobusnega postajalis¢a znasa: 20; 15; 5 ali
- do vkljuéno 20 km/h: 20 tock 0
- 30 km/h: 15 tock
- 40 km/h: 5 tock
- 50 km/h ali vec: 0 tock

b) Omejitev hitrosti na obmodju avtobusne postaje znada:
- do vkljuéno 20 km/h: 20 tock
- 30 km/h: 15 togk

Urejenost javnega prostora v okolici postaje/postajalis¢a: projekt vkljucuje nacrt arhitekture, urbanizma ali 20ali0
krajinske arhitekture.

a) Avtobusno postajalid¢ée predvideva sredinski locilni otok ob oznaki postajaliste, ki onemogoca 10ali0
prehitevanje avtobusa v ¢asu njegove ustavitve.

b) Peroni avtobusne postaje niso neposredno ob javni cesti.

Predvideno je obve3tanje potnikov o prihodu avtobusov v realnem €asu na elektronskem prikazovalniku 10ali0
na postaji/postajalis¢u.




9.3 Merila za ukrep »infrastruktura za pesce«

Merila Stevilo tock

Vozni pasovi ceste, vzdolZ katere se naCrtuje plocnik, je glede na funkcijo ceste dimenzionirana na 20alio
standarde zahtevane v 28. ¢lenu oz. minimalne Sirine iz 32. ¢lena Pravilnika o projektiranju cest.

Na cesti, vzdolzZ katere se nacrtuje plocnik, so v okviru operacije uvedeni ukrepi umirjanja prometa (v skladu | 20; 15; 10; 5
s TSC 03.800 : 2009): alio

- fizi¢ni ukrepi (zozitve, ploS¢adi, grbine, loCilni otoki, zamiki osi vozis¢a) so predvideni na cesti, ob kateri
se nacrtuje plo¢nik in na vseh preénih cestah: 20 tock

- ukrepi umirjanja prometa so nacrtovani vsaj na vseh prehodih preko stranskih cest: 10 tock
- nalrtovan je vsaj en ukrep umirjanja prometa: 5 tock
- ni ukrepov: 0 tock

Povprecna Sirina plo¢nika znasa: 20; 15;10; 5
- nad 3,2 m: 20 tock ali0
- nad 2,6 in do vkljuéno 3,2 m: 15 tock
- nad 2,0 in do vklju€no 2,6 m: 10 tock
- nad 1,6 in do vklju¢no 2,0 m: 5 tock
- 1,6 m ali manj: 0 tock

Povrsine za pesce so fizino loCene od povrsin za kolesarje: 15; 10; 5 ali

- viSinska razlika ali vmesni zeleni pas in kolesarska steza, pot, pas ali kolesarji na cesti ob omejitvi hitrosti 0
do 30 km/h: 15 tock

- loCitev z razliko v tlaku (npr. pas granitnih kock, razlicno tlakovanje): 10 tock
- locitev pasov za pesce in kolesarje s ¢rto: 5 tock
- mesana povrsina za pesce in kolesarje ali kolesarji na cesti z omejitvijo nad 30 km/h: 0 tock

< -




9.3 Merila za ukrep »infrastruktura za pesce«

Merila Stevilo tock

Ob (oz. na) povriinah za peice je predvidena klop, postavljena vsaj na vsakih 250 m, ki je umes¢ena izven 5alio
prostega profila pesca.

Operacija ohranja oz. predvideva zeleno zasaditev z drevesi, ki niso cepljena na visino. Dodatno operacija = 20; 10; 5 ali

nacrtuje: 0

- umestitev zelenih otokov povriine vsaj 10 m2 z velikostjo sadilne jame vsaj 12 m3 z zasaditvijo
razlicnih rastlinskih vrst (drevesa obsega vsaj 20 cm in grmovnice, pri cemer mora vsak otok vsebovati
vsaj eno drevo in talno ozelenitev) in obvezno ohranitvijo obstojecih zdravih odraslih dreves in
nacrtovan sistem odvodnjavanja meteornih vod v substrat. Zeleni otoki morajo obsegati vsaj 10 %
povrsin znotraj meje obdelave projekta: 20 tock

- zeleno zasaditev razlicnih drevesnih vrst in/ali vrst grmovnic in obvezno ohranitvijo obstojecih
odraslih dreves. Zelena zasaditev mora obsegati vsaj 10 % povrsin znotraj meje obdelave projekta: 10
tock

- zeleno zasaditev razli¢nih vrst grmovnic in obvezno ohranitvijo obstojecih odraslih dreves. Zelena
zasaditev mora obsegati vsaj 5 % povrsin znotraj meje obdelave projekta: 5 tock

- operacija ne izpolnjuje merila oz. ga izpolnjuje samo delno: 0 tock

Za ocenjevanje vloge po tem merilu morajo biti zgornji elementi razvidni iz opisa v projektni ali investicijski dokumentaciji,
hkrati pa morajo biti v projektantskem popisu del s predracunom vkljucene ustrezne postavke.

DeleZi povrsin ozelenitve se izkazujejo z graficnim prikazom zelenih povrsin in tabelo s kvadraturo skupnih povrsin v
mejah obdelave projekta in kvadraturo zelenih povrsin. Grafi¢ni prikaz mora biti vkljucen v projektno ali investicijsko
dokumentacijo.




9.4.1 Merila za ukrep »infrastruktura za kolesarje - kolesarske povezave«

Merila Stevilo tock

POVEZANOST 40
Kolesarska povezava povezuje razlicne (dele) naselij glede na namensko rabo prostora: 20;10 ali O

- obmod¢ja z razliéno namensko rabo prostora (npr. stanovanjska soseska — poslovno-gospodarske cone
—sredis¢e mesta — stanovanjska soseska): 20 tock

- obmodja z enako namensko rabo prostora (stanovanjska soseska — stanovanjska soseska, poslovno-
gospodarska cona — poslovno-gospodarska cona): 10 tock

- povezava samo znotraj enega obmodéja namenske rabe prostora: 0 toék

Ze zgrajeni odseki kolesarske infrastrukture (v obe smeri) se lahko upostevajo kot del koncepta kolesarske
povezave.

Za ocenjevanje vloge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, ki vsebuje graficno
prilogo (kartografski prikaz) s prikazom namenske rabe prostora in vrisano celovito kolesarsko povezavo s
predvidenimi vrstami kolesarske infrastrukture.

Kolesarska povezava povezuje glavno veEmodalno vozlis€e v kraju, ki zagotavlja varno parkiranje koles, z 10ali0
glavnimi obmodji delovnih mest.

Za ocenjevanje vloge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere mora biti
razvidna povezava do veémodalnega vozlis¢a v kraju.

Kolesarska povezava se navezuje oz. poteka mimo izobraZevalne institucije, ki Ze ima oz. v okviru operacije 10ali 0
zagotavlja pokrito kolesarnico.

Za ocenjevanje vioge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere mora biti
razvidna povezava do izobraZevalne institucije.

NEPOSREDNOST POVEZAVE 10

Razdalja med izhodis¢em in ciljem poti kolesarske povezave, ki je predmet operacije, predstavlja: 10;5ali0
- najbolj neposredno povezavo (najkrajsa razdalja): 10 tock,

- razdaljo, daljSo za vec kot 0 in manj kot 20 % od najkrajSe razdalje: 5 tock
- razdaljo, daljSo za najmanj 20 % od najkrajse razdalje: O tock.

Za ocenjevanje vloge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, ki vsebuje graficno
prilogo z zarisom in izmerjeno dolZino optimalne in nacrtovane trase.




9.4.1 Merila za ukrep »infrastruktura za kolesarje - kolesarske povezave«

Merila Stevilo tock

VARNOST 25
Operacija se izvaja na ulici/cesti, na kateri je PLDP: 15; 10; 5 ali
- od vkljuéno 10.000: 15 to¢k 0
- od vklju€no 5.000 in manj kot 10.000: 10 tock
- od vkljuéno 2.000 in manj kot 5.000: 5 tock
- manj kot 2.000: 0 tock
Za ocenjevanje vioge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere so razvidni
podatki Stevcev prometa.
Na preckanjih povezave preko neprednostnih ulic/cest je predvideno umirjanje motoriziranega prometa 10;5ali0
(grbina, zoZitev prometnega pasu, dodatne talne oznake ipd.):
- navseh krizis€ih, tudi ob meji obmo¢ja ureditve projekta: 10 tock
- navsaj enem kriziS€u v okviru operacije: 5 tock
- ni ukrepov umirjanja prometa: 0 tock
Za ocenjevanje vloge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere je
razvidno/doloceno Stevilo vseh krizanj na povezavi in Stevilo kriZanj, ki izpolnjujejo to merilo.
UDOBIJE 10
Operacija nafrtuje vsaj en ukrep prioritizacije kolesarjev, kot npr. kolesarski boks (angl. cycling box), 5alio
prednostna zelena lu€ za kolesarje, sredinski otoki z nivojskim vodenjem kolesarjev, vodenje kolesarja po
prometnem pasu, namenjenem me$anemu prometu (angl. sharrow) v kroznih krizi3¢ih z omejitvijo 30
km/h: 5 tock
Operacija ne nacrtuje nobenega ukrepa prioritizacije kolesarjev: 0 tock
Za ocenjevanje vloge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere je
razvidno/doloceno Stevilo vseh kriZanj na povezavi in Stevilo kriZanj, ki izpolnjujejo to merilo.
Ob povezavi je names¢ena urbana oprema prilagojena kolesarjem v skladu z nacionalnimi smernicami.1® s5alio




9.4.1 Merila za ukrep »infrastruktura za kolesarje - kolesarske povezave«

Merila Stevilo tock

umestitev zelenih otokov povriine vsaj 10 m2 z velikostjo sadilne jame vsaj 12 m3 z zasaditvijo
razli¢nih rastlinskih vrst (drevesa obsega vsaj 20 cm in grmovnice, pri ¢emer mora vsak otok vsebovati
vsaj eno drevo in talno ozelenitev) in obvezno ohranitvijo obstojecih zdravih odraslih dreves in
nacrtovan sistem odvodnjavanja meteornih vod v substrat. Zeleni otoki morajo obsegati vsaj 10 %
povrsin znotraj meje obdelave projekta: 15 tock

zeleno zasaditev razlicnih drevesnih vrst in/ali vrst grmovnic in obvezno ohranitvijo obstojecih
odraslih dreves. Zelena zasaditev mora obsegati vsaj 10 % povrsin znotraj meje obdelave projekta: 10
tock

zeleno zasaditev razli¢nih vrst grmovnic in obvezno ohranitvijo obstoje€ih odraslih dreves. Zelena
zasaditev mora obsegati vsaj 5 % povrsin znotraj meje obdelave projekta: 5 tock

operacija ne izpolnjuje merila oz. ga izpolnjuje samo delno: 0 tock

Za ocenjevanje vioge po tem merilu morajo biti zgornji elementi zasaditve razvidni iz opisa v projektni ali
investicijski dokumentaciji, hkrati pa morajo biti v projektantskem popisu del s predraunom vklju¢ene
ustrezne postavke.

Delezi povrsin ozelenitve se izkazujejo z grafi¢nim prikazom zelenih povrsin in tabelo s kvadraturo skupnih
povrsin v mejah obdelave projekta in kvadraturo zelenih povrsin. Grafi¢ni prikaz mora biti vkljucen v
projektno ali investicijsko dokumentacijo.

PRIVLACNOST 15
Operacija ohranja oz. predvideva zeleno zasaditev z drevesi, ki niso cepljena na viSino. Dodatno operacija = 15; 10; 5 ali
nacrtuje: 0




9.4.2 Merila za ukrep »infrastruktura za kolesarje - parkiris¢a za kolesa«

Merila Stevilo tock

Oddaljenost od parkiris¢a za kolesa do vhoda v stavbo glavnega cilja poti znasa:
- do 20 m: 60 tock
- nad 20 in do vkljuéno 30 m: 45 tock
- nad 30 in do vklju¢no 40 m: 30 tock
- nad 40 in do vkljuéno 50 m: 15 tock

- nad 50 m ali Ce je parkiriS¢e za motorna vozila (razen parkiri3¢a za vozila za invalidne osebe) blizje
vhodu v stavbo cilja poti kot parkiriS¢e za kolesa: 0 tock

Za ocenjevanje vioge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere je razvidna
oddaljenost parkiris¢a za kolesa od glavnega cilja poti v bliZini parkirisca.

60; 45; 30;
15ali0

Parkirise za kolesa je na vemodalnem vozlis¢u/tocki, kjer je moZen prestop na JPP.

10ali0

Kolesa so zavarovana proti vremenskim nevSecnostim (nadstreSnica, parkiri¢e v objektu, ipd.).

10ali0

ParkiriSCe za kolesa je postavljeno na ukinjeno parkirno mesto za avtomobile.

10ali0

ParkirisCe za kolesa ima interno/lastno osvetlitev in je videonadzorovano.

10ali0




9.4.3 Merila za ukrep
»infrastruktura za kolesarje - sistem izposoje javnih koles«

Merila Stevilo tock

DeleZ postaj javnega sistema izposoje koles, ki so postavijene na velikih generatorjih prometa v kraju oz. ~ 30; 15ali0
krajih (sredisce mesta, nakupovalni centri, vecje stanovanjske soseske, izobraZzevalne institucije, poslovno-
gospodarska cona in drugi veliki generatorji prometa v skladu s 33. tocko 3. ¢lena ZCPN):

- 100 % postaj: 30 tock

- od vkljuéno 50 in manj kot 100 % postaj: 15 tock

- manj kot 50 % postaj: 0 tock

Stevilo tock se doloéi glede na deleZ postaj na velikih generatorjih prometa.
Za ocenjevanje vloge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere je
razvidno/doloceno stevilo vseh postaj in Stevilo postaj na velikih generatorjih prometa.

Delei krajev, kjer se ukrep izvaja v okviru operacije, v katerih je najmanj ena postaja javnega sistema = 20; 10ali0
izposoje koles nafrtovana na glavnem vefmodalnem vozlis¢u (pri ¢emer je razdalja od obmocja
vetmodalnega vozlisca najvec 50 m):

- 100 % krajev: 20 tock

- od vkljuéno 50 in manj kot 100 % krajev: 10 tock

- manj kot 50 % krajev: 0 tock

Ze zgrajene postaje sistema izposoje koles se upostevajo pri izracunu deleza.
Za ocenjevanje vioge po tem merilu mora biti priloZena projektna dokumentacija, iz katere so razvidne

lokacije postaj v posameznem kraju.




9.4.3 Merila za ukrep
»infrastruktura za kolesarje - sistem izposoje javnih koles«

DeleZ zagotovljenih neprekinjenih in neposrednih kolesarskih povezav med postajami, ki so predmet
operacije, med vsemi moznimi kolesarskimi povezavami med temi postajami, znasa:
- 100 % postaj: 50 tock
- od vklju¢no 80 in manj kot 100 % postaj: 40 tock
- od vklju¢no 60 in manj kot 80 % postaj: 30 tock
- od vklju¢no 40 in manj kot 60 % postaj: 20 tock
- od vklju¢no 20 in manj kot 40 % postaj: 10 tock
- manj kot 20 % postaj: 0 tock
Kot neprekinjena in neposredna kolesarska povezava med postajami se uposteva:
a) lo¢ena kolesarska povrsina,
b) prometni pas, namenjen meSanemu prometu (angl. sharrow),
c) skupni prometni prostor,
d) cesta z omejitvijo 30 km/h,
e) cesta s PLDP pod 2.000 motornih vozil/dan.

Stevilo to¢k se dolo¢i glede na dele? zagotovljenih neprekinjenih in neposrednih kolesarskih povezav med
vsemi moznimi povezavami med postajami, ki so predmet operacije.

Za ocenjevanje vioge po tem merilu mora biti priloZzena projektna dokumentacija ali graficni izris, iz
katerega so razvidne lokacije postaj, ki so predmet operacije, in trase neprekinjenih in neposrednih
kolesarskih povezav med njimi.

50; 40; 30;
20;104ali0




Ocenjevanje vlog

Stevilo to¢k se izra¢una po formuli:

v A v,
01*E+02‘E+ LLL u*E=oﬂ

Pri tem je:

Oznaka ukrepa=1,2, .., n

On: ocena ukrepa

Vn: neto znesek priznanih upravicenih stroskov ukrepa v kategorijah gradnja nepremicnin in opredmetena
osnovna sredstva

Vu: skupni neto znesek priznanih upravicenih stroskov operacije v kategorijah gradnja nepremicnin in
opredmetena osnovna sredstva

0. ocena operacije




Vprasanja odgovori

Morebitna vprasanja v zvezi z javnim razpisom je mozno posredovati do
najkasneje 10 dni pred rokom za oddajo vlog (1. rok 20. 9. ) na
elektronski naslov:

jr-utm. mope®@goV.si

Ministrstvo bo odgovore na zastavljena vprasanja, ki se neposredno
nanasajo na predmetni javni razpis, podalo najkasneje 5 dni pred rokom za
oddajo vlog.
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