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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveiji

1. NE TEHNI CNI POVZETEK
1.1Uvod

V Okoljskem pordgilu, izdelanem oktobra 2014, je presojan osnhutekt&gije razvoja prometa v
Republiki Sloveniji (oktober 2014, verzija 9.5). Ravni razgrnitvi je izdelan predlog Strategije
razvoja prometa v RS (april 2015, verzija 11.0, 2@15, verzija 11.1 in julij 2015, verzija 11.2).
Vzporedno je dopolnjeno tudi Okoljsko péilo.

Strategija razvoja prometa v Republiki Slovenijup&ena med programe, ki imajo pomemben vpliv
na okolje, zato je treba v skladu z Direktivo 2@2IES o presoji vplivov nekaterih ¢réov in
programov na okolje, pred njenim sprejemom, v pasaiacelovite presoje vplivov na okolje presoditi
posledice vplivov v Strategiji etovanih ukrepov na okolje in se opredeliti doitiski so zaradi
vplivov na okolje ter neskladnosti z okoljskimijcihesprejemiljivi. Direktiva 2001/42/ES od drzav
¢lanic zahteva, da se opredelijo in posvetujejo todiezmejnih dinkih nartovanja planov in
programov.

1.2 Obrazlozitev poteka celovite presoje vplivov ha ol

Ministrstvo, pristojno za okolje, je izdalo odlm 3t. 35409-24/2012/14, na podlagi katere je todba
pripravi Strategije, v skladu z Zakonom o varstkol, izpeljati postopek celovite presoje vplivoa
okolje, v okviru tega pa na podlagi Zakona o ohaajy narave Se postopek presoje sprejemljivosti
vplivov na varovana obng{a.

Obseg Okoljskega potita je dola@en v porgilu z naslovom Izhodi& za izdelavo okoljskega
porcdila za program razvoja prometne infrastrukture vdiki Sloveniji. Koréno porailo, v
katerem so upostevani predlogi nosilcev urejanjstpra, je bilo izdelano junija 2014.

Po pridobitvi pozitivnega mnenja ministrstva, prjaega za okolje, ki vkljguje tudi mnenja
ministrstev in organizacij, ki so glede na vsebprograma pristojni za posamezne vidike varstva
okolja, zdravja ljudi, kulturne dedife in krajine ali za varstvo in rabo naravnih dopse opravi
javna razgrnitev okoljskega paita in Strategije. V¢asu javne razgrnitve se izvede tudi javno
predstavitev, kakor tudiezmejno presojo. \tasu javne razgrnitve se zberejo pripombe in mnenja
javnosti, te se upoStevajo pri dopolnitvi Strategih Okoljskega porla ali pa se jih utemeljeno
zavrne. S pridobitvijo odkibe o ustreznosti okoljskega poia in sprejemljivosti Strategije se
postopek celovite presoje vplivov na okolje zalju

V casu postopka celovite presoje vplivov na okoljegetovljeno, da bo izvajanje Strategije verjetno
imelo pomembneiezmejne okoljske posledice. V skladu z DirektivadORP@2/ES je ministrstvo
pristojno za okolje Ze junija 2014 pelo s postopkontezmejnega posvetovanja po Protokolu o
strateSki presoji vplivov na okolje h konvencijpresojicezmejnih vplivov na okolje.

Po korgani javni razgrnitvi so pripravljena Stal& do pripomb (marec 2015). Strategija razvoja
prometa v RS je aprila 2015 dopolnjena v tekstualmelu in pri prometnih ukrepih. Okoljsko
porctilo je dopolnjeno skladno s popravki izvedenimitva®egiji in sprejetimi stali§ do pripomb.

Postopki posameznih faz celovite presoje vplivowkealje, vkljuino s¢asovnico, so razvidni iz tabele
1.

Aquarius d.o.0. Ljubljana 1



Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveiji

Tabela 1: Predvidenadasovnica celovite presoje vplivov na okolje

Zap.St. | Faza CPVO za Strategijo razvoja prometa v B | Obdobje izvedbe posamezne faze
1 Preverjanje planov in programov november 2018+9a 2014
2. Izhodi¥a za izdelavo okoljskega poréila za | junij 2014
program razvoja prometne infrastrukture v
Republiki Sloveniji
2.1 Pregled okoljskih ciljev in standardov ter zujita | december 2013—januar 2014
vplivov na izvedbo programa
2.2 Dolaiitev okoljskih ciliev presojanja ter kazalcedecember 2013—junij 2014
doseganja teh ciljev
2.2 VKkljugitev ministrstva, pristojnega za okolje, [rmarec—julij 2014
relevantnih nosilcev urejanja prostora v fdzo
vsebinjenje
2.3 Prtetek postopk&ezmejne presoje junij 2014
3. Okoljsko porogilo julij 2014
3.1 Pregled podatkov o okolju ali delih okolja, hdecember 2013—junij 2014
katera vpliva program
3.2 Analiza vplivov na okolje december 2013—julji2
3.3 Vrednotenje vplivov na okolje junij—julij 2014
3.4 Predlog omilitvenih ukrepov in spremljanja gan | junij—julij 2014
4, Dopolnitev in razgrnitev Okoljskega pordila, | december 2014
pridobitev odlo¢be
4.1 Pridobitev mnenja ministrstva, pristojnega |zeptember—oktober 2014
okolje, in relevantnih nosilcev urejanja prostora
4.2 Dopolnitev Okoljskega potita september—oktober 2014
4.3 Javna razgrnitev in javna predstavitev deceqjaymiar 2015
4.4 Cezmejno posvetovanje december-marec 2015
4.5 Dopolnitev Okoljskega potila april 2015

1.3 Kratek opis Strateqije razvoja prometa v RS

Strategija razvoja prometa v RS je izdelana z namen

» opredeliti celovit razvoj prometa in prometne istrakture do leta 2030 (in dalj€ée bo to

potrebno zaradi celovitosti naloge);
* na podlagi tega zagotoviti redno in enakomernonimanje prometne infrastrukture;
» zagotoviti podlago zarpanje EU sredstev v finani perspektivi: 2014-2020.

Vizija prometne politike Republike Slovenije je mhifana kot zagotavljanje trajnostne mobilnosti
prebivalstva in oskrbe gospodarstva. Zaradi cedogliravnave specifiih problemov, povezanih s

prometom in prometno infrastrukturo, so v Strategipmetni ukrepi predvideni &&no za sedem

prometno-gravitacijskih obngq, in sicer:

1.

Severovzhodna Slovenija zajema statistiregiji Stajersko in Pomurje. Obrije je dobro
povezano z avtocestnimi povezavami tako na mednard@EN-T) kot tudi regionalno
omrezje. Zeleznidka koridorja Pragersko—Maribor4i§ein Pragersko—Hodo3 sta del
jedrnega TEN-T omreZja, zato je potrebno zagotawétrezno zmogljivost in skladnost s
TEN-T standardi. Kohezijskemu sregli§ Maribor je potrebno zagotoviti ustrezne
multimodalne primestne in mestne povezave.

Jugovzhodna Slovenija zajema Spodnjeposavsko tRtatisregijo in del statistne regije
Jugovzhodna Slovenija (Bela Krajina). Glavno teZavedstavlja dostopnost obitja Bele
Krajine do regionalnega sred&Novo mesto in avtocestno omreZzje (3. razvojna os)
Severozahodna Slovenija zajema Gorenjsko statgstiegijo, pricemer je obmge Kranja in
Skofje Loke méno povezano tudi z glavnim mesto Ljubljana. Glatedavo predstavija
predvsem enotirna ZelezniSka proga Ljubljana—Jeseki predstavlja ozko grlo za tovorni

Aquarius d.o.0. Ljubljana 2



Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveiji

promet in izboljSanje ravni uslug za potniSki proneZzave se pojavljajo tudi s primestno
povezavo Skofije Loke do Ljubljane, turistih sredi Bohinja in Bleda in obmga
Cerknega.

4. Obmaije GoriSke pokriva goridko statigtio regijo, kjer glavno tezavo predstavlja dostopnos
doline reke Sée do regionalnega sred@&@Nove Gorice in osrednje Slovenije (4. razvojna 0s

5. Najvetji problem KoroSke je dostopnost do avtocestnegaedja, ki je slaba tako zaradi
dosezZene prepustnosti na nekaterih odsekih kdfiblaarakteristik (3. razvojna 0s).

6. Na obmdaju Primorske sta naj¢@ problema prepustnost koridorja Koper—Ljubljara z
tovorni promet (predvsem obstdge ZelezniSke proge) in povezave do tutish sredig in
meje s Hrvasko.

7. Obmaje osrednje Slovenije presega samo ofjmostatisitne regije, saj zajema tudi
Notranjsko, obmgje Kotevja (3A razvojna os), Zasavje in spodnjo Stajer@Relje), kjer
prometni tokovi veéinoma gravitirajo proti Ljubljani. Glavno teZavo kta predstavlja
predvsem dostopnost do Ljubljane (ljubljanski ae&ini obrd, primestne in regionalne
povezave) in nizka raven usluge javnega prometa.

Slika 1: Prometno gravitacijska obmdja, za katera so dold@eni specifini problemi in ukrepi (Strategija,
2014)

Strategija zasleduje Sest splosnih ciliev. Temidesiliem so doldeni Stirje posebni cilji, ki
konkretneje doltajo, kaj je treba storiti, da bodo odpravljene ogtiene teZzave. Za vsakega izmed
posebnih ciljev so dot@ni podcilji, ki so specificirani vidiki in/ali obogja, kjer je potrebno resiti
dolocene tezave.

Splosni cilji prometne politike so:

* izboljSati mobilnost in dostopnost,

* izboljSati oskrbo gospodarstva,

* izboljSati prometno varnost in varovanje,

* zmanj3ati porabo energije,

* zmanjSati stroSke uporabnikov in upravljavcev,
» zmanjSati okoljske obremenitve.

Posebni cilji in podcilji Strateqije so:

Aquarius d.o.0. Ljubljana 3



Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveiji

e Posebni cilj st. 1: 1zboljSanje prometnih povezauskladitev s sosednjimi drzavami:
- Podcilj 1a: Odprava zastojev na meji
-Podcilj 1b: IzboljSanje dostopnosti mednarodnegalkragevnega potniSkega prometa
(vklju¢no s tranzitnim prometom)
-Podcilj 1c: IzboljSanje dostopnosti mednarodnegalkragevnega tovornega prometa
(vklju¢no s tranzitnim prometom)

e Posebni cilj t. 2: 1zboljSanje drzavne in regiomgbovezanosti znotraj Slovenije:
- Podcilj 2a: Severovzhodna regija
- Podcilj 2b: Jugovzhodna regija
- Podcilj 2c: Severozahodna regija
- Podcilj 2d: GoriSka
- Podcilj 2e: Koroska
- Podcilj 2f: Primorska
- Podcilj 2g: Osrednjeslovenska regija
- Podcilj 2h: dostopnost znotraj regij (do regionalsiedig)

e Posebni cilj st. 3: I1zboljSanje dostopnosti potrikln glavnih mestnih aglomeracij in znotraj njih:
- Podcilj 3a: Ljubljana
- Podcilj 3b: Maribor
- Podcilj 3c: Koper
e Posebni cilj st. 4: IzboljSanje organizacijske ipemtivhe strukture prometnega sistema za
zagotovitev dinkovitosti in trajnosti sistema:
- Podcilj 4a: Prilagoditev zakonodaje, pravil, staxda evropskim zahtevam in najboljsa
praksa
- Podcilj 4b: IzboljSanje organizacijske strukturstaina in sodelovanje med ustreznimi
delezniki
- Podcilj 4c: IzboljSanje operativne strukture siskem
- Podcilj 4d: IzboljSanje varnosti prometnega sistema
- Podcilj 4e: ZmanjSevanje/ublaZzitev vplivov na okolj
- Podcilj 4f: IzboljSanje energetskeinkovitosti
- Podcilj 4g: Finatna vzdrZznost prometnega sistema

V Strategiji so za vsakega od 21. podciljev delte skupine ukrepov, ki se delijo na splodne ukiepe
ukrepe, ki zadevajo Zeleznico, cesto, javni prometni in vodni promet ter urbana srethsS Za vsak
ukrep je dodan opis in razlog navedbe ukrepa. Ulnisp prestavljeni na ravni konkretnih projektov,
temve na ravni ugotovljenih potreb (strateSkem nivoju).

1.4 Metoda presoje vplivov na okolje

Za prikaz izhodi&nega stanja je bil opravljen pregled vseh razpplitzlinformacij za opredelitev
stanja okolja. Opisi pomembnih zfilaosti obstoj¢ega stanja okolja so osred&toi na tiste
znailnosti okolja, ki so pomembne za strateSko ravafitavanja prometne politike, in na relevantna
merila vrednotenja in kazalnike za spremljanjejstan

Pomembni okoljski cilji so opredeljeni na podlagi:

» strateSkih dokumentov Republike Slovenije in prétz@bveznostih dokene v ratificiranih
mednarodnih pogodbah ali predpisih Evropske unije,

» upoStevanja analize obstdgga stanja okolja in

» identifikacije okoljskih vplivov, ki jih lahko powo¢i prometna infrastruktura.
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V Okoljskem pordilu je preverjena skladnost ciljev in podciljev &tgije glede na okoljske cilje,
notranja skladnost podciljev Strategije in notraskkadnost okoljskih ciljev Okoljskega pdiia.

Ocenjevanje posledic izvedbe Strategije na posaapadrdja okolja in okoljske cilje je izvedeno v
skladu z Uredbo o okoljskem paitu in podrobnejSem postopku celovite presoje wplivizvedbe
planov na okolje (Uradni list RS, §t. 73/05).

Opravljeno je tudi vrednotenje posameznih skupiteraétivnin ukrepov glede na skladnost z
okoljskimi cilji. Presoja posameznih skupin altdaimaih ukrepov je potekala na podlagi déltve
povpr&ne ocene skladnosti s pomembnimi okoljskimi cilfrafegije za vsak posamezni ukrep
prometne politike.

Na podlagi presoje so podane usmeritve in omilitugkrepi, ki jih je potrebno upoStevati pri

dopolnitvi in izvajanju Strategije. Doseganje poniaih okoljskih ciljev Strategije je opredeljeno s
kazalniki. Predlagani so predvsem kazalniki, s fkaiese Ze meri stanje okolja v Sloveniji v sklopu
omrezZja EIONET-SI, ki je bilo vzpostavljeno zaradiratevalskih obveznosti Slovenije do Evropske
okoljske agencije.

1.5Cilji varstva okolja

V Okoljskem pordilu je izvedena presoja za slédepodrd@ja okolja in pripadajée okoljske cilje:

Tla in mineralne surovine

Okaoljski cilj 1 Zagotoviti trajnostno gospodarjergeemlji€i in varovanje tal.
Okoliski cili 2 Prepreiti izkoris¢anje naravnih virov z uporabo najmanj 70 % recilih materialov iz
! J gradbenih odpadkov, ki nastajajo pri gradnji inamestrukciji prometne infrastrukture.

Zrak

Zagotoviti doseganje dolgatnih ciljev za letne kotiine izpustov onesnazeval v zrak, ki
Okoljski cilj 3 so za promet dot@ne v Operativnem programu doseganja nacional@mig mej emisij
onesnazeval zunanjega zraka.

Podnebni dejavniki

Prilagoditi prometno infrastrukturo podnebnim speenlbam in zmanj3ati letne kdéle
Okoljski cilj 4 izpustov toplogrednih plinov pod ciljne vrednogiiso za promet dol@ene v Operativnen
programu ukrepov zmanjSanja emisij toplogrednihgliv obdobju do leta 2020.

Voda

T Omejiti winke pritiska prometne infrastrukture na povrsinskdo, podzemno vodo,
Okaoljski cilj 5 . TP

somornice, obalno morje in vire pitne vode.

Narava
Okaoljski cilj 6 Zagotoviti povezanost populacij @ranjanje biotske raznovrstnosti.
Okoljski cilj 7 Varovati obméja z naravovarstvenim statusom pred posegi z bistvesplivi.
Zdravije ljudi

Na obmdjih ¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka bistvermepait k zmanjSanju
Okaoljski cilj 8 letnega Stevil@ezmernih dnevnih obremenitev zunanjega zraka , delee sme biti
vegje od 35 v koledarskem letu.

ZmanijSati obremenjenost okolja s hrupom zaradi ptarin priblizati ravnem, ki jih

Okoljski cilj 9 nanjs om 2
priporata Svetovna zdravstvena organizacija.
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Prebivalstvo in materialne dobrine

Okaoljski cilj 10 IzboljSati socialno kohezivnosprometno varnost in trajnostno mobilnost.

Kulturna dedis¢ina

Okaoljski cilj 11 Ohranjanje obsega in zilaosti objektov in obmdij kulturne dedisgine.

Krajina

Zagotoviti ohranjanje izjemnih krajin in krajinskdbmaij s prepoznavnimi zrignostmi

OelEydf 12 na nacionalni ravni ter kakovostne krajinske slike.

1.6 Ocena skladnosti ciljev

Z oceno skladnosti se ugotovijo nasprotja ali mbdg& sodelovanja, ki obstajajo med ré&azimi
cilji, kakor tudi izraziti konflikti interesov zaatljenih ciljev.

Rezultati ocenjevanja skladnosti cilijev Strategjede na okoljske cilje kazejo, da nobeden od\cilje
Strategije v osnovi ni neskladen z okoljskimi cilji

Rezultati ocenjevanja notranje skladnosti podcilfgivategije kaZejo, da nobeden izmed podciljev
Strategije ni ocenjen kot neskladen drug z drudiar, pomeni, da ukrepi za doseganje podciljev
Strategije vedno pozitivno prispevajo k dosegampgega ciljage med ciljema obstaja povezava.

Rezultati ocenjevanja notranje skladnosti okoljs&iliev kazejo, da nobeden od okoljskih ciljev ni
ocenjen kot neskladen drug z drugim, kar pomeniukizpi za doseganje okoljskih ciljev vedno
pozitivno prispevajo k doseganju drugega okoljsketja, ¢e sicer med dvema okoljskima ciljema
obstaja povezava.

1.7 Podatki o0 izhodi¥nem stanju okolja

Tla in mineralne surovine

Gozdovi so prevladuj@a kategorija dejanske rabe tal (59,2 %) v Sloveip dejanski rabi tal
gozdovom sledijo trajni travniki s 17 % povrSingivam pripada 9 %, pozidanim in sorodnim
zemlji¥em pa dobrih 5 % povrSine drzave. Ostale kategmalje zavzemajo manj kot 2 % povr§ja. V
letu 2014 so kmetijska zemiid po dejanski rabi zavzemala okoli 33 % povrSinevr§ina t.i.
gospodarskih gozdov znasSa 1.076.078 ha, varovghlikov 98.947 ha in gozdnih rezervatov 9.501
ha.

Gradnja, rekonstrukcija in vzdrZevanje objektov rpetne infrastrukture proizvaja §je koli¢ine
odpadkov, ki jih je treba oddati v postopke okafjtijazne predelave. Pri gradnji nove oziroma
nadgradnji obstoje prometne infrastrukture nastaja od odpadkov dapdpadnega zemeljskega
izkopa.

Zrak

Cilje izboljSanja kakovosti zraka opredeljuje ewskp zakonodaja (direktiva NEC) ter Protokol o
zmanjSanju zakisovanja, evtrofikacije in prizemnegana. Obvladovanje in zmanj$evanje izpustov v
zrak je tudi cilj Nacionalnega programa varstva l@koki vsebuje vé& operativnih programov s
podobnimi cilji. Zaradi manjSih izpustov bi bilo gledino manj prizemnega ozona, zakisovanja in
evtrofikacije. Cestni promet je eden od glavnihoviemisije NQ, v urbanem okolju pa je emisija
delcev PM;siz prometa kljgna za onesnazenost zunanjega zraka na tehgibmo

Novela Operativnega programa doseganja nacionagdmjih mej emisij onesnaZzeval zunanjega
zraka, ki jo bo treba pripraviti po sprejemu novieektive o nacionalnih zgornjih mejah emisij, bo za
promet, tako kot tudi za druge sektorje, opredeliteanjSevanja emisij onesnazeval za obdobje 2020—-
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2029 in za obdobje po letu 2030, peimer morajo biti izpolnjeni indikativni cilji zma$gvanja emisij
onesnazeval iz predloga nove Direktive.

Indikativni cilji zmanjSevanja emisij onesnazevalza promet naslednji:

» emisija duSikovih oksidov se v obdobju 2020-202%aj$a najmanj za 39 % glede na leto
2005,

* zmanjSevanje emisije dusikovih oksidov po letu 2680more biti manjSe od 71 % glede na
leto 2005,

* emisija delcev PM2,5 se v obdobju 2020-2029 zmamfaan] za 25 % glede na leto 2005 in

* zmanjSevanje emisije delcev PM2,5 po letu 203@nnee biti manjSe od 70 % glede na leto
2005.

Podnebni dejavniki

Slovenija je izpolnila svojo obveznost iz Kjotskegatokola in v obdobju 2008-2012 emisije TGP
zmanjSala za vekot 8-odstotkov, glede na izhodi®e emisije, prEemer je upoStevano tudi p@anje
ponorov emisij zaradi upravljanja z gozdovi teraanje EU-ETS. V izhod&em letu 1986 so bili
izpusti TGP v Sloveniji 20,35 milijona ton G@kv, 8 % zmanjSanje pa pomeni, da slovenski izpust
obdobju 2008-2012 v povgtje niso presegli 18,73 milijonov ton ekvivalenta Q@ leto.

V strukturi emisij toplogrednih plinov za leto 20irha najveiji delez CG (82,9 %), katerega glavni
vir je proizvodnja elekttine energije in toplote, sledi promet. £ptedstavija 10,1 %, glavna vira sta
kmetijstvo in ravnanje z odpadki.,® prispeva 5,7 %, glavni vir je kmetijstvo. Emiskeplinov
(HFC, PFC in SEj predstavljajo 1,3 % vseh emisij, glavni vir sdustrijski procesi.

Med emisijami iz sektorjev, za katere velja Qttia 406/2009/ES o prizadevanju drzdanic za
zmanjSanje emisij toplogrednih plinov, da do le@2@ izpolnijo zavezo Skupnosti za zmanjSanje
emisij toplogrednih plinov, je imel v letu 2011 wajji delez sektor prometa: 49,5 %, sledita raba
goriv v gospodinjstvih in storitvenih dejavnostii’g,0 % in kmetijstvo s 16,5 %.

Voda

Na obmaju Slovenije imamo dve vodni obréjoa vodno obmdje Jadranskega morja in vodno
obmaije Donave. Vodno obnife Donave zavzema 81% povrSine Slovenije, slabagp@bvrsja pa
pripada vodnemu obniu Jadranskega morja. Osnovni hidrogeografski edelimo po osrednijih
rekah na porga Mure (Pomurje), Drave (Podravje) in Save (PasasjKolpo (Pokolpje) ter povodje
Sate (Posgje) in povodje jadranskih rek.

Ocena ekoloskega stanja povrSinskih voda kaZzepdaavtelesa povrSinskih voda — vodotokov v 38 %
ne dosegajo dobrega ekoloSkega stanja. Dobro Kemsjsnje povrSinskih voda je bilo dsémo za
dobrih 95 %, slabo kemijsko stanje pa za slabih.3P% zadnjih podatkih ARSO je bilo v drzavni
monitoring podzemnih voda vkienih 21 vodnih teles. Za vodna telesa podzemnita \®avinjska
kotlina, Dravska kotlina in Murska kotlina je bilioloceno slabo kemijsko stanje,za ostala vodna
telesa pa dobro. Vodovarstvena olsjaov Sloveniji pokrivajo priblizno 4.491 KinTo je priblizno
ena petina slovenskega ozemlja. Vodonosniki z gigvanljivostjo se v \em obsegu pojavljajo ha
Krasu in v predelu Gorenjske (razpoklinski in kiag&donosniki) ter na obngu retnih nanosov
Drave in Mure (aluvijalni vodonosniki). Slovenskbada je dolga le 46,6 km. Teritorialno morje
Republike Slovenije meri nekaj ¥e&kot 300 km2. Najvgi in najpogostejSi vir onesnazenja morja
predstavljajo nenadna razlitja nafte in njenih v iz pomorskega tovornega prometa. Poplave
ogrozajo ve kot 3000 kr oziroma slabih 15 % povrine ozemlja. Kar poloyicplavnih obméij je

v poreju Save, 40 % v potgu Drave in 4 % v Posgu.

Narava

Slovenija ima kljub majhni povrSini izredno visokastno pestrost, z velikim Stevilom vrst na
pestrosti in je z 58 % povrSinsko zastopanostj@zdgvi (vrstno zelo dobro ohranjenih) ena najbolj
gozdnatih evropskih drzav.
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Med najpomembnejSimi mehanizmi ohranjanja rastimsk Zivalskih vrst ter njihovih habitatov je
ustanavljanje zavarovanih obiijp obmasij Natura 2000 in EPO. Obnifm se med seboj prekrivajo,
tako 13,3 % ozemlja Slovenije pokrivajo zavarovabencja, 67,7 % ekoloSko pomembna obijag
37,2 % ozemlja pa je uwfdno v obmdje Natura 2000. Vzpostavljena je tudi evidenca amstvo
naravnih vrednot, povrSina katerih znasa 13,2 %3woe drZzave. Obndga v Sloveniji, uvréena med
Ramsarska moki#a so: CerkniSko jezero z okolico, ®eeljske soline in Skocjanske jame.
Skocjanske jame so zaradi svojega izijemnega ponpsane na Unescov seznam.

V Sloveniji imamo Se vedno velike gozdne komplekdeimajo izjemno vrednost zaradi redkosti,
kompleksnosti in ekosistemske vloge. Za zagotapjamznosti premikanja arealov vrst (velike zveri
in ostali veliki sesalci) in s tem potane verjetnosti njihovega prezivetja, je prehodnodeh
gozdovih kljwgnega pomena. Veliki gozdni kompleksi v juznem d&lovenije so vkljdeni v
ekoloSko pomembno obrje: Osrednje obmije Zivljenjskega prostora velikih zveri. Odsek AC
Ljubljana—Postojna v obst@jem stanju pomeni resno groznjo nemotenemu prehajaikih zveri
(rjavi medved, volk, ris), na to temo je bilo opljaxih Ze ve& Studij.

Zdravje ljudi
Kakovost zraka

V Sloveniji predstavlja naju@ problem onesnazenje zraka z delci ter ozonomoketpem ¢asu.
Meritve PMo kaZejo obasna preseganja mejnih vrednosti na celotnem oze3fdjvenije, Se posebej
pa v notranjosti, kjer v zimskem obdobju nastagjdgotrajne temperaturne inverzije. Analiza virov
PM, kaZe, da je vzrok onesnaZenja z delativema cestni promet, predvsem v prometno bolj
obremenjenih urbanih srediB (Ljubljanska kotlina), v slabo prevetrenih kodh pa so vzrok
onesnazenja tudi izpusti iz kurilnih naprav terusilijskih virov (Zasavska in Celjska kotlina). K
onesnazenju zaradi ozona, ki je izrazitejSe na dtgkem, bistveno prispeva daljinski transport iz
Padske nizine v Italiji.

NajviSje povpréne letne koncentracije delcev PMh PM, ster najvé dni s preseZzeno dnevno mejno
koncentracijo P\, je bilo v obdobju 2005-2012 na merilnih postajamestih, ki so pod vplivom
izpustov iz prometa. Na podeZelju so koncentraelg, bistveno nizje. Naravno ozadje, ki oZoge
prispevek delcev, ki je stalno prisoten v okolpiizredno nizko.

Obremenitev s hrupom

Obremenjenost urbanega in naravnega okolju s hrupStoveniji nara&a, kar je predvsem posledica
naraganja prometa na mednarodnih in regijskih promekuohidorjih ter v ubranih sredith. V
sploSnem je obremenjenost v urbanih okoljinéj@ekot v podeZelskem in naravnem okolju.
Najpomembnejsi povztitelj okoljskega hrupa je cestni promet, obremeogtrokolja je pové&ana
tudi ob ZelezniSkem omrezju, v manjSi meri ob I&t#l.

Stopnja obremenitve okolja s hrupom ob infrastruktmn omreZju je povzeta po podatkih

obratovalnih monitoringov hrupa ob avtocestnemd&avnem cestnem in ZelezniSkem omrezju. V
letih 2013 in 2014 je bil izveden obratovalni moniihg hrupa za celotno cestno omreZje v upravljanju
DARS d.d. in za pomembne drZzavne ceste v uprauj@iRSC. Obratovalni monitoring hrupa za

drzavne ceste je bil izdelan za skupno 637 km @dsgtovalni monitoring za avtocestno omrezje za
607 km cest, pri obeh pa so upoStevane prometraamamitve v letu 2011. Rezultati obratovalnega
monitoringa hrupa ob cesthnem omrezju kazejo nagedn

- ob cestnem omreZju v upraviljanju DARS je glede mgnm vrednosti preobremenjenih skupno
2.882 stavb, v katerih je prijavljenih 17.454 pxetbcev, glede na krithe vrednosti pa 979
stavb s 7.239 prebivalci.

- ob cestnem omreZju v upravljanju DRSC je glede efgenvrednosti preobremenjenih 9.032
stavb z 62.510 prebivalci, glede na Krie vrednosti pa 4.570 stavb z 29.270 prebivalci.
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Ob avtocestnem omreZzju prakto polovica vseh prebivalcev s presezenimidaitni vrednostmi Zivi
na obmdju ob ljubljanski obvoznici. Odseki drzavnih cestnajve& preobremenjenimi prebivalci
potekajo v naseljih Maribor, Ljubljana, Celje, Vieje, Jesenice in DomZzale.

Analiza stanja ob ZelezniSkem omreZju, v kateleavnavano stanje ob 1.298 km glavnih prog, je
bila izdelana v letu 2010 na podlagi prometnih ai@eitev Zeleznic v letu 2008. Ob glavnih
ZelezniSkih progah je na obijo Slovenije glede na mejne vrednosti preobremenjér74 stavb z
38.603 prebivalci, glede na ktitie vrednosti pa 4501 stavb s 23.409 prebivalcii@bz najveé
preobremenjenimi prebivalci ob ZelezniSkem omregju Ljubljana, Jesenice in Litija ter LaSko,
Borovnica, Ptuj, Brezovica in Kr3ko.

Rezultati obratovalnega monitoringa hrupa v okolietali¥a JoZeta Rinika Ljubljana kaZejo, da
obremenitev s hrupom v okolici letal& ne presega predpisanih mejnih vrednosti hrupadiza
zmanjSevanja prometa v zadnjih letih pa se maogicobremenjenost okolja s hrupom.

Sanacija hrupa ob drzavnem infrastrukturnem omregjuzvaja na podlagi operativnhega programa
varstva pred hrupom, ki je bil sprejet v letu 20¥2skladu z Operativnim programom so Ze izvedeni
ali so v izvedbi obsezni protihrupni ukrepi ob A@nm@Zju in ob najbolj obremenjenem odseku
ZelezniSkega omreZja. Predvidena je tudi sanacgalpemenjenih obnd ob drzavnem cestnem
omrezju.

ObsezZni protihrupni ukrepi ob cestnem in ZelezniSkemreZju so bili izvedeni Ze v preteklosti.
Najved ukrepov je bilo izvedenih ob avtocestnem omreXjunanjsi meri ob drZzavnih cestah, v
zadnijih letih pa poteka izvedba ukrepov tudi obadnem ZelezniSkem omrezju. Ob AC omreZju je
tako izvedenih priblizno 133 km protihrupnih ogiaj47 km protihrupnih nasipov, ob drzavnih cestah
priblizno 11 km protihrupnih ograj, ob drZzavnem ezliSkem omrezju 25 km protihrupnih ograj.
Pasivna protihrupna z&t ob AC in drzavnem cestnem omreZju je bila iaredpri 430 stavbah, ob
ZelezniSkem omreZzju pri 690 stavbah.

Prebivalstvo in materialne dobrine

Izgradnja omreZja avtocest in hitrih cest v preteldtih je poleg dobre cestno-prometne povezarsosti
sosednjimi drzavami tudi bistveno izboljSala povexst regij in dostopnost z osebnim motornim
prometom znotraj Slovenije. SlabSo dostopnost in@jedkeje poseljena obkja kot so predvsem
Posaje in Cerkljansko, Kéevska in Bela krajina.

Javni potniSki promet v skupnem prometnem sisteradgtavlja le manjsi delez in na regionalni ravni
ne omogoa hitre, udobne in cenovno ugodne mobilnosti. Vv&hiji se povpréno z javnim
potniSkim prometom opravi le okoli 8 % potovanj. rek za razmeroma majhno rabo javnega
potniSkega prometa je tudi v razmeroma slabi ironklrergni ravni usluge.

Leta 2012 je bilo v Sloveniji 22.035 prometnih reésiod tega 130 s smrtnim izidom. Od tega je bilo
na nivojskih prehodih prek ZelezniSkih prog 32 petmh nesrg& od tega 5 s smrtnim izidom. Na
slovenskih cestah se vsako leto zgodi ket 1.000 prometnih nesrev katerih so udeleZeni kolesariji.

V Sloveniji je zgrajenih oziroma je v gradnji ok&0 km drzavnih kolesarskih poti. Na ravni drzave
ne obstaja dokument, ki bi kategoriziral drzavnéegarske poti in dok@l kje in kako naj bodo
urejene.

Kulturna dedigina

V Registru kulturne dedifne Ministrstva za kulturo je zavedeno 32.035 edetli&ine. Stevilo
registriranih enot kulturne dedife se v zadnjih letih poveje, predvsem Stevilo enot registriranih
arheoloskih najdis

Trije spomeniki (Plgnikove Zale, Partizanska bolnidnica Franja, Spokainserkev sv. Duha na
Javorci) imajo znak Evropske detlife, Se dva (prazgodovinska kébBSna Igu na Ljubljanskem
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barju, dedi&ina Zivega srebra v Idriji) sta vpisana na Unes8eznam svetovne dediiSe v kategoriji
kulturne dedi&ine.

Krajina

V Sloveniji razlikujemo pet osnovnih krajinskih obdij, ki jih predvsem opredeljuje podnebje:
alpske krajine, krajine predalpskega sveta, krgjiaronskega sveta, krajine kraSkega sveta notranje
Slovenije ter primorski svet. Poseben status imejemne krajine in krajinska obmja s
prepoznavnimi znalnostmi na nacionalnem nivoju. Opredeljuje jih &#égija prostorskega razvoja
Slovenije, in sicer 93 obnip izjemnih krajin ter 60 krajinskih obn&fj prepoznavnih zndlnosti.
Stanje slovenskih krajin se na d@dmih obmdjih odlikuje po pestrosti, visoki stopnji naravne
ohranjenosti in ohranjenosti kulturnih sestavinjika Na drugih obmgih pa so opazna tudi mnoga
razvrednotenja, kot so na primer ne sanirani ab®lurejeni kamnolomi in gramoznice ter glinokopi,
pretirano regulirani vodotoki, neustrezni gradbgmisegi v obliki velikih vkopov in nasipov,
neustrezno izvedene uravnave zertdjifer fragmentacija zaradi prometne infrastrukture.

1.8 Presoja vplivov na okolje

1.8.1 Ocenjevanje posledic izvedbe Strategije na okolj@ina okoljske cilje

Tla in mineralne surovine

Ukrepi prometne politike trajno vplivajo na gospgdaje z gozdnimi in kmetijskimi zemlgs
Najvegji vplivi med izvedbo so piakovani pri posegih na cestnem in ZelezniSkem gmreZedtem
ko bodo posegi na vodnem in anem omreZju lokalno omejeni. Izgradnja prometneastfukture z
zasedbo tal povzta obseZne ireverzibilne vplive, ti se po posegazijo kot sprememba rabe tal. Na
rekonstruiranih odsekih bodo trajno ¢ema kmetijska zemljt&/gozd le v oZjem pasu ob Ze obsitbje
trasi, pri novogradnjah pa bodo kmetijska zer#ji§ozd trajno ukena v Sirini cestnega oz.
ZelezniSkega telesa in vzdrZzevalnega pasu. Pray Balajo nove prometnice trajen vpliv na
razdrobljenost zemlj& (fragmentacijo), kmetijsko proizvodnjo, lesno arnadno in na vse funkcije
gozda. Kratkotrajni (reverzibilni) vplivi, ki se h&o izrazijo v¢asu gradnje, vkljgujejo negativne
vplive na dostopnost do kmetijskih zemijiali gozda, poSkodbe kmetijskih zemiji§gaZzenje) in
Skodo na pridelkih zaradi gradbi onesnaZenje tal ipd. V primeru urejanja pristani okviru
celinskih plovnih poti je moZen kratkotrajen vphia erozijo brezin, ¥asu plovbe pa je moZen trajen
vpliv valovanja na erozijo brezin.

Gradnja nove ter rekonstrukcija obst@eprometne infrastrukture je vir nastajanjaijie koli¢in
odpadkov ter hkrati pomeni tudi pritisk na raboavaih virov. Odpadki pa ne nastajajo samoasno

v ¢asu gradnje ampak tudi stalno zaradi vzdrZzevarmgeeme infrastrukture. Vpliv zaradi nastajanja
odpadkov je trajen in v marsikaterem primeru gle@eavnih virov ireverzibilen, zato je treba ta
negativen vpliv z ukrepi na podfja ravnanja z odpadki zmanj3ati.

Zrak

V c¢asu gradnje ali rekonstrukcije prometne infrasuitéktizpusti onesnazeval obremenjujejo okolje
kratkoraino, vplivi teh izpustov pa so &®moma reverzibilni. Med obratovanjem prometne
infrastrukture pa so pomembni izpusti v cestnemtir|m in vodnem prometu. Praviloma velja ocena,
da prehod iz cestnega na Zelezniski ali vodni ptamanjSuje pritisk na onesnazenost zraka.

Z izvajanjem ukrepov za doseganije ciljev Strateggigréakuje pozitivne vplive zaradi zmanjSevanja

izpustov onesnaZeval predvsem zaradi prehoda tegarin delno tudi potniSkega cestnega prometa
na Zelezniski promet. K pozitivnim vplivom zaradmanjSevanja izpustov onesnazeval bodo
prispevali tudi drugi ukrepi Strategije, predvseistit ki so usmerjeni k zmanjSevanju prometnih

zastojev in v&ji uporabi javnega cestnega in ZelezniSkega prometa

Podnebni dejavniki
Izgradnja in uporaba nove prometne infrastruktume itrajen vpliv (reverzibilen) na emisijo
toplogrednih plinov, ki so naj¢g krivec za podnebne spremembe. Ker so trenutfmonzembnejsi
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vir energije v prometu fosilna goriva (nafta), j@met drugi najvgi vir emisije toplogrednih plinov
(za energetiko). Ukrepi Strategije v ZelezniSkeronmetu imajo v sploSnem pozitiven ali nevtralen
vpliv na blaZzenje podnebnih sprememb. Emisije tgr@dnih plinov iz cestnega prometa pomenijo
precejSnje tveganje za blaZzenje podnebnih spremdrmbjanje sploSnih ukrepov Strategije, ki
spodbujajo javni potniski promet, ter uporaba eetskp bolj @inkovitih cestnih vozil bosta
pripomogla, da bodo emisije toplogrednih plinocéstnega prometa srednjémo stagnirale in se do
leta 2030 tudi zmanjSale. V 2reem prometu je ptakovati porast emisije toplogrednih plinov zaradi
izvajanja gradbenih del, morebitno poasje emisije toplogrednih plinov zaradi poéaaja obsega
zra&nega prometa pa v celotni bilanci Slovenije ne st@dja pomembnega deleZza. Podobno kot za
zratni promet velja tudi za vodni promet: deleZz emisgplogrednih plinov iz ladijskega prometa v
celotni bilanci emisije toplogrednih plinov ni pomben.

Ker se na strateSkem nivoju razvoja prometne pelitikrepi s podra prilagajanja podnebnim
spremembam obravnavajo kot sploSni ukrepi, se margjepi iz skupine splosnih ukrepov razsiriti z
izdelavo smernic, metodologije in postopkov za emja pri zbiranju informacij o ekstremnih
vremenskih pojavih ter pri ggovanju in izvajanju ukrepov za izboljSanje odpmsth prometne
infrastrukture.

Voda

Vplivi na povrsinsko vodo, podzemno vodo, somornigioalno morje in vire pithe vode so Zitiai

za ¢as novogradenj in rekonstrukcije prometne infradtme in tudi po izgradnji. V@noma so
omejeni lokalno, v primeru nesrevefjega onesnazenja pa tudi regionalno¢@zmejno. V¢éasu
gradnje so vplivi praviloma kratko¥ni, vetéinoma reverzibilni (npr. vpliv na kakovost vode)o P
izgradnji so vplivi praviloma manj obsezni, a t@jineverzibilni (npr.: vpliv na morfologijo vodotak
hidroloSke razmere, retenzijske povrSine). Nenammzoro spiranje nevarnih snovi s prometnic lahko
vpliva na kakovost povrSinskih voda (kopalne voidepodzemne vode (vpliv ha pitno vodo). Trajni
vplivi na okoljski cilj so mozni predvsem pri izv@idnovih koridorjev na cestnem in ZelezniSkem
omrezju. Plovba, zlasti z motornimi plovili, preagia motnjo v vodnem in obvodnem okolju,
predvsem zaradi emisij hrupa (ter v manjSi merisoagil), valovanja, turbulenc in gibanja samega.

Narava

Vplivi na fragmentacijo habitatov in biotsko razmswost so zndlni za ¢as novogradnje ali
rekonstrukcije prometne infrastrukture in tudi Egradnji. V€inoma so vplivi opazni lokalno, v
primeru obsezZnejSega posega pa lahko tudi regionaltezmejno (npr. migracija velikin zveri). V
casu gradnje so vplivi praviloma kratkotrajni inciema reverzibilni (npr. vga obremenjenost
obmaja gradbiga s hrupom, povozi Zivali z delovno mehanizacijd)ig?o izgradnji so vplivi, zaradi
spremenjene rabe tal, &deoma trajni in ireverzibilni (npr. prekinitev migcijskih poti predvsem
zveri, jelenjadi, srnjadi, dvoZivk, netopirjev; phana obremenjenost obfja s hrupom zaradi
prometa; postavitev ovire v okolje - elektri vodi; untenje habitata, ipd). Posledice plovbe po
celinskih vodah so lahko plasenje Zivali (ribeceti dvoZivke, ostale vodne Zivali) in postadi
zmanjSanje biodiverzitete, waivanje vodnega in obvodnega rastlinja ter obrebaibitatov, erozija
bregov in resuspenzija sedimenta (kalnost vode).

Infrastrukturni posegi v naravnem okolju pomenijajiio izgubo habitata in negativno vplivajo na
naravno razSirjenost habitatnih tipov ter habitatastlinskih in Zivalskih vrst, njihovo kvaliteten
povezanost populacij. V primeru, da se poseg taaa obmga z naravovarstvenim statusom pa so
vplivi lahko Se posebej obsezZni in &émjoci, ker lahko trajno degradirajo stopnjo naravneaofgnosti
ter varstvene cilje zavarovanih ob&pNatura 2000 obm#j, EPO in naravnih vrednot.

Zdravje ljudi

Kakovost zraka

Izpostavljenost onesnazenemu zraku ima velik negratvpliv na zdravje ljudi. Ocenjuje se, da v
svetu zaradi onesnaZzenega zraka prezgodaj umréj@ailjudi na leto. Najve teZzav pri doseganju
ustrezne kakovosti zunanjega zraka v Slovenijriglpseganju predpisanih mejnih vrednosti za delce.
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V preteklih letih so bila prekomerna preseganjadpiganih mejnih vrednosti za RMzabeleZzena v
skoraj vseh mestnih ¢imah.

Promet je poleg kuréna trdna goriva najeg vir onesnazevanja zunanjega zraka z delci. Oelejo
lahko Stevilne negativne vplive na zdravje: povajo in slabSajo astmo, povzao aterosklerozo,
slab3ajo obstoje bolezni dihal, srca in oZilja, pova@ajo raka, itd.. Smrtnost je v mestih, kjer je
onesnazenost z delci velika, v primerjavi z méstimajo relativnocist zrak, povisana za 15-20%.

Emisija delcev se bo Zasno povéala na obmgih, kjer se bodo izvajali ukrepi rekonstrukcije al
nove gradnje prometne infrastrukture (reverzibigiiv). Zaradi izvedbe ukrepov Strategije pa je
pricakovati, da se bo emisija delcev iz cestnega p@ntetino zmanjSevala, predvsem zaradi
odpravljanja prometnih zastojev, boljSega vzdrzgvagestnih povrSin ter rabe energetsko
u¢inkovitejSih cestnih vozil.

Obremenitev s hrupom

Praktiéno vsi ukrepi prometne politike posredno ali nepdao vplivajo na obremenjenost okolja s
hrupom. Pové&ani vplivi na obremenjenost okolja s hrupom socakovani med izvedbo in
obratovanjem posegov na infrastrukturni in omrezju.

Vplivi med gradnjo bodo kratkotrajne narave in bogoaviloma reverzibilni. Vplivi med
obratovanjem bodo dolgotrajni. Novi prometni kondpraviloma pomenijo pow&no obremenjenost
okolja neposredno ob koridorjih, hkrati pa zaradiysmeritve prometnih tokov pozitivho vplivajo na
zmanjSanje obremenjenosti okolja ob obsibjeprometnicah, katerih okolica je praviloma gosto
poseljena.

V Strategiji so predvideni ukrepi za zmanjSanje parw zakonsko predpisanih mejah. lzvedba
protihrupnih ukrepov bo potrebna predvsem na atmeecjih urbanih sredi& ter ob prometnih
koridorjih ZelezniSke infrastrukture. Ukrepi prometpolitike bodo posredno razbremenili obsteje
cestno omrezje, zaradiesar se bo obremenjenosti okolja s hrupom na djompomembnejSih
prometnih vozli§ ob AC omreZju ter na obnjju urbanih sredi& (Ljubljana, Maribor, Celje, Koper)
zmanjSala. Na razbremenitev cestnega omreZj&jihverbanih sredi&h bodo najbolj vplivali ukrepi
na ZelezniSkem omrezju in na pogtojavnega prometa.

Pove&ana stopnja obremenjenosti okolja je¢pkiovana v okolici letali§ Se posebej v primeru
povetanje gostote ztmega prometa. Od obravnavanih ukrepov sta s &alidrstva pred hrupom
potencialno problematha predvsem ureditvi mariborskega in portoroSkiegalisa, saj sta obe
letali&i locirani v blizini stanovanjske pozidave in tuitme dejavnosti.

Prebivalstvo in materialne dobrine

Strategija bo pozitivho vplivala na socialno kohkerist, prometno varnost in trajnostno mobilnost.
lzvedba ukrepov predvidenih v Strategiji bo zagdtoboljSo dostopnost oz. povezanost naselij z
urbanimi sredid, izboljSala dostopnost do avtocestnega omreZjeplivala na razvoj gospodarstva.
Ureditev kolesarskih in pe3poti ter ureditev primirdostopov do rekreacijskih sredli8o posredno
pozitivno vplivala na zdravje ljudi. S Strategijo predvideni tudi ukrepi za ureditev plovbe po
celinskih vodah, kar bo pozitivno vplivalo na vashaporabnikov.

Predvsem za urbana ob&je je pomembno, da se Zimkovitim nairtovanjem prometne politike
zmanjSa poraba prostora namenjena za izgradnjogbnenmfrastrukture, zmanjSajo se Skodljivi vplivi
oneshazenega zraka in hrupa na zdravje ljudi (dhwetinkovitega javnega potniSkega prometa), z
boljS0 dostopnostjo se skrajSa tudi potovalas. Strategija zagotavlja tudi izboljSanje proraetn
varnosti, saj predvideva ureditev neustreznih &iii Zelezniskih prehodov.

Kulturna dedigina
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Najveji vplivi na ohranjanje obsega in zfimosti objektov in obmaj kulturne dedigine so
pricakovani pri izvedbi posegov ha cestnem in ZeleemslomreZju, medtem ko bodo posegi na
vodnem in zrénem omrezZju neznatni 0z. omejeni le na postavibgekbov (zgradb) na kopnemu.

Ker je na ozemlju RS veliko Stevilo enot kulturred&ine (32.035), obstaja vja verjetnost, da bodo
novogradnje na cestnem in ZelezniSkem prometu ptsegobmdja kulturne dedi@ne, predvsem v
kulturne krajine, zgodovinske krajine, ob&® naselbinske dedife in njihova vplivna obm#a ter
arheoloSka najdé&. Raba prostora v obijdhh bo z umestitvijo prometne infrastrukture trajno
spremenjena, zato je potrebno izvesti ustreznepekiz ohranjanje lastnosti ob&jokulturne
dedi¥ine. Poseg v prostor predstavlja s stali®hranjanja arheoloskih ostalin destruktiven akir.(
izkopavanje), potrebno bo izvesti obseZznejSe préwkocarheoloSke raziskave. Pred udaefem
prometne infrastrukture je potrebno izvesti obsgnepredhodne arheoloSke raziskave ter pri
ume$anju prometne infrastrukture upoStevati njihove uhete ter izvesti ukrepe za varstvo
arheoloskih ostalin.

Krajina

Opredeljevanje vpliva na kakovost krajine izhaj@dwsem iz vidnih zr@nosti prostora in iz v
prostoru prisotnih zri@nih krajinskih prvin. Krajino najbolj obremenjyge prometne povezave, ki
posegajo v odprt prostor, v katerem so zaradi neg&je ohranjenosti vplivi prometa opaznejsi. Se
posebej je vpliv velik v primeru izgradnje infragtturnega koridorja po obniju izjemne krajine ali
krajinskin obm@ij prepoznavnih zn@lnosti ter krajinami z ohranjenimi naravnimi praimi in
izjemno uravnoteZenimi kulturnimi prvinami, ki inmayelik simbolni pomen. Infrastrukturni objekti v
prostoru postanejo prvina krajine in njen dozigidjprostor, zato mora biti njihova ureditev v skia

z obstojeimi tipi krajin.

1.8.2 Kumulativni vplivi

Kumulativni vplivi na okolje so v tem Okoljskem mgilu opredeljeni kot:
- kombinacija vplivov izvedbe ciljev in podciljev &tegije na raztine vidike okolje,
- kombinacija vplivov na okolje, ki jih povzéa izvedba ciljev/podciljev Strategije skupaj
Z izvajanjem drugih programskih dokumentov RS.

Kumulativni vplivi ukrepov za doseganije ciljev ingriljev Strategije niso bili naténo ovrednoteni,
ker so ukrepi Strategije pripravljeni na strateSk@moju in niso prostorsko idasovno umea®ni ter
prav tako ne nat&no opredeljeni. Ocenjevanje kumulativniéinkov vplivov je z gotovostjo mozno
ovrednotiti Sele v kasnejSih fazahértavanja razvoja prometne infrastrukture

1.8.3 Cezmejni vplivi

Direktiva 2001/42/ES o presoji vplivov nekaterihértav in programov na okolje od drzalanic
zahteva, da se opredelijo in se posvetujgjezmejnih dinkih nartovanja planov in programov.

V casu postopka celovite presoje vplivov na okoljebile ugotovljeno, da bo izvajanje Strategije
verjetno imelo pomembne&ezmejne okoljske posledice. V skladu z DirektivoORP@I2/ES je
Ministrstvo za okolje in prostor Ze junija 2014 gelo s postopkongezmejnega posvetovanja po
Protokolu o strateSki presoji vplivov na okolje dnkenciji o presojtezmejnih vplivov na okolje.

Tla in mineralne surovine
Cezmejnih vplivov ne bo, saj ukrepi narekujejo p@segotraj ozemlja Slovenije.

Zrak

Cezmejni vplivi zaradi transporta onesnazeval praigja Republike Slovenije se bodo zmanjali
sorazmerno zmanjSanju emisij onesnazeval iz promatadi izvajanja ukrepov Strategije. Trajen
pozitiven vpliv na kakovost zraka bodo imel predwagkrepi predvideni v podciljih 1a, 1bin 1c.

Podnebni dejavniki
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Stopnja zmanjSanja emisije toplogrednih plinov inrpeta je usklajena z mednarodnimi zavezami
Republike Slovenije, da prispeva svoj delez k biazg@podnebnih sprememb, zato &gzmejni vpliv

na podnebne dejavnike zaradi izvajanja ukrepovt&jije@ pozitiven. Trajen pozitiven vpliv na
podnebne spremembe bodo imel predvsem ukrepi pleniw podciljih 1a, 1b in 1c.

Voda

Mozni soc¢ezmejni vplivi na kemijsko stanje podzemnih in gorskih voda, vkljgno z morjem, v
primeru da pride do onesnazenja vodnih tokov (hpntinuirano spiranje nevarnih snovi, ki so
posledica prometne obremenitve, izlitie nevarnibvsrzaradi izrednega dogodka) v smeri sosednijih
drzav. Prav tako so moziézmejni vplivi na ekolosko stanje povrSinskih vadarimeru posegov, ki

bi povzraili vplive na hidroloski rezim povrSinskih vodéez mejo in tudicezmejni vplivi na
koli¢insko stanje podzemnih voda. Potencigkimejni vpliv na vode je moZen predvsem pri izvedbi
prometnih ukrepov R.1, R.6, R.7, Ro.2, Ro.17. M.MM.6 predvideni v podciljih 1a, 1.b, 1.c, 2.c,
2d, 21 2.9,3.ain3.c.

Narava

Gradnja avtocest, hitrih cest in Zeleznic, ki nanbéle urejenih ustreznih prehodov za prostaive
Zivali, bi lahko povzréile negativne vplive tudi v sosednjih drzavah (Hike, Avstrija). Negativni
vplivi so mozni predvsem na velike zveri, kateritljgnjski prostor je zelo obseZen, in ki migrirajo
preko ve& drzav (dinarsko — alpski prostor za medveda, inseolka). Cezmejni negativni vpliv na
povezanost populacij je mozen pri izvedbi prometngigepa R.1, pri podcilju 1.c, 2.f, 2.g, 3.a, 3.c

Zdravje ljudi

Kakovost zraka

Izvajanje ukrepov za doseganje ciljev Strategijenbabmdaju mejnih prehodov zmanjSalo zgostitve
v cestnem in ZelezniSkem prometu in s tem zmanjBalativen vpliv na kakovost zraka na teh
obmajih. Trajen pozitiven vpliv na kakovost zraka badeli predvsem podcilji 1a, 1bin 1c.

Obremenitev s hrupom
Potencialnicezmejni vpliv na pouv&anje obremenitve s hrupom je ocenjen pri treh ukréR.1, Ro.21
in A.3), in sicer pri podciljih 1b, 1c, 2d, 2f, 28h, 3c.

Za ukrepe je treba pri pripravi prostorske in iZzvede dokumentacije zagotoviti vse potrebne
omilitvene ukrepe, dé&ezmejnih vplivov na obremenjenost okolja s hrupanbo. Ob upoStevanju
usmeritev in omilitvenih ukreposezmejnih vplivov ni pidakovati.

S staliga varstva pred hrupom bodo imeli pozitiveizmejni vpliv ukrepi v okviru podcilja 1a in 1c,
saj bodo izboljsali pretmost mejnih obmgjih, ki je problematina predvsem v obdobju poletne
turisticne konice, posledho pa bo ob meddrzavnih cestnih povezavah na olimemajih manjsa
tudi obremenjenost okolja s hrupom.

Prebivalstvo in materialne dobrine

Na prebivalstvo in materialne dobrine bodo imedjen pozitiven vpliv podcilji 1a, 1b in 2f , saplz
izvedbo ukrepov zagotovljena odprava ozkih grl le2eiSkem prometu, izboljSana prometna varnost
v tunelu Karavanke in izboljSana mednarodna povezWrvasko (R.2, R.3, R.6, R.7, R.8, Ro.1,
Ro.2, R0.18, A.1). BoljSa povezanost letaidortoroz (podcilj 1b) bo pozitivno vplivala nazvaj
turizma tudi na delu HrvaSke (A.3), a poslabSakokast bivalnega okolja (hrup letal).

Kulturna dedigina

Cezmejnih vplivov na ohranjanje obsega in &imasti objektov in obméij kulturne dedigine pri
vseh podciljih ne bo, saj ukrepi narekujejo posaustraj ozemlja Slovenije, obréa varstva kulturne
dedi¥ine pa nimaja&ezmejnega poteka.

Krajina
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Mozen je vpliv na vidno zaznavanje krajinske slgteumeganju prometne infrastrukture v obmejni
prostor, v kolikor gre za umestitev infrastruktiuefjega obsega v obni, ki je prostorsko dobro
vidno iz sosednje drzave.(R.1). Podcilji, ki vsetpoijukrep R.1 so: 1c, 2f, 2g, 3ain 3c.

1.9 Presoja alternativ

Rezultati presoje alternativ kazejo, da so skorsj predvideni ukrepi zelo ali delno skladni z
okoljskimi cilji, pri ¢emer bo za zmanjSanje okoljskih vplivov potrebnbppakticno vseh posegih
zagotoviti vsaj osnovne omilitvene ukrepe, ki i#paj iz zakonodaje. Posamezni ukrepi na
ZelezniSkem, cestnem in Zreem omreZju so glede na obravnavane okoljske oiienjeni kot
pogojno skladni. Pogojno skladni ukrepi prometnktige so:

Zelezniski promet:
- R.1 Koper-Ljubljana,
- R.3 Ljubljana—Jesenice.

Cestni promet:
- Ro0.9 povezava KoroSke z avtocestnim sistemom,
- Ro0.10 povezava Hrastnika z Zidanim Mostom,
- Ro0.11 povezava Kevja z Ljubljano,
- Ro.12 ljubljanski avtocestni oltan prikljuéni avtocestni kraki ter preureditve prikdkov,
- Ro.15 povezava Skofje Loke/Medvod z Ljubljano,
- Ro0.16 cestno omreZje okoli Maribora,
- Ro0.18 povezava llirske Bistrice (HR) z avtocestsisiemom.

Zracni promet:
- A.2 Letali¥e Edvarda Rusjana Maribor,
- A.3 Portorosko letali%.

Okoljsko najbolj ustrezna alternativa je javni peimZzelezniSki in vodni promet sta okoljsko
ustreznejSi alternativi od cestnega prometa, okoljsajmanj ustrezna pa je alternativacnega
prometa.

1.10 Usmeritve in omilitveni ukrepi

Za zagotavljanje doseganja okoljskih ciljev Strgeego opredeljene sploSne usmeritve in omilitveni
ukrepi, ki jih je potrebno vkljgiti v Strategijo razvoja prometa v Republiki SloijenZa izvedbo je
zadolZen izdelovalec in pripravljalec StrategijgpoStevanje ukrepov preverja ministrstvo, pristojno
za okolje, v¢asu poteka postopka celovite presoje vplivov ndjekaa Strategijo razvoja prometa v
RS.

V okoljskem pordilu so opredeljeni tudi specifii omilitveni ukrepi za posamezne prometne ukrepe
znotraj posameznega podcilja. Potrebno jih je w@di véasu nartovanja posameznega prometnega
ukrepa.

NajpomembnejSe sploSne usmeritve z&toganje prometne politike z vidika varstva okada

e V Strategiji opredeljeni ukrepi so strateSke naraveniso prostorsko umeésdni ali izdelani na
projektnem nivoju, zato bo potrebno celovito presojplivov na okolje za posamezne
infrastrukturne ukrepe izdelati v nadaljnjih fagaiprave projektne dokumentacife.

* Celovita presoja sprejemljivosti za posamezne wkrdg bi lahko imeli pomembne vplive na
varovana obmga narave se mora izvesti na ravni podrobnejSegaaphli posega v skladu s 25.a

! 1zZjema so plani/posegi za katere je postopek itelgvesoje vplivov Ze izveden.
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¢lenom Pravilnika o presoji sprejemljivosti vplivazvedbe planov in posegov v naravo na
varovana obmga.?

e Za zagotavljanje trajnostnega in sonaravnega razwmaj se pri izboru ukrepov daje prednost
razvoju javnega, ZelezniSkega in vodnega prometd prestnim in zfmim prometom ter
rekonstrukcijam pred novogradnjami.

e Potreba po umestitvi novih Zelezniskih in cestnilvgzav naj se preveri v posebnih Studijah (z
vidika prostora, okolja, projektnih reSitev in ekomske upravienosti). Za izdelavo teh Studij je
potrebno zagotoviti verodostojne prometne podatkesddelovanje izkuSenih strokovnjakov za
posamezna podéfa.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Tla in mineralnargvine

Izgradnja prometne infrastrukture z zasedbo talzpxia obseZne trajne vplive, ki se po posegu

izrazijo kot sprememba rabe tal. Za zagotavljargmostnega gospodarjenja z zendiji§ trajnostne

rabe tal upoStevati sle¢gke usmeritve:

e Poseg na kmetijska in gozdna zenthije potrebno zmanjSati na najmanjSo mozno mergrier
tem prednostno uporabljati zem§i& s slabSim pridelovalnim potencialom ter zerdidzven
strjenih gozdnih kompleksov ter obtiiogozdov z lesno proizvodnimi funkcijami na prtopnji
poudarjenosti.

« Prometna infrastruktura naj se¢riaje na nain, da se ne pova stopnja verjetnosti pojavljanja
zemeljskih plazov na SirSem ob#jw poseganja. Pri izgradnji pristadiSa celinskih vodnih poteh
je potrebno prepedti vpliv na erozijo brezin.

Gradnja nove ter rekonstrukcija obst@eprometne infrastrukture so vir nastajanjd&jitiekolicin

odpadkov ter hkrati pomeni tudi pritisk na rabo avaih virov. Za preprgtev prekomernega

izkori&anja naravnih virov upoStevati slédeusmeritev:

e Gospodarno ravnanje z mineralnimi surovinami potireukrepom, ki vzpodbuja zmanjSanje
okoljskih obremenitev z uporabo recikliranih meaéovv pri gradnji in rekonstrukciji prometne
infrastrukture.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Zrak

Za zagotovitev doseganja dolgénih ciljev za letne kotiine izpustov onesnaZeval v zrak je treba v

ukrepih Strategije nameniti pozornost tistim uknepdi bistveno vplivajo na emisije onesnazeval, in

sicer predvsem, da se:

e pri n&rtovanju in izvajanju ukrepov varstva okolja iz &&gije zagotovi, da je pri izvajanju
storitev rednega nadzora stanja motornih vozil it@imi pregledi dana velika pozornost
pregledom izpusnih plinov,

» cestni vozni park v javhem prometu redno obnavijda se pri nabavi novih vozil zagotovi, da so
ta v skladu s stanjem tehnike,

e omejuje dostop oziroma uporabo dostavnih lahkihotoilh vozil v mestnih sredith, ¢e ne
izpolnjujejo okoljskih standardov, ki veljajo zavaovozila,

e enaka pozornost kot spodbujanju uporabe javnhegegieo v urbanih sredith namenja tudi
drugim oblikam trajnostne mobilnosti (kolesarjerjene za pesce).

Ker so ukrepi Strategije vamoma lokalnega zriiaja, je priporeéljivo, da se nekatere vkl tudi v
PodrobnejSe programe ukrepov zmanjSevanja onesvetz@rdelci PMo, ki se jih pripravi na podlagi
Ze sprejetin Odlokov o Keih za kakovost zraka na obffjih cezmerne onesnaZenosti zunanjega
zraka.

ZmanjSanje zasebnega potniSkega prometa bi moitakanba od prioritet vseh ¥gh mest z velikim
Stevilom dnevnih migracij ljudi. Poleg ukrepov zaanjSanje zasebnega potniSkega prometa v mestih,
ki temeljijo na internalizaciji okoljskih stroSkam se nanasajo nssovno omejevanje parkiranja in na
visoke parkirnine, bi morali pféti z izvajanjem strategij za izboljSanje javheganmeta; tako

Z 1zjema so plani/posegi za katere je presoja smigj@sti vplivov na varovana obnia Ze izvedena.
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mestnega kot lokalnega. Ljudje bi pogosteje upgahbstoritve javnega prometae bi bil le-ta
cenovno ugoden in ne bi dodatno oteZeval vsakodiggvtempa. Navedeni ukrepi bodo prispevali k
zmanjSevanju emisij onesnazeval v zrak in s temo&edanju nacionalnih zgornjih mej emisij
onesnaZzeval zunanjega zraka.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Podnebni dejavniki

Pri pripravi ukrepov za doseganje prometnih ciljevStrategije je treba, z namenom blazenja

podnebnih sprememb, upoStevati tako imenovane atidite cilje zmanjSevanja emisij toplogrednih

plinov, ki so za posamezne sektorje navedeni vipgadOperativhega programa ukrepov zmanjSanja
emisij toplogrednih plinov v obdobju do leta 202pagledom do leta 2030. Indikativni sektorski cilji
zmanjSanja emisij toplogrednih plinov so za proneeledniji:

< hitro rast emisij je treba zaustaviti in zagotouithanjSanje emisij toplogrednih plinov za 9 % do
leta 2020 glede na leto 2008 z uveljavljanjem uévegpajnostne mobilnosti,

e trend nara%anja emisij toplogrednih plinov iz prometa je trebhrniti tako, da se emisije
toplogrednih plinov nadalje ne bodo poake za vé kot 18 % do leta 2030 glede na leto 2005, kar
pomeni zmanjSanje za 15 % do leta 2030 glede 0228,

» v ukrepe za doseganije ciljev iz Strategije je tretpaditi vizijo nadaljnjega zmanjSanja emisij do
leta 2050 za 90 %.

Za doseganje okoljske ciljne vrednosti, ki je zkt@eprometa opredeljena v Operativhem programu
ukrepov zmanjSanja emisij toplogrednih plinov v objl do leta 2020 s pogledom do leta 2030, so
posebej pomembni ukrepi za doseganje podciljevteffija, ki so vkljgeni v posebni cilj 5t. 4
»lzboljSanje organizacijske in operativne strukfpremetnega sistema za zagotovitéinkovitosti in
trajnosti sistema«, med katerimi je za blaZenjenpbdih sprememb treba posebej izpostaviti ukrepe
za:

e vzpostavitev polnilnih postaj za alternativna gariv

« internalizacijo eksternih stroSkov in

e izvajanje omejevalne politike parkiranja vozil \boanem okolju.

Ukrepe Strategije je treba drtovati na nain, ki je gospodaren z viri, kar med drugim pomeld,se

zagotovi ustrezno obravnavanjecabljivosti prometne infrastrukture na podnebne spmbe ter

naravne neste in nesrée, ki jih povzr@i c¢lovek. Za vse ukrepe novih ureditev prometne

infrastrukture je treba v smislu prilagajanja pdamen spremembam:

» zagotoviti izdelavo analize ¢btljivosti prometne infrastrukture na podnebne smbe in

* na podlagi rezultatov analize izvesti ukrepe inagaditve, ki ustrezno izboljSajo odpornost
infrastrukture na podnebne spremembe.

Za doseganje okoljskega cilja v zvezi s prilagaganpodnebnim spremembam upoStevati Se &ede

» za prometno infrastrukturo v Sloveniji zagotovda je dolgoréno manj obutljiva na posledice
ekstremnih padavin zaradi poplav ali nenadne zaswesti cestnih povrSin ter predvsem
ZelezniSko omreZzje, da ni &ltliivo na pojav Zleda,

e pri n&rtovanju vsake nove gradnje ali razSiritve obstej@ prometnega omrezja izdelati analizo
okdutljivosti prometne infrastrukture na navedene mehkshe vremenske pojave ter na podlagi
rezultatov analize izdelati ti ukrepov za trajno zmanjSanje posledic teh pojavo

» zagotoviti, da izvajanje ukrepov za zmanjSanjéutipvosti prometnega omrezja na ekstremne
vremenske pojave postane ena od osrednjih nalayljgomja s prometnim omrezjem, pgremer
mora namen izvajanja teh ukrepov temeljiti predvsean zmanjSanju Skode, ki jo zaradi
nezmoznosti uporabe na podnebne sprememb&utllega prometnega omreZja utrpijo
uporabniki tega omreZzja, in

« med sploSne ukrepe naj se v Strategiji doda ukmgawju smernic, metodologije in postopkov za
ravnanje pri zbiranju informacij o ekstremnih vrarakih pojavih ter pri natovanju in izvajanju
ukrepov za zmanjSanje dltljivosti prometne infrastrukture na ekstremnemveaske pojave.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Voda
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Z namenom omejevanjacinkov pritiska prometne infrastrukture na vire pitvode in s tem
prepreéitev negativnih vplivov na kakovost pitne vodejsgri umeganju prometne infrastrukture v
prostor potrebno izogibati um&iju na vodovarstvena obtfja.

Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je pateelizogibati ume%anju objektov na
obmaja, ogroZena zaradi poplav in z njimi povezane igo¥ primeru poseganja v ta obtja je
treba dokazati, da se obstgestopnja poplavne ogroZenosti SirSega afjanme bo poslabSala.
Navedeno usmeritev je potrebno upoStevati zaradij@ranja pritiskov prometne infrastrukture na
poplavno ogroZena obra in zagotavljanja, da se stopnja poplavne ogrogtiposameznih obniip

ne povea.

Pri n&rtovanju posegov ha obri izredno visoko, zelo visoko in visoko ranljivirodonosnikov je
potrebno pretiti in na¢rtovati ustrezne tehéme resitve, ki bodo preprevale negativne vplive tako v
primeru gradnje in obratovanja kakor tudi v primervednih dogodkov (npr: nesrez razlitiem
nevarnih snovi). Ob upoStevanju navedene usmelitvenanjSa verjetnost onesnazenja podzemne
vode — zagotavljanje omejevanjénkov pritiska prometne infrastrukture na podzemodo.

Prometna infrastruktura naj se ne utiges priobalna in obalna zemii&. 1zjema je v skladu s 37.
¢lenom Zakona o vodah moZna le na podlagi strokaieeneljitve, da objekta ni moge umestiti
drugam ne da bi to povafilo nesorazmerno visoke stroske. Pri &nau stroSkov je zato potrebno
upoStevati tudi stroSke krnitve ekosistemskih uslugorimeru poseganja v priobalni pas. Ob
uposStevanju navedene usmeritve bodarastroskov bolj korekten in tudi ustrezno uravidete Z
omilitvenim ukrepom bo prepéen vpliv na retenzijske povrSine, ekolosko starmgeotokov in na
biodiverziteto ob vodotoku.

Pri vodnem prometu naj se predvidi ukrepe, ki bvd@go zmanjSali negativne vplive na kakovost
morja in celinskih voda. Z upoStevanjem usmeriteeld Winki pritiska prometne infrastrukture na
morje in celinske vode omejeni.

Pri izgradnji pristani& urejanju plovnih poti in plovbi po celinskih vduge potrebno prepédi
predvsem vpliv na ekoloSko stanje voda, vodne drgae erozijo in poplavno varnost. V okviru
drzavnih in lokalnih predpisov je treba vzpostawdtrazne zakonske reSitve, vKijwo z vrsto
dovoljenih plovil na motorni pogon za posamezenotol, n&in plovbe, varnost plovbe in nadzor
nad plovnim rezimom.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Narava
Za trajnostno ohranitev naravnega okolja in biodiitete naj se prednostno izbira variante, ki ne
posegajo v naravno ohranjen prostor in imajo mamBv na migracijske poti prostozivih Zivali.

Za zagotavljanje varovanja obfiijpoz naravovarstvenim statusom je potrebno upodtesiadee
usmeritve:

* Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je patoelzogibati ume&anju objektov v
obmaija naravnih vrednot. Z upoStevanjem usmeritve seob@njalo zvrsti in lastnosti
naravnih vrednot.

* Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je patoelzogibati ume&anju objektov v
zavarovana obnia. V kolikor je poseganje vanje neizogibno in vlikor to akt o
zavarovanju posameznega oldjaodopusga, je potrebno upoStevati usmeritve, izhddii
pogoje za varstvo zavarovanih obifijanarave, ki so podani z varstvenimi rezimi v geti@
aktih o zavarovanju.

» Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je patoelzogibati ume&anju objektov v
obmatja Natura 2000.

Cas izvajanja posegov je potrebno prilagodi Zivi&mn ciklom Zivali in rastlin. Z upoStevanjem
ukrepa bodo motnje Zivljenjskih ciklov Zivali instin manjSe, s tem je verjetnost doseganja ali
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ohranjanja ugodnega stanja populacijcjae Verjetnost doseganja cilja ohranjanja biotske
raznovrstnosti bo wga.

V primeru, da je elektrifikacija ZelezniSke proga&nmovana na obmigu preletnih in selitvenih poti
ptic, je treba za preptitev trkov ptic z elektdnimi vodniki predvideti ustrezne telénie reSitve. Z
upoStevanjem ukrepa bo manj3a izguba posameznitk@s@tic in s tem W§a verjetnost doseganja
ali ohranjanja ugodnega stanja populacij. Verjdtoaseganja cilja ohranjanja biotske raznovrstnosti
bo veja.

Skladno s ciliem Resolucije o nacionalnem progravanstva okolja 2005-2012 je pakovati
pove&ianje obsega zavarovanih obfijma obmda@ju Republike Slovenije. Zaradi navedenega naj se, v
izogib mozZnim konfliktom in negativnim vplivom naoskeganje okoljskih ciljev ohranjanja narave,
izogiba ume&nju prometne infrastrukture v obiija, ki so predlagana za zavarovanje.

SploSne ukrepe na cestnem in ZelezniSkem omrezpotjebno dopolniti z ukrepom za ustreznejSo
zagito posameznih skupin prostozZéile Zivali pred trki z vozili. V Strategije naj s@da nov ukrep z
naslovom: Zagotavljanje migracijskih koridorjev ptozive&im Zivalim in varnosti pred trki s
prostoZiveéimi Zivalmi. Z ukrepom se bo omogita povezljivost habitatov (ponovna vzpostavitev al
ohranjanje migracijskih poti) vrst in zagotovilosmanje okoljskih ciljev, ki se nanaSajo na pojgro
varstva narave.

Pri izgradnji pristani& urejanju plovnih poti in plovbi po celinskih vddge potrebno preptdi vpliv

na vodne organizme, floro in favno na brezinah abitate vrst. Za plovne poti je potrebno izdelati
strokovne podlage, v katerih bo p&eun vpliv plovbe na floro, favno in habitate ter dlake vkljuiti
vse potrebne omilitvene ukrepe, ki sledijo iz stnakih podlag.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Zdravje ljudi

Kakovost zraka

Za dosego ciljev odprave neskladnosti kakovoskaapredpisanimi standardi za kakovost zraka, ki
se pojavlja obasno in na geografsko omejenem objmpobicajno na obm&u mestnih obin zaradi
velike gostote poselitve ter v Zasavju zaradijega obsega industrijskega onesnazevanja, je R&da
na obmgijih prekomerne onesnazenosti zunanjega zraka $pjioke o nértu za kakovost zraka na
posameznem obnjju. Skladu s temi nrati bodo za ta obmia izdelani PodrobnejSi programi
ukrepov zmanjSevanja onesnazenosti z delci PM@)izvajanju ukrepov Strategije bo potrebno te
Programe upoStevati v celoti.

Pri pripravi prostorskih aktov za nove infrastrukiel posege ali za razSiritev obstgga prometnega
omreZja je, za dosego cilla zmanjSanja onesnaiemasianjega zraka na vplivnem ob¥o
obravnavanega posega, potrebno upostevaticaesdoSne usmeritve:

e v ¢im vedji moZni meri zagotoviti ukrepe za zmanjSanje episinesnazeval (prep@vanije
nastajanja zgostitev v prometu, zagotavljanje dega prometa pri zmernih potovalni hitrosti
med 60 in 90 km/h, preusmeritve prometa),

e na obmdjih s ¢ezmerno onesnazenostjo zunanjega zraka izvediepakiza prepkevanje
povetanja prometnih tokov na posameznih odsekih cestoeg@Zja in uvajanje ukrepov za
prepoved vstopa motornih vozil (predvsem tovornid)ne ustrezajo okoljskim standardom za
nova vozila,

e izogibati se ume&nju ukrepov na obnd poselitve, ki SO na onesnazenost zunanjega zraka
posebej otutljiva (stanovanjska pozidava, ob& za zdravstveno dejavnost, tudst
obmasja).

Obremenitev s hrupom

Obremenjenost s hrupom v Sloveniji je n&jaeob cestnem in ZelezniSkem omreZju, obremendev |
Se posebej povana v urbanih sredi# in na obmoéju pomembnejSih prometnih voztisV skladu z
Zakonom o varstvu okolja je povzitelj prekomerne obremenjenosti s hrupom dolZarotadfi
ukrepe za zmanjSanje obremenitve okolja. Izvedbapdv je potrebna na obwjin, kjer je okolje
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¢ezmerno obremenjeno Ze v obste stanju, omilitvene ukrepe pa bo potrebno izuesti ob vseh

s Strategijo n&tovanih novih prometnih koridorjih.

Pri umestitvi ukrepov na cestnem in ZelezniSkemedijorv prostor bo potrebno zagotoviti splo3ne in
tehniéne reSitve, ki bodo zagotavljale, da obremenitévupom zaradi prometa ne Bezmerna. Vsi
potrebni omilitveni ukrepi izhajajo iz zakonodaje iz Operativhega programa varstva pred hrupom
ter so usklajeni s programom prometne politikekMdu z Operativnim programom in z zakonodajo s
podraija varstva pred hrupom morajo biti ukrepi varstkal@m pred hrupom ob prometnem omrezju
prvenstveno usmerjeni na ukrepe za zmanjSanje jenfisupa na viru, ukrepe za prefgeanje
Sirjenja hrupa v okolje in po potrebi na ukrepe zagotovitev ustreznih bivalnih razmer v
preobremenjenih stavbah.

Pri pripravi prostorskih aktov za infrastrukturnespge je za dosego cilja zmanjSanja obremenjenosti
okolja pred hrupom potrebno upoStevati stedsploSne usmeritve:

e v ¢im vegji mozni meri zagotoviti ukrepe za zmanjSanje ejmisia viru hrupa (ukrepi na
omreZju, vozni park, logisthi ukrepi, z&asne ali trajne preusmeritve tranzithega prometa,
ZniZzevanje hitrosti voZnje na za hruptotijivin obmagjih),

e na obmdijih s preseZzendezmerno obremenitvijo okolja izvedba ukrepov zgppevanje in
Sirjenje hrupa v okolju (protihrupne ograje in maspokrite galerije, ...) in za zagotavljanje
bivalnih pogojev v stavbah (pasivna &iée),

e izogibati se uma&&nju infrastrukturnih posegov na mirna ohijaoposelitve in /ali na obnd{a,
ki so v skladu z zakonodajo s pogjeo varstva pred hrupom opredeljena kot za hrup bolj
ok¢utljiva (stanovanjska pozidava, ob#j@ za zdravstveno dejavnost, obifj@oza vzgojno-
varstveno in izobraZevalno dejavnost, tutisi obmaja),

e izogibati se uma&nju ukrepov na mirna obrj@a na prostem (zavarovano obtjov skladu s
predpisi s podrja ohranjanja narave).

Med ukrepi prometne politike so Ze vidgni vsi bistveni omilitveni ukrepi, ki zagotavljajo
zmanjSanje emisije hrupa na viru in pregsanje obremenjevanja okolja s hrupom, kar je adiklz
evropskim in slovenskim pravnim redom s pagmovarstva pred hrupom. Med splo3nimi ukrepi
prometne politike so stalid varstva okolja pred hrupom najbolj pomembni ukr&pzagotavljajo
zmanjSanje emisij hrupa kot so posodobitev voznesy&a (Zelezniski potniski in tovorni promet,
javni promet, cestna vozila), posodobitev cestngeirzniSke infrastrukture in ukrepi za zmanjSesanj
obremenjenosti okolja s hrupom. Pomembni so tudepik ki posredno vplivajo na preusmeritev
prometnih tokov na daljinskih tranzitnih prometkibridorjih (prioritetno na Zeleznisko omrezje) ter
urbanem okolju (javni promet). Praktio vsi splosni ukrepi prometne politike bodo pezit vplivali

na zmanjSanje obremenjenosti okolja s hrupom ceatimeZelezniSkega prometa.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Prebivalstvo in tedalne dobrine

Skladno z Resolucijo o prometni politiki Slovenij®radni list RS, St 58/06) mora Strategija
prometnega razvoja v RS slediticebom trajnostnega in skladnega regionalnega razmagremeti k
zmanjSevanju zunanjih prometnih stroSkov. Predpastzboru naj se nameni ukrepom s katerimi bo
zagotovljena boljSa trajnostna mobilnost v dalj$asovnem obdobju.

Ukrep A.3 PortoroSko letali® bo povzréil povecanje kapacitete letatid in omogdéal pristajanje
vedjih letal, kar lahko vplivala na povanje obremenjenosti SirSe okolice s hrupom (tieimejen
vpliv). V izogib poslab3anju bivalnega okolja n@ ¢ sklopu ukrepa A.3 doda usmeritev, da se v
nadaljnjih fazah natovanja preveri tudi moznost razvoja let&diSPortoroz z vidika zagotavljanja
multimodalne povezave z drugimidjeni letalici v SirSi okolici.

Posodobitev voznega parka, predvsem garranakupa novih vozil z manjSimi izpusti toplogritn
plinov (npr. elektrika, plin), je odvisna od finamh zmoZnosti posameznika. V ukrepih je potrebno
predvideti tudi finatne vzpodbude za nakup vozil z okolju prijaznimi ogkimi gorivi.
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SploSne ukrepe na cestnem in ZelezniSkem omregatjebno dopolniti z ukrepom, ki bo zagotavljal
ustrezno dostopnost infrastrukture vsem uporabnikdknep naj bi vzpodbujal aktivhejSe delovanje v
smeri prilagajanja infrastrukture, da bi bila tadjkipstopna za manj mobilne osebe kot na primer:
ureditev dostopov iz ptmikov na cesto, uporaba invalidom prijaznih javpitevoznih sredstev,
ureditev javnih elekttinih polnilnic, prilagojene za uporabo invalidomveickih in podobno.

Pri na&rtovanju prometne politike naj se prednostnériuge izboljSanje prometnih povezav do man;
razvitin statisiénih regij (npr: podcilj 2b (ukrep Ro0.4) in podcc (Ro.7), saj do teh obrmip ni
mozno izboljSati dostopnost s primestnim promet&onovno naj se préuukrepe za doseganje
podciljev 2a, 2b in 2d in po potrebi izvede popmavk

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Kulturna dediga
Razvoj prometne infrastrukture lahko vpliva na enimt obmdja kulturne predvsem z degradacijo
krajinskih zn&ilnosti okolice enot kulturne dedi$ie, poSkodovanjem objekta kulturne déuis, z
unicenjem arheoloSkih ostalindasu izgradnje objektov, z vibracijami, ki lahko postajo poSkodbe
na stavbah kulturne dedige. V izogib navedenim vplivom je potrebno upostev
» Infrastrukturni koridorji naj se prednostno ne utizés v obmeja kulturne dedi&ne.
 Pred ume&njem prometne infrastrukture je potrebno izvesliseZnejSe predhodne
arheoloSke raziskave ter pri umiagju prometne infrastrukture upoStevati njihoveutite ter
izvesti ukrepe za varstvo arheolo3kih ostalin.

Usmeritve in omilitveni ukrepi - Krajina

Za zagotovitev ohranjanja izjemnih krajin in krajih obm@ij s prepoznavnimi zr@nostmi na

nacionalni ravni ter kakovostne krajinske slikepggrebno upostevanje slétte usmeritev:

« Infrastrukturni koridorji naj se prednostno ne utiag8 v obmdja izjemnih krajin in krajinska
obmaija s prepoznavnimi zgdnostmi na nacionalni ravni.

» Z ustreznimi tehréinimi ukrepi je potrebno zagotavljati kakovostnojkrsko sliko, Se posebej v
primeru ko se posega v naravno ohranjena in zikdtdedigino bogate krajinske enote.

1.11 Monitoring

Kazalniki za spremljanje vpliva Strategije na okofo predlagani na podlagi izsledkov okoljske
presoje. Prednostno so predlagani kazalniki, kimgoljivi in je hkrati v Sloveniji Ze vzpostavljeno

spremljanje njihovega stanja. Stanje kazalnikovvere pripravijalec Strategije (Ministrstvo za

infrastrukturo) na pet let.

Predlagano je spremljanje sledekazalnikov:

e pokrovnost in raba zemljia,

e izpusti plinov, ki povzréajo zakisovanije,

e izpusti delcev v zrak,

e izpusti predhodnikov ozona,

e izpusti toplogrednih plinov,

e potencialna ogrozenost voda ob nastanku tgsid¢ransportu nevarnih snovi,
e kemitno in ekolosko stanje morja,

e povozi prostoziveih Zivali,

« fragmentacija habitatov,

e izpostavljenost hrupu zaradi prometa,

« vlaganja v prometno infrastrukturo,

« obseg in sestava potniSkega prevoza in prometa,

« Stevilo prometnih neséeZrtev in poskodovanih v cestnem in ZelezniSkeomgtu.
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1.12 Sklepna ocena

V okoljskem porgilu so skladno z Uredbo o okoljskem péita in podrobnejSem postopku celovite
presoje vplivov izvedbe planov na okolije (Uradnit liRS, 5t. 73/05) opredeljeni, opisani in
ovrednoteni vplivi izvedbe Strategije razvoja préane RS na okolje (tla in mineralne surovine, zrak,
vode, podnebne dejavnike, ohranjanje narave, kdtudedigino, krajino, zdravje ljudi ter
prebivalstvo in materialne dobrine).

V sploSnem velja ugotovitev, da so, z ustrezno titegs posegov v prostor in izvedbo vseh
potrebnih omilitvenih ukrepov, vse skupine ukrepmvokoljskega stali&a sprejemljive. Okoljsko
najbolj ustrezna alternativa je javni promet, Zeigki in vodni promet sta okoljsko ustreznejsi
alternativi od cestnega prometa, okoljsko najmatjezna pa je alternativa Zreega prometa.

Izdelovalci okoljskega pordila ugotavljamo, da so vplivi izvedbe Strategije ravoja prometa v
RS, ob upostevanju usmeritev in omilitvenih ukrepoyza doseganje okoljskih ciljev sprejemljivi.
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2. UvVOD
2.1SplosSno

V Okoljskem porgilu je presojan osnutek Strategije razvoja promet&epubliki Sloveniji ¢
nadaljevanju Strategija ki jo je pripravilo Ministrstvo za infrastruktar oktobra 2014 (verzija 9.5),
dopolnitve: april 2015 (verzija 11.0), maj 2015 11.1), julij (verzija 11.2).

Strategija razvoja prometa v Republiki Slovenijup&ena med programe, ki imajo pomemben vpliv
na okolje, zato je treba v skladu z Direktivo 2@2IES o presoji vplivov nekaterih ¢réov in
programov na okolje, pred njenim sprejemom, v pasaiccelovite presoje vplivov na okolje presoditi
posledice vplivov v Strategiji ggovanih ukrepov na okolje in se opredeliti doitiski so zaradi
vplivov na okolje ter neskladnosti z okoljskimijcihesprejemiljivi. Direktiva 2001/42/ES od drzav
clanic zahteva, da se opredelijo in posvetujejo todiezmejnih dinkih nartovanja planov in
programov.

2.2 0pis poteka celovite presoje vplivov na okolje

Ministrstvo, pristojno za okolje, je dne 4. 6. 30izdalo odlgbo St. 35409-24/2012/14, v skladu s
katero je treba ob pripravi Strategije razvoja petanv Republiki Sloveniji, na podlagi Zakona o
varstvu okolja, izpeljati postopek celovite preswejivov na okolje, v okviru tega pa na podlagi
Zakona o ohranjanju narave Se postopek presojgespjigosti vplivov na varovana obnija.

Namen obeh presoj je prepite oziroma vsaj bistveno zmanj3ati aktivnosti,ikiajo lahko bistvene
Skodljive vplive oziroma posledice na okolje in @@ana obmdga, scimer se uresdujejo n&ela
trajnostnega razvoja, celovitosti in preventive. pgstopku presoje vplivov na okolje se vplivi
ugotavljajo na podlagi okoljskega peoia, ki ga mora zagotoviti pripravljavec programayej
Ministrstvo za infrastrukturo. Postopek vodi minssto, pristojno za okolje. V njem je zagotovljeno
tudi sodelovanje vseh resorno pristojnih drzavnimaaov in organizacij ter obw&nje in sodelovanje
javnosti.

V okolijskem porgilu je definirano stanje okolja, opredeljeni soergntni okoljski cilji, merila
vrednotenja in kazalniki ter tim upoStevanja omilitvenih ukrepov pri pripravi grama. Oshovo za
opredelitev relevantnih okoljskih ciljev so preddj@i nacionalni in evropski strateSki dokumenti.
Izbrana so takSna merila vrednotenja in metode awfiahja ter vrednotenja vplivov izvajanja
programa na okolje, da so lahk@imn vegji meri ugotovljeni in ustrezno ovrednoteni pomermplivi
programa na doseganje okoljskih ciljev.

V tem Okoljskem porélu so skladno z Uredbo o okoljskem péito in podrobnejSem postopku
celovite presoje vplivov izvedbe planov na okolgraaeljeni, opisani in ovrednoteni vplivi izvedbe
Strategije na okolje (tla in mineralne surovineakzrvode, podnebne dejavnike), ohranjanje narave,
kulturno dedigino, krajino, zdravje ljudi ter prebivalstvo in realne dobrine, prav tako so presojane
skupine alternativnih ukrepov itlezmejni vplivi. Pri ugotavljanju kumulativnosti sgpoStevani
programi na drzavni ravni in kumulativni vplivi medzlicnimi vidiki okolja, kumulativhost s plani in

saee

Dodatek za presojo sprejemljivosti na varovana aijgno

V postopku celovite presoje vplivov na okolje jéobr fazi vsebinjenja izdelano paii z naslovom
"Izhodi¥&a za izdelavo okoljskega pd@ila za program razvoja prometne infrastrukture ep&bliki
Sloveniji". V temu pordilu so opredeljeni:
« okoljski cilji programa glede na z#itnost programa, zlasti njegovo obdj®in vsebino;
« merila vrednotenja, ki lahko predstavljajo stopmjdstopanja od kazalcev stanja okolja,
stopnje doseganja varstvenih ciljev ali druga raerki zagotavljajo ustrezno vrednotenje
vplivov;
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» relevantna okoljska podia, ki se jih presoja;
* metodologija ugotavljanja vplivov.

Predlog portila "lzhodiZa za izdelavo okoljskega pd@im za program razvoja prometne

infrastrukture v Republiki Sloveniji" je izdelaebdruarja 2014 in posredovan v mnenje pristojnemu

ministrstvu, ki je pridobilo mnenje relevantnih flosv urejanja prostora. Na paito je pridobljeno

mnenje:

« Ministrstva za kmetijstvo in okolje, Direktorata akolje, Sektorja za celovite presoje vplivov na
okolje (mnenje §t. 35409-24/2012/22, z dne 25.31201

* Nacionalnega instituta za javno zdravje (mnenj854-15/14-2/219, z dne 13.3.2014),

* Agencije RS za okolje (mnenje st. 35001-103/201@he& 5.3.2014) in

* ZRSVN Osrednja enota (mnenje St. 8-11-97/2-O-14/ZKine 12.3.2014).

Porailo je dopolnjeno v vé fazah, v vmesnerasu so izvedeni usklajevalni sestanki s Sektorjam z
celovite presoje vplivov na okolje (dne 12.5.200420.5. 2014). Kotno por@ilo "lzhodi&a za
izdelavo okoljskega potda za program razvoja prometne infrastrukture \pl#iki Sloveniji* je
izdelano junija 2014.

V ¢asu postopka celovite presoje vplivov ha okoljebile ugotovljeno, da bo izvajanje Strategije
verjetno imelo pomembn&zmejne okoljske vplive. V skladu z Direktivo 2084/ES je Ministrstvo
za okolje in prostor, Ze junija 2014, ¢®io s postopkondezmejnega posvetovanja po Protokolu o
strateSki presoji vplivov na okolje h konvencijpresoji¢ezmejnih vplivov na okolje.

Postopki posameznih faz celovite presoje vplivowkealje, vkljuino s¢asovnico, so razvidni iz tabele
2.

Tabela 2: Predvidenagasovnica celovite presoje vplivov na okolje

Zap.St. | Faza CPVO za Strategijo razvoja prometa v B Obdobje izvedbe
posamezne faze
1 Preverjanje planov in programov november 2018+9a
2014

2. IzhodiXa za izdelavo okoljskega poréila za program | junij 2014
razvoja prometne infrastrukture v Republiki Sloveniji

2.1 Pregled okoljskih ciljev in standardov ter ajitavplivov | december 2013—januar
na izvedbo programa 2014

2.2 Dolasitev okoljskih ciljev presojanja ter kazalcev doaejg | december 2013—junij 2014
teh ciljev

2.2 VKkljugitev ministrstva, pristojnega za okolje, in reletrah | marec—julij 2014
nosilcev urejanja prostora v fazo vsebinjenje

2.3 Prtetek postopk@ezmejne presoje junij 2014

3. Okoljsko porogilo julij 2014

3.1 Pregled podatkov o okolju ali delih okolja, katera vpliva| december 2013—junij 2014
program

3.2 Analiza vplivov na okolje december 2013—juljl2

3.3 Vrednotenje vplivov na okolje junij—julij 2014

3.4 Predlog omilitvenih ukrepov in spremljanja gan junij—julij 2014

4. Dopolnitev  in  razgrnitev  Okoljskega pordila, | december 2014
pridobitev odlo¢be

4.1 Pridobitev mnenja ministrstva, pristojnega #olje, in | september—oktober 2014
relevantnih nosilcev urejanja prostora

4.2 Dopolnitev Okoljskega potita september—oktober 2014

4.3 Javna razgrnitev in javna predstavitev deceqaymiar 2015

4.4 Cezmejno posvetovanje december-marec 2015

4.5 Dopolnitev Okoljskega potdla in oddaja na ministrstvg, april 2015
pristojno za okolje
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Okoljsko pordilo je prvic posredovano v mnenje na ministrstvo, pristojnookalje, konec julija
2014. Ministrstvo je pozvalo k pripravi mnenja rglatne deleZznike urejanja prostora, in sicer
Ministrstvo za kulturo, Zavod RS za varstvo naradSO, Urad za upravljanje z vodami,
Ministrstvo za zdravje in Zavod za gozdove Slovenijo pridobitvi mnenja navedenih deleznikov je
ministrstvo, pristojno za okolje v dopisu St. 3540892012/40, z dne 26.9.2014 izdalo zahtevo za
dopolnitev okoljskega potila. Na podlagi dopisa so izvedeni usklajevalnitaeki in dopolnitev
okoljskega portila. Na dopolnjeno okoljsko poko je ministrstvo, pristojno za okolje, dne
14.11.2014, izdalo mnenje o ustreznost (5t. mn&sjd9-24/2012/45).

Po pridobitvi pozitivnega mnenje je okoljsko p&to prevedeno v anglééo in posredovano v
c¢ezmejno presojo. Okoljsko paii je javno razgrnjeno od 15. december 2014 -j&duar 2015. V
¢asu javne razgrnitve je 9.1.2015 organizirana tlagina predstavitev Okoljskega péila in
Strategije razvoja prometa. Javne predstavitveesaleleZili predstavniki @lin, regionalnih razvojnih
agencij, nevladnih organizacij, ministrstev, upjautev infrastrukture, gospodarskih in obrtnih
zbornic, strokovnih zdruZenj, civilnih iniciativ inekateri posamezniki. Poleg navedene predstavitve
smo pripravljavci Strategije in OP sodelovali tudi nekaterih predstavitvah v dah (npr. Idrija,
Ormoz), konferencah (npr. Infrakon), okroglih miz@ipr. Koalicija za trajnostno prometno politiko
in Plan B) in na radiu Ognjig.

2.3Dopolnitev Okoliskega poraiila po javni razgrnitvi

Po kortani javni razgrnitvi so pripravljena Stal& do pripomb (marec 2015). Strategija razvoja
prometa v RS je po javni razpravi dopolnjena v tiekeiem delu in pri prometnih ukrepih. Dopolnitev
Okoljskega portila obsega predvsem poglavja 7, 8, 9 in 10, inrsg@resojo vplivov za vodni
promet, preverjene pa so tudi spremembe pri prametkrepih za doseganje posameznih prometnih
podciljev.

Izdelovalci okoljskega potdla smo pregledali vse dopolnjene prometne ukrepegotovili, da je
potrebno ponovno presojati ukrepa Rol3 in Ro.1y ,sta bistveno spremenjena. Med ukrepe so
dodani trije novi v zvezi z vodnim prometom. Towdaepi: M.6 Vzpostavitev celinske plovne poti v
mednarodni kategoriji po reki Savi med BrezicamiQbrezjem, M.36 Dolttev plovnih kategorij
celinskih vodnih poti v Sloveniji v regionalnih legforijah (I - 1lI) na obmgjih rek in jezer z
ustreznimi pogoj in M.37 Zagotovitev varnosti plevpo celinskih plovnih poteh z implementacijo
EU IWW zakonodaje in pravil Mednarodne komisijeseavski bazen v slovenski pravni red. Zaradi
upostevanja celinskih plovnih poti je vrsta prom#amorski promet" spremenjen v "Vodni promet”,
kar je popravljeno tudi v okoljskem pditu. Dopolnitev prometnih ukrepov v Strategiji jplivala na
spremembe v okoljskem paiitu predvsem v poglavju 7. Ocena skladnosti cil@\, Presoja vplivov
na okolje, poglavju 9 Presoja alternativ (vKljlo s prilogo 2) in poglavju 10 Usmeritve in omiétv
ukrepi, dopolnjen pa je tudi povzetek.

V zvezi z ZelezniSkim hrupom ob ranZzirni postajiagaje Okoljsko pordilo dopolnjeno v poglavju
8.1.6 in 10.6.2, prav tako Strategija pri ukrep@®R.

Podatki o obstojem stanju zraka za ozon so dopolnjeni v poglavju25.V poglavju 10.2 so
omilitveni ukrepi za kvaliteto zraka v mestnih g&ith dopolnjeni s predlogom uvedbe okoljskih con
(low emission zone), prav tako je s tem dopolnjeonetni ukrep Ro.45.

V povezavi s pripombami na javni razgrnitvi in omwenimi ukrepi v okoljskem pokdlu so z vidika

okolja bistveno dopolnjeni sle¢gigorometni ukrepi v Strategiji:

» R.39 Ukrepi za preptgev, omilitev in¢im popolnejSo odpravo posledic bistvenih vplivosm
na okolje, naravo, zdravje ljudi in kulturno d&tfio (omilitveni ukrepi),

* R0.33 Ukrepi za preptgev, omilitev in¢im popolnejSo odpravo posledic bistvenih vplivogmm
na okolje, naravo, zdravje ljudi in kulturno d&tho in ukrepi za izboljSanje prometne varnost
(omilitveni ukrepi),

¢ Ro0.45 ZniZevanje emisij onesnaZeval,
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» U.40 Ukrepi za prepegtev, omilitev in¢im popolnejSo odpravo posledic bistvenih vplivoarma
na okolje, naravo, zdravje ljudi in kulturno dedi® (omilitveni ukrepi),

e M.6 Vzpostavitev celinske plovne poti v mednarokhtiegoriji po reki Savi med BreZicami in
ObreZjem,

e M.35 Ukrepi za prepgétev, omilitev in¢im popolnejSo odpravo posledic bistvenih vplivoanm
(omilitveni ukrepi),

* M.36 Dolcitev plovnih kategorij celinskih vodnih poti v Sleniji v regionalnih kategorijah (I -
[1) na obmajih rek in jezer z ustreznimi pogoj.

e Speciféni omilitveni ukrepi so vkljdeni v ukrepe R.39, Ro.33, U.40, A.2, A.3 in M.35.

Spremenilo se je tudi poimenovanje ukrepov R.3938dJ.40 in M.35.

Na podlagi pripomb je dopolnjeno poglavje 5.1.38i1.3 Podnebni dejavniki, in sicer v zvezi s
prilagajanjem in blazenjem podnebnih sprememb. Dde so izdelane s ponim dokumentov, ki
sta jih novembra in decembra 2014 pripravila MOBimtehniSka fakulteta.

Julija 2015 je bilo porg@lo dopolnjeno v poglavju 11. Monitoring, in sicer kazalnikom za

spremljanje kendnega in ekoloSkega stanja morja. Dopolnitev jeletke na podlagi pripombe, ki jo
je posredovala Republika Italija.

3. PREDSTAVITEV STRATEGIJE RAZVOJA PROMETA V RS

3.1Razlogi za pripravo Strategije razvoja prometa v RS

Pobudo za pripravo Strategije je dala Vlada Regalflovenije, na 37. redni seji, dne 15. 11. 2012,
ob obravnavi Informacije v zvezi s Predlogom uredbesmernicah za razvoj vse-evropskega
prometnega omreZja in Predlogom uredbe o vzpostawiStrumenta za povezovanje Evrope, s
sklepom St. 54948-24/2012/4, ko je naloZila Mirsistn za infrastrukturo, da pripravi usklajercra
vlaganj v prometno infrastrukturo do leta 2020jzj® do leta 2030. S tem namenom je bila na MZI,
aprila 2013, imenovana delovna skupina za pripftvategije o nacionalnem programu razvoja javne
prometne infrastrukture v Republiki Sloveniji ded&®020 z vizijo do 2030.

Namen priprave Strategije je:

e opredeliti celovit razvoj prometa in prometne istrakture do leta 2030 (in dalj¢e bo to
potrebno zaradi celovitosti naloge),

* na podlagi tega zagotoviti redno in enakomernaniiimranje prometne infrastrukture,

» zagotoviti podlago z&rpanje EU sredstev v finani perspektivi: 2014 — 2020 (t.i. predhodno
pogojenost — ex-ante conditionalities).

3.2Klju éna dejstva o Stratedqiji

Strategija se nanasa na ol#igoRepublike Slovenije. Slovenija je z 20.273?kpovrsine ena manjsih
evropskih drzav. Na severu meji na Avstrijo (dod¢meje 324 km), na zahodu na Italijo (235 km), na
severovzhodu na Madzarsko (102 km) in na jugu goyahodu na HrvaSko (546 km), kar je tudi
zunanja meja Evropske unije. Slovenska obala Jakiega morja na jugozahodu je dolga 47 km.
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Slika 2: Prikaz Republike Slovenije in drzav na kaere meji

Tabela 3: Kljuéna dejstva o presojanem programu

Odgovornost Ministrstvo za infrastrukturo
Ime programa: Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji

Datum izdelave oktober 2014 (verzija 9.5), dopolnitve: april Z0fverzija 11.0) maj 2015 (verzija 11.1
julij (verzija 11.2)

Postopek odl@&anja: predlog sprejme viada

Namen programa: dolcgi strateSko vizijo razvoja prometne infrastrukturBS
Razlog za pripravo: celovitost implementacije prometne politike
Predmet: izvajanje ukrepov evropske prometne politike

Obdobje naértovanja: 2014 do 2020 z vizijo do 2030

Obmodje: Republika Slovenija

3.3 0Opis Strategije

3.3.1 Sodelovanje z relevantnimi delezniki urejanja prosbra

Za potrebe priprave Strategije je bilo organiziretnidi ve& sestankov z nekaterimi najpomembnejSimi
delezniki na podrgju prometa v RS (s predstavniki Slovenskih Zelezsigredstavniki DARSa
(avtoceste) in DRSCja (drzavne ceste), s preddtavrérodroma Ljubljana, Aerodroma Maribor,
Aerodroma PortoroZ in predstavniki kontrole &rega letenja, s predstavniki Luke Koper, s
predstavniki MZI — Direktorat za promet, ki se ukag s podréjem javnega potniSkega prometa).
Poleg predstavitev njihovih vizij razvoja prometagrometne infrastrukture, so predstavili tudi svoj
videnje glede nujnih investicij, ki jih je potrebnealizirati v RS.

3.3.2 Opis prometnega modela in rezultatov analize obstefega stanja
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Slovenski nacionalni prometni model predstavlja dpgoza razmeroma objektivno vrednotenje
ucinkov strategij prihodnje prometne ureditve na iadrzave. Prometni model sestavljata modela
CETRA in PRIMOS. Oba modela je za potrebe priprairategije v letih 2004 — 2013 razvila druzba
PNZ svetovanje projektiranje d.o.o.

Izidi napovedi, ki temeljijo na tem modelu, preddjigo osnovo za prometno, okoljsko in ekonomsko
vrednotenje raztic. Po mnenju mednarodne stroke je ta model edesod@bnejSih in
najprimernejSih evropskih modelov za strateSko mwotehje. Prometni model sestavljajo notran;ji in
zunanji prometni model ter modeli vplivov na okdljgprometno varnost.

Modeliran je potniSki in blagovni promet. Vsi moided zdruZeni v celoto in so strateSkegacaia
Jedro obdelave nacionalnega prometnega modeleostepre razmere na obtijo Slovenije. Vendar
na prometne razmere v naSi drzavi vplivajo tudi aryndejavniki. Zato obmfje obdelave ne
vkljuéuje le obmgja Slovenije, temweSirSi prostor. Model vplivov na okolje in prometmarnost pa
je razvit samo za obnije Slovenije. Modeliran je potniski in blagovni pmet.

S prometnim modelom je izdelana analiza obgega stanja ("0" analiza). Ta predpostavlja, da na

podraiju prometa v prihodnje ne bi izvedli nobenih aktsti razen, da bi ohranjali (vzdrzevali)

obstojé&e stanje in dokafali investicije v teku. Rezultati modela so pokas#dee:

e promet z osebnimi vozili bi Se nata§ javni potnisSki promet pa upadal,

e poveaeval bi se cestni tovorni promet n&ua ZelezniSkega prometa,

e zmogljivost Zeleznikih prog bi bila skoraj povgm@koraena,

* na cestah bi se sf®vali z nenehnimi zastoji, predvsem na vpadnicglavno mesto,

« soqaali bi se z velikim pomanjkanjem parkiti&a tovornjake,

* na Zeleznicah ne bi dosegli standardov za jedrre-TEmreZje do leta 2030 kot zahteva Uredba
EU na tem podru,

» dostopnost do regionalnih sretil§i se podaljSala,

» onemoggili bi razvoj koprskega pristania zaradi pomanjkanja kapacitet na Zeleznici,

» poslab3ala bi se prometna varnost na vseh pidrprometa, predvsem pa varnost v cestnem
prometu in

« poveali bi se tudi negativni vplivi prometa na okofjez okvire sprejete na ravni EU in Slovenije
(onesnaZevala zunanjega zraka, toplogredni plin,@@p, ...),

« kvaliteta Zivljenja v mestih in na podezelju bi peslab3ala zaradi eksternih stroSkov prometa
(zastoji, nesrge, veje emisije TGP in hrupa, ¥anje stroSkov za gorivo, zmanjSevanje prostega
casa).

Za vsako podrge v »0« analizi so nato v Strategiji opredeljgpiosni problemi in predlog ukrepov.
Na podlagi njih pa so bili v nadaljevanju dé&mi posebni cilji, podcilji in ukrepi.

Zaradi celovite obravnave spetifih problemov, povezanih s prometom in prometneoasifukturo,

so v Strategiji ukrepi predvideni deno za sedem prometno-gravitacijskih obipoki pokrivajo

dvanajst statistnih regij, pricemer ne predpostavljajo novih administrativnih drzigih regij. Njihov
namen je predvsem opisati probleme, povezane sgoomin prometno infrastrukturo, in dolt

ukrepe. Opis prometno-gravitacijskih obtidgslika 3):

1. Severovzhodna Slovenija zajema stafistiregiji Stajersko in Pomurje. Obrje je dobro
povezano z avtocestnimi povezavami tako na mednar¢EN-T) kot tudi regionalno omreZje.
Zelezniska koridorja Pragersko-Maribor-Sentilj imagersko-Hodo3 sta del jedrnega TEN-T
omreZja, zato je potrebno zagotoviti ustrezno zinaxgt in skladnost s TEN-T standardi.
Kohezijskemu sred&& Maribor je potrebno zagotoviti ustrezne multimoégprimestne in mestne
povezave.
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2. Jugovzhodna Slovenija zajema Spodnjeposavsko tetatisregijo in del statisthe regije
Jugovzhodna Slovenija (Bela Krajina). Glavno teZaredstavija dostopnost obtija Bele
Krajine do regionalnega sred&Novo mesto in avtocestno omreZje (3. razvojna 0s)

3. Severozahodna Slovenija zajema Gorenjsko statistiegijo, pricemer je obmge Kranja in
Skofije Loke méno povezano tudi z glavnim mesto Ljubljana. Glavedavo predstavija
predvsem enotirna ZelezniSka proga Ljubljana-Jeseki predstavlja ozko grlo za tovorni promet
in izboljSanje ravni uslug za potniSki promet. TeZae pojavljajo tudi s primestno povezavo
Skofje Loke do Ljubljane, turisthih sredig Bohinja in Bleda in obmija Cerknega.

4. Obmaije GoriSke pokriva GoriSko statigtio regijo, kjer glavno teZzavo predstavlja dostopnos
doline reke Sée do regionalnega sred@&Nove Gorice in osrednje Slovenije (4. razvojna 0s

5. Najvegji problem Koroske je dostopnost do avtocestnegeedja, ki je slaba tako zaradi dosezene
prepustnosti na nekaterih odsekih kot slabsih karasik (3. razvojna 0s).

6. Na obmdju Primorske sta naj¢g problema prepustnost koridorja Koper-Ljubljaratavorni
promet (predvsem obstdge ZelezniSke proge) in povezave do tutisti sredig§ in meje s
Hrvasko.

7. Obmaije osrednje Slovenije presega samo ofjmetatisténe regije, saj zajema tudi Notranjsko,
obmasje Kocevja (3A razvojna os), Zasavje in spodnjo Stajer@Relje), kjer prometni tokovi
vedinoma gravitirajo proti Ljubljani. Glavno teZavokta predstavlja predvsem dostopnost do
Ljubljane (ljubljanski avtocestni ob&p primestne in regionalne povezave) in nizka rawvsiug
javnega prometa.

Slika 3: Prometno-gravitacijska obmaja (vir: Strategija, 2015)

3.3.3 Vizija razvoja prometa v Republiki Sloveniji

Vizija prometne politike je definirana kot zagotavije trajnostne mobilnosti prebivalstva in oskrbe
gospodarstva. Definicija izhaja iz osnovne dejatinggometa in transporta, ki predstavija
premeganje oz. premikanje ljudi, blaga in informacij voptoru incéasu. Beseda »zagotavljanje«
pomeni, da bo drzava z ukrepi prometne politikeosagla tako trajnostno mobilnost prebivalstva kot
tudi trajnostno oskrbo gospodarstva. Beseda »@Hjag se nanaSa n&inkovito delovanje
prometnega sistema, ki deluje v praS&u okoljskega, socialnega in ekonomskega vidika.epkrki

so v preseku okoljskega in ekonomskega vidika gedliivi, a ne nujno druzbeno sprejemljivi, ukrepi
v preseku socialnega in ekonomskega vidika so gmgvé ne nujno okoljsko sprejemljivi, ukrepi v
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preseku okoljskega in socialnega vidika so znoanine nujno ekonomsko sprejemljivi. Vizija
prometne politike stremi k izvajanju tak3Snih ukrepala bo zagotovljena trajnostna mobilnost
prebivalstva in trajnostna oskrba gospodarstvan@keki prikaz vseh treh vidikov z medsebojnimi
vplivi je prikazan na sliki v nadaljevanju.

socialni

pravicen Znosen

trajnostni

T
5
Y
¥
Q

%
2 : :
@) izvedljiv
2
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Slika 4: Shematski prikaz vidikov trajnostnega razwja (vir: Strategija, 2015)

3.3.4 Splosni cilji in ukrepi razvoja prometa in prometne infrastrukture v Republiki
Sloveniji

Na osnovi vizije so doleni osnovni cilji prometne politike, ki zagotavipauresnievanje vizije.
Splosni cilji prometne politike so:

e izboljSati mobilnost in dostopnost,

e izboljSati oskrbo gospodarstva,

e izboljSati prometno varnost in varovanje,

e zmanj3ati porabo energije,

e zmanjSati stroSke uporabnikov in upravljavceyv,

e zmanj3ati okoljske obremenitve.

Zadniji cilj (zmanjSati okoljske obremenitve) je ’iho povezan tudi s ciljiem zmanjSanja bremena
bolezni zaradi neustreznega prometa, ki ga za"eMipistrstvo za zdravje. Zato bodo ukrepi,
dologeni na podlagi tega cilja, vkigevali tudi podrgje zdravja.

Cilji so usklajeni s cilji TEN-T uredbe o tekni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi z
Jnfrastrukturnim® podsistemom vseevropskega Zel@yga sistema za konvencionalne hitrosti
(2011/275/EV).

Na osnovi zgoraj havedenih sploSnih ciljev so defd posamezni osnovni ukrepi na prvem nivoju, ki
omoga@&ajo dosego posameznih ciljev. Dédmi ukrepi zagotavljajo izpolnitev ¥erazlicnih ciljev,
nekateri se med seboj dopolnjujejo, nekateri pakaikurirajo, hkrati pa s tem podugejo
izpolnjevanje posameznega cilja.

Osnovni ukrepi so nasledniji:
0 optimizacija sistema javnega potniSkega prometa,
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ozave&anje javnosti in izobraZevanje,

posodobitev obstaje prometne infrastrukture,
novogradnja optimalne prometne infrastrukture,
zagotoviti ustrezno povezanost pristéaiz zaledjem,
Siritev in tehnoloSka posodobitev prist&ais

Siritev in tehnoloSka posodobitev letd)is

razvoj logisténih centrov,

uvedba sodobnih prevoznih sredstev,

zagotavljanje tehtime ustreznosti prevoznih sredstev.

OO0OO0O0OO0OO0OO0OO0OOo

Povezanost ciljev in ukrepov je prikazana na $likiz slike je razvidno, katere splo3ne cilje izgoje
posamezen ukrep. Tako npr. ukrep »novogradnja afriignprometne infrastrukture« izpolnjuje vseh
Sest ciljev.

\'
Slika 5: Matrika sploSnih ciljev in ukrepov (vir: Strategija, 2015)

3.3.5 Dologitev posebnih ciljev Strategije, podciljev in ukrepv

Strategije zasleduje Sest sploSnih ciljev. Temidesiliem so doldeni Stirje posebni cilji, ki
konkretneje doléajo, kaj je treba storiti, da bodo odpravljene oglene teZzave. Za vsakega izmed
posebnih ciljev so doteni podcilji, ki so specificirani vidiki in/ali obogja, kjer je potrebno resiti
dolacene tezave. Strategija ima 21 podciljev.

Posebni cilji in podcilji Strateqije:

» Posebni cilj &t. 1: I1zboljSanje prometnih povezauskladitev s sosednjimi drzavami:
- Podcilj 1a: Odprava zastojev ha meji
- Podcilj 1b: IzboljSanje dostopnosti mednarodnegalkraevnega potniSkega prometa
(vkljuéno s tranzitnim prometom)
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-Podcilj 1c: IzboljSanje dostopnosti mednarodnegalkragevnega tovornega prometa
(vklju¢no s tranzitnim prometom)

» Posebni cilj st. 2: 1zboljSanje drzavne in regiorgbovezanosti znotraj Slovenije:
- Podcilj 2a: Severovzhodna
- Podcilj 2b: Jugovzhodna
- Podcilj 2c:Severozahodna
- Podcilj 2d:Goriska
- Podcilj 2e: Koroska
- Podcilj 2f: Primorska
- Podcilj 2g: Osrednjeslovenska
- Podcilj 2h: dostopnost znotraj regij (do regionhalsiedig)

» Posebni cilj st. 3: 1zboljSanje dostopnosti potrikim glavnih mestnih aglomeracij in znotraj njih:
- Podcilj 3a: Ljubljana
- Podcilj 3b: Maribor
- Podcilj 3c: Koper

e Posebni cilj st. 4: IzboljSanje organizacijske ipemtivhe strukture prometnega sistema za
zagotovitev dinkovitosti in trajnosti sistema:

- Podcilj 4a: Prilagoditev zakonodaje, pravil, standld& evropskim zahtevam in najboljSa
praksa

- Podcilj 4b: IzboljSanje organizacijske strukturstaina in sodelovanje med ustreznimi
delezniki

- Podcilj 4c: 1zboljSanje operativne strukture sistem

- Podcilj 4d: IzboljSanje varnosti prometnega sistema

- Podcilj 4e: ZmanjSevanje/ublaZzitev vplivov na okol

- Podcilj 4f: 1zboljSanje energetskeéinkovitosti

- Podcilj 4g: Finatna vzdrZznost prometnega sistema

V nadaljevanju je tabela 4 v kateri so n&tamopisani posebni cilji in njihovi podcilji.

V Strategiji so znotraj vsakega od 21. podciljegdwidene skupine ukrepov, ki se delijo na sploSne
ukrepe in ukrepe, ki zadevajo Zeleznico, cestonijgromet, zréni in vodni promet ter urbana
sredi€a. Za vsak ukrep je dodan opis in razlog navedivepak Ukrepi niso predstavijeni na ravni
konkretnih projektov, temwena ravni ugotovljenih potreb (strateSkem nivoju).

Ukrepi so opisani v prilogi 1.1 (tabele 5t. 1 - %).levem stolpcu tabel je ozéeno, na katero
prometno sredstvo ali podiie prometa se nanaSa di#o ukrep. Oznaka R pomeni Zeleznico, Ro
cesto, A zrani promet, M vodni promet in U urbano srediSZeleno obarvane celice pomenijo, da
ukrep gotovo dosega ddélen podcilj, rumeno obarvano pa, da doseganje giljpovsem gotovo.
Ukrepi so Stevileni po principu, da gre pri ukrepih med 1-10 zaepkr na elementih omreZja, med
11-30 za ukrepe na omreZju in 30-> za organizaeijgiepe.

V prilogi 1.2 so tabele, ki ponazarjajo podciljeprometne ukrepe za dosego posameznega podcilja.
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Tabela 4: Preglednica z opisom posebnih ciljev injinovih podciljev (vir: Strategija, 2015)

CILJ (sploSen in poseben)

OPIS

1 IzboljSanje prometnih povezav in

uskladitev s sosednjimi drzavami

Slovenija je pomembna tranzitna drzava za potniskin tovorni promet ter drzava izvora in cilja (za vse zadevne néine
prevoza). Glavni cilj naérta je zagotoviti zadostno zmogljivost omrezja, kibo ustrezalo tudi standardom TEN-T
(hitrost, osna obremenitev, dolzZina vlakov), in odmviti glavne zastoje na mejah.

la Odprava zastojev na mejah

Zastoji na mejah med turigtio sezono (cesta proti HR, AT) in enotirne prog&,(AU) ter operativne tezave (IT) (zeleznigka

proga).

1b IzboljSanje dostopnosti mednarodn
potniSkega prometa (vkigmo s tranzitnim
prometom)

"P2zave z zmogljivostjo (obndge Ljubljane za tranzitni promet, terminali let&hg, ravnijo storitev (medkrajevni potnis
vlaki) za tranzitni promet. Multimodalna dostopndstglavnega omrezja

1c IzboljSanje dostopnosti mednarodn
tovornega prometa (vkif;mo s tranzitnin
prometom)

efiaZzave z zmogljivostjo (koprsko pristates ZelezniSka proga Koper—Ljubljana, Zelezniskdi&fe Ljubljana), skladnost
standardi TEN-T (Kkjer so ti ustrezni in gospodarskoavieni). TeZave obstajajo, zlasti z vs&jeepomembnostjo pristanis
NAPA (poveevanije pretovora). Multimodalna dostopnost do gé@enomrezja.

[

2 IzboljSanje drzavne in
povezanosti znotraj Slovenije

regionalne

Ljubljana, Maribor in Koper so glavna gospodarska, politi¢éna in upravna sredi&a. Regionalna sredi& zagotavljajo
temeljne storitve v posamezni regiji. Zato je potréno zagotoviti boljSo povezanost vseh regij s teniemi glavnimi

drzavnimi sredis¢i (krajSi ¢as potovanja, raven storitev za javni prevoz, bolg stanje cest, kjer je to potrebno), pa tud
zagotoviti ustrezne storitve in dostopnost znotraposamezne regije z njenim regionalnim sred&m.
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CILJ (sploSen in poseben)

OPIS

2a Severovzhodna

Cilj nagrta je izbolj3ati povezanost Pomurja z Maribororev&ovzhodna Slovenija zajema statisitiregiji Stajersko ir

Pomurje. Obmge je dobro povezano z avtocestnimi povezavami tekonednarodno (TEN-T) kot tudi regionalno omrefzje.

Zelezniska koridorja Pragersko-Maribor-Sentilj imagersko-Hodo$ sta del jedrnega TEN-T omreZja, iatotrebnd

zagotoviti ustrezno zmogljivost in skladnost s TENstandardi. Kohezijskemu sredii§ Maribor je potrebno zagotovit

ustrezne multimodalne primestne in mestne povezave.

2b Jugovzhodna

Cilj na¢rta je izboljsati povezanost Bele Krajinéromelj, Metlika) z Novim mestom in Ljubljano. Jugitodna Slovenij
zajema Spodnjeposavsko statisti regijo in del statisthe regije Jugovzhodna Slovenija (Bela Krajina). v@ta tezavg
predstavlja dostopnost obifja Bele Krajine do regionalnega sre&@$Novo mesto in avtocestno omrezje (3. razvojna 0s)

2c Severozahodna

Cilj nacrta je izboljSati povezanost Bleda in Bohinja z liljano. Severozahodna Slovenija zajema Gorenjsatistno
regijo, pri éemer je obmde Kranja in Skofje Loke mmo povezano tudi z glavnim mestom Ljubljana. Glavedavo

predstavlja predvsem enotirna ZelezniSka progaljand-Jesenice, ki je ozko grlo za tovorni pronmepotrebno je izboljSati

raven uslug za potniSki promet. Tezave se pojavijagli s primestno povezavo Skofje Loke do Ljubdjaturisténih sredi
Bohinja in Bleda in obmgja Cerknega.

Cilj na¢rta je izboljSati povezanost Bovca, Tolmina in Gexga z Novo Gorico in Ljubljano. Obrje GoriSke pokriva

57

2d GoriSka gorisko statistino regijo, kjer glavno teZavo predstavlja dostopiiadine reke Sée do regionalnega sred&Nove Gorice ir
osrednje Slovenije (4. razvojna 0s).
26 Koroska Cilj na¢rta je izboljSati povezanost KoroSke s Celjem Iljubljano. Najveji problem Koroske je dostopnost do avtocestriega

omreZja, ki je slaba tako zaradi dosezZene prepsttin@ nekaterih odsekih kot slabsih karakteri@ikrazvojna os).

2f Primorska

Cilj natrta je izboljSati povezanost llirske Bistrice (ma&aHrvasko) s Postojno in z Ljubljano. Na olifjmoPrimorske sta

najveija problema prepustnost koridorja Koper-Ljubljana tovorni promet (predvsem obstége ZelezniSke proge) in

povezave do turistnih sredi in meje s Hrvasko.

2g Osrednjeslovenska

Cilj nacrta je izboljSati povezanost znotraj osrednjeslekenregije z Ljubljano. Obnége osrednje Slovenije presega samo
obmaije statisténe regije, saj zajema tudi Notranjsko, olijpoKocevja (3A razvojna 0s), Zasavje in spodnjo Stajersko

(Celje), kjer prometni tokovi wgnoma gravitirajo proti Ljubljani. Glavno teZavokta predstavlja predvsem dostopnost
Ljubljane (ljubljanski avtocestni obpprimestne in regionalne povezave) in nizka ravaoge javnega prometa.
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CILJ (sploSen in poseben)

OPIS

2h dostopnost znotraj regij (do regionalni
sredis)

Cilj je povetati (predvsem s sploSnimi ukrepi) dostopnost daorenih sredi§. Skladno s cilji prostorskega razvoja RS
vsakdo moral imeti moznost, da lahko v 45 minutalPP doseZe eno izmed urbanih skedi$loveniji,¢e to ni mozno p
vsaj z osebnim vozilom.

3 IzboljSanje dostopnosti potnikov dg
glavnih mestnih aglomeracij in znotraj
njih

Ljubljana, Maribor in Koper so glavna gospodarska, politi¢na in upravna sredi®a. Zato je potrebno po eni strani
zagotoviti dobro povezanost vseh slovenskih regijtemi tremi glavnimi drzavnimi sredis¢i (krajSi ¢as potovanja, raven
storitev za javni prevoz, boljSe stanje cest, kjefe to potrebno); po drugi strani pa so to tudi sreiéa treh pomembnih
regij v Sloveniji in potrebno je zagotoviti tudi usrezno povezanost znotraj njih. Poleg tega predstdia Ljubljana
zahod in sever - jug), Maribor vozli€e v celovitem TEN-T omreZju EU, v Kopru pa je edinoslovensko pristanige, ki
predstavlja pomemben logisténi center oz. izvor blaga za Slovenijo in centraln&vropo.

bi

3a Ljubljana

Treba je omogtiti neovirani pretok ZelezniSkega in cestnega ftapga prometa na ta, da bo negativnih vplivov n
okolje ¢im manj. I1zboljSana mora biti multimodalna dostogindo mesta za mednarodni, medkrajevni in primgsimiski in
tovorni promet s poudarkom na trajnostnem razvBjazvit mora biti trajnostni mestni prometni sistefneba je razvit
sistem prestopnih &, kjer bo mog6 udoben in hiter prestop med r&niimi prometnimi sredstvi. Osrednja prestopnék&g
bo potniSka postaja, ki bo &tia tatka mednarodnega, medkrajevnega, primestnega imegssiprometa in kjer bo mog
prestop med vsemi prometnimi sredstvi. Treba jeostgviti logisttno sredige, kjer bo mogd pretovor med Zelezniskim
cestnim prometom in kjer bo omagm razvoj dopolnilnih dejavnosti.

O

3b Maribor

Treba je omogtiti neovirani pretok tranzitnega, zlasti Zelezng&eprometa. IzboljSana mora biti multimodalna dpstst

do mesta za mednarodni, medkrajevni in primesbtiipki promet ter tovorni promet s poudarkom regniwstnem razvoju.

Razvit mora biti trajnostni mestni prometni sistedRazvit mora biti sistem prestopnihckp kjer bo mogé udoben in hite
prestop med razinimi prometnimi sredstvi. Treba je vzpostaviti Istifino sredie, kjer bo mogd pretovor med Zelezniski
in cestnim prometom in kjer bo omagm razvoj dopolnilnih dejavnosti.

3c Koper

V smeri proti meji z Republiko HrvasSko je treba ayodti neoviran pretok tranzitnega prometa, ki je peshatiéen zlasti v
¢asu turisitne sezone. Bistveno je treba izboljSati Zelezngeezavo Kopra s svojim zaledjem. V obifjuoobalne regije i
znotraj mesta je treba zagotoviti trajnostni pramsistem, ki bo zagotavljal tudi okolju sprejemidostopnost. Omodii
je potrebno nadaljnji razvoj pristat&in logisttnega sredis, kjer je mogd pretovor med ladijskim, ZelezniSkim in cestn
prometom in kjer bo omogen nadaljnji razvoj dopolnilnih dejavnosti.

N

im

4 1zboljSanje organizacijske in operativne

strukture  prometnega  sistema = za
zagotovitev  Winkovitosti in  trajnosti
sistema

Eden od potrebnih korakov za izboljSanje @inkovitosti in trajnosti prometnega sistema je izbdjSanje organizacijske
in operativne strukture. Prometni sistem, ki je newstrezno organiziran, ki se neustrezno izvaja in vaduje, ne bo
uspesen, ne glede na kdino finanénih sredstev, namenjenih za njegov razvoj. Bolj tranosten sistem ne pomeni |

A%

boljSe uporabe finartnih sredstev, temvé tudi sistem, ki je varnejSi in energetsko dinkovitejSi ter ima manjsi vpliv na
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okolje in druzbo.

4a Prilagoditev zakonodaje, pravil
standardov evropskim zahtevam in najbo
praksa

Da bi v celoti dosegli cilie nove politike vseevelega prometnega omrezja, je treba é&tleenotne zahteve glede

infrastrukture in vzpostaviti jasne standarde,itkiora dosegati infrastruktura vseevropskega ptoega omreZja. To bo

zajemalo tudi uporabo sistemov pametne mobilnésti,so sistem upravljanja zr@ega prometa za prihodnost (SESAR),
evropski sistem za upravljanje ZelezniSkega pron(ERTMS) in Zeleznidki informacijski sistemi, siste pomorskega
inadzora(SafeSeaNeih informacijski sistemi za upravljanje ladijskegameta (VTMIS), inteligentni prometni sistemi 8|
IjSr interoperabilne, med sabo povezane reSitveastednje generacije sistemov upravljanja multimoelgh prometa i
m?ormacijskih sistemov (tudi za za&wnavanje pristojbin in uporabnin).¢loikovitejSe, bolj pregledno in fingno bolj
vzdrzno nartovanje, upravljanje in izvajanje javnega promedapodlagi pogodbe o izvajanju javne sluzbe (P%@dso z
Uredbo (ES) st. 1370/2007 Evropskega parlamenBvéta z dne 23. oktobra 2007 o javnih storitvabz@Ekega in cestnega
potniSkega prevoza ter o razveljavitvi uredb S&&S) St. 1191/69 in St. 1107/70 prav tako spadatpovidik/vizijo. Zal
sprostitev potenciala zasebnega financiranja je pa&o treba izboljSati regulativni okvir in uvestiovativni finareni
instrument. Za omejitedasa, stroskov in negotovosti morata biti ocenadioboitev projektov &inkoviti in pregledni.

H

4b IzboljSanje organizacijske  struktu
sistema in sodelovanje med ustrezn
delezniki

Drzave so Se vedno najpomembnejSi subjekt, ki g@lzan za oblikovanje in vzdrzevanje prometne stfigkture. Vendar s
drugi subjekti, vkljgno s partnerji iz zasebnega sektorja, prav takogmolomi pri izvajanju multimodalnega vseevropsk
prometnega omrezZja in povezanih nalozb, Wk z regionalnimi in lokalnimi organi, upravljavdnfrastrukture
koncesionariji, ali upravitelji, obratovalci, uprglti, ipd. pristani§ in letali&, navigacijskih sluzb ztmega prometa, itd.

boljSim sodelovanjem med njimi bodo doseZene bdd@a@vost in v&ja winkovitost/uspesnost. Poleg tega se bosta z bo
sodelovanjem z javnostjo izboljSala vkignost druzbe in zagotovil razvoj prometnega sisteknaizpolnjuje potrebe
uporabnikov.
r&a izboljSanje trajnosti in kakovosti prometnistsimov sta nujno potrebna izboljSanje organizaeitkukture prometneg
isistema in reorganizacija strukture zadevnih dékeXrza optimizacijo njihovih sredstev.
Za boljSe spremljanje pomorskega prometa in kregiemorskega nadzora je potrebno okrepiti sodejevanizmenjavg
informacij med organi, ki so udelezeni v operatignimorski nadzor. Z ukrepi za krepitev tega sodmhge in vzpostavitvijq
skupnega okolja za izmenjavo informacij (kot so qikdo polozaju ladij, podatki o tovoru, podatki sSenzorjev, karte i
zemeljevidi, meteoroloski in oceanski podatki, itaf) priSlo do zmanjSanja upravnih in operativnito$tov dejavnosti
pomorskega prometa, delezniki pa bi imeli na vajurne in najboljSe razpoloZljive informacije o merah na morju
IzboljSana koordinacija bo omogjta boljSo izrabo tehinih sredstev ter izmenjavo informacij in podatkogchposameznim
organi in sektorji, kot tudéezmejno. S tem se bomo izognili podvajanju zbirgogaatkov in omogtli ucinkovitejSe

o]

a)

-

ga
z

a

-

delovanije pristojnih organov na morju.
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4c IzboljSanje operativne strukture sistem

storitev in intermodalna integracija so glavne dnasti kakovosti storitve. Zanesljivost informaaj ¢asu potovanja i
moznih poteh je enako pomembna za neovirano maiilod vrat do vrat za potnike in tovarloveski viri so kljina

D

informacijskih sistemov (npr. ITS, SESAR, ERTMS f&&eaNet) glavni cilji za zagotovitev trajnosti &@la. Primerng
vzdrzevanje obstofega prometnega omrezja, zmogljivosti in vozneg&kage zelo pomembno za trajnost in kakoy
prometnega sistema. V tem smislu je prednostnvzppstavitev sistema za primerno vzdrzevanije.

4d IzboljSanje varnosti prometnega sisten "’rlazpoloiljivosti radijskih komunikacij potrebno \@gtaviti center za nadzor in vodenje ladijskegam@ia (VTS center).

Eden od glavnih ciljev nata je izboljSati varnost prometnega sistema/orarezjukrepi v celothnem omrezju, kot
preverjanje/ocena varnosti v cestnem prometu, IMSTumirjanje prometa, ukrepi za spodbujanje upeijalbnega prevoz
itd.

Na podr@ju varnosti pomorskega prometa je zaradi dotrajinobstoj&ega nadzornega sistema in nezadovo

Upraviéenost vzpostavitve VTS centra z ustrezno timiopremo in organizacijo sluzbe nadzora je podpidaz zahtevam
Direktive 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Szatae 27. junija 2002 o vzpostavitvi sistema sppjaja in obve&anja
za ladijski promet ter o razveljavitvi Direktive &a 93/75/EGS.

4e ZmanjSevanje/ublazitev vplivov na oko

Prepré&evanje, zmanjSevanije ali blazenje vplivov na oke§eadi dejavnosti, povezanih s prometom, je edeglavnih ciljev,
nairta. Cilj strategije je zlasti zmanjSati izpusteltmrednih plinov, povezanih s prometom (prometeitsr je eden o
glavnih virov), in onesnaZzevanje oZj@ To bo doseZzeno s sklopom ukrepov na pgdroavad v zvezi z mobilnostj
i modalni premik k javnemu prevozu in okolju prijammaiinom prevoza, npr. hoja in kolesarjenje) in izBaljja tehnologij
Y7 vozila (dinkovitejSa incistejSa). Preprevanje, zmanjSevanje in blazenje (potencialnihjvepl na okolje je pomembn
tako za obstoj ter za novo infrastrukturo. Z&ag naravnih in grajenih okolij in pokrajin, prepevanje izgube biotsk
raznovrstnosti in ekosistemskih storitev, @@sdedigine in zagotavljanje zdravega okolja (zmanjSevatéila ljudi, ki jih
motijo vplivi prometa, kot sta hrup in izpusti) sajni pogoji za razvoj trajnostnega prometnega dpate

Kakovost, dostopnost in zanesljivost storitev jagmerevoza bodo v naslednjih letih vedno pomembenej&d drugim zaradi
staranja prebivalstva in potrebe po spodbujanjumngga prometa. Primerna pogostost, udobje, lahetoploganesljivost

=

komponenta vsakega visokokakovostnega prometnsgars. Prav tako je sploSno znano, da bo pomasjkkeipvne sile in
usposobljenih delavcev v prihodnosti postalo rggeiblem za promet. Na drugi strani so izboljSevamjerativnih ukrepov in
strategija z @inkovitejSo uporabo prometa in infrastrukture z mghm izboljSanih sistemov za upravljanje prometa in

ost
SO
a
jive

\UohJ_

D O

4f 1zboljSanje energetske&inkovitosti

BoljSe in energetskocinkovitejSe navade v zvezi z mobilnostjo so engoatinostnih nalog evropskih smernic irkma. Za|
dosego tega cilja je treba spodbujatinkovitejSo uporabo prometnega omreZzja, zlasti parabnike spodbujati k upora
javnega prevoza in okolju prijaznih diaov prevoza. Prav tako je pomembno spodbujati alpwisodobnih, dinkovitejSih in
cistejSih vozil, z upoStevanjem uporabe alternativgoriv in z zagotavljanjem z viri gospodarneganaya z izrabljenim
vozili.
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Ena od prednostnih nalog Evropske unije je patiefinantno vzdrznost prometnega sektorja in zmanjSati petrpo
subvencijah, ki trenutno predstavljajo pomembenrpdetaiuna drzav. To powanje finagne vzdrznosti bo dosezeno z ukr
na podrgju organizacije in delovanja, torej ZinkovitejSim upravljanjem omrezja (kar bo dosezermljSim n&rtovanjem —
4g Finarna vzdrznost prometnega sistempgkar bo privabilo v& uporabnikov — in upravljanjem — npr. s pogodb@@janju javne sluzbe, ki bi dovoljevala tudi moz
ponudbo storitev v prihodnostigsner bi se odprla pot za prehod v trzna gospoda)ystVovi finargni instrumenti, na prime
pobuda za projektne obveznice Evropske unije, lahkeetjem obsegu zagotovijo findno podporo javno-zasebner
partnerstvu.
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3.3.6 Odnos Strategije do ostalih planov in programov

Resolucija o prometni politiki (Uradni list RS, St. 35/02 in 60/04)

Izvajanje Resolucije o prometni politiki jec¢inkovito le v povezavi z izvajanjem Strategije
prostorskega razvoja Slovenije v smislu racionandg Winkovitega prostorskega razvoja.
RazprSenost poselitve in gospodarstva (proizvodogpéilno vpliva na povzrdanje prometnih
tokov, na njihov potek in posleatfio na skupne transportne stroske.

Resolucija o prometni politiki najprej analizira sdalanji razvoj prometne infrastrukture, kjer je
Slovenija na podi§u razvoja ZelezniSke infrastrukture v obdobju pamosvojitvi uspela zgraditi le
neposredno Zeleznisko povezavo z MadZarsko. Takireg je pokazal za izjemno pomembnega po
vstopu obeh drzav v Evropsko unijo, saj je ta Zefka smer postala bolj konkukera. Poleg tega
smo bili pred 20 leti ptia preusmeritvi prometnih tokov na V. Zelezniskiidor, medtem ko promet
na X. koridorju le péasi oZivlja, tudi zaradi neusklajenosti ZelezniSkpirav na tem obn&ju (slika

6). Na ostalih delih ZelezniSke infrastrukturees& glavnem ohranjalo obstégstanje in prevoznost.

Gradnja in vzdrZzevanje ZelezniSke infrastrukturedptavlja, poleg organizacijsko tehnolo3kega,
klju¢en dejavnik uspeha v vse bolj odprtem, trznem imkkoerEnem prostoru, v katerem so se znasSle
Zeleznice, ki skoraj 60% tovora pridobijo prek kelgrga pristani&. Slednji je v zadnjih desetletjih
nenehno poweeval pretovor in predstavlja kfno prometno vozlig& evropskega pomena.

Na podr@ju razvoja drzavnih cest je drzava v zadnjih dui#tjséetih dajala prednost predvsem
dograjevanju cest za daljinski promet, to je avsbo@ vseevropskem cestnem omreZzju, ter hitrih cest
Preostalo obstoje omreZje drzavnih cest, kategorij glavnih in reginih cest, pa se je predvsem
vzdrZevalo in ohranjalo; v glavnem so se odpraaljatka grla s ciljiem: povati prepustnost in
varnost prometa. Opisani razvoj drzavne cestnastrinkture je omogddl pospeSen razvoj obmip ob
avtocestnem krizu, medtem ko se navezanost in plossb ostalih obmigj na avtocestni sistem v tem
obdobju ni izboljSala. SploSno stanje obstega omrezja drZzavnih cest, kategorij glavnih in
regionalnih cest, se je v tem obdobju celo poslab&pisano stanje je omejitveni dejavnik skladnega
regionalnega razvoja obrip Slovenije, ki ne leZijo ob avtocestnem krizu. rodgja zaradi slabe
dostopnosti in s tem vi§jih transportnih stroSkastajajo lokacijsko nekonkuréma, éetudi imajo
druge, za razvoj potrebne dejavnike (cenejSa z&aljusposobljeno delovno silo ...).

Ne smemo pozabiti tudi na slovenska let@jSki pomembno prispevajo k razvoju predvsem
potniSkega, pa tudi tovornega prometa.

Z zagotavljanjem ustrezne prometne infrastrukturevipodbudami pri vstopanju na nova tais
bomo doma&im logistom in prevoznikom omogii konkurennejSi nastop na transportnem tegis
EU in znatno pripomogli k ustvarjanju enotnega egk®ga prometnega prostora kar je osnovni
namen evropske prometne politike.

Resolucija o prometni politiki RS opredeljuje naslg ukrepe s katerimi bomo dosegli cilie na
podraiju prometne infrastrukture:
1. winkovito prostorsko natovanje, ki dolgordno zagotavlja ¢&inkovito infrastrukturno

povezanost med kraji;

2. razvoj javne ZelezniSke infrastrukture, ki bo omtaja izvajanje kakovostnih, zanesljivih in
cenovno ugodnih storitev;

3. prevoz potnikov tako v primestnem in medmestnentkadit mednarodnem potniSkem prometu ter
storitev klasinega in multimodalnega transporta tovora,;

4. vzdrZevanje avtocestnega sistema in drugih drZzaeest kot razvojnih osi, s katerimi bodo
slovenska razvojna sred&ustrezno medsebojno povezana in navezana naatrbsistem;

5. gradnja in vzdrZzevanje letaliSke infrastrukturespremljaj@ih objektov za potrebe spremljéjb
aktivnosti;
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6. gradnja in vzdrZevanje ustrezne pristaniSke infoastre;

7. ustrezno vzdrZevanje in posodobitev obs®jprometne infrastrukture ter razvoj novih prometni
povezav;

8. vzpodbujanje revitalizacije industrijskih Zelezniskirov povsod tam, kjer ekonomski in javni
interes to opravije;

9. vlaganja v prometno infrastrukturo, ki zagotavljajakopravne pogoje za dostopnosiasao ali
stalno telesno in senzorno oviranim osebam (ingatidstarejSim osebam, materam z otroki,
nose&nicam ...);

10. izgradnja in vzdrZzevanje prometne infrastrukturetrzgnostni promet, s katero se vzpodbujata
uporaba koles in hoja;

11. zagotavljanje stalnega sistemskega vira za finang@rtiste javne prometne infrastrukture, ki ji
trZni poslovni @inki ne omogdajo;

12. zagotavljanja Zelenega delovanja in sodobnega jat¥el. infrastruktura, drzavne ceste ...).

Ll T

toveni korior §
——— tovorni koridor §
0

Torme-Wlanee gm0 Padg Hanofue Tragier-

b el - praka e
Slika 6: Potek V. in X. pan-evropskega koridorja (vr: Strategija, 2015)

Ena izmed kljdnih usmeritev resolucije o prometni politiki RStjedi prehod na okolju prijaznejSe
natine transporta, predvsem na Zeleznice. Seveda pa bitd ta prehod premisljen v smislu, da se
spodbuja tam, kjer je cestni promet dosegel svge kapacitete.

Strategija prostorskega razvoja Slovenije (Uradnlist RS, St. 76/04)

Prostorski razvoj Slovenije temelji na policeérem urbanem sistemu, ki ga tvori dvostopenjsko
strukturirano omreZje srediSnacionalnega pomena (Ljubljana, Maribor, KoperljegCeMurska
Sobota, Velenje, Novo mesto, Kranj, Nova GoricastBjoa, Ptuj in somestja Jesenice-Radovljica,
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Sevnica-BreZice-Krsko, Dravograd-Ravne na KoroSk&ovenj Gradec, Trbovlje-Zagorje-Hrastnik)
in sredi€ regionalnega pomena, na katera se, s primerntvifiefunkcij navezujejo omrezje drugih
sredi€ (sredi$a medobinskega in lokalnega pomena). Ljubljana, Koper iaridor predstavljajo
srediga, ki so pomembna tudi na mednarodni ravni, katexa@hustrezno infrastrukturno povezanost z
mednarodnim prostorom. Veljavni model prostorskeagavoja drZzave dot@ Strategija prostorskega
razvoja Slovenije (slika 7). Ze od sprejetja v [28004 pa se sproZajo vpraanja o njeni dejanski vio
pri razvojnem n&tovanju. Trenutno je v pripravi nova krovna stggje prostorskega razvoja.
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Slika 7: Prostorske usmeritve za razvoj intermodalega prometnega omreZja v povezavi s poselitvijo (vi
SPRS, Uradni list RS, §t. 76/04)

Iz razvojnega vidika Slovenije ima celovit promesimstem kljgno viogo za gospodarsko vpetost v
mednarodni prostor, za povezanost urbanih sreiiSdrugih naselij ter obndj med seboj in za
zagotavljanje dostopnosti do delovnih mest in tggrka prebivalstvo in gospodarstvo na trajnosten i
prostorsko racionalen &ia. Na ta n&in prometna infrastruktura podpira in vzpostaviggpje za
razvoj sredi§ v opredeljenem policentimem urbanem sistemu. Delovna mesta in storitveejgan
pomena se v glavnem koncentrirano v mestih — gaspkih sredi&h, na podlagi¢esar se tudi
utemeljuje potrebnost tdovane infrastrukture, glede na vlogo mesta —nebga sredi& pa njen
rang. Zlasti je pomembna dograditev infrastrukiargzpostavitev ustreznih storitev na njej s ciljem
povezati razline prometne podsisteme med seboj (véalidziroma terminali za potniSki promet,
prometni terminali za kombiniran promet oziromaistigne centre) za omoganje winkovite
mobilnosti prebivalstva in blaga.

Za gospodarsko vpetost v mednarodni prostor je ptree razvoj oziroma dograditev prometne
infrastrukture na V. in X. evropskem koridorju terpostavitev ustreznih povezav mednarodnih
letali&, zlasti Ljubljane, ter pristarid@ Koper z drugimi prometnimi podsistemi ter izbatjfe
¢ezmejnih prometnih povezav. Za regionalni razvpmemben tudi sistem notranjih povezav, ki jih
tvorijo obmejne in obodne prometne povezave pielterih se izboljSuje tudi dostopnost do sré&dis
nizje ravni (slika 8). Ciljna dostopnost z graijskih obm@ij do funkcij v urbanih sredih visjega
ranga (sredita nacionalnega pomena) je 45 minut, medtem ko Ijeactdostopnost gravitacijskih
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obmaiij sredi¥ niZjega ranga (sredi& regionalna pomena) 30 mindie ne upostevamo zamud
zaradi zastojev v prometu, ciline vrednosti danesddsegamo, vendar samo z osebnim motornim
prometom. V prihodnje pa je trebatveozornosti posvetiti dostopnosti z javnim prometala bi se
zmanjSala tudi obremenjenost okolja zaradi emisiprasnih delcev v urbanih sredis

Nacianalno sredidce
@ mednarodnega
pomena
@ Srediste
> nacionalnega
pomena

Gravitacijsko
obmodje
sredisca
nacionainega
pomena

kartasts ~ZASNOVA POSELITVE

@®

Slika 8: Shema urbanih sredig nacionalnega in mednarodnega pomena z gravitacijgki obmogji (vir:
SPRS, Uradni list RS, §t. 76/04)

Uredba o smernicah Unije za razvoj vseevropskega pmetnega omrezja

Uredba o smernicah Unije za razvoj vseevropskegm@inega omrezja (UredigU, St. 1315/2013)
razveljavlja in nadomea Sklep 5t. 661/2010/EU Evropskega parlamenta @iaSx dne 7. julija 2010
0 smernicah Unije za razvoj vseevropskega promatonegezja.

Uredba vsebuje predvsem naslednje&kipielemente razvoja TEN-T:

- vseevropsko prometno omrezje se bo razvijalo posto@a podlagi izvajanja pristopa dvojne
plasti, sestavljene iz celovitega omreZja in jedememrezja,

- celovito omreZje mora biti zagotovljeno najpoznaje31. decembra leta 2050, jedrno omrezje
pa je treba izvajati kot prednostno nalogo do &tedhbra leta 2030,

- smernice dol®ajo okvir za opredeljevanje projektov skupnegargge. Ti projekti prispevajo
k razvoju in gradnji vseevropskega prometnega omregradnjo, vzdrzevanjem, sanacijo in
posodabljanjem infrastrukture, ukrepi za spodbejanyiri gospodarne uporabe infrastrukture
ter omog@anjem trajnostnih indinkovitih storitev tovornega prometa,

- tovorni terminali, potniSke postaje, pristaf@Sna celinskih vodah, morska prist&aisSin
letali&a bodo povezovala ti@me prevoza, da se omaganultimodalni promet,

- urbana vozli& so kljgni elementi v celovitem omreZju kot povezovalne&ko med
razlicnimi deli prometne infrastrukture,

- smernice doleajo za jedrno omreZje poleg zahtev za celovito djareudi posebne zahteve,
kot je na primer razpoloZljivost alternativnih gqri

- koridorji jedrnega omrezja bodo instrument za iavg jedrnega omrezja. Temeljijo na
modalnem vkljgevanju in interoperabilnosti ter vodijo k usklajemerazvoju in upravljanju.
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Doslej so bile drzavelanice glavni akterji v razvoju in upravljanju pretne infrastrukture, vendar
razvoj kaze, da se te razmere postopoma spremirfajmembni dejavniki v razvoju infrastrukture
postajajo tudi regionalni in lokalni organi, upfawici infrastrukture, prevozniki ter drugi javni in
zasebni subjekti. Ker se poleg drzalanic v na@rtovanje, razvoj in delovanje vseevropskega
prometnega omreZja vkijuje vet akterjev, je pomembno zagotoviti, da so te smern&vezujde za
vse. Zato je kot pravni instrument za izdajo aksm@rnicah izbrana uredba.

Naért za enotni evropski prometni prostor — na poti hkonkurenénemu in z viri gospodarnemu
prometnemu sistemu (Bela knjiga o evropski prometnpolitiki)

Bela knjiga o evropski prometni politiki sicer zaZzdve ¢lanice ni zavezuj dokument, pomeni pa
¢asovno in vsebinsko preglednico najbolj verjetnegainjerénega in dolgorénega zakonodajnega
in pror&unskega razvoja EU na podjo prometne politike.

Za doseganje desetih ciljev za konkuwm in z vidika virov dinkovit prometni sistem so v Beli
knjigi o evropski prometni politiki postavljeni nasgnji mejniki:

1. do leta 2020:

- vzpostavitev okvira za evropski multimodalni pronietistem za obveéanje, upravljanje in
platevanje;

- vzpostavitev modernizirane infrastrukture za upeayé zr&nega prometa (SESAR) in
dokortanje evropskega skupnega &rega prostora. Vzpostavitev sistemov za upravljanje
kopenskega in vodnega prometa (ERTMS, ITS, Safe§&eaRIT in RIS).

- vzpostavitev evropskega globalnega navigacijskatgitskega sistema (Galileo).

2. do leta 2030:
- prepoloviti uporabo avtomobilov s ,konvencionalnigorivom* v mestnem prometu in
vzpostaviti logistiko brez C9
- za 30% cestnega tovornega prometa nad 300 km pnehadfuge néne prevoza, kot so
Zelezniski ali vodni promet;
- v celoti vzpostaviti funkcionalno in multimodalnedrno TEN-T omreZje na ravni EU in
potrojitev dolZine obstojeega ZelezniSkega omreZja za visoke hitrosti.

3. do leta 2050:

- odprava avtomobilov v mestih s ,konvencionalnimigom®;

- za 50 % cestnega tovornega prometa nad 300 km ghredalruge nane prevoza: Zeleznica
ali vodni promet (doseZeno zinkovitimi in zelenimi koridorji za prevoz tovora)ecina
potniSkega prometa na srednje razdalje bi morakekpti po Zeleznici;

- v letalskem prometu zagotoviti 40 % deleZ trajnisgoriv z nizko vsebnostjo ogljika;

- v pomorskem prometu zagotoviti 40 % zmanjSanje E@nSO2 v EU, ki nastajajo zaradi
goriv iz ladijskih rezervoarjev;

- dokortati omrezje TEN-T na ravni EU visoke kakovosti imagljivosti ter zakljditev
evropskega ZelezniSkega omrezja za visoke hitrostistreznim sklopom informacijskih
storitev. Vsa letali& iz jedrnega omreZzja morajo biti povezana z Z&&mn omrezZjem¢e je
mogaie visokohitrostnim. Vsa klgna pristani&a morajo biti zadostno povezana z
Zelezniskim tovornim omrezjem, in kjer je magos sistemom celinskih plovnih poti;

- na podrgju varnosti v prometu - Stevilo negres smrtnim izidom v cestnem prometu
zmanjSati na skoraj &i

- premik k polni uporabi n#l ,uporabnik pl&a“ in ,onesnaZevalec pia“ ter udelezba
zasebnega sektorja za odstranitev izkrivljanj ga,tvkljutno s Skodljivimi subvencijami;

- predvideni ukrepi za spodbujanje nalozb v promeétfiastrukturo in spremembo prometnih
vzorcev na podrgu potniSkega in tovornega prometa so usmerjeniepikev gospodarske
konkurergnost in zaposlovanja.
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Za doseganje konkur&nega in z vidika virov &inkovitega prometnega sistema je primerno, da se
najmanj srednjekmi cilji iz Bele knjige o evropski prometni poliiicilji do leta 2030) ustrezno
prenesejo v instrumente nacionalnih programov razjavne prometne infrastrukture posameznih
drzav¢lanic.

4. ZAKONSKA 1ZHODIS CA ZA OKOLJSKO PRESOJO

Celovita presoja vplivov na okolje se za planeaérie v vsehtlanicah Evropske unije izvaja v skladu
z Direktivo 2001/42/ES evropskega parlamenta intasv®irektiva je v slovenski pravni red
implementirana z Uredbo o okoljskem p&ho in podrobnejSem postopku celovite presoje \@liv
izvedbe planov na okolje (Uradni list RS, &t. 73/05

Pri pripravi préujotega poréila je upoStevana veljavna okoljska zakonodajatiateSki dokumenti,
tako nacionalni kot tudi dokumenti Evropske unijdekateri za Okoljsko potdo pomembni
nacionalni strateSki dokumenti so v pripravi, upgati smo tako te kot tudi predhodno veljavne.

4.1 UposStevane zakonodajne podlage

Splosno

» Zakon o varstvu okolja (Uradni list RS, St. 41/0Z%0O-1, 20/06-ZVO-1A, 39/06-ZV0O-1-UPB1,
70/08-ZzvV0O-1B, 108/09 — ZVO - 1C, 48/12 — ZVO-1D,/5Z — ZVO-1E, 97/2012 OdI.US: U-I-
88/10-11, 92/2013).

« Zakon o ratifikaciji protokola o strateSki presgjlivov na okolje h konvenciji o presajezmejnih
vplivov na okolje (Uradni list RS, &t. 11/10).

« VIl Okoljski akcijski program Unije do leta 202Mpbro Ziveti ob upoStevanju omejitev nasSega
planeta“, decision of the Council of 15 Novembet 20

» Uredba o okoljskem potdu in podrobnejSem postopku celovite presoje \@livzvedbe planov
na okolje (Uradni list RS, St. 73/05).

» Resolucija o prometni politiki Republike Sloven({jatermodalnostCas za sinergijo) (Uradni list
RS,5t. 58/06).

« Direktiva 2001/42/ES Evropskega parlamenta in swetpresoji vplivov nekaterih geov in
programov na okolje.

» Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenijea@dni list RS, St. 76/04).

« Strategija prostorskega razvoja Slovenije - v @npr

» Evropa 2020 — strategija za pametno, trajnostrnljin¢ujoco rast COM(2010) 2020.

* Drzavni n&rt gospodarjenja z mineralnimi surovinami (Vladz09).

Tla in mineralne surovine

e Energetski zakon (EZ-UPB1) (Uradni list RS, 5t.989/51/04, 26/05, 27/07, 70/08, 22/10, 10/12,
94/12).

o Zakon o kmetijstvu (Uradni list RS, St. 45/08 - ZK+h, 57/12, 90/12, 26/14).

o Zakon o kmetijskih zemljigh (Uradni list RS, §t. 59/96, 67/02, 36/03, 55/@3/11, 71/11,
58/12).

e Zakon o gozdovih (Uradni list RS, 30/93, 110/026/10, 63/13, 17/14).

» Uredba o varovalnih gozdovih in gozdovih s posebnégmenom (Uradni list RS, St. 88/05, 56/07,
29/09, 91/10, 1/13).

e Zakon o kmetijskih zemlji&h (Uradni list RS, §t. 59/96, 67/02, 36/03, 55/83/11, 71/11, 58/12)

¢ Resolucija 0 hacionalnem gozdnem programu (ReNGR)dhi list RS, St. 111/07)

* Resolucija o strateSkih usmeritvah razvoja slovegakkmetijstva in Zivilstva do leta 2020 -
»Zagotovimo.si hrano za jutri« (ReSURSKZ) (Uradst RS, &t. 25/11)

* Operativni program za izvajanje Resolucije o sHkite usmeritvah razvoja slovenskega
kmetijstva in Zivilstva do leta 2020 "Zagotovimahsano za jutri” (Predlog)
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Direktiva 2008/98/ES o odpadkih.
Operativni program ravnanja z odpadki v Sloverdjiabdobje 2006 - 2012.

Zrak

Uredba o nacionalnih zgornjih mejah emisij oneswmaleunanjega zraka (Uradni list RS, St.
24/05, 92/07).
Direktiva 2001/81/ES o nacionalnih zgornjih mejahigj za nekatera onesnaZevala zraka

Vode

Zakon o vodah (Uradni list RS, §t. 67/02, 110/0ZGO-1, 2/04 — Zzdrl-A, 41/04 — ZVO-1,
57/08, 57/12 — ZV-1B, 40/14).

Uredba o stanju povrSinskih voda (Uradni list R&09, 98/10).

Uredba o stanju podzemnih voda (Uradni list R5109, 68/12).

Uredba o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnasposegov v prostor na objin,

ogrozenih zaradi poplav in z njimi povezane eroegknskih voda in morja (Uradni list RS, &t.
89/08, 77/11 - Oditha US)

Pravilnik o metodologiji za dot@nje obmeij, ogroZenih zaradi poplav in z njimi povezane
erozije celinskih voda in morja, ter odau razvr&anja zemlji§ v razrede ogrozenosti (Uradni list
RS, &t. 60/07)

Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinskeeradavnih cest (Uradni |. RS, §t. 47/05).
Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju adpih vod v vode in javno kanalizacijo (Uradni
l. RS, St. 64/12).

Uredba o odvajanju itiis¢enju komunalne in padavinske odpadne vode (UrasinRIS, St. 88/11,
8/12, 108/13)

Uredba o obmgih kopalnih voda ter o monitoringu kakovosti kopial voda (Uradni list RS, &t.
70/03, 72/04 in 25/08)

Uredba o podrobnejsi vsebinidnea upravljanja z morskim okoljem (Ur.l. 92/201@/2013)

Nacrt upravljanja z vodami - NUV (Uredba odntu upravljanja voda za vodni ob&jpDonave in
Jadranskega morja (Uradni list RS &t. 61/11)

Direktiva o vodah 2000/60/ES (UL L &t. 327 z dne 22 2000)

Direktiva 2008/56/ES o dotitvi okvira za ukrepe Skupnosti na podropolitike morskega okolja
(Okvirna direktiva o morski strategiji) (UL L 5t64 z dne 17. 6. 2008)

Direktiva 2008/105/ES o standardih kakovosti pawsEih voda (UL L $t. 348 z dne 16. 12. 2008)
Direktiva o upravljanju kakovosti kopalnih voda BOOES (UL L St. 64 z dne 15. 2. 2006)
Direktiva Sveta 98/83/ES o kakovosti vode, namemnjem prehrano ljudi (UL L §t. 330 z dne 5.
12.1998)

Direktiva 2006/118/ES o varstvu podzemne vode pregsnazenjem in poslabSanjem stanja (UL
L St. 372 z dne 12. 12.2006)

Direktiva 2000/59/ES o pristaniSkih zmogljivostila sprejem ladijskih odpadkov in ostankov
tovora (UL L &t. 332 z dne 28. 12. 2000)

Direktiva 2007/60/ES o oceni in obvladovanju popkogroZenosti (Poplavna direktiva) (UL L
St. 228 z dne 23. 10. 2007)

Narava in biotska pestrost

Konvencija o varstvu svetovne kulturne in naravedi@ine (UNESCO, 1972)

Zakon o varstvu podzemnih jam (Uradni list RS2#04).

Zakon o ratifikaciji Konvencije o varstvu prostoséiega evropskega rastlinstva in Zivalstva ter
njunih naravnih Zivljenjskih prostorov — Bernskankencija (Uradni list RS, §t. 55/99).

Zakon o ratifikaciji Konvencije o bioloSki raznomssti (Uradni list RS, St. 30/96).

Zakon o ohranjanju narave (Zakon o ohranjanju re(&radni list RS, St. 96/04 —ZON-UPB2,
46/14- ZON-C)
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Uredba o zavarovanih prosto Zéite Zivalskih vrstah (Uradni list RS, §t. 46/04, 109 84/05,
115/07, Odlgba US 13.03.2008, 96/08, 36/09, 102/11).

Uredba o zavarovanih prosto Zéite vrstah gliv (Uradni list RS, St. 58/11).

Uredba o zavarovanih prosto Ztie rastlinskih vrstah (Uradni list RS, St. 46/04,0104, 115/07,
36/09).

Uredba o posebnih varstvenih ohfjilo (obmazjih Natura 2000) (Uradni list RS, §t. 49/04, §t.
110/04, 59/07, 43/08, 33/13, Odha US — St. 39/13, 3/14).

Uredba o habitatnih tipih (Uradni list RS, §t. 102/36/09, 33/13).

Uredba o ekoloSko pomembnih obgjib (Uradni list RS, St. 48/04, 33/13).

Pravilnik o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbglanov in posegov v naravo na varovana
obmatja (Uradni list RS, §t. 130/2004, 53/06, 38/10,103/

Direktiva Sveta 79/409/EGS z dne 2. aprila 197%m@ojanju prosto Zivgh ptic.

Direktiva Sveta 92/43/EGS z dne 21. maja 1992 amjanju naravnih habitatov ter prosto Zive
Zivalskih in rastlinskih vrst.

Pravilnik o uvrstitvi ogroZenih rastlinskih in Zigkih vrst v rd¢i seznam (Uradni list RS, &t.
82/02, 42/10).

Pravilnik o dol@itvi in varstvu naravnih vrednot (Uradni list R$, £11/04, 70/06, 58/09, 93/10).
Strategija EU za biotsko raznovrstnost do leta A@20M(2011) 244.

Strategija ohranjanja biotske raznovrstnosti v 8tow (2001).

Resolucija o0 nacionalnem programu varstva okolj2b22012 (ReNPVO) (Uradni list RS, 5t.
2/06).

Podnebni dejavniki

Operativni program zmanjSevanja emisij toplogredsiihov do leta 2012, Vlada RS, §t. 35405-
2/2009/9, 30. junij 2009.

Operativni program zmanjSevanja emisij toplogregnihov (novela v pripravi)

Odlocba St. 406/2009 o prizadevanju drZdanic za zmanjSanje emisij toplogrednih plinov,dda
leta 2020 izpolnijo zavezo Skupnosti za zmanjSanjésij toplogrednih plinov .

Strategija Evropske unije za prilagajanje podnelspnremembam (COM(2013) 216 ko).

Uredbe (EU) &t. 1315/2013 o smernicah Unije za apxsgeevropskega prometnega omrezja,
dolocbe 5. in 41¢lena.

Kulturna dedigina

Zakon o varstvu kulturne dediBe (ZVKD -1; Uradni list RS, §t. 16/08, 123/082811, 30/2011 -
0OdI.US: U-1-297/08-19, 90/12, 111/13)

Konvencija o varstvu stavbne detlite Evrope - Granadska konvencija (European coieffior
the Architectural Heritage of Europe, European fyré&eries No. 121, Council of Europe, 1985;
Ur.l. SFRJ - Mednarodne pogodbe, &t. 4-11/1991.

Akt o notifikaciji nasledstva glede konvencij SveEarope, Zenevskih konvencij in dodatnih
protokolov o zadti Zrtev vojne in mednarodnih sporazumov s pdéjirdontrole oboroZitve, za
katere so depozitariji tri glavne jedrske sile [LRS 5t. 14/1992).

Zakon o ratifikaciji Evropske konvencije o krajiMEKK/ (Uradni list RS, St. 19/03).

Evropska konvencija o varstvu arheoloSke d&adés (spremenjena) - MalteSka konvencija
(European convention on the Protection of the Aeohagical Heritage (revised), European Treaty
Series No. 143, Council of Europe, 1992; Zakon tifikaciji Evropske konvencije o varstvu
arheoloske dedithe (spremenjene) (MEKVAD), Uradni list RS, t. 2999).

Zakon o ratifikaciji Evropske konvencije o varstatheoloSke deditnhe /MEKVAD/ (Uradni list
RS, &t. 7/99).

Resolucija o nacionalnem programu za kulturo 202@1-7 (ReNPK 14-17) (Ur.l. RS, &t. 99/13).
Konvencija o varstvu svetovne in kulturne déntié (UNESCO, 1972).

Krajina
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» Evropska konvencija o krajini (European landscapevention, European Treaty series No. 176,
Council of Europe, 2000; Zakon o ratifikaciji Eveke konvencije o krajini (MEKK), Uradni list
RS, st. 74/03).

« Zakon o ratifikaciji Evropske konvencije o krajiMEKK/ (Uradni list RS, 5t. 19/03).

e Zakon o prostorskem sdovanju /ZPNart/ (Uradni list RS &t. 33/07, 108/09, 57/12, 1@/1

Zdravje

GIaani okoljski dejavniki, ki bi zaradi izvedbe Stegije lahko vplivali na zdravje ljudi vezani na

kakovost zraka in obremenitev s hrupom:

» Direktiva 2002/49/ES o ocenjevanju in upravljankolskega hrupa.

» Uredba o ocenjevanju in urejanju hrupa v okoljuadi list RS, St. 121/2004).

* Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okqUuwadni list RS, St. 105/2005, 34/2008,
109/2009, 62/2010).

* MKO. 2012. Operativni program varstva pred hrupd&mnga povzréa promet po pomembnih
Zelezniskih progah in pomembnih cestah prve famajzobm@ja MOL, za obdobje 2012 — 2017
(8t. 35400-13/2011/2, januar 2012).

» Pravilnik o ocenjevanju kakovosti zunanjega zraleadni list RS, St. 55/11).

* Odredba o dolbtvi obmagja in razvrstitvi obmeij aglomeracij in podobm®j glede na
onesnazenost zunanjega zraka (Uradni list RSQAE1 R

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka MO Kranj (Uradni list RS,158/13).

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka: MO Celje (Uradni list RS ,1818/13).

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka MO Novo mesto(Uradni list RS108/13).

* Odlok o né&rtu za kakovost zraka: MO Maribor (Uradni list F8,108/13).

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka na obijiw Zasavja (Uradni list RS, 5t. 108/13).

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka na MO Murska Sobota (UradhRS, St. 88/13).

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka na obtjiw MO Ljubljana (Uradni list RS, t. 24/14).

» Sprememba besedila Protokola o zmanjSevanju zakdslja, evtrofikacije in prizemnega ozona iz
leta 1999 ter prilog od Il do IX k protokolu tertasitev novih prilog X in XI (COM (2013) 917
koneni).

« Program (ist zrak za Evropo“ (COM(2013) 918 kami).

» Strategija Vlade RS na podjo telesne (gibalne) dejavnosti za krepitev zdrage2007 do 2012
(Vlada, 2007).

Prebivalstvo in materialne dobrine

* Resolucija 0 nacionalnem programu varnosti cestn@ganeta za obdobje od 2013 do 2022
(skupaj za v&o varnost) (ReNPVCP13-22) (Uradni list RS, $t/139.

» Evropa 2020 - strategija za pametno, trajnostrilincujoco rast, COM(2010) 2020.

» Direktiva 2008/96/ES o izboljSanju varnosti cedtrfeastrukture.

e Strategija Vlade RS na podja telesne (gibalne) dejavnosti za krepitev zdraxj®007 do 2012.

4.2 Presoja vplivov na varovana obmdéja

Presojo sprejemljivosti na varovana oliifjage treba izdelati za vsak draali program, ki ima sam ali
v kombinaciji z drugimi n&ti ali programi Skodljive vplive na celovitost fankcionalnost obmaj
Natura 2000 ali zavarovanih obtiio

V skladu s predpisi, ki urejajo ohranjanje naralReayilnik o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe
planov in posegov v naravo na varovana ofjem@Uradni list RS, st. 130/04, 53/06, 38/10, 3)1j8
izdelana presoja sprejemljivosti vplivov Strategigevarovana obndfa (priloga 3).

Obmaja Natura 2000 vkljéujejo:
- posebna ohranitvena obtj@, dolaiena v skladu z Direktivo 92/43/EGS o habitatih,

Aquarius d.o.0. Ljubljana a7



Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveiji

- posebna varstvena obtja, dolatena v skladu z Direktivo 79/409/EGS o pticah.

Zavarovana obnija narave so ukrep drzave za ohranjanje naraveitinat in biotske raznovrstnosti.
Razlikujemo SirSa (narodni, regijski, krajinski kaim oZja (strogi naravni rezervat, naravni reztin
naravni spomenik) zavarovana obfjao na obmgju katerih veljajo predpisani varstveni rezimi.

Po Pravilniku o presoji sprejemljivosti vplivov iggtbe planov in posegov v naravo na varovana
obmaija (Uradni list RS, St. 130/04, 53/06, 38/10, 03/4& ukrepi Strategije uw&jo v poglavje 7.
Obmaja prometne infrastrukture, priloge 1 in 2 Prawhi Skladno z navedeno prilogo Pravilnika
obmaija neposrednega in daljinskega vpliva objektov prma infrastrukture znasSajo do 2000 m.
Ukrepi Strategije niso prostorsko dasovno definirani. Ukrepi, iz katerih izhajajo posea katere je
potrebna presoja v skladu s SEA direktivo, bodogpan presojani, nekateri Ze na nivoju operativnih
programov, drugi na nivoju planov.

V tem Okoljskem pordlu je presojana strategija, zato je Dodatek zawama obmdga izdelan v
skladu s 25.g&lenom Pravilnika o presoji sprejemljivosti vplivigvedbe planov in posegov v naravo
na varovana obnda (Uradni list RS, §t. 130/04, 53/06, 38/10, 3/1di)se glasi: »Za operativne
programe in druge plane ali njihove dele, ki nisanps podrdja prostorskega @egovanja in se iz
njihovega opisa tudi s sklepanjem ne da ugotowitthv ndrtovanih posegov, ker v opisih ni
konkretnih lokacij posegov oziroma iz njih ni radna dovolj podrobna vrsta posegov, se pri presoji
sprejemljivosti matrika iz Priloge 6 tega pravilaike izpolni. V tem primeru se za posamezne vsebine
iz tega Pravilnika podajo strokovne ocene za ohrgejugodnega stanja vrst in habitatnih tipov v
skladu z dol¢bo prejSnjegailena. Matrika iz Priloge 6 tega pravilnika se maradakih primerih
izpolniti pri presoji sprejemljivosti na ravni pabmejSega plana ali posega.«.

Za posamezne infrastrukturne ukrepe, ki bi lahko imeli pomembne vplive na varovana obméja
narave, bo treba v kasnejSih fazah priprave dokumetacije (na ravni podrobnejSega plana ali
posega) opraviti celovito presojo sprejemljivosti a varovana obmdja.
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5. PODATKI O STANJU OKOLJA V SLOVENUI

5.1 Podatki o izhodi¥nem stanju okolja

Za prikaz izhodi&nega stanja je opravljen pregled vseh razpolobljiformacij za opredelitev stanja
okolja. Opisi pomembnih ziddnosti obstojéega stanja okolja so osred&ai na tiste zndlnosti
okolja, ki so pomembne za strateSko raverrtnsanja prometne politike, kar obsega sploSne
zn&ilnosti obravnavanega obrja in zn&ilnosti okolja, ki so pomembne na mednarodni inagiri
ravni. Posledino so v obstojge stanje vkljdeni podatki o relevantnih merilih vrednotenja in
kazalnikin za spremljanje stanja. V p&ita so uporabljeni vsi relevantni podatki iz eviden
informacijskega sistema okolja ter evidenc in dnugaz, vzpostavljenih pri drzavnih organih.

Za vsako podrge je v nadaljevanju opisana obsti@eobremenjenosti okolja na podlagi javno
dostopnih podatkov in prikazano stanja okolja zamm kazalnikom. Opisi kazalnikov so povzeti
predvsem iz spletne strani ARSO: Kazalniki okolja  vSloveniji (vir:
http://kazalci.arso.gov.si/?data=indicator&indnasprotnem primeru je na to posebej opozorjeno.

5.1.1 Tla in mineralne surovine

Obstojece stanje

Dejanska raba tal

Ukrepi prometne politike vplivajo na trajnostno godarjenje z gozdnimi in kmetijskimi zembisz
umeganjem prometne infrastrukture v prostor. Pri temad@ zemlji& spremeni. MKO, Direktorat za
kmetijstvo vodi evidenco dejanske rabe tal. Prométfrastruktura je zajeta v kategoriji Pozidano in
sorodno zemlji&, teh povrSin je v Sloveniji 108977,76ha. Dejansiaa tal je prikazana na sliki 9.

pozidano 5 %

trajni travniki 17 %

O Matiénjak 1212 | Barje 4100

0O Trsticje 4210 O Rastlinjak 1190

B Trajne rastline na njivskih powsinah 1180 O PlantaZa gozdnega drevja 1420

B Ostali trajni nasadi 1240 O Ostalo zamogvirjeno zemljisce 4220
B Hmeljis¢e 1160 m Oljénik 1230

O Intenzivni sadownjak 1221 O Barjanski travnik 1321

0O Neobdelano kmetijsko zemljiS¢e 1600 O Kmetijsko zemljiS¢e poraslo zgozdnim dreviem 1800
0 Odprto zemljis¢e brez ali znepomembnim rastlinskim pokrovom 6000 O Voda 7000

0O Suho, odprto zemlji€e s posebnim rastlinskim pokrovom 5000 O Intenzivni sadovnjak 1211

@ Ekstenzivni oz. travniSki sadovnjak 1222 @ Drevesa in grmicevja 1500

O Kmetijsko zemljis¢e v zara$¢anju 1410 B Pozidano in sorodno zemljisée 3000
B Njiva 1100 O Trajni travnik 1300

| Gozd 2000

Slika 9: Prikaz dejanske rabe na ozemlju Slovenijévir: MKO, 2014)
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Gozdovi so prevladujda kategorija dejanske rabe tal (59,2 %), a nisk@narno razporejeni po
vsem ozemlju. Najwga sklenjena obmija gozda pokrivajo dinarsko-kraske planote juzne in
jugozahodne Slovenije ter patja Alp na severu in zahodu.

Po dejanski rabi tal gozdovom sledijo trajni trairé 17 % povrSine Slovenije, njivapripada 9 %
pozidanim in sorodnim zemligm pa dobrih 5 % povrSine drZzave. Ostale kategoaierzavzemajo
manj kot 2 % povrs§ja.

Glede _pozidanostna ravni statisthih regij Slovenije izstopata Podravska in Osreslojenska
statisttna regija, kjer pozidane povrsine predstavljajoeekot 8 % obmgja regije. Najmanjsi delez
pozidanih povrSin je v redko poseljeni in gozdniitbtranjsko-kraski statisthi regiji (2,4 %).
Pozidane povrSine namenjene prometni infrastrulgarse najbolj powevale med letoma 1996 in
2006 (analiza Corine Landcover, ARSO-KOS), po B06 pa podatkov ni na voljo (projekt Corine
Landcover se je za Slovenijo sicer za&iljuendar analiza Se ni narejena).

e

zemlji& v strukturi rabe. V letu 2014 so kmetijska zendhigpo dejanski rabi zavzemala okoli 33%
povrSine Slovenije. Prevladujejo trajni travniki7(%) in njive ( 9 %), ostalim kmetijskim rabam pa
pripada manj kot 2 % povrSja. Najvajiv je na prodnatih in ilovnatih ravninah v vzhodn
severovzhodni Sloveniji, kar velja tudi za trajmavhike. Vinogradi so nadpovgfgo zastopani na
Primorskem in na panonskemdgvnatem obrobju ravninskega sveta. Sadovnjaki gmlpaastopani

v gri¢evjih panonske Slovenije, precej pa jih je Se wljanski in Celjski kotlini

Talno Stevilo

Osnovna informacija o lastnostih tal je digitalrath talnega Stevila, ki je objavljena na spletrars
MKO, Direktorata za kmetijstvo in so jo izdelali Baotehniski fakulteti leta 2006 (slika 10). Talno
Stevilo kvantitativno ocenjuje kakovost zemtjith je izdelano na podlagi pedoloskih in nekaterih
reliefnih  zn&ilnosti pokrajine. Toke talnega Stevila so odraz vrednotenja bistvemibniverzalnih
kazalcev kakovosti tal. Dobro opredeljujejo ne sarndovitnost p& pa tudi sposobnost tal za
izvajanje bistvenih okoljskih funkcij. \&ge Stevilo pomeni tla z boljSimi talnimi lastnostziroma
tla z vegjim pridelovalnim potencialom.

Na obmgju Slovenije imamo 905.932,2 ha (44,5 %) povrSimernim pridelovalnim potencialom,
456.053,9 ha (22,4 %) z nizkim pridelovalnim potalmm, 262.957,6 ha (12,9 %) z visokim
pridelovalnim potencialom in 60.720,0 ha (3,0 %@eto visokim pridelovalnim potencialom. Ostale
povrsine sodijo v obmija z zelo nizkim pridelovalnim potencialom.

V zadnjih letih so bila pozidana predvsem tla oli@kovosti. Od leta 2000 do leta 20112 so na
obmasjih z zelo visokim pridelovalnim potencialom njiv@jpogosteje prehajale v travnike oziroma v

pozidane povrSine. Proces je potekal in Se potekdvpem na dnu dolin in ob glavnih prometnih

koridorjih ter ob Siritvi naselij za potrebe trgoeiindustrije in stanovanjske gradnje.
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"N Legenda:
TALNO STEVILO (pridelovalni potencial)
I zEL0 VELIK (76-100)

VELIK (58-75)

SREDNJI (40-57)

MAJHEN (26-39)

ZELQ MAJHEN (< 25)

Slika 10: Talno Stevilo na obméju Slovenije po razredih (vir: BF, 2006)

PovrSina in poseqi v gozdove

Podatki o povrSini gozdov so povzeti po Rilo Zavoda za gozdove za leto 2012 (ZGS, 2013).
Pove&evanje gozdnih povrSin oziroma tako imenovano zargé opudenih kmetijskih zemlji§ v
Sloveniji se po v& kot 130 letih zakljguje. Z upoStevanjem gozdnogospodarskihirios
gospodarskih enot, izdelanih v zadnjih letih, s@gerSina gozda dve leti zaporedoma zmanjSala, v
letu 2012 pa se je vendarle spet nekoliko palg in sicer za 157 ha in znaSa 1.184.526 hazdayo

je porasle 58,4 % povrSine Slovenije. PovrSina daspodarskih gozdov znasSa 1.076.078 ha,
varovalnih gozdov 98.947 ha in gozdnih rezervat®?9® ha.

V nasprotju s pojavom zarghja odmaknjenih in za kmetijsko proizvodnjo maninernih zeml;ji§,

v primestnih obmgih in v obmajih intenzivhega kmetijstva potekajo veliki pritiska gozd in
gozdni prostor. V strukturi vzrokov za posege vdmz v letu 2012 mimo vodi kmetijstvo s 76 %,
dale za njim je na drugem mestu infrastruktura (9 %)ni@ tretjem urbanizacija (5 %). Tudi druge
kategorije posegov so bile v letu 2012 po povrsamazmerno manj pomembne.
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Slika 11: Kr¢itve gozdov v letu 2012 in primerjava s povprénim letnim obsegom kgitev gozdov v
preteklih obdobjih (v ha) (vir: ZGS, 2013)

Plazljiva obmdja

Karta verjetnosti pojavljanja zemeljskih plazov pfad potencialna plazovita obija za obmeoje
celotne Slovenije v Sestih razredih verjetnostapljanja plazov (slika 12). Na osrednjem, ravnimske
delu olgine ni verjetnosti nastajanja zemeljskih plazow, jeapredvsem posledica majhnih naklonov
povrsja.

Slabih 7 % Slovenije pokrivajo obrEja, Kjer je verjetnost pojavljanja plazov zelo ¥ali 17 % drzave
pripada obmgem, na katerih je pojavijanje plazov veliko in %0 obmdajem, kjer je verjetnost
pojavljanja plazov srednje velika. Vsa tri obfj@ skupaj predstavljajo dobro tretjino povrSine
Slovenije, kjer je ptiakovati pogostejSe pojavljanje plazov kot drugj8. @ Slovenije pripada
"ravnim" obmdajem oz. obmdjem z naklonom pod 5°. Na teh obijib se zaradi velikega merila
vhodnih podatkov (1 : 250.000) pojavlja dobrih 5plazov, ki so bili pri analizah obravnavani kot
napaka. Pri manjSih merilih analiz bi se verjetbmagja nastanka teh plazov izkazala za potencialno
plazovita. 21 % Slovenije pripada ob&®m z majhno verjetnostjo plazov in 17 % okijeon z zelo
majhno verjetnostjo plazov. Porazdelitev prebivalspo razredih verjetnosti pojavijanja plazov
nakazuje na zanemarjanje naravnih pogojev priiiZzbiienjskega okolja.
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| [ Zelo majhna / Very low
[ I Majhna / Low
[ srednja / Medium
I velika / High
: I zelo velika / Very high
Slika 12: Karta verjetnosti pojavljanja plazov na domogju Slovenije (vir: Geoportal ARSO, 2014)

Mineralne surovine

Gradnja, rekonstrukcija in vzdrZevanje objektov rpetne infrastrukture proizvaja &je koli¢ine
predvsem anorganskih in tudi organskih odpadkoyihkje treba oddati v postopke okolju prijazne
predelave. Pri gradnji nove oziroma nadgradnji aje$¢ prometne infrastrukture nastaja od
odpadkov, ki se uvi&jo v skupino 17 »gradbeni odpadki« iz klasifikekg§ga seznama odpadkov,
najve: odpadnega zemeljskega izkopa, pa tudickudi gradbenih odpadkov v oZjem smislu so v tem
sektorju izredno velike.

Zemeljski izkopinastajajo pri posegih v tla in podtalje, vkijw s posegi v morsko alideo dno. Pri

gradnji nove oziroma nadgradnji obsteprometne infrastrukture nastajajo naslednji zgskiel
izkopi:

- zemljina in kamenje, ki obajno vsebujejo manj kot 5% primesi, ki niso nargae&vora (balastne
snovi),

- izkopani materiali, ki so obajno gradbena polnila ali zemeljski izkopi, ki v¢jiemeri vsebujejo

gradbena polnila, ter

- odpadne naplavine, ki se ne preti@gd znotraj obmga povrSinskih voda zaradi upravljanja voda.

V letu 2012 je bilo v Sloveniji okoli 576.000 t zetjskih izkopov uvr&enih med odpadke, od tega je
bilo okoli 507.000 t na novo izkopanih zemeljskitkapov in okoli 69.000 t skladigénih zaradi
izkopa iz prejsnjih let. Od te kéine je bilo ponovno uporabljenih priblizno 410.00fredvsem za
nivelacijo terena, kot tudi za utrjevanje tal nadpi€ih in izdelavo nasipov. Na odlagaliB je bilo
odloZenih le okoli 67.000 t ali okoli 7 % izkopamitaterialov, predvsem nenevarno onesnazenih.

Podatki o zemeljskem izkopu so negotovi, saj seefiski izkopi, ki so uporabljeni na gradbis kjer
nastajajo, pogosto ne u¢e§o med odpadke, kar Se posebej velja za gradojmgine infrastrukture.
Ocenjuje se, da je U delez od vseh zemeljskih izkopov, ki nastajaprazli gradnje objektov,
uporabljen za posebne ukrepe pri gradbenih inZdhidelih in ni vkljwen v navedene kdiine.

Po vsej Sloveniji ve v letu 2012 obratovalo okoli faprav za recikliranje kamenja iz odpadnih
izkopanih materialov. V letu 2012 se onesnazenietiski izkopi niso predelovali, odloZenih pa je
bilo okoli 240 t onesnazenih izkopanih materiald'e¢ kot 70 % zemeljskih izkopov je bilo v letu

2012 ponovno uporabljenih.
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Gradbeni odpadkiv oZjem smislu) so odpadni materiali, ki nastjaii gradnji in obnovah objektov
prometne infrastrukture ter pri ruSenju. iedelez gradbenih odpadkov izvira iz rusitev innoke
gradbenih konstrukcij. Le priblizno 10 % teh odpadkzvira neposredno iz gradnje novih objektov.
Gradbeni odpadki vklitujejo predvsem odpadni beton in opeke, ki pomepijblizno 70% do 90%
celotne koléine teh odpadkov. Preostanek je sestavljen iz lesan in razlénih drugih vrst odpadkov
na gradbi&ih. Pri gradnji cest nastaja tudi odpadni asfalt.

V letu 2012 je bila kotiina gradbenih odpadkov, oddanih v predelavo, ok&1i.000 t. V povprgu so

se v obdobju 2008-2012 predelali skoraj vsi gradbdpadki in tudi veji del zemeljskega izkopa, pri
¢emer se za predelavo zemeljskega izkopa Steje vaggunovna uporaba kot zasipnega materiala ali
kot polnila na gradbish.

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki
Pokrovnost in raba zemlfa [TPO]]

Javno dostopen je opis kazalnika za leto 2008, iprari so podatki za leto 2012. V zgornjem
poglavju so navedeni novejSi podatki v zvezo z riaho

Vet kot polovico kopnega ozemlja Slovenije pokrivafmzdovi (56 %, skupaj z grigastim gozdom
58 %), drugo preteZzno naravno rastje (naravni tkivmokri&a, vodne, malo- ali neporasle povrsine)
zavzema 4 %, 35 % povrSja je namenjenega pretedmdijktvu, slabi 3 % pa so umetne povrSine.
Tako sliko pokrovnosti in rabe tal kaZe interprgtacatelitskin posnetkov, zajetih leta 2006, po
metodologiji CORINE Land Cover (CLC2006).

Spremembe, zaznane na oldjunoSlovenije, so relativno majhne in v nobenem dmagnavanih
obdobij ne predstavljajo ¥e&ot dobre desetinke odstotka celothega ozemlj2 (@ med letoma 1996

in 2000 ter 0,13 % med letoma 2000 in 2006 }eumetnih povrSin; med letoma 1996 in 2006 so se
za skupaj 603 ha povale povrSine, namenjene cestni infrastrukturi, rgiegda je namenjen tudi
pretezni del po letu 2000 odprtih &jid gradbi¥ (507 ha). Za vsaj 86 ha je d&veudi povrSin
namenjenih industriji in trgovini. Naj¥ge spremembe so se zgodile znotraj kategorije gbzdn
povrSin. Na priblizno dveh tretjinah novih pozidamgovrSin je bil prej gozd, na preostali tretjirda p
kmetijske povrSine, od tega 220 ha sklenjenih kjlvpovrsin, skoraj vse pozidane po letu 2000.

Gozdovi so sicer prevladuja kategorija pokrovnosti tal v Sloveniji, a niscakomerno razporejeni
po vsem ozemlju. Naj¥g@ sklenjena obmga gozda pokrivajo dinarsko-kraske planote juzne in
jugozahodne Slovenije ter patja Alp na severu in zahodu.

Kategoriji rabe zemlji§ "Kmetijske povrSine drobno posestne strukture«»Rretezno kmetijske
povrsine z v&imi obmaji naravne vegetacije« zasedata 14 % in 9 % prastorej skupno slabo
¢etrtino celotne povr3ine Slovenije. Kategorija »Sfie povrSine« zavzema po 112.237 ha, vinogradi
15.723 ha, drugi trajni nasadi pa 3.627 ha, sktmpa okoli 6,5 % kopne povrSine Slovenije. V
obdobju 1995-2000 so se od kmetijskih zemljgovetale povrSine pasnikov, medtem ko so se
nenamakane njivske povrsine, kmetijske povrSindmvoposestne strukture ter kategorija pretezno
kmetijskih povrsin z vimi obmcgji naravne vegetacije rahlo zmanjSale. V obdobj26d0 do 2006
vegjih sprememb povrSin med kategorijami kmetijskimg&c ni bilo zaznati.

Vegjih posegov v vodna telesa in mok@Sv Sloveniji v tem obdobju ni bilo, razen naravnih
sprememb presihajih jezer v pasnik na Planinskem polju oziroma v ri&gke na CerkniSkem jezeru.

Obseg obmyij varovalnih gozdov (evidenco o obsegu vodi ZGS)

Varovalni gozdovi so gozdovi, ki varujejo zemtgSusadov, izpiranja in kruSenja, gozdovi na strmih
obronkih ali bregovih voda, gozdovi, ki so izpodjavi mocnemu vetru, gozdovi, ki v hudourniskih
obmajih zadrZzujejo prenaglo odtekanje vode in zato jgouzemlji¥a pred erozijo in plazovi,
gozdni pasovi, ki varujejo gozdove in zenifiSpred vetrom, vodo, zameti in plazovi, ter gozdwvi
zgornji meji gozdne vegetacije.
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Obseg gozdov s poudarjenimi lesnoproizvodnimi mowanimi funkcijami
Podatki o funkcijah gozdov na celotnem olno Slovenije so povzeti po Povzetku
gozdnogospodarskih &idov in lovsko upravljalskih ratih za obdobje 2011-2020 (ZGS, 2012).

Funkcije gozdov so bile pri obnovi obifroh nartov za obdobje 2011-2020 ponovno valorizirane, in
sicer skladno s posodobljenimi navodili. V primeija obma@nim nartom, izdelanim za obdobje
2001-2010, se je najbolj spremenila povrSina bekepfunkcije oz. funkcije ohranjanja biotske
raznovrstnosti. Ta povrSina se je na drugi stopojieala za 570.000 ha, kar je posledica wktie
velikih povrSin gozdov v mreZzo Natura 2000 v |e@02.

Na prvi stopnji so se najbolj posea povrsina funkcije varovanja gozdnih zendljid sestojev (za
28.000 ha), hidroloske (za 28.000 ha),c¢tag (13.000 ha) in turisthe (14.000 ha) funkcije.
Pove&anje povrSin je posledica pasanja povrSine gozdov, dopolnjenih strokovnih kijéesr za
izlocitev funkcij iz leta 2008 ter novih strokovnih ocedmanjSale so se povrSine raziskovalne
funkcije (za 7.000 ha) in funkcije pridobivanja dilu gozdnih dobrin (za 7.500 ha).

Lesnoproizvodne funkcije na prvi stopnji poudarigmama 64% gozdov v Sloveniji, funkcije
varovanja gozdnih zemli§in sestojev na prvi stopnji poudarjenosti pa irbad gozdov v Sloveniji
(tabela 5).

Tabela 5: PovrSine gozdnega prostora s poudarjeninfiunkcijami v Sloveniji (v ha) (vir: ZGS, 2012)

Funkcija 1. stopnja 2. stopnja 3. stopnja Skupaj
ha % ha % ha % ha

Varovanje gozdnih zemlji¢ in sestojev  190.941 15 309.039 25 737.873 60 1.237.853
Hidroloska 63.240 5 554471 45 623.144 50 1.240.856
Biotopska 62.469 5 740606 60 438.864 35 1.241.939
Klimatska 35.579 3 43.179 3 1.162.067 94 1.240.825
Zasiitna 27.105 83 5.390 17 32.496
Higiensko-zdravstvena 28.556 2 74.190 6 1.138.079 92 1.240.825
Rekreacijska 30.295 3 62.087 6 907.048 91 999.431
Turisticna 30.800 2 30.208 2 1.178.758 95 1.239.766
Poucna 7.615 1 5.288 0 1.226.888 99 1.239.790
Raziskovalna 9.421 100 0 0 0] 0 9.421

F. varovanja naravne dediscine 36.739 17 180.978 83 0 0 217.717
F. varovanja kulturne dedis¢ine 5.376 3 165.241 97 0 0 170.617
Estetska 35.189 29 86.501 71 0 0 121.690
Obrambna 14.125 47 15.638 53 0 0 29.762
Lesnoproizvodna 740.328 64 302.934 26 112.609 10 1.155.871
F. pridobivanja drugih gozdnih dobrin 17.715 7 249979 93 0 0 267.694
Lovnogospodarska 35.029 100 0 0 0 35.029

Gradbeni odpadkidD14

Predelavo gradbenih odpadkov se spremlja s kazaini®D14, ki prikazuje letne keéine gradbenih
odpadkov, ravnanje z njimi ter njihovo strukturazélnik OD14 se ne obnavlja, zadnji podatki glede
predelave gradbenih odpadkov se nanaSaj@asavno vrsto, ki je bila zakijena v letu 2006.
Namesto kazalnika OD14, katerega skrbnik je ARSOzas podréje ravnanja z odpadki uporabljajo
kazalniki Statistinega urada Republike Slovenije, ovrednoteni in\djgai kot rezultati statistnih
raziskovanja o odpadkih Statigti urad RS izvaja raziskovanja s potjeoodpadkov v sodelovanju z
ministrstvom, pristojnim za okolje, ter ARSO.
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Na spodnji sliki je prikazano ravnanje z gradbenmdipadki (koléine odstranjenih in kaline
predelanih odpadkov) za obdobje 2006 — 2012. BliiRS; statistina raziskava o odpadkih).
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Slika 13: Ravnanje z gradbenimi odpadki za obdobj@006 — 2012 (vir: SURS)

5.1.2 Zrak

Obstojete stanje

Cestna vozila, ladijski motorji, lokomotive in lédaso vir onesnazenja zraka v obliki plinov in ftdn

delcev, ki vplivajo na kvaliteto zraka:

- duSikovi oksidi (NO, NQ): nastaja kot stranski produkt pri nepopolnem ieganju. So katalizator
za ozon, sestavina kislega deZja in sestavina snvi@ajo tudi na naravni krog nitratov, zlasti v
vodi, kjer vplivajo na cvetenje alg.

- ogljikov monoksid: je plin brez barve in vonja, tea®e pa zaradi nepopolnega izgorevanja
ogljikovodikov. Ne povzréa direktnih globalnih &ginkov, posredno pa kot katalizator prispeva k
nastanku &inka tople grede.

- 2veplov dioksid: nastane kot posledica zgorevamgilrfin goriv. Je glavna sestavina kislega deZja,
s svojo koncentracijo vpliva tudi n&inek tople grede.

- delci: so razline trdne snovi, ki jih najdemo v o#Zja: dim, saje, prah in razii aerosoli. Emisije
primarnih delcev zaradi prometa nastajajo predvaaradi nepopolnega zgorevanja fosilnih goriv
(saje) in zaradi trenja (pometanje prasnih delceesnih povrsin in v manjSi meri zaradi obrabe
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pnevmatik in zavornih oblog). Zaradi emisij v pramea nastajajo v pomembnih kahah tudi
sekundarni delci, ki se s kemijskimi reakcijamiraku oblikujejo iz duSikovih oksidov kot nitratni
aerosoli ali iz Zveplovega dioksida kot sulfatnras®li. Na delce v zraku se vezZejo tudi druge
strupene snovi (npr. HC in VOC). Vplivajo predvsem zdravje ljudi (pljda, srce in oZzilje),
njihovo odlaganje na liste pa zavira fotosintezoaist rastlin.

- svinec: je strupena kovina, ki se nahaja v asmem bencinu, predvsem v drZzavah v razvoju.
Svinec vpliva na presnovo in se ké&pi Zivih tkivih.

- ogljikovodiki (HC) in hlapne organske spojine (VOGo v plinasti obliki in nastajajo zaradi
nepopolnega izgorevanja bencina, ptietgu bencina ali pa izhlapevanja iz skl&di& enot. So
sestavni del smoga, katalizatorji za ozon in séstakislega dezja.

Prizemni ozon se razlikuje od navedenih onesnazkealnastaja kot produkt fotoketnih reakcij v
zraku, onesnazenem zlasti z duSikovimi oksidi ifjikagyodiki (predhodniki ozona). Zaradi tega se
visoke koncentracije ozona ne pojavljajo le v lbiiarelikih virov predhodnikov, ampak tudi v SirSi
okolici. Ob stabilnem vremenu v anticiklonu ima kahoblak visokih koncentracij ozona dimenzije
vec sto kilometrov in seZe nekaj kilometrov visoko.

V Sloveniji je najveji vir predhodnikov prizemnega ozona promet, kspeva priblizno dve tretjini.
Koncentracije ozona imajo izrazit letni hod, karp@vezano z n@nom nastanka ozona, ki zahteva
dovolj sortne svetlobe. Na raven onesnaZenosti zunanjega zrakeonom pomembno prispeva
transport ozona in njegovih predhodnikov preko miega je opazno posebej na Primorskem. Zahodni
vetrovi prenaSajo znatne kéilhe ozona in njegovih prehodnikov iz niZzine v sewdtaliji. NajviSje
koncentracije se tako pojavljajo poleti na ObalnanPrimorskem, v situacijah ob zmernih vetrovih iz
zahoda in jugozahoda.

Meritve prizemnega ozona kaZejo tako, kot to velga celotno Sredozemlje, vk§ono s SirSim
obmaijem srednje Evrope (Avstrija, Neija, Ceska, Slovaska in delno Poljska), preseganje tako
cilinih kot dolgor@no naravnanih vrednosti povsod po Sloveniji, ramanmerilnin mestih, ki so
izpostavljena emisijam dusSikovih oksidov zaradirpeta. Na teh merilnih mestih se ozon razgradi v
obicajne molekule kisika.

Vecletni niz podatkov 0 nastajanju prizemnega ozooersie izkazuje opaznega trenda izboljSanja,
vendar se letne kdine izpustov predhodnikov ozona v Uniji izrazito mj&ajo, kar je razvidno iz
diagrama na spodnji sliki. Predvsem zmanjSevaje rgbriv v cestnih vozilih in izboljSave na
izgorevanju goriv v motorjih vozil dolgotoo zagotavljata, da se bodo katie prehodnikov ozona Se
zmanjSevale tako, da bo Slovenija vse manj obregn@rgaradi nastajanja prizemnega ozona.

Slika 14: ZmanjSevanije letne emisije predhodnikov rona na obmdju EU-28

Zmanjsevanje emisij predhodnikov ozona
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Cilie izboljSanja kakovosti zraka opredeljuje ewk@ zakonodaja (Direktiva 2001/81/ES o
nacionalnih zgornjih mejah emisij za nekatera oagéswala zraka (direktiva NEC)) ter Protokol o
zmanjSanju zakisovanja, evtrofikacije in prizemnegana h konvenciji iz leta 1979 o onesnaZevanju
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zraka na velike razdalje preko meja. ObvladovanjezinanjSevanje izpustov v zrak je tudi cilj
Nacionalnega programa varstva okolja, ki vsebuj& eperativnih programov s podobnimi cilji.
Njegov namen je zagotoviti boljSo kakovost zunaajegaka s postopnim zmanjSevanjem izpustov
S02, NOx, NH3 v zrak. Zaradi manjSih izpustov liio bposledéno manj prizemnega ozona,
zakisovanja in evtrofikacije.

Slovenija relativno dobro ureja emisije onesnaZexal katera so na podlagi Direktive 2001/81/ES

dolocene zgornje meje emisij, kar je prikazano v spogeli.

Tabela 6: Odmiki emisij onesnazeval od nacionalniagornjih mej emisij v obdobju 2010 — 2012

Odmiki emisij od zgornjih mej NOXx NMVOC S0O2 NH3

Zgornje meje emisij za Slovenijo 45 kt 40 kt 27 kt 20 kt
Odmiki v letu 2010 -1% -14% -64 % -13%
Odmiki v letu 2011 +3% + 2% -60 % -11%
Odmiki v letu 2012 0% - 2% -62% -12%

Cestni promet je eden od glavnih virov emisije N@xirbanem okolju pa je emisija delcev PM2,5 iz
prometa kljgha za onesnazenost zunanjega zraka na tehgibmo

Letne koltine emisij onesnazeval iz cestnega prometa, zaekatedoldene zgornje meje emisij, so

za obdobje 2010-2012 prikazane na diagramu spadikie Na diagramu so prikazane tudi zgornje
meje emisij, doléene na podlagi Direktive 2001/81/ES. (vir: httpww.eea.europa.eu/data-and-
maps/data/data-viewers/air-emissions-viewer-Irtap)
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Slika 15: Celotna letna emisija NOx in emisija NOxz cestnega prometa v Sloveniji v obdobju 2010 - 2Q
Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Izpusti plinov, ki povzréajo zakisovanje [ZR09]
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Kazalec [ZRO09] prikazuje gibanje izpustov plinov, povzratajo zakisovanje in evtrofikacijo in
strukturo izpustov posameznega plina glede nandéspnaZevanja v obdobju 1990-2011. Med snovi,
ki povzraiajo zakisovanje priStevamo Zveplove okside (SOukilebve okside (NOx) in amonijak
(NH3). Dusikovi oksidi in amonijak prispevajo tudevtrofikaciji. Skupni izpusti snovi, ki povztajo
zakisovanje in evtrofikacijo so izraZzeni kot vsdzpustov vseh treh onesnazeval in pomnoZeni s
pripadaj@imi faktorji zakisovanja. Izpusti so podani v ekaigntu zakisovanja.

Izpusti plinov, ki povzroajo zakisovanje so bili leta 2011 v Sloveniji maag 74 odstotkov glede na
leto 1990, predvsem zaradi nizjih izpustov zvepyavedioksida. Zveplovi oksidi nastajajo pri
zgorevanju goriv, ki vsebujejo Zveplo. Ti so séowvavnavanem obdobju zmanj3ali za 95 odstotkov.

Najvesji delez v izpustih snovi, ki povzéajo zakisovanje in evtrofikacijo je leta 2011 prtadjal
amonijak. DeleZz amonijaka je v skupnih izpustih dstavijal 43 %. Glavni vir amonijaka je
kmetijstvo, prispeva kar 93 % k skupnim drZzavnipugtom amonijaka.

Delez izpustov duSikovih oksidov je v skupnih izifussnovi, ki povzréajo zakisovanje in
evtrofikacijo v letu 2011 predstavljal 42 %. Glawnii izpustov duSikovih oksidov je po podatkih za
leto 2011 predstavljal cestni promet (54 %), skeskrba z energijo (24 %). Glede na leto 1990 so se
izpusti NOx zmanjSali za 25 %, najbolj v prometuarh stroZjih emisijskih standardov za motorna
vozila, izvajanja ukrepov v termoelektrarnah in l&wpah, pa tudi zaradi zamenjave goriv in
izboljSanja procesov izgorevanja v industriji. Vinedti izpustov duSikovih oksidov za leto 2011 so
zgolj za 1 % niZji od ciljne vrednosti, ki ne smié preseZzena od leta 2010 dalje. Izpusti duSikovih
oksidov niso odvisni le od vsebnosti duSika v goritemveé nastajajo predvsem po reakciji duSika in
kisika v zraku med zgorevanjem pri visokih temperait.

Izpusti delcev v zrak [ZR15]

Kazalec prikazuje gibanje izpustov vseh praSnilcele(Total Suspended Particles -TSP), primarnih
delcev manjSih od 10 pum (PM10) in primarnih deleeanjSih od 2,5 um (PM2,5) v zrak v obdobju
2000-2011, ter strukturo delcev glede na tadivire onesnazevanja.

Promet sicer ni glavni vir izpustov delcev, vengar urbanem okolju njegov deleZ k onesnaZenosti
zunanjega zraka skoraj enak deleZzu emisij delcekuiEX za ogrevanje stanovanjskih in drugih
prostorov. Primerjava emisije delcev iz prometa misg§o delcev iz sploSnega sektorja in
gospodinjstev je prikazana na diagramu spodnjeeslida obdobje 2010 - 2012. (vir:
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/dat@evs/air-emissions-viewer-Irtap)
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Slika 16: Letna emisija delcev iz prometa ter iz dpSnega sektorja in gospodinjstev v Sloveniji v olmbju
2010 - 2012

Izpusti predhodnikov 0zona [ZR10]

Kazalec prikazuje gibanje izpustov plinov, ki pax@jo nastanek prizemnega ozona v obdobju 1990—
2011 in strukturo izpustov posameznega plina gtedeir onesnazevanja. Predhodnik ozona je snov,
ki prispeva k nastajanju prizemnega (troposferskegmna. Med predhodnike ozona priStevamo:

duSikove okside (NOXx), ogljikov oksid (CO), meta@H4) in nemetanske hlapne organske snovi

(NMVOC).

Glavni vir skupnih izpustov predhodnikov ozona jevbletu 2011 promet (43 %), sledi raba goriv v
gospodinjstvih in komercialnem sektorju (24 %) aba topil in drugih izdelkov (11 %). Prispevek
industrijskih procesov, kmetijstva in ravnanja padki je majhen.

V letu 2011 je bil glavni vir izpustov duSikovih siklov promet (63 %). K izpustom ogljikovega
oksida je najveé prispevala raba goriv v gospodinjstvih in komerem sektorju (63 %). Glavni vir
izpustov metana je kmetijstvo (54 %). Izpusti neanekih hlapnih organskih spojin so v najveneri
posledica rabe topil (34 %) in rabe goriv v gospigtvih in komercialnem sektorju (34 %).
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5.1.3 Podnebni dejavniki

Obstojece stanje
5.1.3.1 Prilagajanje podnebnim spremembam

Orodja za rédunanje projekcij bodtega podnebja so raafi klimatski modeli (vir: Priprave za
podlago ocene tveganj in priloZnosti, ki jih podnetspremembe prinasajo za Slovenijo; Univerza v
Ljubljani, BiotehniSka fakulteta; 2014). Medvladmibor za podnebne spremembe (IPCC, 2013) je v
svojem petem potdu podrobno predstavil scenarije podnebnih spremean21. stoletje, od svetovne
ravni do posameznih regij. Rezultati simulacij takaeropi kot Sloveniji napovedujejo znaten dvig
temperature zraka do konca stoletja. Na letni raaga razpon od manj kot 2 °C za najbolj mil
scenarij do okoli 5 °C za scenarij brez blazenjdnanih sprememb. Poletja se bodo verjetno ogrela
nekoliko bolj kakor zime. Predvidena spremembackudi padavin je bolj negotova, a z verjetnim
povetanjem v hladni in zmanjSanjem v topli polovici legkladno s tem lahko gakujemo daljSa in
izrazitejSa obdobja poletne wioe in suse.

V okviru projekta Podnebna spremenljivost v Slojietki ga od leta 2009 izvaja Agencija RS za
okolje, z namenom preverjanja kvalitete in veljasth@seh klimatoloskih meritev in ugotavljanja ter

odpravljanja znatnih vplivov sprememb merilnih mestéasovne nize, se analizirajo spremembe
podnebja v Sloveniji v zadnjih Sestdesetih letihaZih je nekaj vmesnih rezultatov, na podlagi kater

lahko Ze dobimo vtis, kako se podnebje v Slovespijeminja, in sicer:

- zn&ilen je porast temperature zraka na vseh affime Sloveniji,

- vetji je porast temperature v mestih kot na podeZelju,

- dvig temperature je ¥&oma odraz globalnih podnebnih sprememb,
- povetano je Stevila toplih dni in zmanjSano Stevilo leittedni,

- jesenska viSina padavin se viSa idimema upada v ostalih letnifasih,
- zmanjSala se je viSina novega snega in trajargare odeje.

Dokazati povezavo med Stevilom ali intenziteto ekshih padavinskih dogodkov s pojavom dviga
temperature je tezZje, ker je za tako analizo retmilt klimatskih meritev obdobje meritev pogosto
prekratko, da bi lahko stati&tio zanesljivo analizirali spremembo pogostostitaldgodkov. Vendar
je kljub oteZeni analizi za merilna mesta v Ljubljan&ilno, da je v nasprotju s skupno viSino
padavin v zadnjih desetletjih viSina padavin medsteknnimi dogodki nar&dla (vir:
http://meteo.arso.gov.si/uploads/probase/www/clgtiext/sl/publications/spremenljivost%20podnebj

a.pdf).

V vseh scenarijskih simulacijah dviga temperata® 3,5°C in za 2°C) so glavni izzivi poplave in
obalna erozija, wge povpraSevanje za vodo, energijo in surovineptemje v prometnih omreZjih in
komunikacijskihn povezavah, ki jih povaf@o ekstremni vremenski pojavi. Prometno omrezje
Slovenije je posebej ¢htljivo na ekstremne padavinske dogodke zaradi gapasnezitev cest in
tezav, ki jih v prometu povzia Zled. Zaradi doslednega upoStevanja geomehalasititosti zemlji§

pri gradnji cest, je cestno omreZje Slovenije mamjutljivo na plazenje, ki se okajno pojavlja ob
ekstremnih padavinskih dogodkih.

5.2.3.2Blazenje podnebnih sprememb

RazpoloZljivi podatki kaZejo na to, da je Slovendpolnila svojo obveznost iz Kjotskega protokata i
v obdobju 2008-2012 emisije TGP zmanjSala zake 8-odstotkov glede na izhodige emisije, pri
¢emer je upoStevano tudi p@anje ponorov emisij zaradi upravljanja z gozdovi ivajanje EU-
ETS. V izhodignem letu 1986 so bili izpusti TGP v Sloveniji 20,88lijona ton CO2 ekv, 8 %
zmanjSanje pa pomeni, da slovenski izpusti v ohd@ij08-2012 v povpégu niso presegli 18,73
milijonov ton ekvivalenta CO2 na leto.
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V strukturi emisij toplogrednih plinov za leto 20irha najveji delez CO2 (82,9 %), katerega glavni
vir je proizvodnja elekttine energije in toplote, sledi promet. CH4 predgiai®,1 %, glavna vira sta

kmetijstvo in ravnanje z odpadki. NO2 prispeva %7 glavni vir je kmetijstvo. Emisije F-plinov

(HFC, PFC in SF6) predstavljajo 1,3 % vseh emiggyni vir so industrijski procesi.

Na diagramu slike 16 je prikazana emisija toplogiedolinov iz prometa v primerjavi s celotno
emisijo toplogrednih plinov v Sloveniji, to je enjis iz sektorjev, za katere velja Odlma
406/2009/ES, in virov emisije toplogrednih plindw,so vkljuteni v shemo trgovanja z pravicami do
emisije toplogrednih plinov v skladu z Direktiv@@/29/ES. (vir: http://www.eea.europa.eu/data-
and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer)
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Slika 17: Emisija toplogrednih plinov iz prometa v primerjavi s celotno emisijo toplogrednih plinov v
Sloveniji v obdobju 2000 — 2012

Med emisijami iz sektorjev, za katere velja Qila 406/2009/ES o prizadevanju drZ&anic za
zmanjSanje emisij toplogrednih plinov, da do le@2@ izpolnijo zavezo Skupnosti za zmanjSanje
emisij toplogrednih plinov, je imel v letu 2011 wajji deleZ sektor promet: nekaj manj kot 50 %,
sledita raba goriv v gospodinjstvih in storitverilejavnostih s 17,0 % in kmetijstvo s 16,5 %.
Podrobneje je struktura emisije toplogrednih pliniavteh sektorjev za leto 2011 ter njihova
predvidena struktura emisija toplogrednih plinoMetu 2020 glede na stopnjo izvajanja ukrepov
zmanjSevanja emisije toplogrednih plinov, kot s@dwideni v predlogu Operativhega programa
ukrepov zmanjSanja emisij toplogrednih plinov dal2020 s pogledom do leta 2030), prikazana na
diagramu slike 17 (vir: predlog Operativnega proggaukrepov zmanjSanja emisij toplogrednih
plinov do leta 2020 s pogledom do leta 2030; IJSJCKEIS).
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Slika 18: Struktura emisije toplogrednih plinov iz sektorjev, ki jih pokriva Odlo ¢ba 406/2009/ES, v letu
2011 in 2020 glede na dve stopniji izvajanja ukrepov

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Izpusti toplogrednih plinov [PS03]

Kazalec prikazuje gibanje izpustov toplogrednihngli, glavnih virov izpustov v Sloveniji ter
primerjavo z drzavami Evropske unije. Izpusti tawkdnih plinov se izrkainavajo v skladu z IPCC
metodologijo, ki omogéa mednarodno primerljivost podatkov. Izpusti seurajo za naslednje vire,
kot so promet, energetika, industrijski procesiyigo v industriji, goriva v gospodinjstvih in
komercialni rabi, kmetijstvo, odpadki. Posebnoekatijo predstavljajo raba in spremembe rabe
zemlji¥ in gozdarstva.

5.1.4 Voda

Obstojece stanje

Na ozemlju Slovenije se sngiejo Stiri pokrajine: Alpe, Dinarsko gorstvo, Paska niZina in
Sredozemlje, kar daje Sloveniji veliko pokrajingestrost, pestro geoloSko sestavo tal in razgiban
relief. Ta pestrost se med drugim odraZa na vsgvpit oblikah povrSinske vode, od hudournikov,
recic, potokov in rek do ponikalnic, izvirov, jezer imorja.

Na obmaju Slovenije imamo dve vodni obréjoa vodno obmdje Jadranskega morja in vodno
obmatje Donave. Vodno obnde Donave zavzema 81% povrSine Slovenije, slabagp@ovrsja pa
pripada vodnemu obmriju Jadranskega morja. Osnovni hidrogeografski edelimo po osrednjih
rekah na po@a Mure (Pomurje), Drave (Podravje) in Save (PasasjKolpo (Pokolpje) ter povodije
Sate (Posgje) in povodje jadranskih rek.

Povrsinska vodaCeprav je drzava majhna po povrsini,ésm@o v njej razline tipe vodotokov, ki so
posledica pestre geoloSke sestave tal in razgilBarggfa. Imamo razmeroma gosto hidrografsko
omreZje, ponekod smo pa rednemu ali alasnemu poplavljanju, medtem ko se nekateri predeli
sodajo s pomanjkanjem vode in suSo, kar je v ngjvmeri posledica velike razlike v kdini
padavin med predeli na zahodu drZave in tistimizieodu.
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EkoloSko stanje povrSinskih voda — vodotoki

Prva ocena ekoloskega stanja vodotokov v skladodn¥ direktivo je bila izdelana v okviru priprave
Nacérta upravljanja z vodami. Ocena je izdelana za bfem2006-2008. Povzetek podatkov za celotno
obmaije Slovenije za navedeno obdobje: Vodna telesaSpwskih voda v 59 primerih (38 %) ne
dosegajo dobrega ekoloskega stanja oziroma doletagaSkega potenciala. Dve vodni telesi (1 %)
sta razvr&eni v zelo slabo (Kamniska Bistrica Studa—Dol ierkdigica), sedem (5 %) v slabo
(Pivka Prestranek—Postojnska jama, Sotla Dobowaiefrtek, Rinza, MezaCrna na KoroSkem-—
Dravograd, obe vodni telesi na Kobiljanskem potakuoren) ter 50 (32 %) v zmerno ekoloSko
stanje ali zmeren ekoloski potencial. Okoljskeailosega 80 vodnih teles (52 %), od tega jihlje 1
(7 %) razvrgenih v zelo dobro, 69 (45 %) pa v dobro stanje $8R 2010). Kotine ocene (kamo
stanje z ravnijo zaupanja) o ekoloSkem stanju wadnt po letu 2008 Se niso bile izdelane.

Ekolosko stanje povrSinskih voda — st@jevode

V letu 2012 je po kakovosti izstopalo Bohinjskogez, ki je po veljavnih kriterijih doseglo zelo
dobro ekoloSko stanje. Kar 8 jezer, oziroma zaditrekov pa v letu 2012 ni doseglo kritevije
za dobro ekoloSko stanje, oziroma dober elolopotencial. To so Blejsko, Velenjsko in
Druzmirsko jezero ter zadrzevalniki SmartinsRernisko in Slivnisko jezero ter Mola in Vogek.
Najpogostejsi razlog za nedoseganje dobrega sjanfglo pomanjkanje kisika, ki je posledica
intenzivne evtrofikacije. S posebnimi onesnafiewso bila v letu preobremenjena Velenjsko,
Druzmirsko in PerniSko jezero. Ledavsko inj¥@asko jezero, ki sta poleg PerniSkega gzer
sicer najbolj obremenjena s hranili, staetul 2012 ustrezala trenutno veljavnim Kkritarijza
dobro stanje (ARSO, 2013b). NovejSe ocene 3e rilisdzdelane.

Kemijsko stanje povrSinskih voda —vodotoki: Poda#RSO kaZejo, da je bilo v letu 2009 kemijsko
stanje rek ocenjeno za 85 merilnih mest. Dobro jekmistanje je bilo dol@eno za dobrih 95 % oz. 81
merilnih mest rek, slabo kemijsko stanje pa za 4filneemesta (slabih 5 %). Slabo kemijsko stanje je
bilo dolateno na vodnem telesu Polskava Zgornja PolskavaZzecTin vodnem telesu Sava Litija —
Zidani Most zaradi preseganja okoljskih standardaZivo srebro. Vir Zivega srebra na Polskavi so
emisije iz industrije. PoviS8ane koncentracije Zeweggebra na merilnem mestu Boben Hrastnik pa so
posledice starega bremena oz. resuspenzije Zivelgeasn sedimenta in ne posledica novih emisij. Za
vodni telesi Krka Soteska — Q@ in zadrZevalnik Ptujsko jezero je bilo d@oo slabo kemijsko
stanje zaradi preseganja okoljskih standardov #Hautilkositrove spojine. Na Dravi so bile
evidentirane emisije tributilkositrovih spojin narkunalnaoistiino napravo Maribor, ob reki Krki pa
ni evidentiranih emisij tributilkositrovih spojirzadnji podatki ARSO kaZejo, da je bilo v letu 2010
kemijsko stanje ocenjeno za 81 merilnih mest nalvekricemer so bila vkljtiena merilna mesta, na
katerih je bilo v letu 2009 doteno slabo stanje s parametri, ki so bili vzrok stab kemijskega
stanja, razen Bobna, kjer gre za staro breme. Zameyilna mesta je ugotovljeno dobro kemijsko
stanje (ARSO, 2012). Ocene o kemijskem stanju \aiant po letu 2010 Se niso bile izdelane.

Kemijsko stanje povrsinskih voda — st@evode: V letu 2012 se je kemijsko stanje ugotivlavseh
zadrzevalnikih severovzhodne Slovenije in zedaniku Vogrek. V Smartinskem in
PerniSkem jezeru se je v ma&sl intervalih spremljala vsebnost Zivega saen drugih tezkih
kovin, v ostalih zadrZzevalnikih pa se jecasu najvéje rabe fitofarmacevtskih sredstev analizirala
prisotnost organoklornih, triazinskih in ostalihspeidov. V letu 2012 med onesnaZevali, ki daljo
kemijsko stanje ni bilo zaznanih koncentracij, ki lpresegale okoljske standarde kakovosti
dolotene v Uredbi o stanju povrSinskih voda, Wididt St. 14/2009, kar pomeni dobro kemijsko
stanje za vsa jezera in zadrZevalnike, kjer seso izvajale meritve (ARSO, 2013b). Ocene o
kemijskem stanju stofgh voda po letu 2012 Se niso bile izdelane.

Podzemna vod&o zadnjih podatkin ARSO je bilo v letu 2012 valmdi monitoring podzemnih voda
vkljucenih 21 vodnih teles. Za vodna telesa podzemnilav8dvinjska kotlina (VTPodV_1002),
Dravska kotlina (VTPodV_3012) in Murska kotlina (v®dV_4016) je bilo dokeno slabo kemijsko
stanje (preseZzene mejne vrednosti za atrazin |-aéitin, pesticide in nitrate). Za ostala vodniege
pa je bilo doléeno dobro kemijsko stanje (vir: ARSO, 2013a)
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V kraSkih in razpoklinskih vodonosnikih, ki preddiajo okoli 50 % zalog podzemne vode, je
podzemna voda zaradi manjSe poseljenosti in reitkkéjdetijskin povrSin manj obremenjena s
pesticidi in nitrati. Za ta vodna telesa je dano dobro kemijsko stanje z visoko ali srednjo javn
zaupanja. Vodovarstvena ob#je v Sloveniji pokrivajo pribliZno 4.491 KmTo je priblizno ena
petina slovenskega ozemlja. Sejeepovrdino zavzemajo potencialni vodni viri. Pose skrb
zasluZzijo tudi kraSke vode zaradi njihove ranljivaziroma majhne sanistiine sposobnosti.

Morje: Slovenska obala je najkrajSa morska obala, d@da #6,6 km. Na severu meji na italjansko
obalo, na jugu pa z reko Dragonjo na HrvaSko. ®8alno morje Republike Slovenije meri nekagve
kot 300 km2. Najvgi in najpogostejSi potencialni polutant, ki se ya2a po morjih z ladjami-tanker;ji
je nafta, ki je tudi eden od poglavitnih virov egigg (40% delez v skupni porabi svetovne energije).
Najveije preglavice predstavljajo prav nenadna razligdikih koli¢in nafte in njenih derivatov na
manjsih omejenih prostorih, kot je npr. Trza3kinzalz. severni Jadran. Kedmio in ekoloSko stanje
morja se spremlja s kazalcem MROG6.

V okviru Zaietne presoje morskih voda v pristojnosti republtevenije (MKOb, 2013), ki je bila
izdelana v postopku priprave &8 upravijanja morskega okolja je podana ocenajsstaa osem
bioloSkih elementov. Stanje fitoplanktona je ocenj&ot dobro z visoko zanesljivostjo, dobro stanje
za makroalge, morske trave, nevre€gaje in ribe obalnega pasu, ter morske ptice paednfo
zanesljivostjo. Stanje zooplantona je ocenjeno pdlggi dveh elementov: glede na biomaso
mezozooplantona je stanje ocenjeno kot dobro,es@lede na pojavljanje uhatega kléhjaka pa ni
ocenjeno kot dobro. Kljub sploSno dobri oceni pakBmbali lokalno onesnazena oziroma degradirana
obmaja, na kar kaZe slabo stanje dadaih bioloSkih elementov.

V okviru Studije o vplivu razlitij v morje na kakost morskih sedimentov (ERICo, 2014) je bila
opredeljena stopnja onesnazenost morskih sediméntoeh Luskih bazenov. Rezultati izmerjenih
vsebnosti parametrov, so pokazali, da nobeden iamettev sedimentov iz Luskih bazenov nima
lastnosti nevarnega odpadka.

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Potencialna ogroZzenost voda ob nastanku dgsréransportu nevarnih snovi

Transport nevarnih snovi delimo na cestni, Zeldznigtni in pomorski promet. Potencialno mozZnost
za onesnazenje vodnih teles zaradje@esrée se ocenjuje glede na bliZzino prometnih cestzhéte
in intenziteto pomorskega prometa. Potencialna Zegrost voda ob ¥gh nesréah je prikazana na
karti v nadaljevanju. (vir: Nat upravljanja z vodami, 2011)

* Potencialna ogroZzenost za nastanek négme transportu nevarnih snovi na VO Donawa VO
Donave analiza kaze, da prometnih poti ni v okoli$i9% vodnih teles povrSinskih voda. Na
obmaju vseh ostalih vodnih teles (VT) je prisotna nexast zaradi nastanka incidentnega izlitja
zaradi prometnih nester cestnem (63,6 %) ali cestnem in ZelezniSkenb(24d), prometu.

» Potencialna ogroZenost za nastanek n€ge transportu nevarnih snovi na VO Jadranskega
morja: Na VO Jadranskega morja analiza kaZe, da prometaih ni v okolici 38,2 % VT
povrsinskih voda. Na obmifu vseh ostalih VT je prisotna nevarnost zaradiards incidentnega
izlitja zaradi prometnih nestes cestnem (29,4 %), cestnem in ZelezniSkem (17,6®&morskega
prometa (11,8 %) ali pomorskega in cestnega pro(2edelo ).
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Potencialna ogroZenost voda ob veéjih nesrecah
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Slika 19: Potencialna ogrozenost voda ob bgh nesretah (vir: NUV, 2011)
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Vodovarstvena obnd@a

Za vodne vire v javni porabi so v Sloveniji sprajedli predlagana vodovarstvena oltmo, ki
pokrivajo priblizno 4.491 ki To je priblizno 22% oziroma ena petina slovenskezemlja. Se \§o
povrSino zavzemajo potencialni vodni viri. Povesioeemlja z zajetimi in potencialnimi vodnimi viri
predstavlja vé kot polovico slovenskega ozemlja. Kartografskk@z vodovarstvenih obrdg je v
poglavju 5.2.

Ranljivost vodonosnikov
Podzemna voda se v pomembnih &okah pojavija v geolo3kih plasteh na celothnem VOh&e in
VO Jadranskega morja. Nahaja se v tazh vodonosnikih:
- vodonosniki, v katerih prevladuje medzrnski tokefpadujejo nevezani sedimenti),
- razpoklinski vodonosniki, vkljgno s kraskimi (razpokane in masivne geoloske plasti
- manjSi vodonosniki medzrnske ali razpoklinske poosti ali geoloSke plasti brez
pomembnih virov podzemne vode. (vir: ddiaupravljanja z vodami, 2011)

Vodonosniki so glede na ranljivost raztegi v Sest stopenj: |. zelo nizka stopnja ranljivesVI.
izredno visoka stopnja ranljivosti. Karta ranljitio&i jo je izdelal Geoloski zavod Slovenije (sdik9)
prikazuje specitino okkutljivost vodonosnika za Sirjenje onesnaZenja. @dennarejena na 0snovi
pricakovane hitrosti toka podzemne vode v krovnih g&dloplasteh. V geoloSkih plasteh z najvisjo
ranljivostjo je préakovano, da lahko celotno onesnaZenje dosezZe gladidzemne vode in potuje
naprej proti viru podzemne vode. V geolo3kih pllastenizko ranljivostjo je ptiakovan péasnejsi
transport onesnazenja, tako je vpliv na podzemmim yvoanjSi, ker je proces razpadanja bolj ali manj
ucinkovitejSi. Vodonosniki z najvisjo ranljivostjo sevetjem obsegu pojavljajo na Krasu in v predelu
Gorenjske (razpoklinski in kraSki vodonosniki) tea obmdju recnih nanosov Drave in Mure
(aluvijalni vodonosniki).

Glavni namen karte je ocenjevanje razmerja obret@e@rpliv v merilu drZzave. Pregledna karta je
namenjena regionalnemu pregledu in planiranju kaongt pri optimizaciji za&ite obstoj&ih in
potencialnih vodnih virov pred morebitnim onesngZem Rdeéa barva na spodnji karti ozhge
vodonosnike z izredno visoko stopnjo ranljivosti.
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Slika 20: Karta ranljivost vodonosnikov Slovenije yir: GeoloSki zavod Slovenije 2014)

Prometne neste, v katerih se razlije ¢g@ kolicina nevarnih snovi, najpogosteje nafte oziromaihjen
derivatov, so precej pogoste. Po podatkih Upravez&3asito in reSevanje je bilo v letih 2003 in
2004 kar 240 nestez nevarnimi snovmi v cestnem prometu, 7 nesreZelezniSkem in 1 v
pomorskem prometu. Leto 2005 je bilo v znamenjusoagenja morja. V koprski luki sta se zgodili
dve veji nesrei — razlitie fosforne kisline pri pretovarjanju adje in razlitie vé&je kolicine nafte z
ladje. Slednje je bilo ocenjeno kot najjeonesnazenje morja pri nas v zadnjih 20 letirbAdEi¢ s
sod., 2010).

Kopalne vode
Seznam kopalnih voda za VO Donave zajema skupri@g@lnih voda, préemer se jih 30 % nahaja

v zgornjem delu pokga Save (kopalne vode na Blejskem in Bohinjskenerjezer na Satevem
bajerju) in 70 % v spodnjem delu pojee Save (kopalne vode na reki Krki in Kolpi). Seankopalnih
voda za VO Jadranskega zajema skupno 28 kopalwia, y@icemer se jih 25 % nahaja na povodju
Sade (kopalne vode na reki Idrijci, NadizZi in Spin 75 % na povodju Jadranskih rek z morjem (21
kopalnih voda na morju) (vir: Nat upravljanja z vodami, 2011). Prikaz Kopalnih age v poglavju
5.2.

Poplavna obm¢ja

Poplave ogroZajo wekot 3000 ki oziroma slabih 15 % povrsine ozemlja. Kar polovicsmlavnih
obmaij je v por&ju Save, 40 % v potgu Drave in 4 % v Posgu. OgroZzene so predvsem
hudourniSke grape, dolinska dna in marsikje poadanvialne ravnice. Manj obseZne so poplave, ki
nastanejo zaradi plimovanja morja, ter kraSke papldNa delu poplavnih obniip je prislo do
spreminjanja travnikov in pasnikov v obdelovalnemdme, ponekod pa so se poplavna ofjmeudi
pozidala. Leta 1991 je Zivelo na obiw obi¢ajnih poplav 7 % prebivalcev Slovenije, na olgjifo
tako imenovanih velikih poplav pa prebigetrtina ljudi (ARSO, 2014).

BeleZi se tudi dviganje morske gladine, in sicenrfi/leto. V obdobju 1960-2006 je viSina morja 306-
krat dosegla ttko poplavljanja, 300 cm. Do pogostih poplav morjéhgja ve&inoma v jesensko-
zimskemcasu, olasno tudi spomladi, Stevilo poplav se paye. Poplavno obmie je najobseznejSe
v okgini Piran, ob izjemnih poplavah je v obalnihcotah ogroZenih 2,5 % prebivalstva (ARSO,
SOER. Pordilo o stanju okolja v Evropi 2010 — prispevki SloNje). Prikaz poplavnih obnidj je v
poglavju 5.2.
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Kemino in ekoloSko stanje morja

Kemi¢no in ekoloSko stanje morja se spremlja s kazaled06. Pet vodnih teles slovenskega morja
je na osnovi podatkov monitoringa v obdobju 2008008 uvrgenih v slabo kemijsko stanje. To
stanje je doldeno zaradi preseZenega okoljskega standarda kakbvmstilkositrovih spojin, ki je na
nivoju Evropske skupnosti dalen od leta 2007 dalje. Ekolosko stanje vodnih telega je dolgéeno

za tri vodna telesa, ki so v dobrem ali zelo dobstamju.

5.1.5 Narava

Obstojece stanje
Biotska raznovrstnost
Slovenija ima kljub majhni povrSini izredno visokastno pestrost, z velikim Stevilom vrst na

e

pestrosti in je z 58 % povrSinsko zastopanostj@zigvi (vrstno zelo dobro ohranjenih) ena najbolj
gozdnatih evropskih drZav.

Na obmgju Slovenije je opisanih 3.266 raglih domorodnih taksonov praprotnic in semenk,
oshovni zndaj pa jim dajejo alpski in srednjeevropski florsii elementi ter panonske, dinarske in
sredozemske vrste. Pojavljajo se Stevilne endleeniastline (66 taksonov, 22 je Zimih samo za
obmaje Slovenije), ki rastejo na zelo majhnem oljuoin nikjer drugje po svetu. Znatno dje
pestrost kot v osrednjem in vzhodnem delu Slovegjgejo predeli zahodne Slovenije {elel Alp

in slovenski submediteran s Krasom in delom Iskg); je na priblizno 140 kfn kolikor obsegajo 4
kvadranti, ki skupaj tvorijo osnovno polje, v glam 800 ali vé taksonov. Prav tako je bilo pri nas
registriranih med 13.000 - 15.000 vrst Zivalskilstyiod tega je okrog 4000 endémh (predvsem
podzemeljske Zivali) (Hlad in Skoberne, 2001). Tivajp vrste z zelo razihimi areali
(vzhodnoevropske, evrazijske, zahodnoevropske, taradiske in Stevilne endemne vrste zahodnih
Dinaridov). Zelo Steviino je vrstno bogastvo med nevretarskimi skupinami, med vret&arskimi

pa je na tem obniu prisoten pomemben (vitalen) del populacij nekhtevropsko 0z. svetovno
ogrozZenih karizmathnih vrst.

Varovana obm¢a

Slovenija ima 354 obmij Natura 2000, od tega je 323 ob&jo(skupna povrsina 6.639 Kmto je
32,1 % povrSine Slovenije) daenih na podlagi direktive o habitatih; 31 obfiidskupna povrSina
5.077 ki, to je 24,6 % povrsine Slovenije) pa na podlagektive o pticah. Stevilo vrst po direktivi o
habitatih je 114, po direktivi o pticah pa 118 yrStevilo kvalifikacijskih habitatnih tipov je 60.
OmreZje Natura 2000 je fragmentirano in predstasKkjgpino med sabo nepovezanih otokov, bi pa naj
bilo povezano (v smislu sistema zelene infrastmait(Green Infrastructure, 2007).

Trenutno imamo v Sloveniji: 1 narodni park, 3 relgg parke, 44 krajinskih parkov, 1 strogi naravni
rezervat, 54 naravnih rezervatov, 1.162 naravndmgmikov ter 119 spomenikov oblikovane narave
(ARSO, 2013). zavarovanih je 268662 ha, kar je 1% 3povrSine Slovenije. Skladno s ciliem
Resolucije 0 nacionalnem programu varstva okolj@52@012 (Uradni list RS, §t. 2/06): »Poaaje
deleZa zavarovanih obriprazli¢nih kategorij za 10 % — na 22 % povrSine Slovedigdeta 2014.«,

ki Se ni bil dosezen, v prihodnjih letih je zata¢pkovati povéanje obsega zavarovanih ohtijo

Obmaja v Sloveniji, uvréena med Ramsarska mokiaSso: CerkniSko jezero z okolico (ID 1600),
Setoveljske soline (od ID 586) in Skocjanske jame @B1). Glavni cilj Ramsarske konvencije je
zagotoviti ohranjanje moku$ predvsem tistih mednarodnega pomena, s smotb@ mednarodnim
sodelovanjem in zavarovanjem.

Skocjanske jame so bile zaradi svojega iziemnegaepa za naravno svetovno déiid 1986 leta
vpisane na Unescov seznam svetovne kulturne invmardedigine (referemina Stevilka 390). So
edinstven naravni spomenik na ohfjsomaticnega Krasa, kjer je reka Reka na stiku flisa z apem

v zemeljski zgodovini izoblikovala izjemen spletrjaudornic, ponorov in enega najia podzemnih

kanjonov v Evropi. Prikaz varovanih obtige v poglavju 5.2.
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Naravne vrednote

Pravilnik o dol@itvi in varstvu naravnih vrednot je d@ib2743 naravnih vrednot — obriy 5885
naravnih vrednot - tk in 9083 naravnih vrednot - jam. Skupna povrSisahv poligonov znaSa
266951,34 ha kar znaSa 13,2 % povrSine drzave.SPgko najvéji sta geomorfolodki naravni
vrednoti planota Pokljuka in planota Jelovica, gteda narivna struktura Nanos in Kra3ki rob. Prika
naravnih vrednot je v poglavju 5.2.

EkoloSko pomembna obrj@

V Sloveniji je dol@enih 275 ekoloSko pomembnih ob&jdn 32 jam, ki so razglaSena kot ekolosko
pomembna obmiga. EkoloSko pomembna obkja imajo skupno povrsino 1372261,53 ha, kar znaSa
67,7 % povrSine Slovenije. Najje povrsino obsegajo EPO Osrednje objaaivljenjskega prostora
velikih zveri, Julijske Alpe in Kdevsko. Navedeno EPO se prekriva z osrednjim Zijdjém
obmaijem rjavega medveda. Prikaz EPO je v poglavju 5.2.

Strnjeni gozdni sestoji

V Sloveniji imamo velike gozdne komplekse, ki imajajemno vrednost zaradi redkosti,
kompleksnosti in ekosistemske vloge. Pomembni gidika nadaljnjega razvoja Zivljenja (evolucije)
v zmernoklimatskih okoljih in ohranjanja ekosistéthsfunkcij, ki so vezane na veliko povrSinska
dogajanja. Za zagotavljanje moznosti premikanjalaxevrst (velike zveri in ostali veliki sesalci) &
tem poveéane verjetnosti njihovega preZzivetja je prehodndsh gozdovih kljgnega pomena.

Pritiski na strnjene gozdne sestoje in ostale 3&zsne habitatne krpe so, tudi zaradi gradnje nove
infrastrukture, veliki. V obstoj@m stanju je prisotna problematika s prometnimidarii prekinjenih
migracijskih poti. Prometni koridorji mnogokrat naentirajo Zivljenjski prostor Zivali in presekajo
selitvene poti oziroma prepig migriranje nekaterih skupin Zivali (predvsensalkeev in dvozivk).
Problemi ovir v migracijskih koridorjih se nakazigeredvsem na starejSih odsekih avtocest, kjer je
podhodov za divjadi malo, zelenih mostov pa ni. g¥ianer odsek avtoceste Ljubljana — Postojna v
obstojéem stanju pomeni resno groznjo nemotenemu prehajaglikin zveri (rjavi medved, volk,
ris), na to temo je bilo opravljenih Zecvstudij (npr. Harmel in sod., 2005; Zavod Symbip2i812)
Potreba po izgradnji ekodukta na avtocesti Ljuldjatoper, na odseku Vrhnika—Postojna je bila Ze
izraZzena zaradi fragmentiranega habitata risa idveda. Na Stevilnih odsekih regionalnih in lokalnih
cest ostaja tudi nereSeno prehajanje dvoZzivk, k&asu njihove spomladanske selitve na mréstis
povzraia veliko smrtnost (Zavod Symbiosis, 2012).

Da postajata razdrobljenost in izguba dragocen#bitatov vedno bolj peta problema tudi na
nivoju Evrope, ptia objavijeno por&lo z naslovom Landscape Fragmentation inoper(EEA
in FOEN, 2011). V porsilu je izpostavljeno, da ima fragmentacija krajiraradi prometne
infrastrukture in pozidave Stevilne vplive na biaglziteto. Zaradi drobljenja in izolacije populacij
bistveno prispeva k zmanjSevanju populacij pragegih Zivali in poveuje ogrozenost vrst v Evropi.
Kljub n&rtovalskim konceptom s katerimi naj bi se velikengna obmdoja naravnih ekosistemov
ohranjalo, smo v zadnjih 20 letih v Evropidaiobsezni fragmentaciji.

Fragmentiranost gozda na obtjwo Slovenije je prikazana na sliki 20 (visoka fratiranost je
prikazana z rumeno barvo). Nafy@ fragmentirana gozdna obifja so prisotna na ravninskem delu
Slovenije in vzdolz avtocestnega kriza (na objmoPrekmurja, Stajerske, vzhodne Dolenjske,
Primorske, na SirSem obrja Gorenjske ob avtocestnem koridorju).
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Stopnja fragmentiranosti
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Slika 21: Stopnjé fragmentiranosti gozda v SIovenij(Bdrko, 2006)

Osrednje obmfje pojavljanja velikih zveri

Veliki gozdni kompleksi v juznem delu Slovenije s&lju¢eni v osrednje obnife Zivljenjskega
prostora velikih zveri (EPO). To so predeli notekeiga in GoteniSkega SnezZnika,deskega Roga
ter Trnovskega gozda. Ta ob&®so pri ume&anju infrastrukturnih koridorjev Se posebej rardjiv

Za medveda in volka je izdelana strategija uprajdja
» Strategija upravljanja z rjavim medveddsmsus arctoss Sloveniji
» Strategija ohranjanja volkaCénis lupu¥ v Sloveniji in trajnostnega upravljanja z njim,
Akcijski natrt upravljanja populacije volka&C@nis lupu$ v Sloveniji za obdobje 2012-2017.

V Sloveniji poznamo dva tipa Zivljenjskih ob#iip in sicer Osrednje obntge Zivljenjskega prostora
velikih zveri, ki je opredeljeno kot EPO, in Ziuljska obm¢ja rjavega medveda (osrednje, robno,
prehodno in obmfe brez prisotnosti rjavega medveda), ki jih oplege strategija za rjavega
medveda. EPO se prekriva z osrednjim Zivljenjskbimaijem rjavega medveda (slika 21). Za volka
in risa v strategijah niso opredeljena Zivljenjsamaija na ndin, kot so v strategiji za rjavega
medveda.
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Slika 22: EPO - osrednje obméje Zivljenjskega prostora velikih zveri (vir: Geoportal ARSO, 2014)
Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Povozi prostoziwgh zivali

Po podatkih Zavoda za gozdove Slovenije je prorpetdzi, trki) med glavnimi dejavniki izgub
divjadi, zlasti srn, lisic in poljskih zajcev. Le2006 so zabeleZili okoli 8500 primerov, kar je rso
dvakrat toliko kot leta 1997 (Urbaig s sod., 2010).

Povpreno je v Sloveniji registriranih nekje med 4000 @08 povozenih osebkov velike divjadi na
leto. Dal€ najSteviénejSo vrsto povozov predstavlja srnjad (nekje 90 )obdobju po 2000, nekje
do 2006, je povoz divjadi dokaj skokovito nams nekje 6700 je bilo maksimalno zabeleZzeno
povoZenih osebkov velike divjadi. V zadnjih lesitagnira (Izvidnica..., 2012).

Tabela 7: Povozi velikih sesalcev (vir: ZGS, 2014)

Cesta* Zeleznica* | SKUPAJ*
divji prasi 78 12 90
gams 5 2 6
lisica 811 9 819
navadni jelen 131 37 168
srna 4434 103 4541
rjavi medved 8 6 15

*V tabeli so prikazane povptae vrednosti Stevila povozov na letnem nivoju. Ageale opravljena za obdobje po letu 2000.
UposStevane so avtohtone zivalske vrste, za katepédg kdajkoli po letu 2000 registriranih&/&ot 10 povozov letno.

V tabeli 7 so zbrani podatki o povozih¢jia prostozZivéih sesalcev (zajci npr. so izvzeti) v obdobju
po letu 2000 (povptwme letne vrednosti po posameznih Zivalskih vrst®wodatki so pridobljeni iz
uradne baze ZGS (junij 2014). V tabeli so zbrarmdatki lovi&, s katerimi upravljajo lovske druzine,
in tudi lovi& s posebnim namenom.

Zaradi fragmentacije okolja na lokalni ravni so prametni infrastrukturi zelo pogosti tudi povozi
dvozivk. Na obmgju Slovenije je registriranih wekot 1500¢rnih tok povozov dvoZzivk, od tega ve
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kot 100 ¢rnih tatk z zelo veliko gostoto povozov. Na ob&no Slovenije vcéasu spomladanskih
migracij Zze vé let potekajo akcije prenaSanja dvozZiséz cesto, ki so organizirane na prostovoljni
bazi, najveékrat na pobudo Herpetoloskega drustva.

Prometna infrastruktura prav tako vpliva na prakwipreletnih in selitvenih poti netopirjev. Podatk
kaZejo, da Zrtve prometa niso samo netopirji, Kjdenizko (iz rodaRhinolophusn Myotis), temve
tudi tisti, ki letijo na viSje (na primeRipistrellusin Nyctalus sp. Presetnik s sod. (2014)

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Fragmentacija habitatov [SEBI013]

Stanje kazalnika spremlja EEA za obfjgocelothe EU. Kazalnik temelji na spremembah v CLC
(Corine land cover). CLC se praviloma posodabljakils Sest let. Zadnji prikaz CLC je bil izdelan za
leto 2006, v pripravi je CLC za leto 2012. Na gspiedtrani EEA je stanje na podlagi kazalnika
prikazano za obdobje 1990-2000. V nadaljevanjuzjdetek stanja za obntge Slovenije (EEA,
2014):

e v obdobju 1990 — 2000 v ¥em delu ni bilo zaznati obseZnejSe fragmentacipedg.
Fragmentacija nizke intenzitete je bila prisotna osrednjeslovenski, pomurski in
spodnjeposavski regiji ter v jugovzhodni Sloveniji

« v tem obdobju je bila na ¥mi ozemlja Slovenije za vrste s povpne disperzijsko razdaljo
1km stabilna povezanost gozdnih habitatov, le vingski regiji je bil registriran upad
povezanosti habitatov.

5.1.6 Zdravje ljudi
5.1.6.1Kakovost zraka

Obstojece stanje

V Sloveniji predstavlja najy§ problem onesnaZenje zraka z delci (PM10) temono v polethem
¢asu. Poleg tega se na degradiranem ¢hmdeziske doline olkasno pojavljajo poviSane
koncentracije svinca. Meritve PM10 kaZejaiabna preseganja mejnih vrednosti na celothem ozeml]
Slovenije, Se posebej pa v notranjosti, kjer v kiems obdobju nastajajo dolgotrajne temperaturne
inverzije. Analiza virov PM10 kaZe, da je vzrok enazenja z delci ¥&noma cestni promet,
predvsem v prometno bolj obremenjenih urbanih séddiLjubljanska kotlina), v slabo prevetrenih
kotlinah pa so vzrok onesnazenja tudi izpusti izlkin naprav ter industrijskih virov (Zasavska in
Celjska kotlina). K onesnaZenju zaradi ozona, kizj@zitejSe na Primorskem, bistveno prispeva
daljinski transport iz Padske nizine v Italiji.

Na obmgjih onesnaZenosti zraka, kjer so prekersge dnevne mejne vrednosti ravni PM10 v zraku, je
Vlada RS na podlagi Zakona o varstvu okolja in beed kakovosti zunanjega zraka sprejela skede
odloke, ki opredeljujejo tudi potrebo & uporabi javhega prometa in manjSi gostoti pranag
problematénem obmeju:

e Odlok o n&rtu za kakovost zraka MO Kranj (Uradni list RS,18/13)

¢ Odlok o né&rtu za kakovost zraka: MO Celje (Uradni list RS,1818/13)

e Odlok o né&rtu za kakovost zraka MO Novo mesto(Uradni list BS;108/13)

e Odlok o n&rtu za kakovost zraka: MO Maribor (Uradni list B%,108/13)

e Odlok o né&rtu za kakovost zraka na obdjiw Zasavja (Uradni list RS, §t. 108/13)

e Odlok o né&rtu za kakovost zraka ha MO Murska Sobota (UradhRS, St. 88/13)

e Odlok o n&rtu za kakovost zraka na obiijiw MO Ljubljana (Uradni list RS, &t. 24/14)

V skladu z odloki je potrebno za probleniad obmgja izdelati PodrobnejSi program ukrepov
zmanjSevanja onesnazenosti z delci PM(10).

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki
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OnesnaZenost zraka z delci PM10 in PM2.5 [ZR08]
Kazalec prikazuje Stevilo dni s presezeno dnevngnon&oncentracijo delcev PM10 ter gibanje
povprene letne koncentracije delcev PM10 in PM2.5 na lmiérimestih v Sloveniji.

Na spodhniji sliki je prikazano $tevilo dni s presezenevno mejno koncentracijo PM10 50 p/gnaf
je povzet iz spletne strani ARSO (http://kazalsicagov.si/?data=indicator&ind_id=72).

L L it et L L L
3
a
E
aq
2
s}
i
=]
X
g
[=%
0
=
b=
L
3
L
W
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
mmm mestno oz adje == predmestno ozadje mmm mestno-prometni tip
m kmetijs ko-podeZ elski tip mmm industrijsko-podeZ elski tip === pode? elsko - naravno oz adje

—— dowvoljeno preseganje

Vir: Zbirka podatkoy a\ftomatskih'meritev drzavne mreZe za spremljanje kakovosti zraka (DMKZ), ARSO in zhirka podatkov dopalnilnin
avtomatskin merilnih mrez (TE Sostanj, TE Trbovlje, TE-TO Ljubljana, EIS Anhovao), 2013,

Slika 23: Stevilo dni s preseZeno dnevno mejno komatracijo PM10 50 ug/m3 (lahko preseZena naj¥e35-
krat v koledarskem letu) (vir: ARSO, 2014)

V letu 2012 se je glede na prejSnje leto zniZzadwiki prekor&itev mejne dnevne koncentracije delcev
PM10, tako da je bilo letno dovoljeno Stevilo prekitev preseZzeno na manj merilnih mestih po
Sloveniji. Do prekoréen;j je tudi v letu 2012 prihajalo izk§no v zimskem obdobju leta. Potrebno je

poudariti, da poleg prometa in industrije na pov&&oncentracije delcev vplivajo tudi individualna
kurisca.

NajviSje povpréne letne koncentracije delcev PM10 in PM2.5 tewveadni s presezeno dnevno
mejno koncentracijo PM10 je bilo v obdobju 2005-201a merilnih postajah v mestih, ki so pod
vplivom izpustov iz prometa. Na podeZelju so koriasije PM10 bistveno niZje. Naravno ozadje, ki
ozna&uje prispevek delcev, ki je stalno prisoten v akpje izredno nizko.

Na slikama 23 in 24 je prikazano gibanje po¥peesletne koncentracije PM10 in PM 2,5, grafa sta
povzeta iz spletne strani ARSO (vir: http://kazalso.gov.si/?data=indicator&ind_id=72).
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Vir: Zhirka podatkov avtomatskin meritev drzavne mreZe za spremijanje kakovosti zraka (OMKZ), ARSO in zbirka podatkov dopolnilnin
avtomatskin meriinin mreZ (TE So3tanj, TE Troovije. TE-TO Ljubljana, EIS Anhovo), 2013,

Slika 24: Gibanje povpreéne letne koncentracije PM10 (letna mejna vrednostej 40 pg/m) (vir: ARSO,

2014)
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Vir: Zbirka podatkov meritev driavne mreie za spremijanje kakovosti zraka (DMKZ), ARS0O, 2012,

Slika 25: Gibanje povpreine letne koncentracije PM2.5 (letna mejna vrednosie 25 pg/nt) (vir: ARSO,

2014)

5.1.6.20bremenitev s hrupom

Obstojee stanje

Obremenjenost okolja s hrupom je pomemben dejaknikpliva na kakovost Zivljenja v naravnem in
urbanem okolju. V okolju, kjer so prebivalci trajigpostavljeni visokim ravhem hrupa, je lahko
ogroZzeno njihovo zdravje, potena obremenjenost pa lahko predstavlija resno mofjpsebno
pomembna so s tega stalidako obmgja, ki so preobremenjena s hrupom kot tudi narannabana

obmaija, ki so malo obremenjena ali povsem neobremergdmapom.
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Obremenjenost s hrupom je pomembno okoljsko vpjasaaj je na razpolago vednaivaformacij o
Skodljivih posledicah dolgotrajne izpostavljengstiveEanim ravnem hrupa na zdravije incpge ljudi.

Iz novejSe publikacije Svetovne zdravstvene orgasije (WHO, 2011) je razvidno, da je v drZzavah
¢lanicah EU in drugih zahodnoevropskih drzavah motingou zaradi prometa vsako leto pripisati
izgubo ve& kot enega milijona zdravih let Zivljenja. Tudi vm@rnicah svetovne zdravstvene
organizacije o hrupu (WHO, 1999) so posledice hrysducno z motnjami spanja, opredeljen kot
resna zdravstvena tezava. V evropskih smernicah@W2009) sta za z&$o zdravja prebivalcev
predlagani dve vrednosti kazalcatnega hrupa:

- dolgoraina pripor@ena vrednost 40 dB(A),
- z&asna priporéena vrednost 55 dB(A).

Zagasna vrednost je predlagana za ofjmokjer doseganje pripotene vrednosti 40 dB(A) zaradi
razlicnih razlogov v srednjetmem obdobju ni urestljivo. V Sloveniji je z zakonodajo predpisana
mejna vrednost kazalca &reega hrupa za Ill. obndge varstva pred hrupom usklajena zZasno
priporaieno vrednostjo WHO. Doseganje prip&eae vrednosti 40 dB(A) je na obtijid neposredno
ob veini prometnic praktino nedosegljiv in nerealen cilj.

Dolgotrajna izpostavljenost prekomernemu hrupugdinveliko okoljsko tveganje, ki ogroZza zdravje
ljudi, pri tem pa se izpostavljenost hrupu v prijaer z drugimi povzréitelji stresa v Evropi
povetuje. Urbanizacija, vedno ¥ povpraSevanje po motoriziranem prevozu in ¢imwvito
urbanisttno n&rtovanje so poglavitni vzroki za poieno izpostavljenost. Poleg tega je
obremenjenost s hrupom pogosto p@re na poselitvenih obrjdh, na katerih je lahko
problematéna tudi kakovost zunanjega zraka.

Izpostavljenost hrupu lahko povzeo razdraZzenost, moti spanec, vpliva na kognitivaekdije
Soloobveznih otrok, sproza fizioloSke odzive neestin povzréa kardiovaskularna obolenja pri
osebah, krokno izpostavljenih hrupu. Stres lahko sproZi nasfejanekaterih hormonov, ki imajo
lahko Stevilne posredne&inke, vkljutno s poviSanim krvnim tlakom. Zaradi tetinkov se lahko ob
dolgotrajni izpostavljenosti Se paigetveganje za kardiovaskularne bolezni in duSevoimje

Ocenjeno je, da v Sloveniji priblizno 20% prebivedstrpi zaradi hrupa, za katerega strokovna javnos
meni, da je za zdravje nesprejemljiv (ARSO, 20@Hremenjenost urbanega in naravnega okolju s
hrupom nara&, kar je predvsem posledica n&eaga prometa na mednarodnih in regijskih prometnih
koridorjih ter v ubranih sredith, pri cemer je v sploSnem obremenjenost v urbanih okeljiksja kot

v podezZelskem in naravnem okolju. Najpomembnejszpitelj okoljskega hrupa je cestni promet,
obremenjenost okolja je patana tudi ob ZelezniSkem omrezju, v manjsi merietali&ih.

Podatki o izpostavljenosti prebivalcev hrupu zareetnega in ZelezniSkega prometa na a@jumo
Slovenije so povzeti po Strategiji razvoja promet®S (tabela 8, slika 25). V okviru strokovnih
podlag za Strategijo je izdelana poenostavljendizznabstojée obremenjenosti s hrupom ob
celotnem drzavnem cestnem in ZelezniSkem omreZjararfunu so upoStevane tudi pomembnejSe
lokalne ceste na ¥gh poselitvenih obmgjih.

V oceni je upoStevanih skupno 6.729 km cest in4d K6 ZelezniSkih prog. Podatki o obremenjenosti
prebivalcev glede na pripafene in zédasne vrednosti WHO za kazalea&nega hrupa v posameznih
statisténih regijah so v spodnji tabeli.
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Tabela 8: Izpostavljenost prebivalcev hrupu cestnegy in ZelezniSkega prometa v letu 2011 glede na
priporo ¢ene vrednosti WHO za kazalec nénega hrupa (vir: Strategija, 2015)

Stevilo s hrupom preobremenjenih prebivalcev
Dolgoroéna priporo éena Zacasna priporo¢ena

Regija vrednost 40 dB(A) vrednost 55 dB(AJ
Pomurska 39.696 5.017
Podravska 126.836 17.725
Koroska 24.011 4.129
Savinjska 99.403 14.712
Zasavska 14.604 3.027
Spodnjeposavska 22.275 3.089
Jugovzhodna Slovenija 39.917 5.259
Osrednjeslovenska 233.191 39.236
Gorenjska 75.052 11.153
Notranjsko-Kraska 23.300 4.931
Goriska 30.475 3.009
Obalno-Kraska 32.971 3.304
Skupaj 761.731 114.591

Opomba: * - z&asna priporéena vrednost 55 dB(A) za kazalecénega hrupa je enaka mejni
vrednosti za infrastrukturne vire hrupa v IIl. obfjuovarstva pred hrupom

Na obmgju Slovenije je bila v letu 2011 zaradi cestnegaZelezniSkega prometa glede na
priporatene vrednosti WHO za kazalectnega hrupa izpostavljenost prebivalcev naslednja:

- glede na dolgormo pripor@eno vrednost WHO je bilo preobremenjenih 761.73bwalcev
oziroma 38% vseh prebivalcev,

- glede na z&asno priporéeno vrednost WHO je bilo preobremenjenih 114.5%bpalcev,
oziroma 6% vseh prebivalcev.

NatarénejSi podatki o Stevilu stavb in prebivalcev, kg ob infrastrukturnem omrezZju presezene
mejne in krittne vrednosti kazalcev hrupa, so povzeti po podatkitatovalnih monitoringov hrupa
ob avtocestnem ter drzavnem cestnem in Zelezni&amaZzju. V letih 2013 in 2014 je bil izveden
obratovalni monitoring hrupa za celotno cestno djarer upravljanju DARS d.d. in za pomembne
drZzavne ceste v upravljanju DRSC. Obratovalni nwitiy hrupa za drZzavne ceste je bil izdelan za
skupno 637 km cest; obratovalni monitoring za aestito omrezje za 607 km cest, pri obeh pa so
upoStevane prometne obremenitve v letu 2011.

Rezultati obratovalnih monitoringov hrupa kazejslednje:

- ob cestnem omreZju v upravljanju DARS d.d. je biltetu 2011 glede na mejne vrednosti
kazalcev hrupa preobremenjenih skupno 2.882 stalbterih je prijavljenih 17.454 stalnih in
2.131 zaasnih prebivalcev, glede na k&itie vrednosti 979 stavb s 7.239 stalno in s 1.322
zatasno prijavljenimi prebivalci. Naj¥eprebivalcev s presezenimi mejnimi vrednostmi biwi
naslednjih cestnih odsekih: H3/0090 Ljubljana (@8ka — Koseze), H3/0086 Ljubljana
(Smartinska — Toni@vo), A1/0052 Brezovica — Vrhnika, A1/0040 Celjdra vas in H3/0088
Ljubljana (Tom&evo — Dunajska).

- ob cestnem omreZju v upravljanju DRSC je bilo wI2011 glede na mejne vrednosti kazalcev
hrupa skupno preobremenjenih 9.032 stavb z 62.5&biv@alci, glede na krithe vrednosti
4.570 stavb z 29.270 prebivalci. Cestni odsekijzadgpreobremenjenimi prebivalci potekajo v
naseljih Maribor, Ljubljana, Celje, Velenje, Jesenin DomZzale.
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Obremenitev okolja s hrupom ob glavnih Zeleznigkibgah v Republiki Sloveniji je bila podrobneje
ocenjena v strokovni podlagi Strategija zmanjSgmjekomernega hrupa ZelezniSkega prometa v
Republiki Sloveniji (Epi Spektrum d.o.0., 2010)kateri je obravnavano stanje ob 1.298 km prog v
letu 2008. Ob glavnih progah je najvpreobremenjenih stavb in prebivalcev memcasu, kar je
predvsem posledica tovornega prometa in strozjifmimerednosti v tem obdobju. Skupno je glede na
mejne vrednosti kazalcev hrupa preobremenjenih47stavb z 38.603 prebivalci, glede na Krig
vrednosti kazalcev hrupa 4.501 stavb s 23.409 ya&hi ORkline z najvé preobremenjenimi
prebivalci so Ljubljana, Jesenice in Litija ter kaSBorovnica, Ptuj, Brezovica in Krko.

Kazalec notnega hrupa, leto 2011, dB(A)
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Slika 26: Obremenjenost okolja s hrupom ob cestnenin ZelezniSkem omrezju v letu 2011, kazalec
noénega hrupa (vir: Strategija, 2015)

StrateSko Kkartiranje hrupa letalskega prometa vesiiji ni izvedeno, saj v Sloveniji ni pomembnih
letali&. V okolici Letali¥a Ljubljana se od leta 2008 izvaja redni obratovaionitoring hrupa, ki
zajema meritve hrupa na 4 lokacijah v okolici l&tal (Sewur, Lokarje, Lahove). Rezultati
monitoringa hrupa (ZVD d.d., 2013) kaZejo, da oleaitev s hrupom v okolici Letalia Ljubljana ne
presega predpisanih mejnih vrednosti hrupa, zaradnjSevanja prometa v zadnjih letih pa se manjSa
tudi obremenjenost okolja s hrupom.

V skladu z Zakonom o varstvu okolja je powidtelj prekomerne obremenitve dolzan zagotoviti
ukrepe, s katerimi bo stopnjo obremenjenosti okatiidal do zakonsko dopustne meje. Sanacija hrupa
ob drzavnem infrastrukturnem omrezju se v skladu ko 11.¢lena Uredbe o mejnih vrednostih
hrupa izvaja na podlagi operativnega programa vansted hrupom. Operativni program varstva pred
hrupom, ki ga povzra promet po pomembnih Zelezniskih progah in pomémbestah prve faze
zunaj obmgja MOL je bil sprejet v januarju 2012 in velja zédobje 2012-2017. V skladu z
Operativnim programom so Ze izvedeni ali so v ibieabseZni protihrupni ukrepi ob avtocestnem
omrezju na SirSem obmju Celja, Vrhnike, Brezovice, Postojne, Unca in bfad, ukrepi so bili
izvedeni tudi ob Zelezniski progi Celje — Marib®&redvidena je tudi sanacija najbolj obremenjenih
obmaij ob drzavnem cestnem omreZzju.
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Obsezni protihrupni ukrepi ob cestnem in Zelezniskamrezju so bili izvedeni Ze v preteklosti.
Najved ukrepov je bilo izvedenih ob avtocestnem omreXjunanjsi meri ob drZzavnih cestah, v
zadnijih letih pa poteka izvedba ukrepov tudi abastnem ZelezniSkem omreZju.

Protihrupni ukrepi na cestnem omrezju v upravljanRPARS d.d. praviloma izhajajo iz
okoljevarstvenih zahtev, ki so bile upoStevane keng@rtovanju avtocest. Po sprejetju Nacionalnega
programa izgradnje avtocest v Republiki Slovenijletu 1995 se je pfela intenzivha gradnja
avtocestnega omrezja, ki je vikipvala tudi izvedbo ukrepov za zmanjSanje razSajainpipa v okolje
ter posebnih ukrepov za izboljSanje bivalnih pogojestavbah. Pri starejSih avtocestnih odsekih je
bilo izvedenih le malo protihrupnih ukrepov na poosko omejenih obnigih, po letu 2012 pa poteka
izvedba ukrepov v skladu z Operativnim programom.

Skupno je bilo v preteklosti do leta 2013 na omre&st v upravljanju DARS d.d. izvedenih 454
sklopov protihrupnih ograj v skupni dolzini 133,0kn 181 protihrupnih nasipov v skupni dolZini

46,8 km. DARS d.d. je izvedel tudi pasivno protitmo zasito na skupno 113 stavbah, izvedbena
dokumentacija je pripravljena Se za 456 stavb.

Zaradi poteka glavnih in regionalnih skozi strnjameselja in po obnifih z razprSeno gradnjo s
stavbami neposredno ob cesti je izvedba protihtupgiraj ob teh cestah izvedljiva le v omejenem
obsegu. Ob glavnih in regionalnih cestah je zatevlpduj@&i ukrep za sanacijo hrupa pasivna
protihrupna zaSta stavb z varovanimi prostori. Ob drzavnih cegéahilo tako do leta 2013 izvedenih
skupno 11 km protihrupnih ograj, pasivha&@Spa je bila izvedena na 320 stavbah z varovanimi
prostori, predvidena pa je Se za dodatne 203 stavbe

Protihrupni ukrepi ob ZelezniSkem omreZzju si bilvatjem obsegu izvedeni na odseku proge 5t. 30
med Celjem in Mariborom, na progah st. 40 PragerskOrmoz in 41 OrmoZz - Hodo$ v okviru
elektrifikacije in rekonstrukcije ter na nekatelibkalno omejenih obmgih. Primarna ukrepa ob
ZelezniSkih progah sta pasivna &t in izvedba protihrupnih ograj na ob#jib gostejSe poselitve.
Ob drzavnem ZelezniSkem omrezZju je izvedenih 246 gkotihrupnih ograj, pasivna protihrupna
zagita pa je izvedena pri priblizno 685 stavbah z varami prostori, predvidena pa je Se za priblizno
190 stavb.

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Izpostavljenost in motnja zaradi hrupa prometa BJRIERM 05)
Za prikaz izpostavljenosti sta bila izbrana kazalca
- Lpuwn (kazalec celodnevnega hrupa), ki je kazalec hrzgecelovito motnjo, saj prikazuje
celotno izpostavljenost prebivalcev;
- Lnoc (kazalec ndnega hrupa) za oceno motnje spanca, ki prikazpjgsiavljenost prebivalcev
vV nocnemcasu.

Javno dostopen kazalec prikazuje izpostavljenadtipalcev hrupu ob pomembnih cestah, ki so imele
ve¢ kot Sest milijonov prevozov vozil ter ZelezniSkhogah, ki so imele wekot 60.000 prevozov
vlakov v letu 2006 v Sloveniji. Posebej je prikazdndi izpostavljenost prebivalstva hrupu v Mestnih
obk¢inah Ljubljana in Maribor (slednje za obtj® Urbanisttne zasnove mesta Maribor), kjer je
upoStevana obremenjenost s hrupom ob vseh cestadigéeniskih progah.

Analiza izpostavljenosti hrupu ob pomembnih cesta8loveniji je pokazala, da vekot 136.000
prebivalcev Zivi na obmigih, kjer vrednost kazalcapyw presega 55 dB(A), 30.000 prebivalcev na
obmajih kjer Lpyn presega 65 dB(A) in 686 na obdjib, kjer Loyn presega 75 dB(A). Najbolj
obremenjeni odseki cest so odsek avtoceste Al Biemdvrhnika, odsek glavne ceste G1-1
Miklavz—Hajdina in odsek glavne ceste G1-1 skoziribtar. Natnemu hrupu nad 50 dB(A) je
izpostavljenih skoraj 86.000 prebivalcev. Skupdpije ob pomembnih cestah ravhem hrupan,. ki
presegajo 55 dB(A), izpostavljenih 7 % prebivalcewnem hrupa v imem casu, ki presegajo 50
dB(A), 4 % vseh prebivalcev Slovenije.
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Obremenitev s hrupom ob ZelezniSkem omreZzju jecgola za odsek proge Celje — Maribor. Analiza
izpostavljenosti hrupu ob pomembnih ZelezniSkihgpto kaze, da Zivi na obwjt, kjer vrednost
kazalca lpyy presega 55 dB(A), skupno 10.051 prebivalcev, naasph, kjer Lpoyn presega 65
dB(A), 1.864 prebivalcev in na obrji, kjer Loyn presega 75 dB(A), skupno 317 prebivalcev.
No¢nemu hrupu nad 50 dB(A) je izpostavljenih skorap98. prebivalcev. Skupaj je bilo ob
pomembnih Zeleznidkih progah ravnem hrupanl ki presegajo 55 dB(A), izpostavljenih 0,5 %
prebivalcev, ravnem hrupa v &em casu, ki presegajo 50 dB(A), pa 0,4 % vseh prebaalc
Slovenije.

Na obmg@ju MOL je cestni promet najpomembnejsi vir hrupdsdkim ravnem hrupa zaradi cestnega
prometa je izpostavljena &ea prebivalcev na obndpu MOL, od tega skoraj 63 % ravnem hrupa
Lovn, Ki presegajo 55 dB(A). Tudi v tinem ¢asu je kar 43 % prebivalcev izpostavljenih ravhem
hrupa ki so viSje od 50 dB(A). Na obtijo MOL je pomemben tudi hrup zaradi ZelezniSkegarata.
Ravnem hrupa gy , ki so viSje kot 55 dB(A), je izpostavljenih 4,26 prebivalcev. V nénemcasu je
odstotek prebivalcev, izpostavljenih ravnem hrigpap visje od 50 dB(A), okrog 3,3 %.

Podatki o obremenitvi s hrupom zaradi cestnega etanv mestu Maribor kazejo, da sta v
celodnevnem obdobju hrupu nad 55 dB(A) izpostavijdwe tretjini vseh prebivalcev, 13 %
prebivalcev je izpostavljenih ravnem hrupa nad BBAJ. V nocnem obdobju je ravhem hrupa nad 50
dB(A) izpostavljenih 54 % prebivalcev. Zelezniskomet na obm&u mesta Maribor prispeva man;
pomemben delezZ k celotni obremenitvi s hrupom.

5.1.7 Prebivalstvo in materialne dobrine

Obstojee stanje

1. januarja 2014 je imela Slovenija 2.061.085 praloev. Po podatkih Statigtiega urada RS se je
Stevilo prebivalcev Slovenije leta 2013 psa za 2.264, pricemer se je Stevilo drzavljanov
Slovenije zmanjSalo za skoraj 3.000 (0,2 %), Stetdjih drZzavljanov pa se je pasado za priblizno
5.200 (5,7 %). 1. januarja je 96.608 tujcev predgti 4,7 % prebivalcev Slovenije. Leta 2013 se je
Stevilo drzavljanov RS med prebivalci Slovenijedaknanjsalo Ze drugo leto zapored.

Dostopnost
Zaradi geografskih zgdnosti, razlcne prometne dostopnosti in posket razlétne gospodarske rasti

med posameznimi obmyjp Slovenije se razlike med SibkejSimi in bolj réawi obmagji Se
poveiujejo. Kljub strateSko ugodni prometni legi ni matid terminalov za kombinirani tovorni
promet. Pomanijkljiva je tudi prometna oskrba gospstda ter povezava med srédif njihovimi
zaled;i.

Izgradnja omreZja avtocest in hitrih cest je potledpre cestno-prometne povezanosti s sosednjimi
drzavami tudi bistveno izboljSala povezanost régijdostopnost z osebnim motornim prometom
znotraj Slovenije. Dejavnosti sploSnega pomena s{$o] zdravstvo, upravne funkcije) so
koncentrirane v wgih urbanih sredi&h, ki jih glede na njihovo opremljenost s funkaijarazvr&amo
med sredi& najviSje in visje ravni (slika 26). Ta srefiSso veéini prebivalcev Slovenije dobro
dostopna (ne velja za dostopnost z javnim potniSgnmmetom), kar je poleg razvitega cestnega
omreZja ter hkrati visoke stopnje motorizacije jwalstva posledica predvsem dobre opremljenosti
sredi€ s tovrstnimi funkcijami. Slab3o dostopnost imap redkeje poseljena obija kot so
predvsem Posge in Cerkljansko, Kéevska in Bela krajina.

Prep@&asno posodabljanje ZelezniSkega prometnega omre&jalno povéevanje cestnega prometa
povzraia zahteve po novi infrastrukturi. Omrezje javnegtnigkega prometa je v Sloveniji med seboj
slabo povezano in nerazvito predvsem kar zadeeanoidalnost in logistiko. Javni potniSki promet v
skupnem prometnem sistemu predstavlja vse mani&k de na regionalni ravni ne omago hitre,
udobne in cenovno ugodne mobilnosti.
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Prometni model kaZe, da je z osebnim motornim woziVzdolZ vseh glavnih koridorjev urbanizacije
mozna 30-45 minutna dostopnost do regijskih oZjiveaposlitvenih sred kar pomeni zelo dobro
dostopnost. V@na prebivalstva ima tudi 30 minutni dostop do aeinega prikljtka, kar pomeni
45-60 minut do vgega regijskega sredid. Izjeme, kjer je dostopiias do prikljéka na avtocesto ali
hitro cesto nad 30 minut, pa so: #&wsko, Pokolpje, Kozjansko, RibniSko in LovrenSkohérje,
osrednji del Kozjaka, Gatko, juzni del Prlekije, zgornje Po§e do Kanala, Cerkljansko, Baska
grapa, zahodni del Skofjeloskega hribovja, BloSkata, Lo3ka dolina (za Haloze se bo po izgradniji
avtoceste dostop izboljsal).

Obmocja dostopnosti po cestnem omrezju do sredisc TR
z javnimi dejavnostmi najvisjega in visjega ranga 3@

@ =rectisco 2 javnimi dejavnostmi najvisjega ranga
QO stediste 2 javnini dejavnostmi vigjega ranga

obmatje dostoprosti v ¥4 urni zohroni do
[7777] sreditt z javnimi dejavnostmi najvidjega ranga

obmoéje dostopnosti v 1/2 urni izohroni do

[ sredise 2 javnimi gejavnostmi vigjega ranga

w— cviocesta all hitra cesta
—— druga drzavna cesta

) 25 50 kilometrow
Vir: Zavoanik Lamovsek 2007, DRSC 2007, GURS 2008, lastni izratun L L L L | D drzavna meja

Slika 27: Obmatja dostopnosti po cestnem omrezju do sredi& javnimi dejavnostmi najviSjega in viSjega
ranga (vir: Strategija, 2015)

Prebivalstvo Slovenije se zg@sv okolici nekaterih vgih sredi&, o cemer zgovorno pta statistika
migracij v Sloveniji (slika 27). Zaradi teh migrase zelo povéuje pomen oin v funkcionalni regiji
Ljubljane, obalnega somestja in nekaterih kraskitimp olin v okolici Maribora in Novega mesta.
Regije z boljSo dostopnostjo so pogosto gospodarsgesnejSe in konkur&amejSe.
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Slika 28: Prikaz dnevnih migracij (vir: Program ESPON, 2013)

Podatki kaZejo, da sta Ljubljana in Maribor najbdtjstopna z obnidg, kjer je najv& prometne
infrastrukture in najgostejSa pozidava. Hkrati &#,\da sta obe mesti z osebnimi avtomobili v 1,5-
urni izohroni dostopni s priblizno enkrat SirSimnad&ij kot z javnim prometom.

Prometna varnost

Na nastanek prometnih neSnepliva vet dejavnikov, poglavitni pa so udelezenci v cestmeometu,
cestna infrastruktura, motorna vozila in prometimlj@. Pri vseh teh dejavnikih im&lovek
najpomembnejSo vlogo, saj je kot voznik v viogi tgimika motornega vozila in cest, kotriavalec

pa je zelo pomembetien pri gradnji cest. V Republiki Sloveniji je le2®11 umrlo 141 oseb (slika
28), poSkodovanih pa je bilo 9.673 oseb, kar peadjst 0,8 % v skupnem Stevilu umrlih in 0,8 %
poSkodovanih v skupnem Stevilu poSkodovanih, grner so ocenjeni druzbeni stroSki prometnih
nesre¢ v letu 2011 znaSali 636 milijonov evrov (prijavie in ocena Skod prometnih negrekar
predstavlja 1,76 % bruto dokega proizvoda. (vir: ReNPVCP13-22)

Prometne nesrece s smrtnim izidom po kategoriji ceste

Avtoceste Hitreceste
% 3%
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Lokalce ceste

Regionalne ceste
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63 %
V naseljih brez - =S
uliénega sistema

17%

V naseljih z uliénim Glavne ceste
sistemom 18%
16%

Slika 29: Stevilo vseh umrlih udeleZencev v cestneprometu v letu 2011 glede na kategorijo ceste (vir
ReNPVCP13-22)
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Leta 2012 je bilo v Sloveniji 22.035 prometnih reésiod tega 130 s smrtnim izidom. Od tega je bilo
na nivojskih prehodih prek Zelezniskih prog 32 petmih nesr& od tega 5 s smrtnim izidom. Na
slovenskih cestah se vsako leto zgodi ket 1.000 prometnih nestrev katerih so udeleZeni kolesariji.
(vir: Strategija).

Trajnostna mobilnost

Izgradnja cestnega omreZja v zadnjih dveh letilv Bloveniji zagotovila relativno visoko stopnjo
mobilnosti z vidnimi dinki na podr@ju vecanja potovalne hitrosti in dostopnosti do evropskeg
cestnega omreZja. Vendar se izkazuje, da kljubkimeliviozZkom v prometno infrastrukturo ni
strukturnih sprememb v dimu delovanja slovenskega prometnega sistema. Bofgedrometna
politika ni mogla spremeniti obstdega zanemarjanja javnega prometa, kar je eden adhipl
vzrokov za netrajnostna gibanja, ki tarejo tudiot&h evropski prometni sistem: nafasje emisij
toplogrednih plinov, vztrajno odvisnost od naftgivetevanje prometnih zastojev.

Sistem javnega potniSkega prometéloveniji je razdrobljen in se ne vodi celovieli se na tri
glavne podsisteme:
1. Medkrajevni linijski avtobusni prevoz potnikov, §a kot gospodarsko javno sluzbo izvajajo
koncesionarji;
2. Zelezniski prevoz potnikov, ki ga kot gospodarskenjo sluzbo izvajajo Slovenske Zeleznice;
3. Mestni linijski prevoz potnikov.

Vsak podsistem je organiziran drdgan ni enotnega upravljavca javnega potniSkeganpta, ki bi
vodil in usmerjal celotno podée javnega potniSkega prometa tako, da bi obvladdese prometne
potrebe potnikov in jim prilagajal ponudbo javnem#niSkega prometa in bi obvladoval tudi celotno
financno tehnéno podr@je (enotna elektronska vozovnica, fidan tokovi in poravnave med
prevozniki ter nadzor nad izvajanjem sistema). 8ksp v letu 2013 vsi prevozniki prepeljali 88,142
milijona potnikov.

V Sloveniji se povpréno z javnim potniSkim prometom opravi le okoli 8 pgétovan. Vzrok za
razmeroma majhno rabo javnega potniSkega prométaije razmeroma slabi in nekonkutanravni
usluge. Glavne pomanjkljivosti obstégga javnega potniSkega prometa so:

* medsebojna neusklajenost voznih redov,

e ni enotne vozovnice za uporabo réaih prevoznih sredstev raatiih upravljalcev,

e potovalni¢asi so véinoma nekonkureimi osebnemu avtomobilu,

e pogostnost voZenj, zlasti na Zeleznici, prenizkaiiarejena po ngelu taktnega voznega reda,

e mnoge prestopne ke, postaje in postajati@ ne omogéajo varnega in udobnega zavetja,
ustreznega informiranja, udobnega in varnega dastop prestopa; ob tem izstopata zlasti
ljubljanska avtobusna in ZelezniSka postaja,

» zastarel vozni park,

* ni SirSe uveljavitve sistema P+R,

* neustrezna ureditev JPP — togost in neprilagodijiiglede na spremenjene potrebe Eadii
obmaij.

Kolesarski promese uvrga med okoljsko in zdravstveno najprimernejSa promestedstva. Na krajSe
razdalje (do 3 km) je tudi najhitrejSe prometnalsteo. V Sloveniji je zgrajenih oziroma je v gradn;
okoli 50 km drZzavnih kolesarskih poti. Kolesarsketipspontano potekajo tudi po povrSinah z
mesSanim prometom, kjer je ponekod teZava zaradimeme hitrosti motornega prometa. V Sloveniji
ne obstaja dokument, ki bi kategoriziral drzavnéekarske poti in dol@al kje in kako naj bodo
urejene. Prav tako sistem drZzavnih kolesarskih miatiograjen in sklenjen, zaratsar se kolesarski
promet ne more ustrezno razviti. Kolesarske potinggno potekajo tudi po povrSinah z meSanim
prometom, kjer je ponekod teZzava zaradi neprimbitnesti motornega prometa.

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki
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Vlaganja v prometno infrastrukturo [PRO3] (TERM 019

Javno dostopen kazalec prikazuje obseg vlaganifrasinukturo cestnega, ZeleznisSkega, letalskega in
pomorskega prometa v Sloveniji v obdobju 1992-204Kju¢ene so vse nalozbe v infrastrukturo,
razen stroSkov rednega vzdrzevanja.

V zadnjih letih so opazne spremembe v razmerjuaripglrzavnih sredstev v posamezne prometne
podsisteme. Se leta 2000 je viSina sredstev zaestito omreZje znadala kar 80 %, za drzavne ceste
13 % in za ZelezniSko omreZje samo 5 %. Z zé&kljanjem avtocestnega omreZja so se investicije
pocasi z&ele prestavljati zlasti v izgradnjo in posodobiteslezniSkega omrezja. ViSina vlaganj v
avtocestno omreZje tako pada Ze od leta 2005 (87Le&tq 2011 se je viSina vlaganj v avtocestno
omreZje spustila na 23 %, medtem ko so se sredstv@leznidko infrastrukturo dvignila na 54 %
(opazna rast vlaganj vse od leta 2007).

Obseq in sestava potniSkega prevoza in prometalPRO

Obseg in sestava potniSkega prevoza in prometarjemben kazalec delovanja prometnega sistema,
saj prikazuje, koliko in kako potujejo prebival@ke drzave, regije, mesta ipd.

Po oceni obsega prevoza z osebnimi avtomobilip kispko leto pripravi Direkcija RS za ceste, j@ bil
na slovenskih drzavnih cestah leta 2011 opravljskiraj 11 milijard voznih kilometrov z osebnimi
avtomobili, kar je nekoliko wekakor leto prej in za skoraj eno tretjino (31 %¢ kakor leta 2000. Ta
ocena temelji na iztainu iz dolZine drzavnega cestnega omrezja in ngavpréne obremenitve z
osebnimi avtomobili.

Drugi kopenski prevozni g&i po obsegu in rasti zaostajajo za osebnim avimisiom prevozom.
Stanje je najbolj zaskrbljuj@ v cestnem javnem potniSkem prevozu, kamor spada imedkrajevni
linijski avtobusni prevoz slovenskih prevoznikov.nfim sta bila leta 2011 opravljena 702 milijona
potniskih kilometrov, kar je 89 % manj kot leta D9&iroma 55 % manj kot leta 2000.

Zelezni3ki notranji potnidki prevoz je po velikeradeu v 90. letih v zadnjem desetletju znovagso
naragal, ¢eprav zadnji dve leti ponovno upada. Leta 2011ilge tamre& opravljenih 641 milijonov
potniskih kilometrov, kar je sicer 45 % manj kaiald 990, a hkrati 8 % vekot leta 2000.

V zadnjem desetletju je Stevilo potnikov v medkvagm avtobusnem prevozu upadlo za 53 %, na
mestnih avtobusih pa za 36 %. Leta 2011 se je Zragnimi avtobusi popeljalo 32,4 milijonov
potnikov, z mestnimi avtobusi pa 46 milijonov pdimi. Zelezniski notranji potniski prevoz je isto
leto uporabilo 14,8 milijona potnikov. V zadnjittileje zaradi vstopa Slovenije v EU in schengensko
obmaije ter ponudbe nizko-cenovnih letalskih prevoznikdwo nara&alo Stevilo letalskih potnikov,

ki jih je bilo najv& v ¢asu naSega predsedovanja EU leta 2008 (1,7 milij¢haristaniSkem prometu
je bil v letu 2011 zabeleZen skokovit porast Seepibtnikov in sicer z 71 tigors letu 2010 na 133 tigo

v 2011. Po letu 2008 oziroma 2009 je bil opazerdutavila potnikov v vseh vrstah prevoza oziroma
prometa, kar je najverjetneje odraz takrat nastad¢ovne gospodarske krize.

Stevilo prometnih neséezrtev in poskodovanih v cestnem in ZelezniSkeomatu [PR10]:

Kazalec opredeljuje Stevilo prometnih nésremrtnih Zrtev in huje poSkodovanih v cestnem ptom
za obdobje 1991-2010 v Sloveniji.

Varnost v prometu je kljub sprejetim ukrepom Sengedezadovoljiva ter izrazito zmanjSuje kakovost
Zivljenja naSe druzbe in vseh njenih pripadnikovdiavah Evropske unije je leta 1995 umrlo 137
udelezencev v cestnem prometu na milijon prebivalse slovenskem prostoru jih je v istem letu
umrlo 208, stimer smo presegli evropsko povijeza 52 %. Po tem merilu je Slovenija v letu 1995
sodila med prometno najbolj nevarne evropske drzheea 2009 je bilo v Sloveniji na cestah 84
mrtvih na milijon prebivalcev, kar je bilo Se vedra 20 % vé od povpréja Evropske unije, kjer je
leta 2009 v cestnem prometu umrlo 69 udeleZencenilijan prebivalcev. V ZelezniSkem prometu so
se v obdobju 2004-2010 zgodile 303 prometne deskekaterih je umrlo 77 oseb, 168 oseb pa je bilo
huje poSkodovanih.

5.1.8 Kulturna dedis¢ina

Obstojee stanje
Varstvo kulturne dedine se pri uma&nju prometne infrastrukture zagotavlja v postogkiiprave
in sprejemanja plana z upoStevanjem aktov o rairglasepreménih spomenikov, registriranih
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arheoloskih najdi§ in aktov o varstvenih obnig dedi&ine ter s presojo vplivov na dediiso v
postopku CPVO in PVO. Do ddiitve varstvenih obmij dedi&ine se skladno s 13dlenom Zakona

0 varstvu kulturne dedife, za izvedbo posegov v prostor za enote kultdewiZine, vkljucene v
strokovne zasnove varstva, ki jih je pripravil ZVEDpo prej veljavni zakonodaji, upoStevajo
obstoje&i varstveni reZimi ter druga merila in pogoiji.

Stevilo registriranih enot kulturne detiife se v zadnjih letih powaje, predvsem Stevilo enot
registriranih arheoloskih naj@giSUme&anje novih infrastrukturnih objektov namirpomeni moznost
degradacije arheolo3kih ostalin v tleh.

Vpliv ume&anja prometne infrastrukture je Se posebej videatmagijih kulturne dedi8ine: kulturne
krajine, zgodovinske krajine, naselbinske d&dis, vrtno arhitekturne dedi®e, arheoloskih najdis
ter vplivnih obmgjih stavbne dedi8ne. Potrebno je ohranjati celovitost teh oldjitoz ustrezno rabo
njihovega prostora.

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Enote kulturne dedihe

V Registru kulturne dedifhe Ministrstva za kulturo (september 2013) je zmve 32.035 enot
dedigine:

. 22.475 enot stavbne dedi®e, ki je lahko profana (14.374 enot), sakraln®18 enot) in
sakralno profana (185 enot).

1.360 enot naselbinske deiilite,

3.386 enot arheoloSke dedlite,

4.156 enot memorialne dediise,

234 enot kulturne krajine,

247 enot vrtnoarhitekturne dedise,

39 enot zgodovinske krajine,

129 enot druge dedi®ie (npr. tehriina dedigina, obmdgja opugenih vasi, lokacije gradov).

Enote kulturne dedine na ozemlju Slovenije so prikazane v poglavil 5.

Stevilo registriranih enot kulturne dediide se v zadnjih letih povaje, predvsem Stevilo enot
registriranih arheoloskih naj@giSUme&anje novih infrastrukturnih objektov namirpomeni moznost
degradacije arheoloSkih ostalin v tleh.

Trije spomeniki (Plénikove Zale, Partizanska bolnidnica Franja, Spokainserkev sv. Duha na
Javorci) imajo Znak evropske detlife, Se dva (prazgodovinska kéBSna Igu na Ljubljanskem
barju, dedi8ina Zivega srebra v Idriji) sta vpisana na UnesBeznam svetovne dediiSe v kategoriji
kulturne dedi&ine.

Izdana soglasja za posege v enote kulturne die@io tipu posega

V letu 2013 je Zavod za varstvo kulturne démfié izdal okoli 6.500 soglasij za posege v enote
kulturne dedi&ne (Poslovno porslo za leto 2013, ZVKDS, 2014). Stevilo izdanih ksjj se z leti
zmanjSuje, kar je odraz recesije. ZmanjSalo seajar& Stevilo vejih investicij, poveéalo pa se je
Stevilo manjSih posegov v objekte deitie.

Stevilo/obseq izvedenih predhodnih arheolo3kih @fimo
Podatke zbira Center za preventivno arheologijalaBao vsebujejo informacijo o Stevilo izvedenih
predhodnih arheolo3kih raziskavah in njihovi loaci

5.1.9 Krajina

Obstojece stanje

Aquarius d.o.0. Ljubljana 84



Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveiji

Slovenske krajine so po svojih morfoloSkih &ilreostih zelo pestre, kar je posledica naravnihmez
predvsem razgibane geomorfologije in r&zlh podnebnih obmid)j, ter dosedanje rabe prostora,
zgodovinskega razvoja in raghosti kulturnih okolij. Slovenske krajine zato kpzgeliko pestrost in
bogastvo krajinskih vzorcev. V Sloveniji razlikujempet osnovnih krajinskin obnp, ki jih
predvsem opredeljuje podnebje: alpske krajinejnegpredalpskega sveta, krajine panonskega sveta,
krajine kraSkega sveta notranje Slovenije ter prikicsvet (slika 29).

Skwnnsko
panonske krajing

f L Rragke Kiaje g g
nofranjé Slovenljs

Slika 30: Osnovna krajinska obmdja v Sloveniji (vir: BF, 2002)

Poseben status imajo izjemne krajine in krajinskanaja s prepoznavnimi zgdnostmi na
nacionalnem nivoju. Opredeljuje jih Strategija pooskega razvoja Slovenije, in sicer 93 oldino
izjemnih krajin ter 60 krajinskih obndg prepoznavnih znalnosti. Krajinska obmga s
prepoznavnimi zndlnostmi na nacionalni ravni so obija, ki vklju¢ujejo prepoznavne in
reprezentativne dele slovenske krajine z dobrorgpénami krajinskimi sestavinami, zlasti pa so to
obmaja izjemnih krajin z redkimi ali enkratnimi vzorg&rajinske zgradbe in prostorsko poudarjena
kulturna dedi§ina z visoko piievalno oziroma spomenidko vrednostjo, v kombinacijzjemnimi
oblikami naravnih prvin oziroma naravnimi vrednotafrikaz obmgij izjemnih krajin in krajinska
obmaja prepoznavnih zrignosti je v poglavju 5.2.

Stanje slovenskih krajin se na d@dmih obmdjih odlikuje po pestrosti, visoki stopnji naravne
ohranjenosti in ohranjenosti kulturnih sestavinjika Na drugih obmgih pa so opazna tudi mnoga
razvrednotenja, kot so na primer nesanirani absharejeni kamnolomi in gramoznice ter glinokopi,
pretirano regulirani vodotoki, neustrezni gradbgmisegi v obliki velikih vkopov in nasipov,

neustrezno izvedene uravnave zerddjifer fragmentacija zaradi prometne infrastrukture.

Dosedanja preobrazba prostora je bila v veliki natitiijska in se med drugim kaZe v teZznjah k
nesmotrni razprseni gradnji zunaj strnjenih nagelijrazvrednotenju izjemnih krajinskih ob&ijoK
vidni preobrazbi méno prispeva tudi gradnja prometne in energetskeastrukture, ki se kaze v
fragmentacji prostora. Poleg tega da drobi prastarfragmentacija tudi morfoloSke ztil@osti, ki so
podobne ne glede na lokalne krajinske razmere. dawgierazvoj prometne infrastrukture, ki je bil
osredotdéen na gradnjo avtocestnega kriza, ki je krepil psedh gravitacijsko viogo ¥gh urbanih
sredi§ in zapostavlja nekatera regionalna razvojna stadiRosledica takSnega razvoja prometne
infrastrukture je zgostitev poselitve v koridorjgrometnega kriza in razprSeno gradnjo naselij v
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SirSem zaledju mest ter praznjenje obSirnih objmoa katera tudi po dograditvi avtocestnega siste
ne bo segal gravitacijski vpliv regionalnih sredis

Prikaz stanja okolja z izbranimi kazalniki

Opis kazalnika je v Studiji Vrednotenje krajinskitodenot, ki je bila izvedena v sklopu izdelave
krajinske tipologije Znéilni krajinski vzorci Slovenije (Marugj J. s sodelavci, 1995). V zadnjih 10
letih niso bila izvedena celovita vrednotenja, Imianih podatkov in kompleksne informacije o stanju
krajinskega prostora.

Krajine Slovenije so v Studiji razdeljene na 4 riavta krajinske podenote na 4. ravni so bile podane
ocene od 1-5. Obnd@m z ohranjenimi naravnimi prvinami, z izjemno umateZzeno kulturno krajino
ali z posebnimi simbolnimi pomeni so bila ocenjenmacenami 1-2. Dobro ohranjena naravna aljao

in kulturna krajina brez izstopajitn posebnosti ali privinosti so bila ocenjena z ocenami od 2-3.
Vecja razvrednotenja so bila ocenjena s 3-4: razprimselitev, obseZna industrijska obfjag
poskodovane krajinske strukture in gosta infrastnak (slika 30). Najw& ocen se giblje med 2 in 4,
ocena 5 ni bila podeljena nobeni enoti, kar je guish tega, da se razvrednotenja pojavljajo kot
posaméni objekti, ki ne vplivajo na vrednot cele enoter&merno visoke ocene krajine kazejo nato,
da je predvsem v podeZelskih obfjilo krajina Se dobro ohranjena.

Za vzdrzevanje in ohranjanje krajinskih obfiima ravni drzavne ni vzpostavljenih mehanizmaavp
tako ni vzpostavljenega spremljanja stanja v prosio evidenc. Ta obnéa se ohranjajo v sklopu
varstva narave — zavarovana oktfag spodbujanja razvoja podeZelja (kmetijstvo) bvaumcioniranje
ali varstveni rezimi, varstva kulturne detlite — dedi8inske kulturne krajine in v okviru upravljanja
voda — omejitve za poseganje v obvodni prostor.

v""“\x

Legenda:

- 1-2 = obmo ¢€ja z ohranjenimi naravnimi prvinami, izjemno uravno tezeno kulturno krajino ali z posebnimi simbolnimi pomeni
2-3 = dobro ohranjena naravna obmo  €ja in kulturna krajinabrez izstopajo  €ih posebnosti ali privia  €nosti

- 3-4 = obmo ¢&ja ve ¢jega razvrednotenja (razprSena poselitev, industrij  a, gosta infrastruktura, poSkodaovane krajinske str ukture)

Slika 31: Vrednotenje krajinskih podenot (vir: Maru Si¢, J. s sodelavci, 1995)
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5.2Prikaz varstvenih, varovanih, zavarovanih, degradianih in drugih obmoéij ter
povzetek veljavnih pravnih rezimov

Tla in mineralne surovine

ReZimi varstva z vidika varstva kmetijskih zend@Sin gozda na obndfu Slovenije so opredeljeni v

naslednjih predpisih:

« Zakon o kmetijskih zemlji&h (Ur.l. RS, §t. 71/11 in 58/12)dlenih od 3¢ do 3.f predpisuje varstvo
kmetijskih zemljig.

» Uredba o varovalnih gozdovih in gozdovih s posebpomenom (Uradni list RS, §t. 88/05, 56/07,
29/09, 91/10 in 1/13) v Xlenu opredeljuje pogoje poseganja v varovalne geed¥arovalni
gozdovi so prikazani na sliki 31.

ITALLJA

LEGENDA

. Varovalni gozdovi
. Ostali gozdovi

Zavod za gozdove Slovenie
@ Oddelek 28 gozdnogospodarsko natovene
mag Rok Pisek julj 2013

HRVASKA

Slika 32: Varovalni gozdovi na obmdju Slovenije (vir: ZGS, 2013)

Zrak

Obmaija onesnazenosti zraka % Sloveniji o) opredeljena ZDdredbo

o dolcéitvi obmagja in razvrstitvi obmdij, aglomeracij in podobmij glede na onesnaZenost
zunanjega zraka (Uradni list RS, §t. 50/11). RavdsnaZeval glede na ocenjevalni prag so prikazane
so v tabeli 9 in sliki 32.
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Tabela 9: Ravni onesnazeval v zunanjem zraku na pasieznem obmdju in aglomeraciji glede na spodnji

in zgornji ocenjevalni prag

r-'*—ﬂ-\_’fup pamréggﬁ‘i:.m:p

Panansko obmad e
Alpske in panonsko obmatje
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o Legenda:
‘. Alpsko-Dinarsko chmothe .
o v i Obmoedja onesnaienosts zraka (PM10)
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Slika 33: Obmatja onesnazenosti zraka (PM 10) v Sloveniji (vir: Geportal ARSO, 2014)

Obremenitev s hrupom

hrﬁi’;ﬁﬂ:ﬁf H S0; | NO; | MOx Flil swlnes ca penzen | ozon | arzen | kadml] | nlkel] | benzolajplren
311 1 1 1 3 1 1 1 il 1 1 1 1
51z 1 1 1 3 1 1 A 3 3 a 1 ]
513 1 1 1 3 1 1 1 3 1 1 1 1
54 1 1 1 3 1 1 1 3 1 1 1 1
5L 1 3 3 1 1 3 3 1 1 1 3
SIM 1 3 - 3 1 1 3 3 1 1 1 3
Legenda tabele B:
Oznaka Rawen koncentracljs
1 el spkdegirn oeergeilen prEsn
2 | e spedijitn dh paomjm ocenpavalnim pragom
3 il ZOOTHAM GCenjEvaElnm pragom
v aglomeraciji se ravni NChe za varstyo rastlin in ekosistemov ne ocenjuje

Mejne, kriticne in konéne vrednosti v Sloveniji dota Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v
okolju (Uradni list RS, 8t. 105/2005, 34/2008, M9, 62/2010). Uredba predpisuje ré&zdi mejne
vrednosti za obmga razline namenske rabe prostora, pri tem pa upoStevavojiblEutljivost za
obremenjevanje s hrupom. Glede n&uiljivost so obmeja razlicne namenske rabe raziefa v
Stiri stopnje varstva pred hrupom. Mejne in Krigé vrednosti kazalcev hrupa za posamezna djamo

varstva pred hrupom so v tabeli 10.
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Tabela 10: Mejne in kritiéne vrednosti kazalcev hrupa v dB(A)

Obmaje, mejni kazalci Loan Lvecer Lnoce Lown

Mejne vrednosti kazalcev hrupa za obfeo

I. obmogje - - 40 50
Il. obmog¢je - - 45 55
Ill. obmadije - - 50 60
IV. obmocje - - 65 75

Kriti ¢ne vrednosti kazalcev hrupa za okifeo

I. obmogje - - 47 57
Il. obmog¢je - - 53 63
Ill. obmadje - - 59 69
IV. obmogje - - 80 80

Mejne vrednosti kazalcev hrupa, ki ga povaraporaba cest, Zeleznic alicjié letalisc

I. obmogje 55 50 45 55
Il. obmog¢je 60 55 50 60
Ill. obmadje 65 60 55 65
IV. obmogje 70 65 60 70
Voda

Poplavna, erozijska in plazljiva obja

Poplavna, erozijska in plazljiva obija dolaia Zakon o vodah in sicer v 86., 87., 88. in @8nu.
Najvetja poplavna obmf)a so: Ljubljansko barje, Dravinja, Krka pod @tem, Spodnja Savinjska
dolina, Sava med Krskim in drzavno mejo, Sotla émkisko polje.

Opozorilna karta poplav (slika 33) poda informa@j@mbsegu in pogostosti poplav na posameznem
obmaju.
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\
) Opozorilna karta poplav - pogosta obmodja poplavijanja R ‘éﬁ

Opozorilna karta poplav - redka obmotja poplavijanja
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Slika 34: Opozorilna karta poplav (vir: Geoportal ARSO, 2014)

V skladu s poplavno EU direktivo je za obfjedrzave doldeno tudi obméje pomembnega vpliva
poplav, slika 34.

Slika 35: Obma¥ja pomembnega vpliva poplav (vir: Geoportal ARSO2014)
Integralna karta poplavne nevarnosti je v nastajBjstopna je na geoportalu ARSO.

Vodovarstvena obnipa
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Na sliki 35 so prikazana vodovarstvena objama drzavnem in @dmnskem nivoju. PovrSina ozemlja
Z zajetimi in potencialnimi vodnimi viri predstaaljve& kot polovico slovenskega ozemlja. Pri
posegih na vodovarstvena obtjaose uposteva veljavne &hbske odloke ali drzavne uredbe in tudi
Pravilnik o kriterijih za dol¢itev vodovarstvenega obrja (Uradni list RS, St. 64/04, 5/06, 58/11), v
katerih so opredeljeni tudi varstveni rezimi.

. Zaietia Vodovarstvena obmodja (obéinski nivo)|
Vodovarstvens obmoja (driavni niva) [Lii| 1- varsiveni retim
|_‘ cbmotje zajeta [T 14 varstveni rezim
- I, retim varovania I: 18 varstveni refim
S LA re2im varovanja |_J 2, varstveni retim
1. re2im varavanja - 3. varstven| rein

0 25.000 50.000 100.000 [ 8 retim varovania [ 4. vasstven ezim
T E— e e TS B - etin varovania

Slika 36: Prikaz vodovarstvenih obmdij (vir: Geoportal, 2014)

Kopalne vode
Kopalne vode so dotene z Zakonom o spremembah in dopolnitvah Zakonadah (Uradni list RS,

§t. 57/08, 30. in 31¢len). Seznam kopalnih voda ter vrsta intinaizvajanja nalog upravljanja
kakovosti kopalnih voda so v nacionalni zakonogajdrobneje dokene z dvema podzakonskima
aktoma, in sicer z Uredbo o upravljanju kakovogip&nih voda (Uradni list RS, §t. 25/08) in s
Pravilnikom o podrobnejSih kriterijih za ugotavljankopalnih voda (Uradni list RS, st. 39/08).
Obmaja kopalnih vod so na sliki 36.
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Kopalne vode

S

+

i 2y - yasl B sine voce
e~ i A [ 3\
B o : e o R (] votvno somstie opain vosa

0 5 10 20 30 40 km

OPOMBA: Dravmia mejs Fepubiice Siovenio 2 lopubiies Hivalko jo meja obmos|. ta kamra jo Fopubiia Siovenia
wodla zemisid kstaster i register prostcrsih et na dan 25 jangm 1991 Vir. Geadetsia uprava Repubike Sivenge

Slika 37. Prikaz obmaij kopalnih voda (vir: NUV)

Narava

Naobmogjih Natura 2000 (obmaija POV in POO) je treba tidovati dejavnosti in posege v skladu s
7.¢lenom Uredbe o posebnih varstvenih oljiio(obmazjih Natura 2000) (Uradni list RS, t. 49/04,
St. 110/04, 59/07, 43/08, 33/13, Otha US — §t. 39/13, 3/14).

Na teh obmgjih (slika 37) je treba izvesti presojo sprejendjgti posega v naravo v skladu z 28.
¢lenom Zakona o ohranjanju narave (Uradni list RS,98/04 —ZON-UPB2, 46/14- ZON-C). V

primeru izvajanja posega je treba predvideti irestvvse mozne tehtrie in druge ukrepe tako, da je
neugoden vpliv na habitatne tipe, rastline in Zite njihove habitat€éim manjsi. Pri tem je treba Se
Zlasti upoStevati varstvene cilje, doéme za vsako posamezno olgjedNatura 2000.

Posegi in dejavnosti naavarovanem obmdju (slika 38) se morajo izvajati v skladu z aktom o
zavarovanju in z riatom upravljanja v primeru narodnega in regijsk@gaka. (Narodni in regijski
park morata imeti nat upravljanja). Prepovedi, omejitve ali rezimizapisani v Zakonu o ohranjanju
narave (Uradni list RS, §t. 96/04 —ZON-UPB2, 46/Z®ON-C), in sicer za naravni spomenik (64
¢len), strogi naravni rezervat (68en), naravni rezervat (66len), SirSa zavarovana obtija (67. in
68. ¢len), narodni park (6%len), regijski park (70¢len), krajinski park (71¢len).
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Natura 2000 obmocja

7777, SPA obmotja
I scl obmoja

g i = 5

Slika 38: Prikaz obmatij Natura 2000 (SPA=POV, SCI=P0OO) (vir: Geoportal, 2014)

Zavarovana obmocdja

tocke

) SECH = =

Slika 39: Prikaz zavarovanih obmdij (vir: Geoportal, 2014)
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Naravne vrednote, vklju¢no z rezimi varovanja, so da@ene v Pravilniku o doflatvi in varstvu
naravnih vrednot (Uradni list RS, &t. 111/04, 70/R&/09, 93/10).

Naravne vrednote

u tocke

. jame

- obmoéﬁa
i TZ5 Ei 5]

Slika 40: Prikaz naravnih vrednot (vir: Geoportal, 2014)

EkoloSko pomembna obmeja so dol@ena z Uredbo o ekoloSko pomembnih objio(Uradni list
RS, §t. 48/04, 33/13),dlenu 5. pa opredeljeno ravnanje na teh ofino

Ekolosko pomembna obmocja

L] jame

obmotja

Slika 41: Prikaz ekoloSko pomembnih obmaij (vir: Geoportal, 2014)
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Kulturna dedis¢ina

Do dolciitve varstvenih obmi#ij dedi&ine se skladno s 13ZXlenom Zakona o varstvu kulturne
dedi¥ine (Ur.l. RS,st. 16/08, 123/08, 8/11, 90/12 in AB), za izvedbo posegov v prostor za enote
kulturne dedi&ine, vkljutene v strokovne zasnove varstva, ki jih je prigrd¥KDS po prej veljavni
zakonodaji, upostevajo obstdjevarstveni reZimi (Prirénik pravnih rezimov varstva) ter druga merila
in pogoji.

O 12500 25000 £0.000
T IS

Slika 42:Enote kulturne dedi&ine na obmdju Slovenije (vir: Indok center, 2014)

Krajina

Poseben status imajo izjemne krajine in krajinskan@ja s prepoznavnimi zddnostmi na
nacionalnem nivoju. Opredeljuje jih Strategija pooskega razvoja Slovenije, in sicer 93 olgino
izjemnih krajin ter 60 krajinskih obnid prepoznavnih znélnosti.
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Legenda

-_.'laemneju'ajne

i i e T rajireis chrcdin 8 PrepoznavEm ZradineslTs e naEenal el
B pe—

Slika 43: Obmcagja izjemnih krajin in krajinska obmo ¢&ja prepoznavnih znailnosti (vir: SPRS, 2004)

5.3Razvoj stanja brez izvedbe ukrepov Strategije razvia prometa v RS

5.3.1 Tla in mineralne surovine

Raba kmetijskih in gozdnih zemlis

V primeru, da se Strategija ne sprejme bo verjetogeg kmetijskih in gozdnih zemiio dejanski
rabi ostal na obstojeravni. Prometna infrastruktura se ne bo obnaaljalgradila na podlagi analize
potreb in moZnosti, zato obstaja priloZnost za biitjijsko gradnjo nove prometne infrastrukturer, ka
bo lahko negativno vplivalo na dejansko rabo pmasio obseg kmetijskih ter gozdnih zemijis

Mineralne surovine in ravnanje z odpadki

V primeru, da se Strategija ne sprejme, se ne Istopilo k n&rtovani gradnji oziroma nadgradnji
prometne infrastrukture na ¢ia, da se z nastalimi zemeljskimi izkopi in gradine@nodpadki ravna
tako, da se v naj¢g mozni meri heposredno ponovno uporabijo na ermengradbi& prometne
infrastrukture ali pa se reciklirajo v gradbene enaie. Nenartovana ali nakljana gradnja objektov
prometne infrastrukture tudi onema@gouporabo vgih kolicin gradbenih materialov, ki nastajajo z
recikliranjem gradbenih odpadkov iz drugih gradla§ s predelavo drugih vrst odpadkov, iz katerih
nastajajo gradbeni materiali enake kakovosti, koimajo gradbeni materiali iz nharavnih mineralnih
surovin.

5.3.2 Zrak

V primeru, da se Strategija ne sprejme, se ne Igiopilo k na&rtovanju in urejanju prometne
infrastrukture na n#@n, da se odpravijo zgostitve v cesthnem prometubdilo ob upoStevanju
predvidene rasti prometa predvsem na cestnem amgZjbolj preprgevale teko in za okolje
najmanj obremenjufppromet. Prav tako se zaradi nevlaganj v obnovezhédkega omrezja dobrSen
del v scenariju »do nothing« predvidenega pawga tovornega prometa ne bo izvedel preko
ZelezniSkega omreZja, kar pomeni dodaten pritiskrai@o goriv v cestnem prometu in s tem
posledéno zaradi emisije snovi v zrak dodaten pritisk nesmaZevanje zunanjega zraka.

Ne glede na dejstvo, da se ndjverispevek k doseganju okoljskega cilja v zvezigornjimi mejami
za emisije onesnazeval iz prometatgkuje od uporabe vedno bolj energetskmkovitih vozil, pa
neurejen in netekopromet na cestnem omreZju ignvse winke uporabe vozil, ki so izdelani v
skladu s stanjem tehnike. Kljub tetimd boljSemu voznemu parku se zaradi zastojev nmams
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omreZju in vedno manjSi potovalni hitrosti v urbarsredig§ih emisija onesnaZeval iz prometa
srednjeréno ne bo zmanjSala tako, da se ne bi presegle jegoreje emisij onesnazeval, predvsem
NOx in PM2,5, ki so s tem Okoljskim pdfitom predvidene za promet in za katere je velika
verjetnost, da bodo dalene v noveli Operativnega programa doseganja nalcibnzgornjin mej
emisij onesnaZzeval zunanjega zraka, ki ga bo tnefyaraviti po sprejemu nove Direktive o
nacionalnih zgornjih mejah emisij.

5.3.3 Podnebni dejavniki

5.3.3.1. Prilagajanje podnebnim spremembam

V primeru, da se Strategija ne sprejme, se v okv&utovanja in urejanja prometne infrastrukture ne
bo sistematino pristopalo k izvedbi ukrepov zmanjSanjaduthjivosti prometne infrastrukture na
podnebne spremembe, ptemer je glavni poudarek na zmanjSanjucuilivosti na poplave,
zasnezenost cest in na pojav Zleda. Vsaka novggratimekonstrukcija prometne infrastrukture mora
biti analizirana glede na o&btljivost na ekstremne vremenske pojave, Skodedzarsorebitnih
poskodb infrastrukture ter zastojev v prometu paajoobiti predhodno denarno ovrednotene. Na
podlagi analize ahutljivosti prometnega omreZja na ekstremne vremenpkjave se morajo
natrtovati ukrepi, katerih namen je trajnostno zmatnjdagativne vplive podnebnih sprememb na
cestno omrezje na ekonomsko in druzbeno sprejeamigiven.

5.3.3.2 Blazenje podnebnih sprememb

V primeru, da se Strategija ne sprejme, se ne Isioprlo k n&rtovanju in urejanju prometne
infrastrukture na nan, da se odpravijo zgostitve v cestnem prometubddo ob upoStevanju
predvidene rasti prometa predvsem na cestnem amgZjbolj preprevale tekd in za okolje
najmanj obremenjujppromet. Prav tako se zaradi nevlaganj v obnovezhidkega omreZja dobrsen
del v scenariju »do nothing« predvidenega pBawg tovornega prometa ne bo izvedel preko
ZelezniSkega omreZzja, kar pomeni dodaten pritiskaba fosilnih goriv v cestnem prometu in s tem
posledtno zaradi emisije toplogrednih plinov dodaten gkitihna podnebne dejavnike. lzvajanje
ukrepov za blaZenje podnebnih sprememb z zmanjfaaamisije toplogrednih plinov v sektorjih, ki
jih pokriva Odla@ba 406/2009/ES, bo izrazito ogroZeno, saj emisigogrednih plinov iz prometa
povzraiajo skoraj polovico vseh emisij toplogrednih plinov

Tudi v primeru emisije toplogrednih plinov se najv@rispevek k doseganju okoljskega cilja v zvezi
s cilino letno kokino emisije toplogrednih plinov prakuje od uporabe vedno bolj energetsko
u¢inkovitih vozil, vendar neurejen in netekpromet na cestnem omreZju &nvse Winke uporabe
vozil, ki so izdelani v skladu s stanjem tehnikdjuK tehntno boljSemu voznemu parku se zaradi
zastojev na cestnem omreZju in vedno manjSi patovhltrosti v urbanih sredih emisija
toplogrednih plinov iz prometa srednjéno ne bo zmanjSala pod nivo iz leta 2008 tako,edaesbi
presegle ciljne letne kéine emisije toplogrednih plinov, ki so za leto 20@firoma leto 2030 za
sektor prometa opredeliene v predlogu Operativnggagrama ukrepov zmanjSanja emisij
toplogrednih plinov do leta 2020 s pogledom do BA20.

5.3.4 Voda

V primeru, da se Strategija ne sprejme se ne bstopilo k n&rtovanju in urejanju prometne
infrastrukture in politike na celovit gm. Prometna infrastruktura se ne bo obnavljalgridila na
podlagi analize potreb in moZnosti. Zaradi teganjgZna tudi v prihodnje gradnja nove prometne
infrastrukture na r@n, ki ne uposteva obsta@ji naravnih danosti (retenzijskih povrsin, prepostn
tal in posledino vpliv na kvaliteto podzemne vode ipd).

V Strategiji je predvidena krepitev zmogljivostiléeniSkega omrezja, zaradesar bo v bodte
zaznati preusmeritev ¥gga dela tovornega prometa na Zeleznice. Nevamesst z razlitiem, ki
vplivajo na kemijsko stanje povrsinskih in podzemwoda, je bistveno ¥ na cestah. V primeru, da
se Strategija ne sprejme, bo zaradi vse pogostejgifozov tovora po cestni infrastrukturi, obstajal
vedja moznost onesnaZenja zaradi négreazlitiem nevarnih snovi.
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5.3.5 Narava

S sprejetjem Strategije se bo pristopilo Knt@vanju in urejanju prometne infrastrukture inifilé na
celovit n&in. Prometna infrastruktura se bo obnavljala inddeana podlagi analize potreb in
moznosti. Zaradi havedenega ne bo stihijske gradoye prometne infrastrukture, kar pomeni tudi
zmanjSanje potreb bo gradnji novih cestnih odsekBusledino ne bo dodatne nepotrebne
fragmentacije prostora in vpliva na migracijskeipwmbstozZiveih Zivali. Ukrepi prometne politike
morajo obsegati tudi vzpostavitev ustreznih prelarhp prostoZivée Zivali, ¢e je dokazano, da so ti
neustrezni oziroma v obstégm stanju niso izvedeni (prepemo prehajanje zaradi ograj ali
povetana smrtnost zaradi povozov). Problemi migracije sbstojéem stanju nakazujejo predvsem
na starejSih odsekih avtocest, kjer je podhodowiggdi malo, zelenih mostov pa ni. Na primer
avtocestni odsek Ljubljana - Postojna pomeni regm@njo nemotenemu prehajanju velikih zveri
(rjavi medved, volk in ris), kar je izkazano na fami Stevilnih Studij (npr. Harmel in sod., 2005;
Zavod Symbiosis, 2012). Potreba po izgradnji ektaluna avtocesti Ljubljana— Koper, na odseku
Vrhnika—Postojna zaradi risa in medveda je Ze e¥idma (Zavod Symbiosis, 2012). V primeru, da
se ukrepi Strategije ne bi izvedli se bi Stevilovguov in povezanost med populacijami lahko Se
poslab3ala. Posletfio bi bil mozZen tudi vpliv na biodiverziteto obuja.

Med ukrepi so predvideni tudi taksni, ki bi zmatij$aven hrupa v naravnem okolju (npr: pasivna
protihrupna zaSta, uporaba tihega asfalta, elektronsko cestni@jein trajno lokalno pozitivho
vplivali na prostoZivée Zivali. V primeru, da ti ne bi bili izvedeni, bézaradi véje gostote prometa
in slabega voznega parka, hrup v naravhem okdtikol&e povéal.

5.3.6 Zdravje ljudi
5.3.6.1Kakovost zraka

V primeru, da se Strategija ne sprejme, se ne Isioprlo k n&rtovanju in urejanju prometne
infrastrukture, spodbujanju javnega prometa terepoi oblik nemotornega potniSkega cestnega
prometa na obniih, kjer je zunanji zralkcezmerno onesnazen, nacima da se na teh obrjith
najmanj razpolovijo emisije delcev (predvsem PMitOpnesnazeval, ki kot predhodniki pripomorejo
k nastanku sekundarnih delcev (predvsem PM2,5).

Zaradi vejih zgostitev prometa v urbanih obiijitn ter izrazito nizkih potovalnih hitrosti cestniozil

k izboljSanju kakovosti zunanjega zraka tudi entsige Winkovita vozila ne pripomorejo veliko. V
teh okoljih je treba posge po ukrepih, ki spodbujajo uporabo alternativnibrig, pri ¢emer so
srednjerdno, predvsem pa dolganeo, vozila na elekténi pogon edina ekonomsko in energetsko
razumna reSitev.

IzboljSanje kakovosti zunanjega zraka v urbanih ljgkater doseganje predpisanih standardov
kakovosti zunanjega zraka je Wi cilj programa (ist zrak za Evropo*, ki temelji izkligno na
ukrepih varstva okolja v prometu ter ukrepih izBafjja okoljskih lastnosti kurilnih naprav, predvsem
srednje velikih.

Ce se ukrepi iz Strategije ne bi izvajali oziromangebi vkljwili v PodrobnejSe programe ukrepov
zmanjSevanja onesnazenosti z delci PM10, ki sprjifravi na podlagi Ze sprejetih Odlokov cirtdn

za kakovost zraka na obgjitn ¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka mesttih Khbanj, Celje,
Novo mesto, Maribor, Murska Sobota in Ljubljana ter obomdju Zasavja, na teh obrgjgh ne bi
doseqgli Zelenega cilja, to je do leta 2020 dbpeedpisane okoljske standarde za kakovost zuganje
zraka.

5.3.6.20bremenitev s hrupom
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V Strategiji je v okviru analize »do nothing« scey@aocenjena obremenjenost prebivalcev s hrupom
ob cestnem in ZelezniSkem omreZju v planskem ghdeta 2030. Obravnavani scenarij ne vkijje
nobenih novih prometnih ukrepov z izjemo vzdrZesamtstojéega stanja ob upoStevanju predvidene
rasti prometa na cestnem in ZelezniSkem omreZzjdatRoo obremenitvi prebivalcev pri tem scenariju
glede na priporgene in z&asne vrednosti WHO za kazale&nega so v tabeli 11.

Obremenjenost prebivalcev s hrupom bi se palepredvsem zaradi natasja tovornega prometa
ter zaradi sorazmerno goste pozidave ob drzavnemema in ZelezniSkem omrezju. Do leta 2030 bi
se obremenjenost prebivalcev v primerjavi z izh@di® letom 2011 povala:

- glede na dolgormo pripor@eno vrednost WHO 40 dB(A) za 8% (skupno 821.85Bipsadcev
oziroma 42% vseh prebivalcev),

- glede na z&asno priporéeno vrednost WHO 55 dB(A) za 18% (skupno 135.5Zbipalcev,
oziroma 7% vseh prebivalcev).

Po oceni bo v planskem obdobju pri obsteja omrezju 82 % prebivalcev prizadetih zaradi aEsn
in 18 % zaradi ZelezniSkega prometa.

Tabela 11: Izpostavljenost prebivalcev hrupu cestrga in ZelezniSkega prometa v letu 2030 glede na
priporo ¢ene vrednosti WHO za kazalec ninega hrupa, »do nothing« scenarij (vir: Strategija,2015)

Noéni ¢as, Stevilo s hrupom obremenjenih prebivalcev, obsfeée omrezje, leto 2030
Dolgoroéna priporoéena Zacasna priporoéena

Regija vrednost 40 dB(A) vrednost 55 dB(AJ
Pomurska 43.053 6.827
Podravska 144.099 22.506
Koroska 22.949 3.955
Savinjska 103.818 15.716
Zasavska 16.207 3.554
Spodnjeposavska 24.610 3.491
Jugovzhodna Slovenija 43.857 7.038
Osrednjeslovenska 246.779 44,549
Gorenjska 80.863 13.825
Notranjsko-Kraska 25.155 6.182
Goriska 33.239 3.751
Obalno-Kraska 37.224 4.129
Skupaj 821.853 135.523
Sprememba glede na leto 2011 (%) +8 +18

Opomba: * - zéasna priporéena vrednost 55 dB(A) za kazalecénega hrupa je enaka mejni
vrednosti za infrastrukturne vire hrupa v IIl. obfjuovarstva pred hrupom

Ukrepi prometne politike bodo zagotavljali kohezij@&inkovitost, trajnost ter poveali koristi za
uporabnike. S staki& varstva pred hrupom so med prednostnimi ukrapihptne politike nasledniji:

- medsebojna povezanost prometnih sistemov in razeigzniSkega omrezja s poudarkom na
¢im vegji preusmeritvi daljinskega tranzitnega promet&elkeznico,

- trajnostna transportna logistika,

- integrirani razvoj javnega ZelezniSkega prometakadjsko razbremenitev urbanih obaijo

- internalizacija eksternih stroSkov,

- izvedba ukrepov za zmanj3anje vplivov na okolje.
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V primeru neizvedbe ukrepov prometne politike sazpmstavljenost prebivalcev hrupu poa&a. V
skladu z Operativnim programov varstva pred hrupomnzakonskimi predpisi so sicer upravljavci
posameznih virov dolZni sanirati s hrupom prekoraesbremenjena obnif@, vendar je &inkovito
okoljsko sanacijo mozno izvesti le z intermodalnitoigisticnimi in organizacijskimi ukrepi, ki jih
vkljuéuje Strategija.

5.3.7 Prebivalstvo in materialne dobrine

Prometna analiza v Strategiji je pokazala, da lprimeru,ée se ohrani sedanja prometna ureditev,
leta 2030 priSlo do poslabSane dostopnosti, insice
-z osebnim avtom za 15 %,
- Zjavnim prometom za 8 %,
- odnos dostopnosti z javnim prometom glede na osaWtoi se bo sicer izboljSal, a le zaradi
zelo poslabSane dostopnosti z osebnimi avtomobili.

Ze v obstojéem stanju je dostopnost iz nekaterih predelov dri®eoseje, Bela krajina) slaba, zaradi
¢esar v teh krajih ni izkazanegatjega interesa po gospodarskem razvoju, kar seupkaadi v ve;ji
stopnji brezposelnosti in nizjem Zivljenjskem starttl.

Leta 2012 je bilo v Sloveniji 22.035 prometnih reésiod tega 130 s smrtnim izidom. Od tega je bilo
na nivojskih prehodih prek ZelezniSkih prog 32 petmih nesrg& od tega 5 s smrtnim izidom. Brez
sanacije nevarnih mest in nivojskih prehodov bideeleta 2020 zaradi z¥ane koltine prometna
Stevilo nesré Se povéalo (neposreden in trajen vpliv). Cilj Strategijenacionalnem programu
varnosti cestnega prometa za obdobje od 2013 d@ 20@rimeru ne sprejetja Strategije ne bo
dosezen.

Ukrepi prometne politike se nanaSajo tudi na trsim@ mobilnost in na ozav&eje glede zdravega
natina Zivljenja npr. ureditev kolesarskih poti, ki lgu¢nega pomena za razvoj rekreacije s kolesom.
Dejstvo je, da sistem drzavnih kolesarskih potdagrajen in sklenjen, zaradesar se kolesarski
promet ne more ustrezno razviti. Na slovenskihatese vsako leto zgodi &dot 1.000 prometnih
nesrg, v katerih so udeleZeni kolesarji. Brez izvedbeephv trajnostne mobilnosti, pozitivhega
vpliva na zdrav nén Zivljenja in izboljSanje bivalnih razmer v glatinmestnih aglomeracijah ni
pricakovati.

5.3.8 Kulturna dedis¢ina

V primeru, da se Strategija ne sprejme in se itringirni koridorji ne bi izgradili, bi se v prihoge v
vedji meri ohranjala celovitost in lastnhost ob#join enot kulturne dediSne, predvsem kulturne
krajine, zgodovinske krajine, obwip naselbinske dedine in njihovih vplivnih obmeij ter
arheoloskih najdi8 Analize prometa pa kaZejo, da se bo ta peval, tako da bi bilo ptakovati
stihijsko n&rtovanje novih infrastrukturnih koridorjev, kar W&hko bolj negativho vplivalo na
kulturno dedigino.

5.3.9 Krajina

V primeru, da se Strategija ne sprejme in se itrin&girni koridorji ne bi izgradili, bi se v prihoge

ohranjala celovitost in lastnost izjemnih krajinkirajinskin obmgij s prepoznavnimi zri@nostmi na
nacionalni ravni. Kakovostna krajinska slika nam@wobro ohranjenih obnig s pomembnejSimi
kulturnimi prvinami bi se ohranila. Analize promeia kazejo, da se bo ta pdeeal, tako da bi bilo
pricakovati stihijsko ume&&nje novih infrastrukturnin koridorjev, kar bi zeloplivalo na
razvrednotenje krajine.
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6. 1ZHODIS CA ZA PRIPRAVO

6.1 Dolaitev okoljskih ciljev Strategije

Na podlagi analize

e prevzetih obveznostih dalenih v ratificiranih mednarodnih pogodbah in preipiEvropske
unije in strateSkih dokumentov Republike Slovemjeakonodajnih aktov,

« obstoj&ega stanja okolja in

« moznih okoljskih vplivov, ki jih lahko povzth prometna infrastruktura

so v Okoliskem pordilu opredeliena sledé€a pomembna podrdja okolja in pomembni _okoljski

cilji:

* Tla in mineralne surovine

Okoljski cilj 1: Zagotovi trajnostno gospodarjemjeeml;jigi in varovanje tal.

Okoljski cilj 2: Prepreiti izkoriS¢anje naravnih virov z uporabo najmanj 70 % recilih materialov
iz gradbenih odpadkov, ki nastajajo pri gradnjieRonstrukciji prometne infrastrukture.

* Zrak

Okoljski cilj 3: Zagotoviti doseganje dolgamaih ciljev za letne kotiine izpustov onesnazeval v zrak,
ki so za promet dolene v Operativnem programu doseganja nacionalndrngg mej emisij
onesnazeval zunanjega zraka.

¢ Podnebni dejavniki

Okoljski cilj 4: Prilagoditi prometno infrastruktor podnebnim spremembam in zmanjSati letne
koli¢ine izpustov toplogrednih plinov pod ciljne vredtipki so za promet dot@ne v Operativnem
programu ukrepov zmanjSanja emisij toplogrednih@liv obdobju do leta 2020.

* Voda
Okoljski cilj 5: Omejiti winke pritiska prometne infrastrukture na povrSinskopodzemno vodo,
somornice, obalno morje in vire pitne vode.

* Narava
Okoljski cilj 6: Zagotoviti povezanost populacij @inranjanje biotske raznovrstnosti.
Okoljski cilj 7: Varovati obmeja z naravovarstvenim statusom pred posegi z bishiesplivi.

e Zdravje ljudi

Kakovost zraka

Okoljski cilj 8: Na obmgjih ¢ezmerne onesnaZenosti zunanjega zraka bistvenpeyais k
zmanjSanju letnega Stevitiezmernih dnevnih obremenitev zunanjega zraka 7,délme sme biti
vecje od 35 v koledarskem letu.

Obremenitev s hrupom
Okoljski cilj 9: ZmanjSati obremenjenost okolja sipom zaradi prometa in priblizati ravnem, ki jih
priporaia Svetovna zdravstvena organizacija.

* Prebivalstvo in materialne dobrine
Okoljski cilj 10: 1zbolj3ati socialno kohezivhosprometno varnost in trajnostno mobilnost.

» Kulturna dedigina
Okoljski cilj 11: Ohranjanje obsega in ziilaosti objektov in obmé&ij kulturne dedigine.

* Krajina

Aquarius d.o.0. Ljubljana 101



Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveiji

Okoljski cilj 12: Zagotoviti ohranjanje izjemnih &jin in krajinskin obmaij s prepoznavnimi
zn&ilnostmi na nacionalni ravni ter kakovostne krdjmslike.

Razlaga izbora okoljskih ciljev plana je v poglawi.1.1, 6.1.2 in 6.1.3.
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6.1.1 Prevzete obveznosti dokene v ratificiranih mednarodnih pogodbah in predpish Evropske unije in strateSkih dokumentov

Republike Slovenije in zakonodajnih aktov

Za opredelitev pomembnih okoljskih ciljev so updjeie prevzete obveznosti déene v ratificiranih mednarodnih pogodbah ali prettpEvropske unije in
v nacionalnih strateSkih dokumentih in zakonodajaktih. Povezava pod¢p okolja in okoljskih ciliev z okoljskimi planiprogrami in politikami je
razvidna iz tabele 12.

Tabela 12: Povezava podrdij okolja in okoljskih ciljev z okoljskimi plani, programi in politikami

Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

Evropski
dokument

VII. Okoljski akcijski program Unije
do leta 2020 ,Dobro ziveti o
upoStevanju omejitev naSega plane
decision of the Council of 1
November 2013

VII. okoljski akcijski program Unije do leta 2020agotavlja
b sploSen okvir za okoljsko politiko do leta 2020, gemer
tapredeljuje devet prednostnih ciljev, ki jih morajos&i drzave
b ¢lanice, in sicer:

1. varovanje, ohranjanje in izboljSanje naravnegitila Unije,

2. spreminjanje Unije v z viri gospodarno, zeleno

konkureréno nizkoogljtno gospodarstvo,

3. varovanje drZzavljanov Unije pred pritiski tereganji za

zdravje in dobro ptutje, ki so povezani z okoljem,

4. poveanje koristi okoljske zakonodaje Unije,

5. izboljSanje zbirke znanja in podatkov za okaljgkolitiko

Unije,

6. zagotovitev nalozb za okoljsko in podnebno palitter

odpravljanje okoljskih posledic

7. izboljSanje vkljgevanja okoljskih vidikov in usklajenos

politike,

8. krepitev trajnosti mest v Uniji,

9. pove&anje Winkovitosti Unije pri spopadanju

mednarodnimi okoljskimi in podnebnimi izzivi.

N

Tla in mineralne
surovine

Zrak

Podnebni dejavniki
Voda

Narava

Zdravje ljudi (kakovost
zraka, hrup)
Prebivalstvo in
materialne dobrine

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
1,2,3,4,5,6,7,8,9,1

1

Nacionalni
dokument

Resolucija o nacionalnem progran
varstva okolja 2005-2012 (ReNPV(
(Uradni list RS, &t. 2/06)

niReNPVO dolda kljucne okoljske cilje in prednostne naloge,
DYemeljijo na oceni stanja okolja in previadtijo trendov.
Naloge in cilji morajo biti izpolnjeni pred iztekoprogramage
ni doloteno drugde. ReNPVO je izhod& za okoljsko
razseznost Strategije razvoja Slovenije, ki opijegelvizijo

prihodnosti Slovenije ter usmeritve in ukrepe zalizacijo te

Krla in
surovine
Zrak
Podnebni dejavniki
Voda

mineralne

Narava

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
1,2,3,4,5,6,7,8,9,1

A
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S

pomembnimi
okoljskimi cilji

vizije do leta 2013.

Cilji in ukrepi so opredeljeni v okviru Stirih poaltij, in sicer:
podnebne spremembe, narava in biotska raznovrstasivost
Zivljenja ter odpadki in industrijsko onesnazevanje

Osnovni cilji po posameznih podijih so:

— poudariti podnebne spremembe kot pomembni izzi
naslednjih letih in zmanj3ati emisije toplogredplmov ter tako
prispevati k dolgorénemu cilju stabiliziranja koncentrag
toplogrednih plinov v ozggu, kakor tudi zmanj3ati emisij
snovi, ki povzr@ajo tanjSanje ozonskega pla$

— zagititi in ohraniti naravne sisteme, habitate, pro%teece
Zivalske in rastlinske vrste, s ciliem ustaviti ubg biotske
raznovrstnosti, genske pestrosti in nadaljnje ddapipe tal;

— prispevati k visoki ravni kakovosti Zzivljenja isocialni
blaginji drzavljanov z zagotavljanjem okolja, v &m raven
onesnazenosti netinkuje Skodljivo na zdravje ljudi in okolje
in z vzpodbujanjem trajnostnega razvoja v mestils¢eposebe
zagotoviti ukrepe za vzpostavitev dobrega stanjagieskih in
podzemnih voda ter za trajnostno ravnanje in ujaajd z

vodami, ki vkljtuje skrb za vodne bilance in za smotino

uporabo vode kot naravnega vira;

— ravhanje z odpadki in poraba obnovljivih in neoWjivih
naravnih virov, ki omogéajo trajnostno proizvodnjo i
potroSnjo, pripomorejo k zmanjSevanju onesnazekjaja in
porabe energije tako, da ne preseze nosilne zmostjiokolja.

j

(1%}

Zdravje ljudi (kakovost
zraka, hrup)
Prebivalstvo in
materialne dobrine

Nacionalni
dokument

Zakon o varstvu okolja (Uradni lis
RS, st. 41/04 — ZVO-1, 20/06-ZVQ
1A, 39/06-ZVO-1-UPB1, 70/08
ZVO-1B, 108/09 — ZVO - 1C, 48/1
- ZV0O-1D, 57/12 — ZVO-1E, 92/13
ZVO - 1F)

+ dejavnosti na vseh podifd gospodarskega in socialne
P razvoja.

tZaradi spodbujanja trajnostnega razvoja morajo béteve
-varstva okolja vkljdene v pripravo in izvajanje politik te

Zakon ureja varstvo okolja pred obremenjevanjemt&oteljni
pogoj za trajnostni razvoj in v tem okviru déo temeljna
natela varstva okolja, ukrepe varstva okolja, spremgjestanja

r

okolja in informacije o okolju, ekonomske in finae

garak

Tla in mineralne

surovine

Podnebni dejavniki
Voda

Narava

Zdravje ljudi (kakovost
zraka, hrup)

Prebivalstvo in

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
1,2,3,4,5,6,7,8,9,1

1
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Stopnja Povezava Povezava S
Okoljski plani, programi, politike Namen in cilj relevantnimi podro¢ji | pomembnimi
okolja okoljskimi cilji
instrumente varstva okolja, javne sluzbe varstvaljakn druga| materialne dobrine
z varstvom okolja povezana vpraSanja. Cilji varstkalja so
zlasti:
1. prepréitev in zmanjSanje obremenjevanja okolja,
2. ohranjanje in izboljSevanje kakovosti okolja,
3. trajnostna raba naravnih virov,
4. zmanjSanje rabe energije in¢jg uporaba obnovljivih viroy
energije,
5. odpravljanje posledic obremenjevanja okolja,olfanje
poruSenega naravnega ravnovesja in ponovno vzpastay
njegovih regeneracijskih sposobnosti,
6. poveéevanje snovne dinkovitosti proizvodnje in potroSnje
ter
7. opuganje in nadome&anje uporabe nevarnih snovi.
Evropski COM(2010) 2020 kon - Strategija| Komisija je v spordilu z naslovom ,Evropa 2020 — strategijaz&la in  mineralne| Zaporedna Stevilka
dokument EVROPA 2020 za pametng,pametno, trajnostno in vkKujo¢o rast* poudarila, da so Zasurovine okoljskega cilja: 1
trajnostno in vklj@ujoco rast je vizija| evropski prostor pomembni socialna kohezija, badjemo| Prebivalstvo in| in 10

socialnega trznega
Evrope za 21. stoletje;

gospodars

COM(2011) 571 -Casovni okvir zal
Evropo, gospodarno z viri

vgospodarstvo, izobraZzevanje in inovacije. Nasi§tise morajo

odrazati v raztinih vidikih evropske prometne politike, ki
prizadevati za trajnostno mobilnost
.dekarbonizacijo" prometa in popolno izrabo tehriiega
napredka.

Strategija trajnostne rabe naravnih virov je sestadel
Strategije  vplivov, ki jih povzrga raba naravnih virov

rast@em gospodarstvu — koncept, imenovan »razklop«
praksi to pomeni naslednji cilj: "ZmanjSanje okkéga vpliva
rabe virov z istdasnim izboljSanjem dinkovitosti izkori€anja
virov v celothem gospodarstvu EU. Obnovljivi virnergije
tako tudi ne bodo prekomerno izkaesi."

Za dosego tega cilja strategija vkijye ukrepe za:

- izboljSanje naSega razumevanja in znanja o ekropbi
virov, njenih negativnih okoljskih vplivih ter njgvem pomeny
v EU in po svetu,

za vse drzadja

51

- razvoj orodij za spremljanje in pam@nje o napredku v EU

materialne dobrine

1
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava

relevantnimi podrogji

okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

drzavahélanicah in gospodarskih sektorjih,

- spodbujanje uporabe strateSkih pristopov in pisio v
gospodarskih sektorjih ter drzavatanicah in spodbujanje z
razvoj podobnih natov in programov ter

- povetanje ozaveXnosti interesnih skupin in drzavljanov
pomembnem negativhem okoljskem vplivu rabe virov.

[}

o

Evropski
dokument

Tematska strategija za varstvo tal
COM(2006)231

Ypostevati je treba tudi izhod#, ki so uporabljena za pripra
predloga Direktive o doltvi okvira za varstvo tal in
spremembi Direktive 2004/35/ES. Strategija upoStadicne
funkcije, ki jih tla lahko opravljajo, razihost in kompleksnos
tal ter Stevilne razthe degradacijske procese, ki so jim lah
podvrZzena.

StrateSki cilj je varstvo in trajnostna raba tal, ttmelji na
naslednjih vodilnih n&elih:

- prepré&evanje nadaljnje degradacije tal in ohranja
funkcij tal, kadar se tla uporabljajo in so funkcial
izkori&tene ter tla delujejo kot odini kanal/recepto
ucinkov ¢lovekovih dejavnosti ali okoljskih pojavov

- sanacija degradiranih tal do stopnje funkcionaindést
je skladna vsaj s sedanjo in predvideno rabo tal.

t

olla in
surovine

ko

nje

mineralne

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja: 1

Nacionalni
dokument

Drzavni nd&rt gospodarjenja 2
mineralnimi surovinami (2009)

» Drzavna rudarska strategija je temeljni dokumerkaterim se
dolagijo cilji, usmeritve in pogoji za usklajeno raziskmje in
izkori&anje mineralnih surovin v Republiki Sloveniji, n&ja
mozna stopnja njihovega izkotd@hja in pogoji za njihova
smotrno izkorianje

Tla in
surovine

mineralne

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja: 1

A

Nacionalni
dokument

Resolucija o strateSkih usmeritvali emeljna naloga kmetijstva je zagotavljanje zadostreskrbe z

razvoja slovenskega kmetijstva
Zivilstva do leta 2020 -»Zagotovim
si hrano za jutric (ReSURSKZ
(Uradni list RS, §t. 25/11)

rnvarno hrano in s tem zadovoljevanje ene od osnopoiineb
ocloveStva. Hkrati pa ima kmetovanje tudi druge deri
) pomembne funkcije in zagotavlja neblagovne dobr@ieoljska
funkcija kmetijstva je opredeljena z njegovim adlioim
prispevkom h kakovosti voda, tal, zraka in biot
raznovrstnosti. Kmetijstvo tudi pomembno vpliva padobo
kulturne krajine in njene estetske in naravne vostin
Nesporna je vloga hrane in proizvodnih postopkou

Tla in
surovine

pr

zagotavljanju zdravja ljudi. S svojo gospodarskosartialno

mineralne

Zaporedna Stevilke
okoljskega cilja: 1

A
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

vlogo kmetijstvo tudi pomembno prispeva k vitalmogt
poseljenosti podezelja. To Siroko viogo kmetijstmajbolje
povzema pojem trajnostnega kmetijstva.

Pomembna cilja resolucije sta "Trajnostno kmetgstvin
"Ohranjanje rodnosti tal in proizvodnega potenciaieetijskih
zemlji&" in ju je mozno zagotoviti z varstvom najbolj§
kmetijskih zemljig§ pred trajnim spreminjanjem namembnost
izboljSanje proizvodnega potenciala zendljiS varovanje
kmetijskih zemlji€ pred degradacijo, oneshaZzenjem
nesmotrno rabo, itd.

ih
n

n

Nacionalni
dokument

Resolucija o nacionalnem gozdne
programu (ReNGP) (Uradni list RS
§t. 111/07)

nmNacionalni gozdni program je temeljni strateSki dient,
5namenjen dolditvi nacionalne politike trajnostnega razva
gospodarjenja z gozdovi.

Glavna naela (cilja) ReNGP so usmerjena v ohranitev go
ter zagotavljanje vmamenske vloge, ki vkljiuje okoljski,
socialni in gospodarski vidik. Nacionalni gozdniogram
pomeni tudi izvajanje Okoljskega akcijskega programa
nacionalni ravni, ki opredeljuje Stiri prednostnealaye:
podnebne spremembe, naravo in biotsko raznovrstogstje
in zdravje ter kakovost Zivljenja, naravne vireootpadke.

Eden temeljnih ciliev je "Trajnostni razvoj gozdokot
ekosistemov v smislu njihove biotske raznovrstnésti vseh
njihovih ekoloskih, proizvodnih in socialnih funkaagotavljati
s sonaravnim in \@amenskim gospodarjenjem”.

Tla in mineralne

j@urovine

zda

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja: 1

A

Nacionalni
dokument

Zakon o kmetijskih zemlji§h - ZKZ
(Uradni list RS, §t. 71/11, 58/12)

Zakon ureja varstvo kmetijskih zemljign njihovo upravljanje,
tako da dol®¢a njihovo razvrstitev, rabo in obdelovanje, njih
promet in zakup, agrarne operacije in skupne paSrdlakon
opredeljuje trajno varovana kmetijska zentfiSin druga
kmetijska zemlji8a ter njihovo varstvo in dovoljene pose
vanje.

Cilj tega zakona je med drugim tudi "Ohranjanje
izboljSevanje pridelovalnega potenciala, trajnostawnanje z

Tla in mineralne

ogurovine

ge

in

rodovitno zemljo ter ohranjanje krajine ter ohrajgain razvoj

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja: 1
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S

pomembnimi
okoljskimi cilji

podeZelja".

Nacionalni
dokument

Zakon o gozdovih - ZG (Uradni lis
RS, &t. 30/93, 13/98, 24/99, 67/Q
112/06 115/06, 110/07, 61/201
106/2010, 63/13, 17/14)

t Ta zakon ureja varstvo, gojenje, izkédgje in rabo gozdov ter
Zrazpolaganje z gozdovi kot naravnim bogastvom. &@&om
Oureja tudi pogoje gospodarjenja z gozdnim prostorem s
posaménim gozdnim drevijem in skupinami gozdnega drevja

zunaj ureditvenih obnig naselij, da se njihova vioga v okol
ohrani in krepi. Podlaga za gospodarjenje z gozdoyprogram
razvoja gozdov Slovenije in &di za gospodarjenje z gozdo
Zakon opredeljuje varovalne gozdove in gozdove Sepoim
namenom.

Cilj tega zakona je med drugim da se "Zagotovi savizo ter
vecnamensko gospodarjenje v skladu 2atavarstva okolja in
naravnih vrednot, trajno in optimalno delovanje dmz kot
ekosistema ter uressgivanje njihovih funkcij".

c

Tla in mineralne

surovine

Zaporedna Stevilka

okoljskega cilja: 1

Evropski
dokument

Direktiva 2008/98/ES o odpadkih,
Direktiva o odpadkih (2006/12/EC)

Bistveni namen vseh predpisov 0 ravnanju z odppdi<arstvo
zdravja ljudi in okolja pred Skodljivimi vplivi, kjih povzraia
zbiranje, prevoz, obdelava, sklatkgje in odlaganje odpadko
Okvirna direktiva o ravnanju z odpadki (2008/98/E®¢ljavija
nov pristop k obravnavi odpadka. Odpadki so viosur (in ne
samo nekaj, kar je potrebrddm ceneje odloziti), zato moraj
drzaveclanice sprejeti ukrepe, da se odpadkiim vegji meri

ponovno uporabijo.

Direktiva o odpadkih (2006/12/EC) na potjto ravnanja z
gradbenimi odpadki uveljavlja nov okoljski cilj, d&& "Do leta
2020 pripravi za ponovno uporabo, recikliranje dliugo

gradbenih odpadkov" .

materialno predelavo najmanj 70 % skupne mase litasta

Tla in mineralne
surovine

V.

O

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja: 2

1

Evropski
dokument

Direktiva 2001/81/ES

direktiva)

(NEQ

Goteborski  protokol h Konvencij
Ekonomske komisije OZN za Evrop

Trenutno Se veljavna Direktiva 2001/81/ES je dibdo letne
nacionalne zgornje meje emisij, ki jih mora vsak&aga
¢lanica dosé& do leta 2010, veljajo pa za emisije zZveplove
i dioksida (SO2), dusSikove okside (NOx), nemetanslapre
oorganske spojine (NMHOS) in amoniak (NH3). Nameajso

0 onesnaZevanju zraka na velikbile zmanjSevanju onesnazenosti zraka in njenihdIfiin

razdalje prek meja za zmanjSsar

jeplivov na javno zdravje in okolje po vsej Unijipleg tega pd

zakisovanja evtrofikacije in

bi se z njimi dosegla tudi skladnost z GéteborSghmtokolom

Zrak, Zdravje ljudi -
Kakovost zraka

lga

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
3,8

1
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

prizemnega ozona

(Protokol o zmanjSanju
prizemnega ozona - 1999).
Za podra@je nacionalnih zgornjih meja emisij je za obdobge
leta 2030 izdelan predlog nove Direktive o naciaitekzgornjih
mejah emisij, v katerem so posodobliena in prever|
pomembna zdravstvena tveganja in vplivi na okoke,jih
povzraia onesnazenost zraka v Uniji. S sprejemom pred
nove Direktive se bo pravo Unije tudi uskladilo pvimi
mednarodnimi  obveznostmi po pregledu Goteborsk
protokola leta 2012. Ta predlog Direktive je glazakonodajni
steber Unije za izpolnitev dolgafivega cilja Unije za dosegan
takih ravni kakovosti zraka, ki ne povZejo pomembnih
vplivov in tveganj za zdravje ljudi in okolje.

zakisljevanja, evtrofikacijén

Predlog nove Direktive o nacionalnih zgornjih mejamisij
razveljavlja in nadomeéa trenutni rezim Unije za letn
omejitev nacionalnih emisij onesnaZeval zraka, ke
opredeljena v Direktivi 2001/81/ES. S tem zagotavija se
bodo nacionalne zgornje meje emisij iz DirektiveD2B1/ES
od leta 2010 naprej za SO2, NOx, NMHOS in NH3 upljae
do leta 2020, in dolm nove nacionalne obveznosti gle
zmanjSanja emisij, ki se bodo uporabljale od l€@a@in 2030
dalje za SO2, NOx, NMHOS, NH3, delce (PM2,5) in ame
(CH4), ter vmesne ravni emisij teh istih onesnaferea leto
2025.

oga

ega

—F

Evropski
dokument

Direktive 2008/50/ES

Direktiva 2008/50/ES dedocilje glede kakovosti zunanjeg
zraka, z namenom da bi se izognili Skodljivindinkom na
zdravje ljudi in okolje kot celoto, jih prepfi ali zmanjsali.

Emisija onesnaZeval ne sme powitip da so presezene mejne

oziroma ciljne vrednosti za SONOy, PMy, PM, 5 in druga
onesnaZevala (NQPb, CO, benzen, ozon, HOS in §jH

y&Zrak, Zdravje ljudi -
Kakovost zraka

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
3,8

1

Evropski
dokument

Program (ist zrak za Evropo®

Komisija v svojem programdist zrak za Evropo* poudarjs
da se je v Evropi kakovost zraka v zadnjih deg#étlebcutno
izboljSala. Vendar onesnaZenost zraka ostaja glaknijski

,Zrak, Zdravje ljudi -
Kakovost zraka

dejavnik, povezan z boleznimi, ki bi jih lahko prefili, in s

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
3,8

A
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

prezgodnjo smrtnostjo v EU, hkrati pa Se vedno nelgativho
vpliva na velik del evropskega naravnega okolja.p@datkih
OECD bo ,onesnazenost zraka v mestih do leta 2@&haa
glavni okoljski vzrok umrljivosti po vsem svetu, e
onesnazeno vodo in pomanjkanjem sanitarnih stdritev

Trenutno so mejne vrednosti za trdne delce (PM1683qZene
na ve& kot tretjini obmdij upravljanja kakovosti zraka v EU
mejne vrednosti za duSikov dioksid (NO2) pa dmdrtini teh
obmasij. Zaradi nespoStovanja mejnih vrednosti, ki vieljza
PM10, je stekel postopek za ugotavljanje krsiteviZadrzav
¢lanic, med njimi tudi za Slovenijo.

Nacionalni
dokument

Operativni program varstva zunanjeg& zvezi z izpolnjevanjem zahtev iz Direktive 200@/5S, ki
zraka pred onesnaZzevanjem s PM10 dolo¢a, da morajo drzav&anice sprejeti programe ukrepov,

katerimi zagotovijo, da koncentracije PM10 v zumeamjzraku
ne presegajo mejnih vrednosti, je bil sprejet Operaprogram
varstva zunanjega zraka pred onesnazevanjem s PM10.

Operativni  program  varstva zunanjega zraka g
onesnazevanjem s PM10 dédonosilce in daje izhodia za
pripravo, sprejem in izvedbo podrobnejSinémav ukrepov z
namenom, da se zagotovi varstvo zdravja ljudi nenagjih,
kier so mejne vrednosti koncentracij PM10 presez
PodrobnejSi nati ukrepov za zmanjSanje izpostavljeno
prebivalstva Skodljivim vplivom delcev v zunanjemaku je
Vlada RS sprejela v obliki Odlokov o &réu za kakovost zrak
za Mestne Otine Kranj, Celje, Novo Mesto, Maribor, Mursk
Sobota in Ljubljana ter za obrje Zasavja.

Zrak, Zdravje ljudi -

&akovost zraka

red

one
Sti

a

Zaporedna Stevilke
okoljskega cilja:
3,8

A

Evropski
dokument

Strategija  Evropske  unije

prilagajanje podnebnim spremembardpornosti

(COM(2013) 216 kotni)

ZaSplosni cilj prilagoditvene strategije za EU jegpevati k boljSi
Evrope na podnebne spremembe. To po
krepitev pripravljenosti in zmogljivosti za odzivanwinke
podnebnih sprememb na lokalni, regionalni in nagioinravni
ter ravni EU, razvoj skladnega pristopa ter izlaoijg

usklajevanja.

Podnebni dejavniki

meni

Zaporedna Stevil
okoljskega cilja: 4

Ka
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Stopnja Povezava Povezava S
Okoljski plani, programi, politike Namen in cilj relevantnimi podro¢ji | pomembnimi
okolja okoljskimi cilji
Strategija Evropske unije za prilagajanje podnebhim
spremembam navaja, da je prilagajanje podnehnim
spremembam Ze integrirano v prometno zakonodajgelimi
sicer v dolébe Uredbe (EU) §t. 1315/2013 o smernicah Unije
za razvoj vseevropskega prometnega omrezja.
Evropski Odlotba St. 406/2009 o prizadevanjuDdlocba 406/2009/ES dota najmanjsi prispevek drzavanic | Podnebni dejavniki Zaporedna Stevil
dokument drzav ¢lanic za zmanjSanje emisijza doseganje zaveze zmanjSanja emisij toplogreplitiov v

toplogrednih plinov, da do leta 202
izpolnijo  zavezo Skupnosti z
zmanjSanje emisij toplogrednih pling

OSkupnosti v obdobju 2013-2020 za emisije toplogitegiinov,
aki so vkljuene v to odldbo, ter pravila za dotdtev teh
vprispevkov in za oceno v zvezi s tem.

Obveznost zmanjSanja emisij toplogrednih plinovGdiocbe
406/2009/ES se nanaSa na:

- emisije iz rabe goriv v gospodinjstvih in steehem sektorju,
- emisije iz rabe goriv v prometu,

- emisije iz rabe goriv (v malih in srednje velikifodjetjih v
industriji in energetiki),

- ubeZne emisije iz energetike,

- procesne emisije iz industrijskih postopkov,

- raba topil in drugih proizvodov,

- emisije iz kmetijstva ,

- emisije iz ravnanja z odpadki.

Cilj Slovenije do leta 2020 je, da se emisije tgpéxinih plinov
ne bodo povale za veé kot 4 % glede na leto 2005 0z. da bg
leta 2020 manjSe od vrednosti 12.117 kt CO2 ekwehbost
zmanjSanja emisij toplogrednih plinov se ne namasabdobje|
do leta 2020, ampak ima Slovenija tudi pravno ohj@e letne
cilje, saj emisije toplogrednih plinov v obdobjul&3>2020 ne
smejo biti ve&je od ciljnih letnih emisij doleenih z linearng
trajektorijo do cilja v letu 2020. V okviru ciljacdleta 2020 s¢
emisije toplogrednih plinov iz prometa péego za najveé 27 %
glede na emisije v letu 2005.

do

okoljskega cilja: 4

Ka
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja Povezava Povezava S
Okoljski plani, programi, politike Namen in cilj relevantnimi podro¢ji | pomembnimi
okolja okoljskimi cilji
Nacionalni Operativni program zmanjSevanja/ postopku sprejemanja je tudi predlog Operativnegayrama| Podnebni dejavniki Zaporedna Stevil
dokument emisij toplogrednih plinov do letaukrepov zmanjSanja emisij toplogrednih plinov dal2020 s okoljskega cilja: 4

2020 s pogledom do leta 201
(predlog)

3ogledom do leta 2030, ki obveznosti zmanjSanjasgn
toplogrednih plinov iz Odlghbe 406/2009/ES porazdeli mg
posameznimi sektorji, in ukrepe za doseganje cijagnuje
tako, da bi zagotovikim niZje stroSke podnebne politike tudi
daljSem¢asovnem obdobju do leta 2030. Indikativni sekto
cilji zmanjSanja emisij toplogrednih plinov, ki daganje ciljev
iz Odlagbe 406/2009/ES omogajo, so nasledniji:

- vV prometu zaustaviti hitro rast emisij, da seboelo povéale
za ve kot 18 % do leta 2030 glede na leto 2005 (kar pon
zmanjSanje za 15 % do leta 2030 glede na leto 20083ijo
zmanjSanja emisij do leta 2050 za 90 %;

- v Siroki rabi zmanjSanje za 66 % do 2030 gledéet@m2005 z
vizijo brezogljicne rabe energije v sektorju do leta 2050;

- v kmetijstvu je cilj obvladovanje emisj TGP navma do
najve&e +6 % do leta 2030 glede na leto 2005 ob hkrat
povetanju samooskrbe Slovenije s hrano;

- v industriji zmanjSanje emisij za 32 % do 203@dg na leto
2005 z vizijo zmanjSanja do leta 2050 za 90 %;
- pri ravnanju z odpadki zmanjSanje za 57 % do 2820 glede
na leto 2005; z vizijo zmanjSanja emisij do let®&@@a 90 %;

- v energetiki (zgorevanje goriv in ubeZne em)sgdj, da se
emisije ne povajo za vé kot 27 % do leta 2030 z vizij
brezogljine oskrbe z energijo do leta 2050.

V navedenem predlogu Operativhega programa je ppaumig
da je promet kljtien sektor pri doseganju drzavnih ciljev do |
2020 za podrige blazenja podnebnih sprememb. Ukrepi na
podraju, je poudarjeno v predlogu Operativnega progra
bodo usmerjeni v obvladovanje emisij toplogrednimqy z
ukrepi:

- promocije in konkuregnost javnega potniSkega prometa,

ni
2d

v
ski

e

nem

|=)

pta
em
ma,

- spodbujanja trajnostnega tovornega prometa,

Ka
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S

pomembnimi
okoljskimi cilji

- povetanja energetsketinkovitosti cestnih motornih vozil ter
- spodbujanja nemotoriziranih oblik prometa.

Evropski
dokument

Direktiva o vodah 2000/60/ES

Direktiva 2000/60/EQoda ukrepe za doseganje stratesk
cilja dobrega ekoloSkega stanja voda v letu 2015.

nde

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 5

D

Evropski
dokument

Direktiva 2008/56/ES o dotitvi
okvira za ukrepe Skupnosti 1
podraiju politike morskega okolja
(Okvirna direktiva o morski strategiji

Direktiva 2008/56/ES dol@ okvir, znotraj katerega mora]

1 za "Dosego ali ohranitev dobrega okoljskega stanjaorskem
okolju".

V skladu s to Direktivo se oblikujejo in izvajajo onske
strategije z namenom (cilji), da:
- zagotavljajo varstvo in ohranjanje morskega akafjrepréijo

ekosisteme na obnijih, ki so jih prizadeli Skodljivi dinki;
- prepréujejo in zmanjSujejo vnose v morsko okolje
postopno odpravljanje onesnazevanja ter tako zelgjta da

ekosistemeglovekovo zdravje ali zakonito uporabo morja
da ti niso pretirano ogroZeni.

Drzavaclanica razvije morsko strategijo za svoje morskdeu(
Drzave ¢lanice, ki si delijo morsko regijo ali podregij
sodelujejo pri zagotavljanju, da so ukrepi v vsaildrski regiji
ali podregiji, ki so potrebni za dosego ciljev téredtive,
usklajeni.

adrzaveclanice najpozneje do leta 2020 sprejeti potrebmepek

njegovo propadanje alice je mogde, obnovijo morske

oVode

ni vegjih posledic za morsko biotsko raznovrstnost, mersk

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 5

Evropski
dokument

Direktiva 2008/105/ES o standard
kakovosti povrsinskih voda

snovi in nekatera druga onesnazevala, kot je ¢gdolo v
Direktivi 2000/60/ES, s ciliem doseganja dobreganikgkega
stanja povrSinskih voda ter v skladu z ddiami in cilji
Direktive 2000/60/ES o prepfevanju emisije snovi v vode
odvajanjem odpadne vode.

Z implementacijo predpisa, ki v slovenski pravnd nerenasg

Direktivo 2008/105/ES, se v zvezi s cilji dosegadjgbrega

iiTa direktiva dolda okoljske standarde kakovosti za prednostivede

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 5
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S

pomembnimi
okoljskimi cilji

ekoloSkega stanja voda do leta 2015 urejajo:

- merila za vrednotenje kemijskega stanja povkiingoda in

- okoljski cilji o opustitvi oziroma prenehanju z§anja
nekaterih snovi v vodno okolje.

Evropski
dokument

Direktiva o upravljanju kakovosti Ta direktiva dol¢a ukrepe za:
kopalnih voda 2006/7/ES (UL L St. §4(a) monitoring in razvrstitev kopalnih voda po kea&sti;

z dne 15. 2. 2006)

(b) upravljanje kakovosti kopalnih voda; in
(c) obvesganje javnosti o kakovosti kopalnih voda.

Ne uporablja se za:

(a) plavalne in termalne bazene;

(b) omejene vode, ki se jifisti ali uporablja v terapevtske
namene;

¢) umetno ustvarjene omejene vodégelme od povrsinskih
voda in podzemne vode.

Namen (cilj) te direktive je "Ohranjati, varovati izboljSati
kakovost okolja ter z&giti zdravje ljudi z dopolnitvijo
Direktive 2000/60/ES".

Vode

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 5

D

Evropski
dokument

Direktiva Sveta 98/83/ES o kakovos
vode, hamenjene za prehrano ljudi

ljudi. Voda je zdravstveno ustrezna iista, ¢e je brez
mikroorganizmov, parazitov in brez snovi, ki lahkaradi
koli¢ine ali koncentracije predstavljajo morebitno newst za
zdravje ljudi.

Cilj te direktive je varovanje zdravja ljudi predkaglljivimi
vplivi vsakrSnega onesnazenja vode, namenjene ehrgmo
ljudi, z zagotavljanjem, da je zdravstveno ustrempnasta.

tDirektiva 98/83/ES ureja kakovost vode, nhamenjenprehrano

Vode

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 5

Evropski
dokument

Direktiva 2006/118/ES o0 varsty
podzemne vode pred onesnazenjen
poslabSanjem stanja

prepré&evanje in nadzorovanje onesnaZzevanja podzemnew
skladu z Direktivo 2000/60/ES. Ti ukrepi zlasti jukiujejo:

- merila za ocenjevanje dobrega kemijskega stamjzgmne
vode in

uDirektiva 2006/118/ES o varstvu podzemne vode
N gnesnazenjem in poslabSanjem stanjadofmsebne ukrepe 2

redde
a
pde

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 5
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Stopnja Povezava Povezava S
Okoljski plani, programi, politike Namen in cilj relevantnimi podro¢ji | pomembnimi
okolja okoljskimi cilji
- merila za dolditev in obr&anje pomembnih in stalnp
naragajocih trendov ter za opredelitev izhotigh tock za
obratanje trendov.
Cili: "Dobro kemijsko stanje podzemne vode morai pit
doseZeno do leta 2015".
Evropski Direktiva 2000/59/ES o pristaniSkihNamen Direktive 2000/59/ES je zmanjSati odlagaajijskih | Vode Zaporedna Stevilka
dokument zmogljivostih za sprejem ladijskihodpadkov in ostankov tovora v morje, zlasti nezaon okoljskega cilja: 5
odpadkov in ostankov tovora odlaganje, z ladij, ki uporabljajo prista&és
Cilj: "Z izboljSanjem razpoloZljivosti in uporaberigtaniSkih
zmogljivosti za sprejem ladijskih odpadkov in ostew tovora
izboljSati varstvo morskega okolja. Z implementagiredpisa,
ki v slovenski pravni red prenaSa Direktivo 20009, se
pripomore k doseganju dobrega ekoloSkega stanjeskig
voda
Evropski Direktiva 2007/60/ES o oceni inDirektiva predpisujecezmejna pogajanja glede obvladovahjdode Zaporedna Stevilka
dokument obvladovanju poplavne ogroZzenostpoplavne ogrozenosti in vsebuje pomembne obveze za okoljskega cilja: 5
(Poplavna direktiva) povetanje preglednosti in vkiievanje drzavljanov.
Cilj  direktive o obvladovanju poplavne ogroZzenosé
zmanjSati ogroZenost in Skodljive posledice poplaivropski
uniji.
Nacionalni Zakon o vodah (Uradni list RS, §tNamen Zakona o vodah je doseganje dobrega stawja vo Vode Zaporedna Stevilka
dokument (Uradni list RS, §t. 67/02, 110/02 |-drugih, z vodami povezanih ekosistemov, zagotajdjaarstva okoljskega cilja: 5
ZGO-1, 2/04 — Zzdrl-A, 41/04 + pred Skodljivim delovanjem voda, ohranjanje in uravanje
ZVO-1, 57/08, 57/12 - ZzV-1Bj vodnih koliin in spodbujanje trajnostne rabe voda, ki ormi@go
100/13-zZV-1C) razlicne vrste rabe voda ob upoStevanju dolgoega varstva
razpoloZljivih vodnih virov in njihove kakovosti.
Nacionalni Nacrt upravljanja z vodami - NUV Naért upravljanja z vodami vklguje program temeljnih in Vode Zaporedna Stevilka
dokument okoljskega cilja: 5

(Uredba o n&tu upravljanja voda za dopolnilnih ukrepov upravljanja voda 2011-2015 zadmwi
vodni obmaji Donave in Jadranske%;obmd:ji Donave in jadranskega morja.

morja (Uradni list RS St. 61/11)

Aquarius d.o.o. Ljubljana

115



Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

Glavna okoljska cilja za vodna telesa povrsinslatay sta:

- doseganje dobrega ekoloSkega in kemijskega s@mjeta
2015. Pri tem se na doseganje dobrega kemijskeggastoda
navezujejo tudi cili za zmanjSanje oneshaZevanja
prednostnimi snovmi in odpravo emisij prednostnwaneih
snovi z namenom doseganja koncentracij, ki so K
vrednostim naravnega ozadja.

Okoljski cilj za vodna telesa podzemne vode je:

- dosei njihovo dobro kemijsko in kotinsko stanje do leta

2015.

lizu

Evropski
dokument

Direktiva Sveta 79/409/EGS
ohranjanju prosto Ziwgh ptic

oDirektiva je vzpostavila obseZen sistem varstva e
prostozivée vrste ptic v Uniji. Direktiva priznava, da
izgubljanje in degradiranje habitatov najj@ groznja
ohranjanju ptic v Uniji. Zato veliko pozornost pesa
ohranjanju habitatov ogroZenih vrst ptic. Drzalanice morajo
za vse vrste ptic iZDodatka | direktive in za vse redn
pojavijajoie se migratorne vrste ptic, ki so potrebne vars
oblikovati posebna obm@a varstva(Special Protection Area
SPA), imenovana tudi obmjja Natura 2000. Drzavéanice so
na SPA obmgih dolZzne zagotavljati, da so populac
varovanih vrst ptic v ugodnem stanju.

Narava
e

tva,

je

Zaporedna StevilK
okoljskega cilja: 6

Evropski
dokument

Direktiva Sveta 92/43/EEC
ohranjanju naravnih habitatov t
prosto ziveih Zivalskih in rastlinskih
vrst

DDirektiva o habitatih v drugem odstavku 6lena nalaga
eidrzavam ¢lanicam od dneva pristopa k Evropski uniji,

prepreijo slabSanje stanja naravnih habitatov in habitatcst
ter vznemirjanje vrst, za katere so bila olsjpoNatura 2000
dolocena,ée bi tako vznemirjanje lahko pomembno vplivalo
cilie te direktive. Ta dokba velja za predloge posebn
varstvenih obméj (SCI), dolatenih v skladu s kriteriji in
postopkom iz Direktive o habitatih (5. odstavekléna)

Narava

na
ih

Zaporedna StevilK
okoljskega cilja: 6

Evropski
dokument

Evropska strategija za biotsk
raznovrstnost do 2020 (COM(201
244

olfa strategija urestije dve pomembni zavezi, in sic
1yaustaviti izgubo biotske raznovrstnosti v EU dta 2020 ter
zagititi, oceniti in obnoviti biotsko raznovrstnost istoritve
ekosistemov v EU do leta 2050.

eNarava

Cilj te strategije je zaustaviti izgubo biotske magrstnosti in

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 6
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

slab3anje ekosistemov v Evropski uniji do leta 202Q
opredelitvijo Sestih prednostnih ciljev:

Nacrtovanje in izvajanje prometne politike ima lahkplive
predvsem na doseganje cilja 1 in 2.

e Cilj 1: ohranjanje in obnavljanje narave

e Cilj 2: ohranjanje in izboljSevanje ekosistemov
njihovih storitev (obnova najmanj 15% poSkodova
obmatij)

e Cilj 3: zagotavljanje trajnostnega kmetijstva,

gozdarstva in ribistva
» Cilj 4: zagotovitev trajnostne rabe ribolovnih wiro
 Cilj 5: boj proti invazivnim tujerodnim vrstam, K
danes ogroZajo 22% domorodnih vrst EU
 Cilj 6: ukrepi za preprdtev upadanja biotsks
raznovrstnosti

in
nih

D

Evropski
dokument

Bernska konvencija (Bern, 1979)

njunih naravnih Zzivljenjskih prostorov na ob#&w Evrope.
Glavni cilj je ohranitev prostozZivega evropskega Zivalstva
rastlinstva ter njunih naravnih Zivljenjskih proste.

Konvencija o wargirosto zivéega rastlinstva in zivalstva t

2rfNarava

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 6

Evropski
dokument

Ramsarska konvencija (Rams
1971)

aiRamsarska konvencija — drZzave podpisnice so seavala
bodo:

uvr&ale mokriga na seznam mokgignednarodnega
pomena in ohranjala ter vzdrZevala njihovo ekolosko
ravnovesje;

vklju¢evale ohranitev mokriSv nacionalne razvojne
programe in n&tovale celostno upravljanje povodij ob
spoStovanju ngela trajnostne rabe;

podpirale razvojno politiko ohranjanja mokria svojem
ozemlju z razglaSanjem zavarovanih oldijnm podpirale
strokovno usposabljanje raziskovalcev in upraviawvc
mokri&;

sodelovale z drugimi pogodbenicami na pa@granejnih
mokri& in hidroloskih sistemov ter v skupnih razvojnih
projektih na mokri&ih.

Narava

Zaporedna StevilK
okoljskega cilja: 6
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

Evropski
dokument

Alpska konvencija (1991)

Alpska konvencija — glaeitj je ohranitev Alp kot
Zivljenjskega prostora z8ovestvo, Zivalstvo in rastlinstvo.
Okvirna konvencija je bila sprejeta s strani Eviagpanije in
osmih drzav pogodbenic (Avstrija, Né&ija, Francija, Italija,
Liechtenstein, Monako, Slovenija in Svica). Alp#anvencija
je bila podpisana leta 1991 in jo sestavljajo Okaikonvencija,
protokoli in dve deklaraciji. V veljavo je stopilata 1995 in
prispeva k ohranjanju kvalitet in posebnih &heosti Alp, ne
ozirajat se na drzavne meje ter spodbuja mednarodno
sodelovanje

Narava

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 6

Nacionalni
dokument

Zakon o ohranjanju narave (Urad
list RS, St. 96/04 —ZON-UPB2)

nPredpis vzpostavlja celovit sistem ohranjanja nardaterega
namen je varstvo naravnih vrednot in ohranitevaséstbiotske
raznovrstnosti. Opredeljuje predmete varstva@jnein ukrepe
varstva, organiziranost na podjo varstva narave, financiran|
varstva narave, programiranje in¢rtavanje varstva narave i
druge vsebine, potrebne za&inkovito varstvo narave. Me
predmete varstva na podjo ohranjanja biotske raznovrstnos
ki so obméno dol&eni oziroma doldljivi, se uvr&ajo
habitatni tipi, ki se prednostno ohranjajo v ugadnstanju,
habitati zavarovanih in mednarodno varovanih vesiploSko
pomembna obnia in posebna varstvena ob&w (v
nadaljevanju: obmga Natura 2000), ki tvorijo evropsk
ekolosko omreZje. Predmeti varstva so tudi ogroZ
zavarovane in mednarodno varovane prostocgivastlinske in
Zivalske vrste.

Narava

[=3

Zaporedna StevilK
okoljskega cilja:
6,7

Nacionalni
dokument

Program upravljanja obnip Natura
2000 2007-2013 (MOP, 2007)

Osnovni hamen operativhega programa je opredeliblmobje
2007-2013 izvajanje obveznosti varstva posebnitstvanih
obmaiij - obmaiij Natura 2000, ki jih nalagata Sloven
Direktiva o pticah in Direktiva o habitatih, kar ppeni ohraniti
in poveati biotsko pestrost v obmju EU z omogodanjem
trajnostnega razvoja. Del tega cilja je spodbujailicionalno
sobivanje ljudi in narave.

Narava

i

Naloge programa so zlasti:

Zaporedna Stevilk
okoljskega cilja: 7
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja Povezava Povezava S
Okoljski plani, programi, politike Namen in cilj relevantnimi podro¢ji | pomembnimi
okolja okoljskimi cilji
» podrobnejSa opredelitev varstvenih ciljev in uknepo
na obmdjih Natura
» opredelitev pristojnih sektorjev in odgovornih nosv
za izvajanje varstvenih ukrepov
e omogdaiti horizontalne povezave s strateSkimériain
razvojnimi programi Vlade
e izkoristiti priloznosti obmeij Natura 2000 za lokaln
0z. regionalni razvoj, delovna mesta in gospodarsko
rast, upoStevajogospodarske, socialne in demografske
zn&ilnosti ter n&ela trajnostnega razvoja
e pripraviti pregled manjkajh raziskav, ekspertiz in
podatkov za vkljievanje v programe raziskav
Nacionalni Strategija ohranjanja biotskeTo je strateSki dokument, ki ga je s sklepom dnel20 2001| Narava Zaporedna StevilK
dokument raznovrstnosti v Sloveniji (2002-sprejela Vlada in dolta za obdobje 2002-2012 sklop okoljskega cilja: 6

2012) (MOP, 2001)

Analiza doseganja ciljev strategi
ohranjanja biotske raznovrstnosti
Sloveniji, Zavod Symbiosis, 2012

specifénih ciljev in usmeritev za usklajeno izvajanje yog,
ki prispevajo k doseganju treh glavnih ciljev Konege o
ebioloSki raznovrstnosti. Ti cilji so:
v+ ohranjanje biotske raznovrstnosti,

e trajnostna raba njenih sestavin,

* postena in pra¥na delitev koristi genskih virov.

Cilj strategije ohranjanja biotske raznovrstnostSkveniji za
prometno infrastrukturo je:
e Zagotovitev mobilnosti ljudi in tovora, ki ohran
biotsko raznovrstnost.

V strategiji navedene usmeritve za doseganje tijgaso:
* Preusmerjanje prometa na okoljsko sprejemljivejsené
dovolj izkori&ene zmogljivosti (npr. Zelezniski promet).

e Obvladovanje onesnazenja zaradi prometa z izoghan]

nepotrebnemu ali od¥eemu prometu ter vzpostavljanje
strukturnega razvoja v industriji in urbanizmu, ki
transportno manj intenziven.

* Tehnina optimizacija vozil in goriv. z nameno

zmanjSevati emisije in porabo energije, razvijabve

=)
[

m
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

pogonske n&ne
odsluzenih vozil.

e Vklju¢evanje n&el ohranjanja biotske raznovrstnosti
prometno politiko in razvoj infrastrukture, kar pem tudi
izogibanje obmg&em visoke naravovarstvene vredno
kolikor je le mogge.

» Prepréevanje ali omejevanje negativnih vplivov grad
infrastrukture in infrastrukturnih dejavnosti naajne in
ekosisteme, ter boljSe izkotgnje obstojée infrastrukture.

» Ustavljanje drobljenja ekosistemov zaradi gradngeiim
infrastrukturnin  objektov in zagotavljanje ustrdzr
prehodov za Zivalske vrste.

in povezati zbiranje in recikliranj

e
v
5t

ne

.

Evropski
dokument

Direktiva 2002/49/ES o ocenjevan
in upravljanju okoljskega hrupa

uOsnovni cilj Direktive je dolditi skupni pristop z namenor
prepréevanja in  zmanjSevanja  Skodljivih ¢inkov
obremenjevanja okolja s hrupom in zagotavljanja lgpdza
uvajanje ukrepov za zmanjSanje emisije hrupa glawiiov
hrupa zlasti cestnih in ZelezniSkih vozil, cestnezelezniSke
infrastrukture, zrénih plovil, opreme, ki se uporablja 1
prostem ter industrijske opreme ter prémi strojev.

nZdravje ljudi
Obremenitev s hrupom

a

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja: 9

1

Evropski
dokument

Porcilo o izvajanju direktive o
okoljskem hrupu COM (2011) 321

Porcilo Komisije COM(2011) 321 povzema  izvajarn
Direktive 2002/49/ES na institucionalni, legalni @perativni
ravni, podatke o obremenjenosti prebivalcev inljagk® hrupom
na podlagi podatkov strateSkega Kkartiranja v 1e@072 in
usmeritve za nadaljnje ukrepe na paglraokoljskega hrupa, k
obsegajo:

- dokortno oblikovanje usklajene metode ocenjevanja

hrupa na ravni EU (Cnossos-EU). Implementa
usklajene metode je predvidena v tretiem kr
poraianja do leta 2017,

- oblikovanje podrobnejSih enotnih izhodiZa izdelavo
operativnih programov varstva pred hrupom ter
dologevanje in zadto mirnih obmaij poselitve in na
prostem,

- poveanje sinergije med ukrepi za izboljSanje kakov:

j&dravje ljudi
Obremenitev s hrupom

Cija
hgu

za

pSti

zunanjega zraka in ukrepi za zmanjSanje hrup

a S

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja: 9

A
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja Povezava Povezava S
Okoljski plani, programi, politike Namen in cilj relevantnimi podro¢ji | pomembnimi
okolja okoljskimi cilji
celovitim n&rtovanjem ukrepov na obmo vegjih
prometnih vozli§ in strnjenih naselij,
- uskladitev in posodobitev zakonodaje, ki ureja gmis
virov hrupa. Cilj je zmanjSanje emisij hrupa mofbrn
vozil in uporaba nizkohrupnih cestjSomejitev emisije|
Zelezniskih vozil in infrastrukture, omejitve olwaanja
na letali§ih ter omejitev emisije strojev in opreme pa
prostem.
Nacionalni Operativni program varstva predDolocila Operativnega programa se uporabljajo za samaddravje ljudi - | Zaporedna Stevilka
dokument hrupom, ki ga povzia promet po obstoje€e obremenjenosti okolja ter za pref@eanje povéanja | Obremenitev s hrupomn| okoljskega cilja: 9
pomembnih Zelezniskih progah Jmobremenitve v prihodnje.
pomembnih cestah prve faze zunpaj
obmaija MOL, za obdobje 2012 +Cilj Operativnega programa varstva pred hrupomdg,se Z
2017 vidika obremenjevanja okolja s hrupom izboljSa ket
Zivljenja ljudi, ki zivijo na obmégjih v blizini prometno najbolj
obremenjenih ZelezniSkih prog in cestnih povezav.
Evropski Direktiva 2008/96/ES Cilj direktive je "Zagotavlj@nvarne cestne infrastrukture vserRrebivalstvo in| Zaporedna Stevilka
dokument udelezencem cestnega prometa". materialne dobrine okoljskega cilja:
10
Nacionalni Strategija Vlade RS na podjo | Strategija vsebuje tudi Strokovne opredelitve, snoer in| Prebivalstvo in| Zaporedna Stevilka
dokument telesne (gibalne) dejavnosti zgriporciila v zvezi s telesno (gibalno) dejavnostjo za Keap| materialne dobrine okoljskega cilja:
krepitev zdravja od 2007 do 201Zdravja 10
(Vlada RS, 2007)
Nacionalni Resolucija o nacionalnem programuiresolucija povzema v na$ pravni red Direktivo 2068S o| Prebivalstvo in| Zaporedna Stevilka
dokument varnosti cestnega prometa za obdabjeboljSanju varnosti cestne infrastrukture. Osradppzornost materialne dobrine okoljskega cilja:
od 2013 do 2022 (skupaj za ¢ | prometne politike v Republiki Sloveniji je nhamergetmajnostni 10

varnost) (ReNPVCP13-22), (Urad
list RS, St. 39/13)

nimobilnosti, ki

predstavlja tudi o§e prometne politike
Evropske unije. Cilj evropske prometne politike feciti
mobilnost od njenih negativnih stranskihtinkov, kar je
kljuénega pomena za doseganje varnostnih, okoljskih
energetskih ciljev do leta 2020. Za dosego cilj@npetne
politike Evropska unija vzpodbuja razvoj okolju jprnejSega

prometnega sektorja in razvoj ¢imkovitih sistemov z3
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja Povezava Povezava S
Okoljski plani, programi, politike Namen in cilj relevantnimi podro¢ji | pomembnimi
okolja okoljskimi cilji

upravljanje prometa in povanje varnosti v cestnem prometu.
Program sledi skupnemu cilju drzaglanic EU, da se do leta
2020 v cestnem prometu ohrafim ve¢ zivljenj in prepolovi
Stevilo zrtev in hudo telesno poskodovanih oselogfm
upoSteva Resolucijo o prometni politiki Republikéov@nije
(IntermodalnostCas za sinergijo) (Uradni list RS,3t. 58/06), ki
ima cilj pove&anje prometne varnosti in varovanja zapisan na 3
prioritetnem mestu.

Glede na ReNPVCP13-22 bo razvoj cestne infrastrakiu
naslednjih letih temeljil predvsem na skrbi za vadanje cest
vzpostavitvi @inkovitega informacijskega sistem
pregledovanje varnostnih lastnosti cest in uvajaigeemov z3
vodenje prometa.

2

V ReNPVCP13-22 je zapisan cilj, da je treba postkrbe
-da do konca leta 2022 Stevilo Zrtev na slovenskistah letng
ne bo preseglo Stevila 70,

-da do konca leta 2022 Stevilo huje poSkodovaniklogenskih
cestah letno ne bo preseglo Stevila 460.

Evropski Evropska konvencija o0 varstMuKonvencija se nanaSa na celostno varstvo arheold&tli€ine. | Ohranjanje kulturne Zaporedna Stevilka
dokument arheoloSke dedifne - MalteSka| Opredeljena je povezava med ohranjanjem arheoldS#&ine | dedigine okoljskega cilja:
konvencija (MEKVAD), Uradni list| in prostorskim nétovanjem. Konvencija nalaga vsaki 11
RS, St. 24/1999) pogodbenici, da:

- si bo prizadevala, da bodo zahteve arheologijairgjanja
prostora usklajene in povezane med seboj, in bw zagotovila
sodelovanje arheologov pri politiki urejanja praatin razltnih
fazah urejanja prostora;

- bo zagotovila sistemdtia posvetovanja med arheologi [in
urbanisti oziroma tistimi, ki skrbijo za urejanjeoptora, zato da
bi omoggila spremembo izvedbenih &¢ov, ki bi utegnili
Skoditi arheoloSki ded#ni ter dovolj ¢asa in sredstev za
izvedbo ustrezne znanstvene Studije na kraju sarmerma
objavo izsledkov;

- bo zagotovila, da bodo v presojah vplivov na @ah
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava
pomembnimi
okoljskimi cilji

odlotitvah, sprejetih na tej podlagi, v celoti
arheoloska obmiga in njihov polozaj v prostoru;

- bo poskrbela, da bodo deli arheoloSke d@&adé ki so bili
najdeni med izvedbo posegov v prostég je le mogoe,
ohranjeni tam, kjer so (in situ);

upostev

in da ureditev dostopa, ki je potrebna za sprejetjega Stevila
obiskovalcev, ne bo Skodovala arheoloskim in znemsm
lastnostim teh obnig in njihove okolice.

Cilj: "ArheoloSka obméja in njihov polozaj v prostoru je
potrebno v programih in politikah ter prostorskemeaganju
posegov upostevati v celoti. Deli arheoloSke d&dé ki so bili
najdeni med izvedbo posegov v prostor, morajo diitianjeni
tam kjer so (in situ)e je le mogee."

- bo zagotovila, da bodo arheoloSka olffacdostopna javnosti

Aan

Evropski
dokument

Konvencija o0 varstvu stavbn
dedi€ine Evrope - Granadsk
konvencija (Uradni list SFRJ, St. 4
11/1991; Akt o notifikaciji nasledstv
glede konvencij Sveta Evrop
Zenevskih  konvencij in dodatni
protokolov o zadti Zrtev vojne in
mednarodnih sporazumov s pogeo
kontrole oboroZitve, za katere

depozitariji tri glavne jedrske sile
Uradni list RS, §t. 14/1992)

$dPolitika celostnega varstva stavbne d&ds, ki so jo dolzne

eKonvencija utrjuje koncept celostnega varstva stavibedigine
a(spomenikov, stavbnih celot, spomeniskih obio Vsaka
1-pogodbenica se je s konvencijo zavezala:

a- da bo opravljala ustrezen nadzor in izvajala pasiba, kot jih
e 7ahteva pravno varstvo takih objektov;

h- da bo prepr&evala poSkodovanje, propadanje ali ruse
zavarovanih nepregmin.

,sprejeti pogodbenice:
- vkljuéuje varstvo stavbne dediBe kot bistveni cilj urejanja
prostora in urbanizma;

- spodbuja programe za obnovo in vzdrZzevanje sk
dedigine;

- omog@&a, da varstvo, ozivljanje in izboljSevanje stavh
dedigine postanejo pomembna lastnost politike na pgdr
kulture, varstva okolja in urejanja prostora;

- v postopkih urejanja prostora in urbanizma spgalber je to
le mogae, tudi varstvo in uporabo objektov, katerih pon

Ohranjanje kulturne

dedigine

nje

\
bn

ne

en

sicer sam po sebi ne opréwje zavarovanja, vendar so ti obje

ti

Zaporedna Stevilka

okoljskega
11

cilja:

1
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Okoljsko poro¢ilo za Strategijo razvoja prometa v Republiki Slovaiji

Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S
pomembnimi
okoljskimi cilji

pomembni kot del mestnega ali podeZelskega okalj&at
prvina kakovosti Zivljenja;

- spodbuja uporabo in razvoj tradicionalnih znanpiaterialov,
ki so bistveni za prihodnost stavbne dé&ufis.

Cilj: "Varstvo stavbne dedifne kot bistveni cilj urejanja
prostora in urbanizma".

|

Nacionalni
dokument

Resolucija o nacionalnem progran
za kulturo 2014-2017 (ReNPK14-1
(Ur.l.RS, &t. 99/13)

niResolucija opredeljuje da sta ohranjanje kulturedigline in
/njena trajnostna uporaba nezamenljiv prispeveélokekovemu
razvoju in kakovosti Zivljenja. Z upoStevanjem woRulturne
dedigine pri graditvi vkljikujoce demokratine druzbe in g
poudarjanjem kulturne raznovrstnosti ter trajnogéneazvoja
bistveno razSirjamo koncept varstva, ki je prestb varstva
posaménih kulturnih spomenikov, organiziranega v okv
profesionalnih institucij in s ciliem fighe za8ite pred
propadanjem in spremembami, k ohranjanju SirSih ajm
nosilcev kulturne in prostorske identitete, da bdndno
uveljavili kulturno dedi&ino kot vir za gospodarski, druzbeni
lokalni razvoj, ki zahteva preseganje resornih tgoliin
vklju¢evanje v podréne strategije, aktivno ustvarjan
priloznosti za finadne investicije iz razénih virov in
partnerstvo z lokalnimi skupnostmi.

Cilji: "Ohranjanje kulturne dedithe
uporaba”.

in njena trajnostn

i3

Ohranjanje
dedigine

n

kulturne

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
11

Nacionalni
dokument

Zakon o varstvu kulturne dedige
(Url. RS, st. 16/08, 123/08, 8/1
30/11, 90/12, 111/13)

Zakon dol@a varstvo dedine kot ohranjanje materialnih i
1 vsebinskih lastnosti predmetov, skupin predmetovroar

ter poudarjanje in zagotavljanje pomena, ki ga @mépt
bistvena sestavina sodobnega Zivljenja.

Temeljna vsebina in cilji varstva detiise so:

objektov ali obméij, skrb za njihovo celovitost in neokrnjeng

- vzdrZzevanje in obnavljanje dediiSe ter prepréevanje njeng

ogrozenosti;

nOhranjanje

dedigine

St

kulturne

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
11
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava S

pomembnimi
okoljskimi cilji

- zagotavljanje materialnih in drugih pogojev z&sntevanje
kulturne funkcije dedi@ne, ne glede na njeno namembnost;
- zagotavljanje javne dostopnosti deti®& ter omog®anje
njenega protevanja in raziskovanja;

- prepré&evanje posegov, s katerimi bi se utegnile sprem
lastnosti, vsebina, oblike in s tem vrednost ded&

- skrb za uveljavljanje in razvoj sistema varstedi&ine.

2nit

Evropski
dokument

Zakon o ratifikaciji  Evropske
konvencije o krajini (MEKK), Ur.lL
RS, St. 74/03)

Konvencija se nanaSa na krajine, ki jih Stejemadzgmne, ter
tudi obiajne ali degradirane krajine. S konvencijo je vs
pogodbenica zavezana:

- da bo krajine zakonsko priznala kot bistveno asgsb
¢lovekovega okolja, kot izraz raznovrstnosti skugn#éurne in
naravne dedi@ne ljudi ter temelj njihove istovetnosti;

- da bo oblikovala in izvajala krajinsko politikkatere cilji so
varstvo, upravljanje
sprejemanja posebnih ukrepov;

- da bo dolgila postopke za sodelovanje javnosti, lokalnih
regionalnih skupnosti ter drugih zainteresiranitrarst pri
opredeljevanju in izvajanju krajinske politike;

- da bo krajino vkljdgila v svojo politiko regionalnega i
urbanisttnega  né&rtovanja ter v svojo
okoljevarstveno, kmetijsko, socialno in gospodarpkiitiko in
tudi v vse druge politike, ki lahko neposredno adisredno
vplivajo na krajino.

Cilji konvencije so:

- spodbujanje varstva, upravljanja irtrtavanja krajin;

- vzpostavljanje evropskega sodelovanja pri re§evgprasanj,
povezanih s krajino.

in raovanje krajine na podlagi

kulturna,

Ohranjanje krajine
aka

n

Zaporedna Stevil
okoljskega cilja:
12

Nacionalni
dokument

Strategija  prostorskega  razvo
Slovenije (Ur.l. RS, St. 76/2004)

j&/zdrzni prostorski razvoj je temeljno izhodi& prostorske

in prostorskih ureditev, ki ob varovanju okolja, rahjanju
narave, trajnostni rabi naravnih dobrin, varstvultikne
dedifine in drugih kakovosti naravnega in bivalnega fk

omogaa zadovoljitev potreb sedanje generacije brez @mjez

Prebivalstvo in

strategije Slovenije in pomeni zagotavljanje taliber prostora materialne dobrine

Ohranjanje krajine

D

Zaporedna Stevilka
okoljskega cilja:
10in 12

Ka
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Stopnja

Okoljski plani, programi, politike

Namen in cilj

Povezava
relevantnimi podrogji
okolja

Povezava
pomembnimi
okoljskimi cilji

prihodnjih generacij

V okviru razvoja krajine strategija dala krajinska obmgja s
prepoznavnimi zndlnostmi, ki so pomembna na naciona
ravni ter dol@a n&in ohranjanja in razvoja teh ob#ip

Strategija v okviru cilja "Kulturna raznovrstnosbtktemelj
nacionalne prostorske prepoznavnosti" dalo

- spodbujanje ohranjanja in razvoja kulturne razsmosti kot
osnove za kakovostno nacionalno prostorsko prepomnsd,
kvalitetno bivalno okolje in socialno vkijenost.

Zasnova prostorskega razvoja Vv zvezi s krepit
prepoznavnosti kakovostnih naravnih in kulturnibedimosti
krajine dol@a:

- krajino se glede na zéitnosti in razvojne potenciale razvij
kot naravno in kulturno krajino, kot urbano krajino kot
kmetijsko intenzivno krajino;

- spodbuja se ohranjanje in kvalitetno upravljanjgomaijih s
prepoznavnimi naravnimi in kulturnimi kakovostmipevezavi
z gospodarskimi moznostmi, ki jih te posebnosti gndajo;

- posamezne kakovosti se dtilov postopkih prostorskeg
nartovanja na regionalni in lokalni ravni in se jilvéitetno
vKljugi v prostorski razvoj.

ni

vijo

D
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6.1.2 Analiza obstojefega stanja okolja

V poglavju je izdelana kratka ocena obstega stanja okolja. Ugotovljeno je, da z vidika vali

prometne infrastrukture najbolj izstopa onesnhaZzesjePM10 in izpusti toplogrednih plinov,
preobremenjenost stanovanjskih stavb s hrupom awnil cestah in Zeleznicah, postopno
zmanjSevanje povrSin najboljSih kmetijskih zendlji3n prekinitev migracijske povezave za
prostoZivée Zivali na posameznih avtocestnih odsekih.

Tla in mineralne surovine

Vec kot polovico kopnega ozemlja Slovenije pokrivamedovi (56 %, skupaj z griastim gozdom
58 %), drugo preteZzno naravno rastje (naravni tkivmokri&ta, vodne, malo- ali neporasle povrsine)
zavzema 4 %, 35 % povr§ja je namenjenega pretehetij&tvu, slabi 3 % pa so umetne povrSine. Za
pritiske na obstojge stanje tal se Steje zmanjSanje povrSine najhdi$ietijskih zemljig in obmaij
gozdov z mono poudarjeno lesno proizvodno funkcijo, vnos snewvali na tla, raba mineralnih
surovin in izvedba posegov v okolje, ki povga ali pospesujejo erozijo ali drugmdegradirajo tla.

Zrak

Cestni promet je eden od glavnih virov emisije N@xirbanem okolju pa je emisija delcev PM2,5 iz
prometa klj¢na za onesnazenost zunanjega zraka na teh&ibhmd Sloveniji predstavlja naj\g
problem onesnazenje zraka z delci (PM10) ter ozomopoletnemdéasu. Meritve PM10 kaZejo
ob¢asna preseganja mejnih vrednosti ha celothem ozestjvenije, Se posebej pa na olktjuovetjin
aglomeracij v notranjosti drzave, kjer v zimskemdolju nastajajo dolgotrajne temperaturne
inverzije.

Podnebni dejavniki

Po Kjotskem protokolu bi Slovenija morala v obdobji 2008 do 2012 zmanjSati kiho izpustov
toplogrednih plinov v povptgu za 8 % glede na izhodise koliine izpustov iz leta 1986. V letu
2009, ki Ze sodi v cilino obdobje, je bila kifia izpustov toplogrednih plinov kljub ®bthemu
zmanjSanju Se vedno za skoraj 4 %j&eod postavljenega cilja. V letu 2009 je n&\vepustov
toplogrednih plinov izviralo iz sektorja energetikar 82 %. Najv&izpustov v tem sektorju je nastalo
pri porabi fosilnih goriv v prometu in pri proizvofl energije.

Zaradi sprememb podnebnih razmer vse pogostej@jaritio naravnih katastrof kot so na primer
poplave in suSe ali pojav Zleda. Slovenija ima thRO0 poplavnih obmii, na katerih Zivi okoli 225
tiso¢ prebivalcev. Kar polovica poplavnih obfijige v poreju Save, 40 % v potgu Drave in 4 % v
Posdju.

Voda

V Sloveniji sr&amo razléne tipe povrsinskih vodotokov, ki so posledica pegeolodke sestave tal in
razgibanega reliefa. Ocena kemijskega stanja zabppd2006-2008 kaZe, da le dve vodni telesi
povrSinskih voda ne dosegata dobrega stanja. Zalagkovih dejavnosti so najbolj obremenjena
podzemna vodna telesa na severovzhodu Slovenijdowamstvena obniga v Sloveniji pokrivajo
pribliZno 4.491 krfy, kar je pribliZno ena petina slovenskega ozenfj@sebno skrb zasluZijo tudi
kraSke vode zaradi njihove ranljivosti oziroma nm&hsamdistilne sposobnosti. Teritorialno morje
Republike Slovenije meri nekaj &ekot 300 km2. Infrastrukturni koridorji vplivajo pdvsem na
hidroloSke razmere dalenega obmija, ob premostitvah so mozni vplivi na ekomorfolestazmere

v vodotoku, izpusti onesnazenih padavinskih vot&darplivajo na kakovost povrSinske in podzemne
vode ter posledno tudi na pitno vodo. Naj¢ge vpliv na kvaliteto morja predstavljajo nenadna
razlitja vejih koli¢in nafte iz plovil.

Narava
Slovenija ima kljub majhni povrSini izredno visokastno pestrost, z velikim Stevilom vrst na

[

pestrosti in je z 58 % povrSinsko zastopanostjozgvi ena najbolj gozdnatih evropskih drzav.
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Slovenija ima 354 obn#ij Natura 2000, skupna povrsina Natura obin 6.639 kn, to je 32,1 %
povrsine Slovenije.

V Sloveniji je zavarovanih 268662 ha, kar je 13,30®rSine Slovenije. V Sloveniji so 3 obija
uvr&ena med Ramsarska mokas CerkniSko jezero z okolico, &®veljske soline in Skocjanske
jame.

Infrastrukturni posegi v naravnem okolju pomenijajiio izgubo habitata in negativno vplivajo na
naravno razsSirjenost habitatnih tipov ter habitatastlinskih in Zivalskih vrst, njihovo kvalitetert
povezanost habitatov populacij. V Sloveniji imamelike gozdne komplekse, ki imajo izjemno
vrednost zaradi redkosti, kompleksnosti in ekosistes vloge. Pritiski na strnjene gozdne sestoje in
ostale Se povezane habitatne krpe so, tudi zaradinge nove infrastrukture, veliki. V obstd@m
stanju je vzdolZ avtocestnih koridorjev prisotnalgematika prekinitve migracijskih poti. Problenai s
nakazujejo predvsem na starejSih odsekih avtooest fubljana-Koper), kjer je podhodov za divjadi
malo, zelenih mostov pa ni.

Obremenjenost s hrupom

Obremenjenost okolja s hrupom se v zadnjih letitadianara&anja tranzitnega prometa in Sirjenja
poselitvenih obmdj v sploSnem poviuje. Najpomembnejsi vir obremenjevanja okolja spbra v
Sloveniji je cestni, v manjSi meri Zeleznidki prame

Obratovalni monitoring hrupa za celotno omreZjeegst in hitrih cest kaZe, da je bilo glede na mejn
vrednosti kazalcev hrupa v letu 2011 skupno preubrgenih 2.882 stavb, glede na Kiite vrednosti
kazalcev hrupa 979 stavb. Najvprebivalcev s preseZzenimi mejnimi vrednostmi ki naslednijih
cestnih odsekih: H3/0090 Ljubljana, H3/0086 Ljubja A1/0052 Brezovica — Vrhnika, A1/0040
Celje — Arja vas in H3/0088 Ljubljana.

Obratovalni monitoring hrupa za ceste v upravljabijtekcije Republike Slovenije je bil izdelan za ca
637 km drzavnih cest. Ob teh cestah je bilo v B@d1 glede na mejne vrednosti kazalcev hrupa
skupno preobremenjenih 9.032 stavb, glede nakeitvrednosti hrupa 4.570 stavb. Cestni odseki z
najves preobremenjenimi prebivalci potekajo v naseljihriar, Ljubljana, Celje, Velenje, Jesenice in
Domzale.

Obremenitev okolja s hrupom ob glavnih ZelezniSgilogah je najva v nanem casu, kar je
predvsem posledica tovornega prometa in stroZjiimimerednosti v tem obdobju. Skupno je glede na
mejne vrednosti kazalcev hrupa v letu 2008 preobrgemih 7.474 stavb, glede na Knite vrednosti
kazalcev hrupa 4.501 stavb. &1e z najvé preobremenjenimi prebivalci so Ljubljana, Jesenice
Litija ter LaSko, Borovnica, Ptuj, Brezovica in K

Rezultati obratovalnega monitoringa hrupa, ki sekwelici Letali¥a Ljubljana izvaja od leta 2008
dalje, kaZejo, da obremenitev s hrupom zaradi obeatja letali8a na obme&ju izpostavljenih naselij
Sertur, Lokarje in Lahote ne presega predpisanin mejnih vrednosti hrupadzamanjsevanja
prometa v zadnijih letih pa se manj3a tudi obrenmargeokolja s hrupom. Na obija Mariborskega

in PortoroSkega letali& se redni monitoring hrupa ne izvaja.

Prebivalstvo in materialne dobrine

StatistEni podatki za leto 2014 kaZejo, da ima Sloveni#62.085 prebivalcev. Prebivalstvo se 2gos
v okolici vetjih mestnih sredi§ o ¢emer zgovorno pa statistika migracij v Sloveniji.

Slovenija je skoraj dve desetletjidheo svojih obseznih vlaganj v infrastrukturo usra&jv cestno
omreZje, predvsem v gradnjo avtocestnega krizaezhae, ki imajo veliko w§o trajnostno
ZmozZnost, razvojno zaostajajo, saj so naloZbenerzarjene.

V Sloveniji se povpréno z javnim potniSkim prometom opravi le okoli 8 gétovanj. Vzrok za
razmeroma majhno rabo javnega potniSkega promete{ysem v razmeroma slabi in nekonkdren
ravni usluge. Prav tako sistem drzavnih kolesargdli ni dograjen in sklenjen, zaradiesar se
kolesarski promet ne more ustrezno razviti.

Leta 2012 je bilo v Sloveniji 22.035 prometnih reésiod tega 130 s smrtnim izidom. Od tega je bilo
na nivojskih prehodih prek Zelezniskih prog 32 petmih nesré, od tega 5 s smrtnim izidom.

Kulturna dedis¢ina
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V Registru kulturne dedithe Ministrstva za kulturo je bilo leta 2013 zaveitle 32.035 enot
dedigine. Stevilo registriranih enot kulturne defii® se v zadnjih letih poveje, predvsem Stevilo
enot registriranih arheolo3kih najéliSUmeganje novih infrastrukturnih objektov pomeni moZnost
degradacije arheoloSkih ostalin v tleh.

Trije kulturni spomeniki (Pknikove Zale, Partizanska bolnidnica Franja, Spokaireerkev sv. Duha
na Javorci) imajo znak evropske deédig, Se dva (prazgodovinska kebSna Igu na Ljubljanskem
barju, dedi&ina Zivega srebra v Idriji) sta vpisana na Unes8eznam svetovne dediiSe v kategoriji
kulturne dedi&ine.

Krajina

Slovenske krajine kazejo veliko pestrost in bogagiajinskih vzorcev. Poseben status imajo izjemne
krajine in krajinska obmija s prepoznavnimi zgdnostmi na nacionalnem nivoju. Opredeljuje jih
Strategija prostorskega razvoja Slovenije, in si@8r obmgij izjemnih krajin ter 60 krajinskih
obmaij prepoznavnih znalnosti.

Krajino najbolj obremenjujejo prometne povezavep&segajo v odprt prostor, v katerem so zaradi
njegove véje ohranjenosti vplivi prometa opaznejsi. Se pepgd vpliv velik v primeru izgradnje
infrastrukturnega koridorja po obrja izjemnih krajin ali  krajinskih obmiy prepoznavnih
zn&ilnosti.

6.1.3 Identifikaciji okoljskih vplivov, ki jih lahko povz roéi prometna infrastruktura

Identifikacija okoljskih vplivov je opravljena v pagilu z naslovom Izhodi& za izdelavo okoljskega
porctila za program razvoja prometne infrastrukture pit#iki Sloveniji (Aquarius d.o.o. Ljubljana,
junij 2014), povzetek je prikazan v tabeli 13.
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Tabela 13: Identifikacija moZnih vplivov (Aquarius d.o.o. Ljubljana, junij 2014)

Podrocje okolja

Opredelitev vplivov, ki jih bo v okoljskem porogilu mozno
presojati

Presoja
podrodja
DA/NE

Tla in mineralne
surovine

- vpliv na fragmentacijo obseznejSih strnjenih @avr
kmetijskih in gozdnih zemlji§

- raba obnovljivih virov energije in biogoriv

- ravnanje z gradbenimi odpadki

DA

Zrak

- emisije onesnazeval iz prometa v zrak, ki Skadljplivajo
na ekosisteme in biotsko raznovrstnost,

- emisije onesnazeval iz prometa, za katera sa:dni®
nacionalne zgornje meje emisij

DA

Podnebni dejavniki

- okxutljivost prometnega omrezja na pojav ekstremnih
vremenskih dogodkov,
- izpusti toplogrednih plinov zaradi rabe gorivrometu

DA

Voda

- vpliv na poplavno varnost

- vpliv nevarnih snovi na kvaliteto povrSinske imdzemne
vode v primeru neséez izlivi nevarnih snovi

- vpliv na vodonosnik in kvaliteto pitne vode

- vpliv na kopalne vode

DA

Narava

(fragmentacija habitatoy
biodiverziteta, obmiga

z naravovarstvenim
statusom)

- vpliv na fragmentacijo habitatov

- vplivi na migracijo prostoziuih zivali

- vpliv na celovitost in funkcionalnost zavarovaolmgij in
Natura 2000 obnit

- vpliv na zvrst in lastnosti naravnih vrednot

DA

Zdravije ljudi

KAKOVOST ZRAKA
- vpliv na zdravje (respiratorni sistem) v prim@aveane
vsebnosti onesnaZeval v zunanjem zraku

DA

OBREMENITEV S HRUPOM
- vpliv obremenitve s hrupom zaradi prometa naerjudi

DA

OBREMENITEV Z ELEKTROMAGNETNIM SEVANJEM
Na nivoju strateSke presoje prometnih politik vplii mozno
oceniti.

NE

OBREMENITEV S SVETLOBNIM ONESNAZENJEM
Na nivoju strateSke presoje prometnih politik vplivi mozno
oceniti.

NE

VPLIV NA KAKOVOST PITNE VODE IN KOPALNIH
VODA

Na nivoju strateSke presoje prometnih politik vpliv mozno
oceniti. Vpliv se obravnava pri vidiku voda.

VIBRACIJE
Na nivoju strateSke presoje prometnih politik vpliv mozno
oceniti.

NE

NE

Prebivalstvo in
materialne dobrine

- vpliv na materialne dobrine zaradi potreb po foms
- vpliv na dostopnost in regijsko povezanost
- vpliv na prometno varnost

DA

Kulturna dedis¢ina

- vpliv na enote kulturne dedife

DA

Krajina

- vpliv na spremembo krajinske in vidne Zit@osti prostora

DA
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6.2 Metoda presoje vplivov na okolje

Presoja izvedena v 8. poglavju je pripravljena Vadk z Uredbo o okoljskem paiitu in
podrobnejSem postopku celovite presoje vplivov dhes planov na okolje (Uradni list RS, §t. 73/05).
Pomembne vplive Strategije na potjeookolja in okoljske cilje smo vrednotili in ocdini naslednijih

velikostnih razredih:

A — ni vpliva oz. je pozitiven vpliv

B — vpliv je nebistven

C — vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitven
D — vpliv je bistven

E — vpliv je unéujoc

X — ugotavljanje vpliva ni mozno

krepov

Ocene posledic izvedbe plana velikostnega razredaiA C pomenijo, da so vplivi izvedbe plana na
uresnéevanje okoljskih ciljev sprejemljivi, ptiemer se z B ocenjujejo nebistveni vplivi s C pawpl

ki so nebistveni ob izvedbi omilitvenih ukrepov. & posledic izvedbe plana velikostnega razreda D
in E pomenita, da vplivi izvedbe plana za uréswanje okoljskih ciljev niso sprejemljivi. V
nadaljevanju so opisani kazalniki in merila vredmja ter vrednotenje velikostnih razredov po

posameznih pomembnih okoljskih ciljih.

Opis meril vrednotenja in metodologije vrednotenjaza posamezne okoliske cilie Strategije

Tla in mineralne surovine

V spodnji tabeli so opisana za okoljski cilj 1: Déoviti trajnostno gospodarjenje z zemtjidn

varovanije tal.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- spremembe dejanske rabe kmetijskih in gozg
zemlji&

(umeganje ukrepov cestnega, ZelezniSkega in javn
prometa na kmetijska in gozdna zerdg§iSpomeni
njihovo trajno izgubo ter spremembo v kategog

dejanske rabe tal (kategoriji gozd in kmetijs
zemlji¥a v kategorijo pozidana in sorodn
zemlji§a)).

- spremembe rabe kmetijskih zemiji& boljSim
pridelovalnim potencialom
(umeganje ukrepov cestnega, ZelezniSkega in javn

prometa na kmetijska zemlj& z boljSim proizvodnim C — vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih

potencialom pomeni
kmetijskih tal)

trajno izgubo kakovost

infrastrukture

verjetnost poteka prometne
obmagjih varovalnih gozdov
(umeganje ukrepov cestnega, zelezniSkega in javn
prometa na varovalne gozdove lahko bistveno vp
na lastnosti zaradi katerih je bilo ob@je gozda
razglaSeno za varovalni gozd)

- verjetnost poteka po obrith gozdov s poudarjen
lesnoproizvodno funkcijo na I. stopnji

(umeg&anje ukrepov cestnega, ZelezniSkega in javn
prometa na obmg§a gozdov s poudarjeno lesn
proizvodno funkcijo na I. stopnji pomeni trajno by
teh gozdnih povrsin)

nth— ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: Predvideni
ukrepi ne pomenijo poseganje v gozdna in kmetij
exEmljisa po dejanski rabi tal.

rB — vpliv je nebistven: Ob upoStevanju zakonski
karedpisov bo vpliv na trajnostno rabo kmetijskih
agozdnih zemlji8 nebistven kljub temu, da obstg
moznost izvedbe ukrepov na obijib kmetijskih
zemlji& z boljSim pridelovalnim potencialom, n
obmaiju varovalnih gozdovih in na obrjn gozdov s
poudarjeno lesnoproizvodno funkcijo na I. stopnji.
ega

hihkrepov: Verjetnost spremembe dejanske ra
kmetijskih in  gozdnih zemlji§ je velika.
Infrastruktura bo verjetno potekala po najbol]
pametijskih zemlji€ih in gozdovih s poudarjeno lesn
proizvodno funkcijo na l.stopnji. Za zmanjSa
egaliva je potrebno upoStevati predvidene omilitve
livérepe.

D — vpliv je bistven: Verjetnost spremembe dejans
rabe kmetijskih in gozdnih zemiiiSje zelo velika.
D Vpliv na trajnostno rabo kmetijskih in gozdn
zemlji¥ bo bistven. Infrastruktura bo potekala
eggjboljSih kmetijskih zemlji&h in gozdovih s
oudarjeno lesno proizvodno funkcijo na l.stop
Omilitveni ukrepi za zmanjSanje vpliva ne obstajajq

ska

—

n
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a

abe
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E — vpliv je uni¢ujo¢: Obstaja verjetnost spremem
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dejanske rabe, predvsem
zemlji¥a ter gozdnih zemlji§ predvsem tistih
poudarjeno lesno proizvodno funkcijo na Il.stopwji

unicujog.

X

ugotavljanje vpliva ni mozno: Zaradi

najboljSih  kmetijs

takem obsegu, da bo vpliv na kmetijstvo in gozdars

pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni mozng

h

D

5t

D.

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja ietedologija vrednotenja za okoljski cilj 2:
Prepreiti izkoriS¢anje naravnih virov z uporabo najmanj 70 % reciklih materialov iz gradbenih

odpadkov, ki nastajajo pri gradnji in rekonstrukpijometne infrastrukture.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- stopnja recikliranja gradbenih odpadkov, ki nata
pri gradnji in rekonstrukciji prometnega omrezja

(pri ukrepih gradnje novih in nadgradnje obstife
objektov prometne infrastrukture je treba zagoip
da se najmanj 70 % nastalih gradbenih odpad
reciklira, zemeljski izkop pa se v nafjienozni meri
raciklira ali uporabi kot gradbeno polnilo)

aA — ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: predvideni

ali zemeljskega izkopa.

B — vpliv je nebistven: z izvedbo ukrepov bod
inastajali gradbeni odpadki, vendar
@agotovljeno, da se jih v celoti predela ter porm
uporabi kot reciklirane gradbene materiale najnTdn
%.

C - vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih
ukrepov: z izvedbo ukrepov bodo nastajali gradb
odpadki, vendar zaradi lastnosti teh odpadkov
mogaie zagotoviti, da se najmanj 70 % teh odpad
predela in ponovno uporabi brez izvajanja omiliite
ukrepov.

D — vpliv je bistven: z izvedbo ukrepov bod

lastnosti ni mogeée predelati ali ponovno uporab
najmanj 70 % recikliranih materialov. Omilitve

gradbenih materialov ne obstajajo.
E — vpliv je uniéujoé: z izvedbo ukrepov bod

nastajali gradbeni odpadki, za katere bo tr
zagotoviti odstranjevanje.
X — ugotavljanje vpliva ni mozZno: Zaradi

ukrepi ne povzréajo nastajanja gradbenih odpadk

nastajali gradbeni odpadki, ki jih zaradi njihovi

ukrepi za povéanje obsega uporabe reciklirani

ov

D

bo za njih

VN

pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni moZng

Zrak

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja ietadologija vrednotenja za okoljski cilj 3:
Zagotoviti doseganje dolga¥oih ciliev za letne kotiine izpustov onesnazeval v zrak, ki so za promet

dologene v Operativnem programu doseganja nacionalrmiiy mej emisij onesnaZzeval zunanjega

zraka.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- letna koltina izpustov onesnazeval v zrak
prometa, in sicer za zveplove okside, dusikovedsks
nemetanske hlapne organske spojine, amonia
delce

(Indikativha zgornja meja izpustov za NOXx iz pram
za katerokoli leto v obdobju 2020-2029 je 13,21k
6,31 kt za obdobje po letu 2030

Indikativna zgornja meja izpustov za PM2,5
prometa za katerokoli leto v obdobju 2020-2029
0,981 kt in 0,392 kt za obdobje po letu 2030

e
[ emisija onesnaZeval, za katere je delma zgornjg

iA — ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: predvideni
i ukrepi ne povéujejo emisije onesnazeval v zrak,

emisija onesnaZeval se bo zaradi izvedbe ukre
zmanijSala.
B — vpliv je nebistven: z izvedbo ukrepov se b

meja emisije, povala, vendar ne toliko, da bi {
povzraiilo preseganje zgornje vrednosti, ki je
ipromet dolgena v Operativhem programu.

f& — vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih
ukrepov: z izvedbo
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Kumulativni vplivi vseh ukrepov iz Strategije neej

povzraiti, da letna koléina vseh izpustov iz prometazgornjih vrednosti, ki so za promet doéme v
naved@perativnem programu. Za zmanjSanje emisij
zgormjpotrebno

za posamezno onesnaZevalo preseze
indikativno zgornjo mejo emisije oziroma
mejo emisije, ki je za promet dééma v Operativhe
programu doseganja nacionalnih zgornjih mej em
onesnazeval zunanjega zraka)

emisij, toliko poveéala, da bi to povzilo preseganije

predvideti  omilitvene  ukrepe,
zagotavljajo, da zgornje vrednosti emisije, deloe v
dipperativnem programu za promet, ne bodo presez
D — vpliv je bistven: z izvedbo ukrepov se bo emisi
onesnazeval, za katere so de&e zgornje mej¢
emisij, toliko povéala, da bi to povziilo preseganje
zgornjih vrednosti, ki so za prometa didoe v
Operativnem programu. Omilitveni ukrepi
zmanjSanje emisije pod zgornjo vrednostjo
obstajajo.

E — vpliv je uni¢ujoé: z izvedbo ukrepov se b
emisija onesnazeval, za katere so deh® zgornje
meje emisije, pov@la v obsegu, ki alutno presegd
zgornje vrednosti, ki so za promet didoe v
Operativnem programu.

X ugotavljanje vpliva ni moZna Zaradi

pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni mozng

Podnebni dejavniki

je
ki

ene.
ja
nY

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja ietadologija vrednotenja za okoljski cilj 4:
Prilagoditi prometno infrastrukturo podnebnim speenbam in zmanjSati letno kdiho izpustov
toplogrednih plinov pod ciljne vrednosti, ki so @@met doléene v Operativnem programu ukrepov

zmanjSanja emisij toplogrednih plinov v obdob

juletia 2020.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- prilagajanje prometne infrastrukture podnebr
spremembam

(ukrepi novogradnje ali rekonstrukcije promet
infrastrukture morajo vsebovati tudi ukrepe
zmanjSevanje ali prepfevanje posledic podnebn
sprememb, predvsem tistih, ki jih povaj poplave,
snezne padavine ter pojav Zleda)

- letna kolgina izpustov toplogrednih plinov i
prometa

(najvedja koli¢ina izpustov toplogrednih plinov

prometa ne sme presegati ciljnih letnih Koliemisije
toplogrednih plinov za sektor prometa 5.622 kt,C
ekv. v letu 2020 in 5.224 kt G@kv. v letu 2030

kumulativni vplivi vseh ukrepov iz Strategije neefn
povzraiti, da letna kol¢ina vseh izpusto
toplogrednih plinov iz prometa  preseze cilj
vrednosti, ki so za promet dgkne v Operativnen
programu zmanjSanja emisij toplogrednih plinov|
obdobju do leta 2020 s pogledom do leta 2030)

ii — ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: zaradi
predvidenih ukrepov je prilagajanje podnebn
spremembam zagotovljeno ali pa ga ni trg
neagotavljati in predvideni ukrepi ne paugejo
zamisije toplogrednih plinov; emisija toplogredn
hplinov se bo zaradi izvedbe ukrepov zmanj3ala.

B — vpliv je nebistven: zaradi predvidenih ukrepov j
prilagajanje podnebnim spremembam zagotovljeng
pa ga ni treba zagotavljati, emisija toplogredrihqv
pa se bo powala, vendar ne toliko, da bi t
7z povzrailo preseganje ciljne vrednosti, ki je za pron
dolocena v Operativhem programu.

C - vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih
zukrepov: zaradi predvidenih ukrepov je prilagajan
podnebnim spremembam zagotovljeno ali pa g4
(reba zagotavljati, emisija toplogrednih plinov pa
bo toliko poveala, da bi to povzilo preseganje
cilinih vrednosti, ki so za promet ddene v
Operativnem programu. Za zmanjSanje emisij
potrebno  predvideti  omilitvene  ukrepe,
neagotavljajo, da ciljne vrednosti emisije, didoe v
n Operativnem programu za promet, ne bodo preseZ|
D — vpliv je bistven: zaradi predvidenih ukrepov |
prilagajanje podnebnim spremembam zagotovljeng
pa ga ni treba zagotavljati, emisija toplogred
plinov pa se bo toliko povala, da bi to povzislo
preseganije ciljnih vrednosti, ki so za promet dete
v Operativnem programu. Omilitveni  ukrepi
zmanjSanje emisije pod ciljno vrednostjo ne obgiaja

im
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ih
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E — vpliv je uniéujoé: ukrepi ne zagotavljajq
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prilagajanja podnebnim spremembam ali pa se z3
izvedbe ukrepov emisija toplogrednih plinov péae/

obsegu, ki obutno presega cilijne vrednosti, ki so

promet doléene v Operativnem programu.

X ugotavljanje vpliva ni mozno: Zaradi

pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni mozng

Voda

wradi

za

V spodniji tabeli so opisana merila vrednotenja gtadologija vrednotenja za okoljski cilj 5: Omejiti
ucinke pritiska prometne infrastrukture na povrsSingkdo, podzemno vodo, somornice, obalno morje

in vire pitne vode.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

mozZnost umestitve na vodovarstvena objac
vodnih virov

A — ni vpliva/pozitiven vpliv: Ukrepi ne bodog
povzraili dodatnega pritiska na povrSinsko vod

(umestitev ukrepov izven vodovarstvenih afjimg podzemno vodo, somornice, obalno morje in vire
pomeni manjSo0 moznost onesnazenja podzemne|vute vode ali pa bo vpliv pozitiven.
namenjene vodooskrbi) B — nebistven vpliv: Ob upoStevanju zakonskih
predpisov bo vpliv na povrSinsko vodo, podzemno
- moznost umestitve na vplivha ob&e kopalnih| vodo, somornice, obalno morje in vire pitne vade
voda (umestitev ukrepov na vplivha ohéfeokopalnih | nebistven kljub temu, da obstaja moZnost izvegdbe
voda pomeni o moznost onesnazenja kopalnilnkrepov na obm#ih varovanih vodnih virov, izredng
voda) visoko ranljivih vodonosnikih ali poplavnih obrjn.
C - nebistven vpliv zaradi izvedbe omilitvenih
-moZnost umestitve na poplavna olijao ukrepov: Kljub upoStevanju zakonskih predpisov bo
(umestitev ukrepov na obdj@ poplav predstavljga mozen velik pritisk na povrSinsko vodo, podzemno
zmanjSanje retenzijskih  povr§in in  moZnpsbdo, somornice, obalno morje in vire pitne voge,
povzraitve poplavne Skode) predvsem zato, ker je velika verjetnost izvedbe
ukrepov na obmgih varovanih vodnih virov, izredno
- mozZnost umestitve na obija vodonosnikov 2z visoko ranljivih vodonosnikih, vplivnih obnggih
izredno visoko stopnjo ranljivosti kopalnih voda ali poplavnih obrijih. Za zmanjSanje
(umestitev ukrepov na obdj@ izredno visokg vpliva je potrebno uposStevati omilitvene ukrepe.
ranjivih vodonosnikov predstavlja &e nevarnost za D — bistven vpliv: Kljub upoStevanju zakonskin
onesnaZzenje podzemne vode) predpisov bo povzi@n velik pritisk na povrSinsko
vodo, podzemno vodo, somornice, obalno morje in
vire pitne vode, predvsem zato, ker je izvedba pbve
na obmgijih varovanih vodnih virov, izredno visoko

ranljivih vodonosnikih, vplivnin obmgih kopalnih
voda ali poplavnih obnigih.

. Omilitveni ukrepi za zmanjSanje vpliva niso mazni
E — uni¢ujo¢ vpliv: Kljub upoStevanju zakonski
predpisov bodo vplivi povzidi hud pritisk na

n

povrsinsko vodo, podzemno vodo, somornice, obalno

morje in vire pitne vode, predvsem zato, ker
izvedba ukrepov na obrjih varovanih vodnih virov,
izredno visoko ranljivih vodonosnikih, vplivni
obmajih kopalnih voda ali poplavnih obnijih.

Omilitveni ukrepi za zmanjSanje vpliva niso mozni.
X ugotavljanje vpliva ni mozZno: Zaradi
pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni moZng

Narava

je

=

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja ietadologija vrednotenja za okoljski cilj 6:
Zagotoviti povezanost populacij in ohranjanje Hietsaznovrstnosti

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- moZnost umestitve na osredniji Zivljenjski prostor
velikih zveri
(potek novih ali obstojéh infrastrukturnih koridorjev

A — ni vpliva/pozitiven vpliv: Vpliva na povezanos
populacij in ohranjanje biotske pestrosti ne bopali
bo vpliv pozitiven.
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preko EPO osredniji Zivljenjski prostor velikih ziver
pomeni véji pritisk na velike zveri in prekinitev
migracijskih poti, moZen vplivi na biotsko pestrost
regionalnem irfezmejnem nivoju)

- moznost umestitve v strnjene gozdne sestoje
(nacrtovanije novih infrastrukturnih koridorjev preko
strnjenih gozdnih sestojev pomeni negativen pritek
prostozivée zivali in prekinitev migracijskih pot,,
mozZen vpliv na biotsko pestrost na lokalnem in
regionalnem nivoju)

B — nebistven vpliv: Ob upoStevanju zakonsk
predpisov bo vpliv na zagotavljanje povezand
populacij in ohranjanje biotske pestrosti nebistve

C - nebistven vpliv zaradi izvedbe omilitvenih
ukrepov: Kljub upostevanju zakonskih predpisov
bo mozno zagotavljati povezanost populacij

ohranjanje biotske pestrosti. Za zmanjSanje biggel
vpliva je potrebno upostevati predvidene omilitwe
ukrepe.

D — bistven vpliv: Kljub upoStevanju zakonski
predpisov ne bo moZno zagotavljati povezar
populacij in ohranjanje biotske pestrosti. Omilitie
ukrepi za zmanjSanje vpliva niso mozni.

E — uni¢ujo¢ vpliv: Kljub upoStevanju zakonski
predpisov bodo vplivi na povezanost populacij
ohranjanje biotske pestrosti dnjoci. Omilitveni
ukrepi za zmanjSanje vpliva niso mozni.

h
pSti

=

ost

]

n

V spodniji tabeli so opisana merila vrednotenja gtadologija vrednotenja za okoljski cilj 7: Varoivat

obmaija z naravovarstvenim statusom pred po

seqi z stuerplivi

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- moznost umestitve na Natura 2000 olbjadn
zavarovana obnija

(potek novih ali obstojéh infrastrukturnih koridorjev
po varovanih obméj pomeni negativen vpliv na
funkcionalnost in povezanost teh okijter na
kvalifikacijske vrste in HT)

- moZnost umestitve na obja evidentiranih
naravnih vrednot

(potek novih ali obstojéh infrastrukturnih koridorjev
po obmajih naravnih vrednot pomeni negativen vpl
na zvrst in lastnost naravne vrednote)

A — ni vpliva/pozitiven vpliv: Vpliva na obméja z
naravovarstvenim statusom ne bo ali pa bo v
pozitiven.

B — nebistven vpliv: Ob upoStevanju zakonsk
predpisov bo vpliv nha obntga z naravovarstvenin
statusom nebistven kljub temu, da obstaja vergt
poseganja v varovana obi@ in na obmga
naravnih vrednot.

C — nebistven vpliv zaradi izvedbe omilitvenih
ukrepov: Kljub upostevanju zakonskih predpisov
vbo mozZno obvarovati obnj@ z naravovarstvenin
statusom. Za zmanjSanje bistvenega vpliva
potrebno upostevati predvidene omilitvene ukrepe
D - bistven vpliv: Kljub upoStevanju zakonski
predpisov ne bo mozno obvarovati oliipoz

naravovarstvenim statusom. Omilitveni ukrepi

zmanjSanje vpliva niso mozni.

E — uni¢ujo¢ vpliv: Kljub upoStevanju zakonski
predpisov bodo vplivi na obrifa z naravovarstvenin
statusom urujoci. Omilitveni ukrepi za zmanjSanj
vpliva niso mozni.

pliv

>

je

=

zZa

=

Zdravje ljudi

Kakovost zraka

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja ietadologija vrednotenja za okoljski cilj_8: Na
obmajih ¢ezmerne onesnaZenosti zunanjega zraka bistvengepais k zmanjSanju letnega Stevila

¢ezmernih dnevnih obremenitev zunanjega zraka 7,deloe sme biti v&§ie od 35 v koledarskem

letu.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

letho Stevilo ¢ezmernih dnevnih obremenitg
zunanjega zraka z delci, izmerjenih na meril
postajah, ki so obremenjene z emisijami onesnaZ
iz prometa

(ukrep ne sme povaziti, da letno Stevilocezmernih

VA — ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: predvider
nilkrepi ne povéujejo emisije onesnhazeval,
epalzraajo obremenitev zunanjega zraka z de
emisija onesnaZeval se bo zaradi izvedbe ukre
zmanjSala.

B — vpliv je nebistven: z izvedbo ukrepov se b
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dnevnih obremenitev zunanjega zraka z delci presefmisija onesnaZeval,
35; manjSe ko je letno Steviléezmernih dnevnilh zunanjega zraka z delci, p@&ata, vendar ne toliko, d

obremenitev zunanjega zraka, manjSi je vpliv
zdravje ljudi in manjSi so druzbenih stroski, pauEz
Z obolevnostjo izpostavljenih prebivalcev)

ki povziago obremenitey
A to povzr@ilo ¢ezmerno obremenitev zunanje
zraka z delci.

C - vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih
ukrepov: z izvedbo
onesnazeval, ki povz¢ajo obremenitev zunanjed
zraka z delci, toliko povala, da bi to povzislo
¢ezmerno obremenitev zunanjega zraka z delci,
zmanjSanje vpliva je potrebno predvideti omilitve
ukrepe, ki zagotavljajo, da se emisija onesnazéwa
povzratajo obremenitev zunanjega zraka z delci,
bo poveala toliko, da bi to povzidlo ¢ezmerno
obremenitev zunanjega zraka z delci.

D — vpliv je bistven: z izvedbo ukrepov se bo emisi
onesnazeval, ki povz¢ajo obremenitev zunanjed
zraka z delci, toliko povala, da bi to povzilo
¢ezmerno obremenitev zunanjega zraka z dq
Omilitveni ukrepi za zmanjSanje vpliva péezmerno
obremenitev zunanjega zraka z delci ne obstajajo.
E — vpliv je uniéujoé: z izvedbo ukrepov se b
emisija onesnaZeval, ki povz@o obremenitey
zunanjega zraka z delci, paaa v obsegu, k
obcutno in Skodljivo vpliva na zdravje ljudi.

X ugotavljanje vpliva ni moZna Zaradi
pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni moZng

Obremenitev s hrupom

ukrepov se bo emisi|

ja

ga

ne

a

2lci.

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja ietedologija vrednotenja za okoljski cilj 9:
ZmanjSati obremenjenost okolja s hrupom zaradi ptamin priblizati ravnem, ki jih pripota

Svetovna zdravstvena organizacija.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- izpostavljenost hrupu zaradi prometa

(manjSa motnja v okolju zaradi hrupa vpliva
izboljSanje kakovosti okolja, manjSe vplive na k3
ljudi in zmanjSanje druzbenih stroSkov, povezani
obolevnostjo izpostavljenih prebivalcev)

A — ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: Predvideni
ukrepi ne povéujejo izpostavljenosti
ndzpostavljenost hrupu se bo zaradi izvedbe ukre
zmanijSala.

hBz — vpliv je nebistven: Z izvedbo ukrepov se b
izpostavljenost hrupu delno pasada, vendar bo ol
upostevanju zakonskih osnov vpliv nebistven.

C - vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih
ukrepov: Z izvedbo ukrepov se bo izpostaviljen
hrupu poveéala. Kljub upoStevanju zakonskih osn
bo vpliv bistven. Za zmanjSanje vpliva je potreh
predvideti dodatne omilitvene ukrepe.

D - vpliv je bistven: Z izvedbo ukrepov se b
izpostavljenost hrupu povala. Kljub upoStevanjy
zakonskih osnov bo vpliv ukrepov bistven. Omilitize
ukrepi za zmanjSanje vpliva ne obstajajo.

E — vpliv je uniéujoé: Z izvedbo ukrepov se b
izpostavljenost hrupu powvala v obsegu, ki atutno
in Skodljivo vpliva na zdravje ljudi.

X ugotavljanje vpliva ni mozno: Zaradi

hrupu;

pov

O

pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni mozng
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Prebivalstvo in materialne dobrine

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja iatedologija vrednotenja za okoljski cilj 10:
IzboljSati socialno kohezivnost, prometno varrinstrajnostno mobilnost.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- dostopnost iz naselij do regijskih sredis

(bolj8a in hitrejSa je dostopnost, ustreznejSa
socialna kohezivnost:
sredig’ pomeni boljSo osnovo za razvoj tuidsih in
gospodarskih dejavnosti kar pomeni pozitiven vipéy
prihodek posameznika in lokalnih  skupno
Zivljenjski slog posameznika in vrednost mateiia
dobrin - nepreminin)

- vkljuéevanje ukrepov, s katerimi se izboljSu
prometna varnost

(vecje Stevilo ukrepov pomeni boljSo prometno varn
in posledéno manjse Stevilo prometnih negre

- vklju¢evanje ukrepov za povanje @inkovitosti
javnega potniSkega prometa (JPP)

(vedji delez javnega potniSkega prometa pom
ucinkovitejso trajnostno mobilnost; zara
ucinkovitejSega JPP se zmanjSa gostota osebnih v
zaradicesar se zmanjSa gostota prometnic v prost
in posledéno ohrani vrednost materialnih dobrin k
so zemljiga in nepreminine; zaradi dinkovitejSegal
javnega potniSkega prometa se zmanjSajo
financne obremenitve v okviru gospodinjstev, saj
zmanjSa potreba po we osebnih vozil na
gospodinjstvo)

- vklju¢evanje ukrepov, ki
zdravega néna Zivljenja

(ukrepi trajnostne mobilnosti obsegajo tudi urejen
infrastrukture za rekreacijo (kot na primer koleske
poti in peSpoti vkljtno z dostopnostjo), rekreacij
pozitivno vpliva na psihofigno stanje ljudi in
posledéno zmanjSa druzbene stroSke zaradi K

povejejo moznosti

A — ni vpliva/pozitiven vpliv: Ukrepi ne bodog
jlivali na dosego cilja ali pa se bo z izvedboeagav

hitrej5i dostop do mestnikboljSala povezanost odfoejsSih naselij z regijskim

sredigi, prav tako tudi prometna varnost in trajnos
mobilnost.

st nebistven vpliv: Z izvedbo ukrepov bg
nzagotovljena povezanost odnejSih naselij Z
regijskimi sredisi, prometna varnost in trajnostn
mobilnost, a v primerjavi z obstdjen stanjem
j@ekoliko bo ta nekoliko slabsa.

C — nebistven vpliv zaradi izvedbe omilitvenih
ogkrepov: Z izvedbo ukrepov se bo povezan
odratnejSih naselij z regijskimi sredis prometna
varnost in trajnostna mobilnost v primerjavi

vpliva je potrebno upoStevati predvidene omilitee
enkrepe.
diD — bistven vpliv: Z izvedbo ukrepov se b
opibvezanost odetmejSih naselij z regijskimi sredis
opometna varnost in trajnostna mobilnost v prieeer|
Diz obstojeéim stanjem znatno poslabSala. Omilitve
ukrepi niso mozni.
udi — unic¢ujoé¢ vpliv.: Z izvedbo ukrepov se b
povezanost odimejSih naselij z regijskimi sredis
prometna varnost in trajnostna mobilnost v prilaeér|
z obstoj€im stanjem zelo poslabSala.
X — ugotavljanje vpliva ni moZno: Zaradi
pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ni mozng

(@]

s3]

olj

zdravega néina zivljenja)

a

DSt

z

obstoje&im stanjem znatno poslab3ala. Za zmanjSanje

n

2Ni

Kulturna dedis¢ina
V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja
Ohranjanje obsega in ztilosti objektov in obm

atodologija vrednotenja za okoljski cilj 11:
¢ij kulturne dedigine.

kazalnik / merilo vrednotenja

vrednotenje velikostnih razredov

- verjetnost poteka po registriranih enotah kukurn
dedi&ine

(umeganje ukrepov cestnega, ZelezniSkega
javnega prometa na enote kulturne deémtié lahko
bistveno ogrozi celovitost dediSe in spremen
njihove lastnosti. Se posebej so ogroZene kult
krajine, zgodovinske krajine obiip stavbne
dedi&ine in arheoloSkih najdi.

- verjetnost unienja arheoloskih ostalin
(umeganje ukrepov cestnega, ZelezniSkega in javn
prometa na enote kulturne detlife pomeni posege

A — ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: Predvideni
ukrepi ne potekajo po enotah registrirane kultu
dredigine. Ker se ne bo posegalo v odprt prostor né
prislo do unéenja arheoloskih ostalin.
B — vpliv je nebistven: Obstaja verjetnost potek
inmrepov  po enotah registrirane kulturne dé&dis.
Zaradi poteka v 0z. ob obstdje prometnih koridorjih
je verjetnost poseganja v obij@ kulturne dedi&ne
in uni¢enja arheoloskih ostalin majhna. ¢
upostevanju zakonskih osnov bo vpliv na lastn
eg@istrirane kulturne dedie nebistven.
vC — vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih

tla in s tem veliko verjetnost uwinja arheoloskih

rne
2 bo

a

Db
psti

ukrepov: Obstaja velika verjetnost poteka ukrepov

po
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ostalin).

enotah registrirane kulturne dedliite in s tem
zmanjSanja njihovega obsega. Kljub upoStevs
zakonskih osnov bodo vplivi ukrepov na lastng
kulturne dedi&ine veliki. Zaradi posega v odp
prostor je verjetnost uenja arheoloskih ostali
velika. Za zmanjSanje vpliva je potrebno upoSte
predvidene omilitvene ukrepe.

D — vpliv je bistven: Obstaja zelo velika verjetno
poteka ukrepov po enotah registrirane kultu
dedigine in s tem zmanjSanja njihovega obsega. K
upostevanju zakonskih osnov bodo vplivi ukrepov
lastnosti kulturne dedithe zelo veliki. Zaradi poseg
v odprt prostor je prav tako zelo velika verjetn
unicenja arheoloSkih ostalin. Omilitveni ukrepi
zmanjSanje vpliva ne obstajajo.

E — vpliv je uni¢ujoé: Vpliv poteka ukrepov pqg
enotah registrirane kulturne defiif®e bo na njihove
lastnosti uniujo¢. Prav tako bodo ukrepi ufijoce
vplivali na arheoloske ostaline.

X ugotavljanje vpliva ni mozno: Zaradi
pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ukrepov
enote registrirane kulturne dedli®e in arheolo3ke
ostaline ni mozno.

Krajina

rt
A
vati

5t
e
jub

nju
sti

na

na

V spodnji tabeli so opisana merila vrednotenja iatodologija vrednotenja za okoljski cilj 12:
Zagotoviti ohranjanje izjemnih krajin in krajinskiobmaij s prepoznavnimi zr@nostmi na

nacionalni ravni ter kakovostno krajinsko sliko.

kazalnik / merilo vrednotenja vrednotenje velikostnih razredov
- verjetnost poteka po obrjih izjemnih krajin in| A — ni vpliva oziroma je pozitiven vpliv: Predvideni
krajinskih obm@ja s prepoznavnimi zgdnostmi na| ukrepi ne potekajo po obnijth izjemnih krajin in
nacionalni ravni krajinskih obmgjih s prepoznavnimi zri@nostmi na
(umeganje ukrepov cestnega, ZelezniSkega in javnegacionalni ravni. Kakovostna krajinska slika se |bo
prometa na enote kulturne dedli®e lahko bistveno ohranila, saj bodo ukrepi unhi v obmdja vesjih
ogrozi celovitost izjemnih krajin in krajinskih obefij | krajinskih razvrednoten;.
prepoznavnih zn@inosti na nacionalni ravni tef B — vpliv je nebistven: Obstaja verjetnost poteka
spremeni njihove lastnosti). ukrepov po obmigjih izjemnih krajin in krajinskih
obmajih s prepoznavnimi zridnostmi na nacionaln
- verjetnost poteka po krajinskin obdjib z | ravni ter poslabSanje obstogekrajinske slike. Vpliv
ohranjenimi naravnimi prvinami in z izjemrjona obstojéo krajinsko sliko bo nebistven, saj bofo
uravnotezeno kulturno krajino z posebnim simbolnikkrepi ume&eni vetinoma v krajinsko razvrednotera
pomenom obmasja.
(ume#anije ukrepov cestnega, ZelezniSkega in javnega— vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih
prometa na enote kulturne dedige lahko bistveng ukrepov: Verjetnost poteka ukrepov po obdjib
spremeni obstoj® krajinsko sliko. Se posebej je vplivzjemnih  krajin  in  krajinskin  obmgih s
opazen v krajinskih obrgjih z ohranjenimi naravnim| prepoznavnimi znalnostmi na nacionalni ravni ter
prvinami in izjemno uravnoteZzeno kulturno deitis). | poslabSanje obstaje krajinske slike je velika. Vpliy
na njihove znélnosti je velik. Ukrepi bodo umeégni
v dobro ohranjena naravna obf® in kulturne
krajine, zato bo vpliv na kakovostno krajinsko slik
velik. Za zmanjSanje vpliva je potrebno upoSteyati
predvidene omilitvene ukrepe.
D — vpliv je bistven: Verjetnost poteka ukrepov po
obmaijih izjemnih krajin in krajinskih obmgih s
prepoznavnimi zrdlnostmi na nacionalni ravni zelp
velika in zato njihov vpliv bistven. Ukrepi bodo
ume$eni v krajinska obm@la z ohranjenimi
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naravnimi prvinami in izjemno uravnoteZeno kulturno
krajino, zato bo vpliv na kakovostno krajinsko selik
bistven.. Omilitveni ukrepi za zmanjSanje vpliva ne
obstajajo.
E — vpliv je uni¢ujoé: Vpliv poteka ukrepov pg
obmaijih izjemnih krajin in krajinskih obmgih s
prepoznavnimi znalnostmi na nacionalni ravni bo na
njihove lastnosti urujo¢. Kakovostna krajinska slika
v krajinah z izjemnimi naravnimi prvinami in kultuw
krajino bo untena.

X — ugotavljanje wvpliva ni moZna Zaradi
pomanjkanja podatkov ugotavljanje vpliva ukrepov|na
izjemne krajine in krajinska obmija s prepoznavnim
zn&ilnostmi na nacionalni ravni ter obstoe
krajinsko sliko ni moZno.

7. OCENA SKLADNOSTI CILJEV

Izbrani okoljski cilji, ki so doléeni na mednarodni ravni, ravni Skupnosti oziromaraeni R
Slovenije, morajo biti v skladu z Direktivo 2001/E& pomembni za presojo ukrepov, ki so v
obravnavani Strategiji opredeljeni za doseganjgay# ciljev. Za ugotovitev pomembnosti okoljskih
ciliev je treba oceniti skladnost ciljev Strategieizbranimi okoljski cilji. Z oceno skladnosti se
ugotovijo nasprotja ali medsebojna sodelovanjagtstajajo med razihimi cilji, kakor tudi izraziti
konflikti interesov zastavljenih ciljev, na katgestreba v presoji ukrepov Strategije posebej opbzo

Skladnost ciljev in podciljev Strategije je bilaemjena glede na izbrane okoljske cilje te strateSke
okoljske presoje z uporabo standardnega pristopaj@¢anja z matriko. Za stopnje skladnosti med
cilji je uporabljena barvna lestvica vrednotenjk@zana v tabeli 14. Na podobertimgje bil izdelana
tudi ocena notranje skladnosti obeh sklopov ciljeye podciljev Strategije in okoljskih ciljev.

Tabela 14: Lestvica vrednotenje za stopnje skladntigned cilji
Steviléno
vrednotenje

_ cilja sta zelo skladna 3

stopnja skladnosti obrazloZitev

cilja sta delno skladna 2
povezava med ciliema je nejasna 1
med ciliema ni povezave 0

_ cilja sta neskladna -1

Ocena skladnosti ciljev Strategije glede na okoljgkcilje

Rezultati ocenjevanja skladnosti ciljev Strategjjede na okoljske cilje so prikazani v tabeli 15. |
tabele je razvidno, da nobeden od ciljev Strategigenovi ni neskladen z okoljskimi cilji.

Za Stiri podcilie Strategije iz skupine »Posebrij &i. 4: IzboljSanje organizacijske in operativne
strukture prometnega sistema za zagotovit@kkovitosti in trajnosti sistema« je ocenjeno, dson
neposredno povezani z okoljskimi cilji oziroma, daposredna povezava z okoljskimi cilji brez
podrobnega poznavanja ukrepov titioa, tako da je njihova skladnost z okoljskimjigihzvr&ena v
stopnjo skladnosti »med ciljema ni povezave« (oiaoVsivo).

V sploSnem so podcilji Strategije glede na okoljsie bodisi:
- zelo skladni (87 od vseh 252 moZznih rezultatoenpevanja skladnosti), ali
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- delno skladni (26 od vseh 252 moZnih rezultatoenjevanja skladnosti), ali
- povezava med ciliema ni jasha (89 od vseh 252ihagzultatov ocenjevanja skladnosti) al
- med ciliema ni povezave (50 od vseh 252 moZrihltatov ocenjevanja skladnosti).

Vsak podcilj Strategije je zelo skladen ali delridaden vsaj s tremi okoljskimi cilji, razen tistih
podciljev Strategije iz skupine »Posebni cilj &t.IzboljSanje organizacijske in operativne struktur
prometnega sistema za zagotovitéinkovitosti in trajnosti sistemac, katerih skladnasokoljskimi
cilji je ocenjena s stopnjo »med ciljema ni povezayobarvano sivo).
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Tabela 15: Vrednotenje skladnosti ciljev in podcilev Strategije glede na okoljske cilje

CILJI IN PODCILJI STRATEGIJE

Steviléno vrednotenje

Cilj §t. 1: IzboljSanje prometnih povezav in uskladtev s sosednjimi
drzavami

1la Odprava zastojev na mejah

1b IzboljSanje dostopnosti mednarodnega medkrajeviga
potniSkega prometa

1c IzboljSanje dostopnosti mednarodnega tovornegarpmeta

Cilj §t. 2: IzboljSanje drzavne in regionalne poveanosti znotraj
Slovenije

2a Severovzhodna

2b Jugovzhodna

2¢ Severozahodna

2d Goriska

2e KoroSka

2f Primorska
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29 Osrednjeslovenska

2h Dostopnost znotraj regij (do regionalnih sredi&)

Cilj §t. 3: IzboljSanje dostopnosti potnikov do glarnih mestnih
aglomeracij in znotraj njih

3a Ljubljana

3b Maribor

3c Koper

Cilj st. 4: IzboljSanje organizacijske in operativne strukture
prometnega sistema za zagotovitewéinkovitosti in trajnosti
sistema

4a Prilagoditev zakonodaje, pravil in standardov zatevam EU in
najboljSa praksa

4b 1zboljSanje org. strukture sistema in sodelovarg med
ustreznimi delezniki

1,58

2,00

4c IzboljSanje operativne strukture sistema

4d IzboljSanje varnosti prometnega sistema.

4e ZmanjSevanje/ublazitev vplivov na okolje

4f 1zboljSanje energetske dinkovitosti

4g Finanéna vzdrZznost prometnega sistema

1,58

1,92

1,92

1,50

0,75

0,50

0,75

2,50

1,50

1,00
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Za tiste podcilje Strategije, katerih stopnja sklasti s posameznimi okoljskimi cilji je ocenjena s
stopnjo skladnosti »povezava med ciliem ni jasnakafvano rumeno), obstaja moZnost tako za
pozitivne kot negativhe vplive na okolje. V to skup skladnosti se uvtdjo predvsem podcilji
Strategije, ki jih je mozno dosepredvsem z izboljSavo prometnega omreZja. Na gmirgradnja
novih cest ali razSiritev obstd@jé cest ima potencial, da negativno vpliva na otsaznovrstnost,
vodno okolje in lokalno kakovost zraka ter dodattiwemenjuje okolje s hrupom. V nasprotju s tem
pa izboljSava prometnega omreZzja ob izvajanju éweifiih ukrepov lahko dopustno vpliva na okolje
in ne prepréuje doseganja okoljskega cilja ali pa celo pripogriodoseganju okoljskega cilja.

V splodnem, obstajajo nejasnosti glede vplivov kalje in s tem potreba za razvrstitev skladnosti
podcilja Strategije v stopnjo skladnosti »povezened ciljem ni jasna« (obarvano rumengg,se ta
cilj Strategije lahko doseze samo z ukrepi novogjeadli Siritvijo prometnega omrezja.

Zaradi primerjave celovite skladnosti posameznlje\ciStrategije z okoljskimi cilji je izdelano tudi

Stevikno vrednotenje skladnosti, ptiemer je na podlagi Stevilega vrednotenja iz tabele 15
povpre&na vrednost skladnosti enaka 1,60. Kot nadpavire okoljskimi cilji skladne cilje Strategije

je treba izpostaviti predvsem naslednje podcilfat8yije:

- 4e ZmanjSevanje/ublaZzitev vplivov na okolje,

- 2h Dostopnost znotraj regij (do regionalnih sg&yi

- 1a Odprava zastojev ha mejah,

- 1c IzboljSanje dostopnosti mednarodnega tovorpegaieta in
- okoljske cilje iz skupine 2: 2a, 2b, 2c, 2e inaf

- okoljska cilja iz skupine 3: 3b in 3c.

S cilji Strategije pa so zelo skladni (stopnja dklasti »cilja sta zelo skladna« - obarvano temno
zeleno) nasledniji okoljski cilji:

- OC 3 (emisija onesnazeval),

- OC 4 (emisija toplogrednih plinov) ter

- OC 10 (prebivalstvo in materialne dobrine), dgbactudi
- OC 8 (zdravje — onesnhazenost zraka).

Navedene okoljske cilje izvedba ukrepov za dosegeifjgv Strategije izrazito podpira.
Iz rezultatov ocenjevanja skladnosti podciljev &tgge z okoljskimi cilji izhaja:

- v sploSnem so podcilji Strategije skladni z oKahsi cilji, ki so opredeljeni na mednarodni ravni,
ravni Skupnosti oziroma na ravni R Slovenije,

- noben od podciljev Strategije ni neskladen z nabewd okoljskih ciljev Okoljskega poéia,

- vsi podcilji Strategije so skladni ali delno skladnnajmanj tremi okoljskimi cilji Okoljskega
porciila, kar zagotavlja trajnostni razvoj prometa inlgbwocno veliko stopnjo dostopnosti
prebivalstva do prometnega omreZja v R Sloveniji,

- zatiste podcilje Strategije, za katere je trelvajeti ukrepe nove gradnje ali razSiritve obstefga
omreZja, obstoji precejSna verjetnost negativnitiveg na okolje predvsem z vidika rabe tal
(najboljSa kmetijska zemli&, varovalni gozd), fragmentacije habitatov, vodnemkolja ter
zdravja ljudi (onesnaZenost zraka, hrup), katedklgdice pa se lahko prepreli zmanjsa z
izvajanjem ustreznih omilitvenih ukrepov.

Notranja skladnost podciljev Strategije

Rezultati ocenjevanja notranje skladnosti podcifgrategije so prikazani v tabeli 16.
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Od celotnih 105 moznih rezultatov ocenjevanja skieti rezultatov je 27-krat interna skladnost
podciljev Strategije ocenjena kot zelo skladna fedwa@o temno zeleno), 37-krat kot delno skladna
(obarvano svetlo zeleno) in 41-krat, da med dveitjen@ ni povezave (obarvano sivo).

Nobeden izmed podciljev Strategije ni ocenjen keskiaden drug z drugim (obarvano delg prav
tako noben podcilj Strategije ni ocenjen s stopsitadnosti »povezava med ciliema ni jasha«
(obarvano rumeno), kar pomeni, da ukrepi za dogegaondciljev Strategije vedno pozitivho
prispevajo k doseganju drugega cija,med ciljema obstaja povezava.

Podcilji Strategije iz skupine »Posebni cilj 5t. I4boljSanje organizacijske in operativne strukture
prometnega sistema za zagotoviteinkovitosti in trajnosti sistemac, takoimenovaniosiaontalni
cili«, so ocenjeni kot zelo skladni (obarvano tenaeleno) z vsemi drugimi podcilji Strategije.

Notranja skladnost okoljskih ciljev
Rezultati ocenjevanja notranje skladnosti okoljgljev Okoljskega poréila so prikazani v tabeli 17.

Nobeden od okoljskih ciljev ni ocenjen kot neskladirug z drugim (obarvano rekd), prav tako
noben okoljski cilj ni ocenjen s stopnjo skladnosfiovezava med ciliema ni jasna« (obarvano
rumeno), kar pomeni, da ukrepi za doseganje okbljskkev vedno pozitivho prispevajo k doseganju
drugega okoljskega cilj&e sicer med dvema okoljskima ciljema obstaja poveza

V sploSnem so okoljski cilji glede na druge okodstilje bodisi:
- zelo skladni (11 od vseh 66 moznih rezultatowngeeanja skladnosti), ali
- delno skladni (26 od vseh 66 moznih rezultatoenjevanja skladnosti), ali

- med ciljema ni povezave (29 od vseh 66 moZnihltatov ocenjevanja skladnosti).

Okoljski cilj OC10 »lzbolj3ati socialno kohezivhpsprometno varnost in trajnostno mobilnost do
leta 2020« je ocenjen kot najbolj skladen z vsemguini okoljskimi cilji.
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Tabela 16: Vrednotenje notranje skladnosti podcilj& Strategije

la Odprava zastojev na mejah

1b IzboljSanje dostopnosti mednarodnegal
medkrajevnega potniSkega prometa

1c IzboljSanje dostopnosti mednarodnega
tovornega prometa

2a Severovzhodna

2b Jugovzhodna

2¢ Severozahodna

2d Goriska

2e KoroSka

2f Primorska

2g Osrednjeslovenska

2h Dostopnost znotraj regij (do
regionalnih sredi&)

3a Ljubljana

3b Maribor

3c Koper

Horizontalni cilji: 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4fin
49
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Tabela 17: Vrednotenje notranje skladnosti okoljskh ciljev
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8. PRESOJA VPLIVOV NA OKOLJE

8.1 Vrednotenje posledic izvedbe Strategije in ocanposledic izvedbe Strategije na
uresni¢evanje okoljskih ciljev Strategije

V poglavju 8.1 je presojana skladnosti Strategijposameznimi podi@ okolja in pomembnimi
okoljskimi cilji. Usmeritve, omilitveni ukrepi inggecificni ukrepi so navedeni v poglavju 10.

8.1.1 Tla in mineralne surovine

Okoljski cilj 1: Zagotovi trajnostno gospodarjenje z zemlji&i in varovanije tal

Najvegji vplivi med izvedbo so pakovani pri izvedbi posegov na cestnem in ZeleemskmreZju,
medtem ko bodo posegi na vodnem in¢mean omrezZju lokalno omejeni. Izgradnja prometne
infrastrukture z zasedbo tal povZeoobseZne ireverzibilne vplive, ti se po posegazip kot
sprememba rabe tal. Na rekonstruiranih odsekih bwdmo (ireverzibilno) uriena kmetijska
zemlji¥a/gozd le v oZjem pasu ob obstdjeasi, pri novogradnjah pa bodo kmetijska zertji§ozd
trajno untena v Sirini cestnega oz. ZelezniSkega telesadnZzeralnega pasu. Prav tako imajo nove
prometnice trajen vpliv na razdroblienost kmetiiskzemlji& (fragmentacijo). Kratkotrajni
(reverzibilni) vplivi, ki se lahko izrazijo ¥asu gradnje, vkljtujejo negativne vplive na dostopnost do
kmetijskih zemlji§ ali gozda, posSkodbe kmetijskih zemijifggazenje) in Skodo na pridelkih zaradi
gradbi¥a, onesnazenje tal ipd. V primeru urejanja pristaniokviru celinskih plovnih poti je mozen
kratkotrajen vpliv na erozijo brezin, po izgradpgi je moZen trajen vpliv valovanja na erozijo bmeZi

Obstojéa raba kmetijskih zemlji§ se zaradi prometa spreminja v primeru wmaef@ novih
infrastrukturnih povezav v prostor. lzvedba ukrepuivlahko trajno zmanjSala obseg najboljSih
kmetijskih zemlji§ in zemlji& z vejim pridelovalnim potencialom. S tem bo tudi trajizgubljena
funkcija tal za kmetijsko proizvodnjo. V primeru efanja ukrepov prometne infrastrukture izven
obstoj&ih prometnih koridorjev se bo #ala tudi fragmentacija kmetijskih zemlj& in s tem
poslabsali pogoji za kmetijsko obdelavo.

V primeru ume&anja novih infrastrukturnih povezav v odprt narawatoanjen prostor, pomeni veliko
verjetnost poseganja v sklenjena gozdna dfjena lesno proizvodnimi funkcijami na prvi stopnji
poudarjenosti in obniga varovalnih gozdov (ireverzibilno uf@nje).

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

Okoljski cilj 2: Prepre ¢&iti izkori$ ¢anje naravnih virov z uporabo najmanj 70 % recikliranih
materialov iz gradbenih odpadkov, ki nastajajo pri gradnji in rekonstrukciji prometne
infrastrukture

Gradnja nove ter rekonstrukcija obst@eprometne infrastrukture so vir nastajanjd&jitiekolicin
odpadkov ter hkrati pomeni tudi pritisk na raboavawih virov. Odpadki pa ne nastajajo samdasno

v ¢asu gradnje ampak tudi stalno zaradi vzdrzevamgeneine infrastrukture. Vpliv zaradi nastajanja
odpadkov je trajen in v marsikaterem primeru gledeavnih virov nereverzibilen, zato je treba ta
negativen vpliv na okolje z ukrepi na pogroravnanja z odpadki zmanjSati.

Odpadki pri cestni prometu in ZelezniSkem prometisisglede n&na nastajanja in glede strukture
odpadkov podobni, odpadki v pomorskem prometu sgifipni zaradi ravnanja z morskim muljem, v
letalskem prometu pa je kdiha odpadkov bistveno manjSa in tudi njihova stktbolj podobna
strukturi odpadkov urbanega okolja.

EU je s krovno direktivo 2008/98/ES o odpadkih dapa okvir politike na podrdju ravnanja z
odpadki. Direktiva vnaSa tudi cilj na podjo gradbenih odpadkov, za katere naj bi se do26@0
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priprava za ponovno uporabo, recikliranje in maleo predelavo, povala na najmanj 70 % skupne

mase.

Gradnja nove ali razSiritev obstégeprometne infrastrukture v okviru izvajanja ukre@irategije je

idealna priloZznost za ponovno uporabo ali mateoigdredelavo gradbenih in industrijskin odpadkov,

pri ¢emer se sinergijski efekt izraza predvsem v nafiledejstvih:

- natem podr§u, zlasti pri gradnji cest, je mozno porabiti kelikolicine odpadkov,

- morebitne strupene snovi v odpadkih se ob ustgailaciji lahko trajno mobilizirajo in

- novi gradbeni kompoziti imajo pogosto boljSe furt@lne lastnosti v primerjavi s
konvencionalnimi.

Gospodarno ravnanje z mineralnimi surovinami katamaim virom bo treba ob izvajanju ukrepov
Strategije podpreti z dodatnimi sploSnimi ukrepivzaodbujanje zmanjSanja okoljskih obremenitev z
uporabo recikliranin materialov pri gradnji in relgtrukciji prometne infrastrukture. Strategija
tovrstnega splosnega ukrepa 3e nima, zato galja whklikovati in vnesti v obravnavani razvojni
program.

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.2 Zrak

Okoljski cilj 3: Zagotoviti doseganje dolgoranih ciljev za letne koliine izpustov onesnazeval v
zrak, ki so za promet dol@&ene v Operativnem programu doseganja nacionalnih zgnjih mej
emisij onesnazeval zunanjega zraka

Izpusti onesnaZzeval so zfilai za ¢as gradnje ali rekonstrukcije prometne infrastrektin med
njenim obratovanjem.

V ¢asu gradnje ali rekonstrukcije prometne infrastitktizpusti onesnazeval obremenjujejo okolje
kratkorano, vplivi teh izpustov pa so ssoma reverzibilni.

Med obratovanjem prometne infrastrukture pa so polbme izpusti v cestnem, zZfiaem in vodnem
prometu. Praviloma velja ocena, da prehod iz cgstnea Zelezniski ali vodni promet zmanjSuje
pritisk na onesnazenost zraka.

Z izvajanjem ukrepov za doseganije ciljev Strategggréakuje pozitivne vplive zaradi zmanjSevanja

izpustov onesnazeval predvsem zaradi prehoda tegarin delno tudi potniSkega cestnega prometa
na Zeleznidki promet. K pozitivnim vplivom zaradimanjSevanja izpustov oneshazeval bodo
prispevali tudi drugi ukrepi Strategije, predvseistit ki so usmerjeni k zmanjSevanju prometnih

zastojev in v&ji uporabi javnega cestnega in ZelezniSkega prameta

Obstoji sicer tveganje, da bi izboljSanje cestnegaezja zaradi zmanjSevanja obstdjeprometnih
zgostitev povzréilo nastajanje takoimenovanega »induciranega« pienkar bi posled@no povealo
koli¢ino izpustov onesnaZeval predvsem na ajilmokjer tega obremenjevanja pred izvedbo ukrepov
Strategije ni bilo. Vendar je negativntinek izboljSanja cestnega omrezZja mozno zmanj$atieko
prepreiti s saasnim izvajanjem ukrepov iz skupine splosnih ukwegaterih cilj je spodbujanje
uporabe javnega potniskega prometa.

Novela Operativnega programa doseganja nacionagdunjih mej emisij oneshazeval zunanjega
zraka, ki jo bo treba pripraviti po sprejemu novieektive o nacionalnih zgornjih mejah emisij, bo za
promet tako, kot tudi za druge sektorje, opredelitenjSevanja emisij onesnaZzeval za obdobje 2020 —
2029 in za obdobje po letu 2030, peimer morajo biti izpolnjeni indikativni cilji zma®¢vanja emisij
onesnaZzeval iz predloga nove Direktive.

Indikativni cilji zmanjSevanja emisij onesnazeval 3a nivoju vsake drZavéanice pripravljeni z
upoStevanjem pravno obveztijo ciliev Unije v okviru Konvencije Ekonomske korijés ZdruZenih
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narodov za Evropo o onesnaZevanju zraka na vetikdalje preko meja. Glede na dejstvo, da je
promet sektor z vidnimi kalinami emisije onesnazeval v okviru dovoljenih zgibrnrmeja emisij
onesnazeval, ki so ddlene za Slovenijo, je najprimerneje, da se za zragaijge emisije onesnazeval
iz prometa prevzamejo kar vrednosti zmanjSevanjap kdol@ene za celotno emisijo onesnazeval iz
Slovenije.

Cilji zmanjSevanja emisij onesnazeval so za pramastedniji:

- emisija dusSikovih oksidov se v obdobju 2020-2@&8njSa najmanj za 39 % glede na leto 2005,

- zmanjSevanje emisije duSikovih oksidov po letd@®e more biti manjSe od 71 % glede na leto
2005,

- emisija delcev PM2,5 se v obdobju 2020-2029 z8&anpjmanj za 25 % glede na leto 2005, in

- zmanjSevanje emisije delcev PM2,5 po letu 208@nore biti manjSe od 70 % glede na leto 2005.

Ceprav bo medsebojna porazdelitev bremen za dose¢gtnjh nacionalnih zgornjih mej emisij za
vsak sektor posebej (energetika, industrija, tngavin storitve, promet, kmetijstvo in ravnanje z
odpadki) podrobneje opredeljena z novelo Operagjam@rograma doseganja nacionalnih zgornjih mej
emisij, ni prtakovati, da bodo zahteve po zmanjSevanju emisipanet kaj dosti manjSe od
povpr&nega zmanjSevanja, ki ja déen za celotno emisijo onesnazeval iz Slovenijeadiatega
dejstva so na podlagi indikativhih zmanjSevanj gnosesnazeval opredeljene tudi zgornje meje
emisij iz prometa za NOx in PM2,5, ki sta najpomesijBi onesnhazevali iz cestnega prometa (tabela
18).

Tabela 18: Obveznosti glede zmanjSanja emisij za @&lenijo za onesnazevali, pomembni za emisije iz
prometa: dusSikove okside (NOX) in delce (PM2,5)

DrZzava ¢lanica ZmanjSanje NOXx v primerjavi z letom | ZmanjSanje PM2,5 v primerjavi z letom
2005 2005
Za katero koli leto od| Za katero koli leto od| Za katero koli leto od| Za katero koli leto od
leta 2020 do leta 2029 leta 2030 leta 2020 do leta 2029 leta 2030
Slovenija 39 % 71 % 25% 70 %
EU 28 42 % 69 % 22 % 51 %

K zmanjSevanju emisij onesnaZzeval né&jygipomore obnova voznega parka, ker so z razvaojam
podratju homologacijskih standardov za vozila zagotowjeda so doseZena vdem delu ciljna
zmanjSevanja emisij onesnazeval iz prometa. K zéexanju emisij onesnazeval pripomorejo tudi
ukrepi za spodbujanje javnega potniSkega promekglezniSkega tovornega prometa. Prav tako ima
pozitiven vpliv tudi izgradnja obvoznic in novih yeEzovalnih cest z mestnimi sredlisSe posebej v
primeru, da so v obstajem stanju opaZeni zastoji.

Splosni ukrepi iz Strategije sicer spodbujanja oleneoznega parka, razen tistega v javnem potniSkem
prometu, ne obravnavajo, vendar imajo vsi drugepkiStrategije, predvsem pa tisti 0 spodbujanju
javnega potniSkega prometa ter prehoda tovornegaegin iz cest na Zeleznice, pozitiven vpliv na
cilie novele Operativnega programa doseganja nabidnzgornjih mej emisij.

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meevitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.3 Podnebni dejavniki

Okoljski cilj 4: Prilagoditi prometno infrastruktur o podnebnim spremembam in zmanj3ati letne
koli¢ine izpustov toplogrednih plinov pod ciline vredno$, ki so za promet doldene v
Operativnem programu ukrepov zmanjSanja emisij topbgrednih plinov v obdobju do leta 2020.

Izgradnja in uporaba nove prometne infrastruktume itrajen vpliv (reverzibilen) na emisijo
toplogrednih plinov (TGP), ki so naj§jé krivec za podnebne spremembe. Ker so trenutno
najpomembnejSi vir energije v prometu fosilna garifnafta), iz katerih se ob uporabi v agea
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sprogajo TGP, je promet drugi naj§e vir emisije toplogrednih plinov (za energetikdypliv na
podnebne spremembe se izkazuje tudi v Skodi, KigeeStvo utrpi zaradi ekstremnih vremenskih in
podnebnih razmer, iz leta v leto nataSKot posledica povanja globalne temperature se pojavija
tudi spreminjanje vzorcev povgrdh podnebnih pojavov in vse pogostejSe pojavljalstremnih
vremenskih razmer (suSe, poplave, erozije, neurjaxe, vratinski vali, nizke temperature s
pozebami,...).

8.1.3.1 Prilagajanje podnebnim spremembam

Za Slovenijo je zndlna izjemno velika podnebna pestrost, saj se ra meajhnem obmgu
izmenjujejo ali prepletajo trije zelo ragti podnebni tipi: submediteranski, alpski in cekingip
podnebja. Zaradi velike podnebne pestrosti jgaiovati, da bo odziv posameznih podnebnih regij na
globalno ogrevanje razin. Na Agenciji RS za okolje so v letu 2014 v okvorojekta »Podnebna
spremenljivost Slovenije« izdali 1. péilm o podnebnih spremembah Slovenije, v katerem so
predstavijene pEakovane spremembe podnebja v Sloveniji do sredege stoletja. Pri pripravi
scenarijev sprememb podnebja sicer niso upoStevsamdokalne zndlnosti posameznih regij, zato
Stejejo pripravljene ocene o spremembah podneliatlekvirne.

Predvsem pa potdo navaja, da se sploSne ugotovitve o podnebriansembah v Evropi ne morejo
enostavno prenesti na Slovenijo. V piilo Agencije RS za okolje se napovedane spremembe
podnebnih spremenljivk nana3ajo na:
- temperaturo, ki se bo v prihodnosti v Sloveniji do sredinelstjia v povpréju poviSala za 1,0 do
2,5 °C,
- padavine, za katere podnebni scenariji kaZejo preceéjov@egotovost kot za temperatulcetna
viSina padavin napi ostala bolj ali manj nespremenjemladi in jeseni so lahko pakovana
tako zmanjSanja kot povanja koltin padavin. Pozimi je bolj verjetno pasanje koltine padavin,
poleti pa je vsaj za juzno polovico Slovenije zedvjetno zmanjSanje kdéline padavin,
- ekstremne vremenske dogodkeza katere je negotovost scenarijev sprememtjavikot pri
spremembah povp¥rih temperatur ali padavin. Kljub temu pa za nefl@atekstremne vremenske
dogodke lahko z veliko gotovostjo do sredine sjalpticakujemo:

- ob vi§ji temperaturi zraka hudo wino poleti,

- vegjo spremenljivost temperature in padavin poleti,

- ve¢ macnih padavinskih dogodkov (ha sploSno¢veodne pare v ozifu) in veije

izhlapevanije,

- okrepitev hidroloSkega cikla — kroZenja vode,

- pogostejSe zdajsnje stoletne poplave (krajSamjeapne dobe ekstremnih padavin),

- zelo verjetno znatno po¥anje pogostosti poletne suse in

- verjetno povéanje Stevila dni z ugodnimi razmerami za nastamdétpih neurij.

Ne glede na dokaj okvirne napovedi podnebnih spngme Sloveniji, pa je treba upoStevati tudi
rezultate podobnih scenarijskih simulacij za drogancija v EU zaradi dviga temperature za 3,5°C
oziroma za 2°C. Zakljki vseh teh scenarijev poudarjajo, da so glavrivizzodnebnih sprememb
poplave in obalna erozija, e povpraSevanje za vodo, energijo in surovineremje v prometnih
omreZjih in komunikacijskih povezavah, ki jih powZajo ekstremni vremenski dogodki.

Prav na ekstremne vremenske dogodke je obratovamgmetne infrastrukture zelo @ltljivo.
Prometno omreZje v Sloveniji pa je posebefutlivo na ekstremne vremenske dogodke zaradi
poplav, zasneZitev cest in tezav, ki jih v promptwvzraa Zled. Zaradi doslednega upoStevanja
geomehanskih lastnosti zem§ji$ri gradnji cest, je cestno omreZje Slovenije mabjutljivo na
plazenje tal, ki se obajno pojavlja ob ekstremnih padavinskih dogodkih.

V letu 2013 je Komisija izdala Strategijo Evropskeije za prilagajanje podnebnim spremembam
(COM(2013) 216 final). Splo3ni cilj prilagoditverstrategije za EU je prispevati k boljSi odpornosti
Evrope na podnebne spremembe. To pomeni krepitgvapljenosti in zmogljivosti za odziv na
ucinke podnebnih sprememb na lokalni, regionalniacianalni ravni ter ravni EU, razvoj skladnega
pristopa ter izboljSanje usklajevanja.
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Strategija Evropske unije za prilagajanje podnebripremembam navaja, da je prilagajanje
podnebnim spremembam Ze integrirano v prometnorzadajo Unije, in sicer v dottve Uredbe (EU)
§t. 1315/2013 o smernicah Unije za razvoj vseekeys prometnega omrezja.

Uredba (EU) &t. 1315/2013 z dohami 5. ¢lena nalaga drZzavamianicam, da morajo geaovati,
razvijati in upravljati vseevropsko prometno omee#ip nain, ki je gospodaren z viri, kar pomeni, da
zagotovijo tudi ustrezno obravnavanjeotljivosti prometne infrastrukture na podnebne spmbe.

V 41. ¢lenu Uredba (EU) St. 1315/2013 je podrobneje opjenute kaj se Steje za ustrezno
obravnavanje atutljivosti prometne infrastrukture na podnebne spmbe. Dolébe tegaclena
namre& nalagajo drzavanglanicam, da pri natovanju infrastrukture upoStevajo ukrepe iz ocene
tveganja in prilagoditve, ki ustrezno izboljSajopodhost na podnebne spremembe, zlasti v zvezi s
padavinami, poplavami, viharji, visoko temperatunovrocinskimi valovi, suso, dvigom morske
gladine in priobalnimi valovi. V skladu z 4&lenom te Uredbe (EU) je za vse ukrepe Strategije
potrebno zagotoviti izdelavo analizecolljivosti prometne infrastrukture na podnebne spmmbe in

na podlagi rezultatov analize izvesti ukrepe inlagditve, ki ustrezno izboljSajo odpornost na
podnebne spremembe.

Ker se na strateSkem nivoju razvoja prometne pgelitikrepi s podia prilagajanja podnebnim

spremembam obravnavajo kot sploSni ukrepi, se margjepi iz skupine splosnih ukrepov razsiriti z
izdelavo smernic, metodologije in postopkov za emja pri zbiranju informacij o ekstremnih
vremenskih pojavih ter pri Bgtovaniju in izvajanju:

- ukrepov za izboljSanje odpornosti cestnega oraredjpoplave,
- ukrepov za izboljSanje odpornosti cestnega oranedjsnezne padavine in
- ukrepov za izboljSanje odpornosti ZelezniSkegaedia na Zled.

8.1.3.2 BlaZenje podnebnih sprememb

Ukrepi Strategije v ZelezniSkem prometu imajo voSpkem pozitiven ali nevtralen vpliv na blaZenje
podnebnih sprememb. Negativne vplive na blaZenjm@onih sprememb je pakovati samo zasno

v ¢asu gradnje ali rekonstrukcije ZelezniSkega omreZja

Emisije toplogrednih plinov iz cestnega prometa poijo precejSnje tveganje za blaZzenje podnebnih
sprememb. Poleg dodatnih¢aanih emisij toplogrednih plinov zaradi gradben#i gri izvajanju
ukrepov Strategije je prakovati, da se bodo kljub odpravi prometnih zgestiha cesthem omreZzju
emisije toplogrednih plinov poxale, ¢e se ne bodo izvajali splodni ukrepi Strategijézv&janjem
splosnih ukrepov je treba zagotoviti¢je uporabo sredstev javnega potniSkega prometajdaje
splodnih ukrepov Strategije, ki spodbujajo javnitnigki promet, ter uporaba energetsko bolj
u¢inkovitih cestnih vozil bosta pripomogla, da boduigje toplogrednih plinov iz cestnega prometa
srednjerdno stagnirale in se do leta 2030 tudi zmanjSale.

V zratnem prometu je pfakovati porast emisije toplogrednih plinov zaradiajanja gradbenih del,
morebitno pov&anje emisije toplogrednih plinov zaradi poaeja obsega ztaega prometa pa v
celotni bilanci Slovenije ne predstavlja pomembnegeZa. Podobno kot za Zré promet, velja tudi
za vodni promet: deleZ emisije toplogrednih plineypomorskega prometa v celotni bilanci emisije
toplogrednih plinov ni pomemben.

Pri pripravi ukrepov za doseganje ciljev iz Strieede treba upoStevati takoimenovane indikativne

cilie zmanjSevanja emisij toplogrednih plinov, ki 8a posamezne sektorje navedeni v Operativhem
programu ukrepov zmanjSanja emisij toplogredningliv obdobju do leta 2020 s pogledom do leta

2030.

Indikativni cilji zmanjSevanja emisij toplogredngtinov po posameznih sektorjih so bili pripravljeni
upoStevanjem pravno obveztijo ciliev v obdobju 2013-2020, Ze sprejetih pohih odlcitev na
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ravni EU o dolgorénih ciljih, stroSkov zmanjSevanja emisij toplogrédplinov v Sloveniji v obdobju
do leta 2030 ter drugih splosnih razvojnih, seldibrén okoljskih ciljev - pri oblikovanju vizije pa
tudi z upoStevanjem ¢inkov tehnoloskih reSitev, ki so Se v razvoju. kadivni sektorski cilji

zmanjSanja emisij toplogrednih plinov so havedeadraploSnimi usmeritvami v poglavju 10.3.

Promet je kljden sektor pri doseganju drzavnih ciljev blazenjdrmabnih sprememb do leta 2020. V
tem sektorju emisije zelo hitro natago, v Sloveniji najhitreje med vsemi drzavami Asakl
Kjotskega protokola. Poleg tega velik deleZ traregifa prometa, na katerega imajo ukrepi v Sloveniji
omejen vpliv, lahko zelo vpliva na zastavljeneecilj

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.4 Voda

Okoljski cilj 5: Omeijiti u ¢inke pritiska prometne infrastrukture na povrsinsko vodo, podzemno
vodo, somornice, obalno morje in vire pitne vode

Najvesji vplivi na doseganje okoljskega cilja so da@kovani pri izvedbi posegov na cestnem in
ZelezniSkem omreZju, medtem ko bodo posegi na vodnera&nem omrezju lokalno omejeni. Vplivi
na povrSinsko vodo, podzemno vodo, somornico, @baiorje in vire pitne vode so ztini za ¢as
gradnje ali rekonstrukcijo prometne infrastrukture¢udi po izgradnji. V&inoma so omejeni lokalno,

Vv primeru nesr& vetjega onesnazenja pa tudi regionalno dezmejno. V ¢asu gradnje ali
rekonstrukcije prometne infrastrukture so vplivaptoma kratkoroni, vecinoma reverzibilni (npr.:
vpliv na kakovost vode). Po izgradnji so vplivi ptama manj obsezZni, a trajno ireverzibilni (npr.:
vpliv na morfologijo vodotoka, hidroloSke razmeretenzijske povrSine). Pri navedenih vplivih lahko
pride do sprememb v elementih kakovosti za ugfatap ekoloSkega stanja povrSinskih voda; to so
bioloSki elementi, hidromorfoloSki elementi, ki gorhjo bioloSke, kemijski in fizikalno-kemijski
elementi, ki podpirajo bioloske ter kemijsko stamjeda. Ob upoStevanju sploSnih usmeritev in
omilitvenih ukrepov spremembe v elementih kakovostibodo tako obsezne, da bi lahko ogrozile
doseganje okoljskega cilja.

Ukrepi cestnega, ZelezniSkega, vodnega, letalskegmnega prometa lahko predstavljajo bistvene
vplive na doseganje okoljskega cilja za p@grvoda:

- umeganje infrastrukturnih koridorjev lahko trajno nepedno ali posredno vpliva na
hidroloSke razmere dalenega obmia, ob premostitvah so mozni vplivi na ekomorfolesk
razmere v vodotoku,

- kontinuirano spiranje nevarnih snovi, ki so postadiprometne obremenitve (vpliv na
kakovost povrSinskih voda in podzemne vode, mopdin ma kopalne vode),

- izlitie nevarnih snovi zaradi izrednega dogodka Zero neposreden, daljinski #ezmejni
vpliv na kakovost morja, povrsinskih voda in podeenvode, moZen vpliv na kopalne vode),

- poveana obstojga poplavna ogroZenost zaradi poteka (velja takmaagradnje kot tudi
rekonstrukcije Ze obstdjin infrastrukturnin vodov) po poplavnih obgjin ali zaradi
regulacij vodotokov: sprememb hidrolo3kih razmeratema@ju vkljuéno z zmanjSevanjem
retenzijskih povrsin (neposreden in daljinski),

- plovba po celinski vodi lahko trajno vpliva na gjodbregov in kalnost vode,

- onesnaZenje vode v primeru izrednega dogodkaaizigvarnih snovi iz plovil,

- sprememba vodnega reZima podzemne vode zaradi Zérewade iz zaledja predorov
(neposreden in daljinski),

- umeg&anje objektov prometne infrastrukture na objadzredno visoko, zelo visoko in visoko
ranljivih vodonosnikov ima lahko negativne vpliva wmbstojée in potencialne vodne vire
(neposreden, daljinskiezmejni),

- ume&$anje na vodovarstvena obti@ zavarovanih vodnih virov (lokalni, lahko tudigienalni
in ¢ezmejni vpliv).
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Z Zakonom o vodah (Uradni list RS, St. 67/02, 578812, 100/13 in 40/14) je dd@eno da se posegi
na vodnem in priobalnem zemlji lahko izvedejo v primeru, da gre za ureditve adlggi drzavnih
prostorskih n&tov, ki jih ni mog@&e umestiti drugam, ne da bi bili povZemi nesorazmerno veliki
stroSki. Ume&anje takSnih ureditev lahko povzidbistvene vplive na ekoloSko stanje vodotokov,
zmanjSanje retenzijskin povr3in, kakor tudi kumivla vplive na biodiverziteto obni@m in
ekosistemske storitve obija.

Plovba, zlasti z motornimi plovili, predstavlja mf v vodnem in obvodnem okolju, predvsem zaradi
emisij hrupa (ter v manjSi meri onesnazil), valgearturbulenc in gibanja samega. Posledice so
plasenje Zivali, urievanje vodnega rastlinja, erozija bregov in resozije sedimenta. V izogib temu
je potrebno vzpostaviti ustrezne zakonske reSite&wiru drzavnih in lokalnih predpisov, vkijno z
varnostjo plovbe in nadzorom nad plovnim rezimom.

Glavni neposredni vplivi pomorskega prometa na kakbvode v glavnem izhajajo iz razlitja nafte in

izpusta balastnih voda. Potencialni viri nenadnikeamaZzenj naSega morja ter obalnega pasu z nafto,

naftnimi derivati in drugimi nevarnimi snovmi v ponskem prometu in na obalnih objektih so

predvsem nasledniji:

- tovori nafte, letno 30-31 mio ton in drugih nevérsnovi (neznanih kdiin), ki se transportirajo v
ali iz trzaSkega pristartia

- tovori nafte in derivatov, ki se transportirajo uko Koper, cca 1-2 mio ton letno (tankerji do
60.000 ton),

- prevozi tovorov kemikalij in posebnih tovorov v Lakoper, ali pa iz Luke Koper po morju
drugam

- izpu&anje odpadnih olj iz ladij, ki plujejo v ali iz kegkega ali trzaSkega pristate§(nenamerno
ali iz malomarnosti)

- manjSa, vendar pogosta onesnazenja s spiranjenputatinnih povrsin luk in ladij

- odpadne ali balastne vode, ki lahko po¥imtudi vnos tujih organizmov v nase morje, kar je
specifiéna problematika, ki zahteva preventivno kontrelo voda

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meevitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.5 Narava

Okaoljski cilj 6: Zagotoviti povezanost populacij in ohranjanje biotske raznovrstnosti

Najvegji vplivi med izvedbo so peakovani pri izvedbi posegov na cestnem in ZeleemSkbmreZju,
medtem ko ima vodni in z&ai promet lokalno omejen vpliv. Vplivi na fragmeaoija habitatov in
biotsko raznovrstnost so ki za cas gradnje ali rekonstrukcije prometne infrastredktn tudi po
izgradnji. V&inoma so vplivi opazni, v primeru obseZnejSegagitaj pa lahko tudi regionalno in
¢ezmejno (npr. migracija velikih zveri, selitvendigatic). V ¢asu gradnje ali rekonstrukcije prometne
infrastrukture so vplivi praviloma kratkotrajni imecinoma reverzibilni (npr. W§a obremenjenost
obmaija gradbiga s hrupom, povozi Zivali z delovho mehanizacijd)ig?o izgradnji so vplivi zaradi
spremenjene rabe tal &iroma trajni in ireverzibilni (npr. prekinitev migcijskih koridorjev,
pove&tana obremenjenost s hrupom zaradi prometa, pastasire v okolje - elekteéni vodi ipd).

Pri izgradnji novih cestnih ali ZelezniSkih povezéer rekonstrukciji ali nadgradnji obstojle
infrastrukturnih objektov lahko pride predvsem do:
* Izgub povrSin habitatov vrst in habitatnih tipouvesn tudi osebkov posameznih rastlinskih in
Zivalskih vrst (neposreden, trajni vpliv).
* Neposrednega trajnega vpliva na funkcionalnost @wlega habitata zaradi fragmentacije
habitata.
* V primeru obseZnejSega poseganja v bolj ogroZeitdtgb moZzen tudi neposreden vpliv na
biodiverziteto oZjega ali SirSega ob&eo (trajni vpliv).
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Nove trase v prostoru mnogokrat fragmentirajo 2ivi$ki prostor prostozivéh Zivali in
presekajo migracijske in selitvene poti oziromappe&jo migriranje nekaterih skupin Zivali
(predvsem sesalcev in dvozivk; v primeru diamnja selitvenega ali preletnega koridorja so
mozni tudi trki s pticami in netopirji), kar lahkoajno onemogé prehajanje osebkov med
posameznimi populacijami in nenazadnje upad biotakaovrstnosti na dotenem obmgju
(neposreden, kumulativen, daljinski vpliv).

Problemi migracije se nakazujejo tudi na Ze zgibjenisekih avtocest, kjer je podhodov za

divjadi malo, zelenih mostov pa ni. Potreba poadgiji ekodukta na avtocesti Ljubljana —

Koper, na odseku Vrhnika—Postojna zaradi risa idveda je bila Ze izraZzena. Na Stevilnih

odsekih regionalnih in lokalnih cest ostaja nereSprehajanje dvozivk, kar ¥asu njihove

spomladanske selitve na mre&tiSpovzréa veliko smrtnost (neposreden, daljinski vpliv)

(Zavod Symbiosis, 2012).

* Na obm@ju nezasitenih prometnic (ceste in Zeleznice) obstaja me¥iva vozil predvsem s
sesalci véasu dnevnih migracij in povozi dvoZzivk §asu selitvene sezone (neposreden,
daljinski vpliv). V primeru rednih in pogostih paxov je mozZen tudi upad velikosti
posameznih populacij (neposreden, kumulativenirdij vpliv).

* Hrup negativno vpliva predvsem na ptice in sesaiceai prisoten le v neposredni bliZini
objekta, pa pa se Siri tudi dlje (daljinski vpliv).

» Osvetlievanje cesti$ postajali§, predorov ali druge spremljd@je infrastrukture zaradi
sevanja proti nebu lahko neposredno moti Zivijemjslikle predvsem rmo in ve&erno
aktivnih zivali.

« Ob ume8anju posegov v vodno in priobalno zemigs (kar je dopustno za ureditve

drzavnega pomena, ki jih ni magoumestiti drugam, ne da bi bili povZemi nesorazmerno

veliki stroski), predvsem v primeru poteka infragture ob vodotokih, so mozni trajni in
neposredni negativni vplivi na vodne in obvodneitadb.

Negativni vplivi zr&nega prometa so mozni v primeru prekinitev selitven preletnih poti ptic,
izgube habitatov zaradi Siritve letalig tudi zaradi trkov letal s pticami, kar ogroiaitvarnost ljudi.
Vplivi so lahko neposredni, daljinski in trajni.

Negativni vplivi zaradi pristani& in pomorskega prometa, predstavljajo predvseimesghradi hrupa
(plaSenje ptic) in onesnazenja voda (vpliv na limysestrost in zdruzbe). Vplivi so lahko neposredni
daljinski in trajni.

Plovba na celinskih vodah, zlasti z motornimi plipyredstavija motnjo v vodnem in obvodnem
okolju, predvsem zaradi emisij hrupa (ter v manj&ri onesnazil), valovanja, turbulenc in gibanja
samega. Vplivi so lahko neposredni, daljinski injrr. Posledice so plaSenje Zivali (ribe, ptice,
dvozZivke, ostale vodne Zivali) in vpliv na biodizéeto, unéevanje vodnega rastlinja in habitatov
vrst, erozija bregov in resuspenzija sedimentanfst). Vpliv na ribe se kaZze predvsem v pladenju in
kalnosti, kar ima lahko negativne posledice neerippulacije zlasti v obdobju drsti. Vpliv na ptise
lahko odraZa kot plaSenje zaradi prisotnosti plaviljudi (hrup), predvsem ¥asu gnezdenja. Vpliv
plovbe na vodne rastline in habitate je lahko negoen ali posreden (pokrovnost in vrstna sestava
vodne in obvodne vegetacije).

Vpliv na doseganje cilijev Evropske strategije zatsko raznovrstnost do 2020: Evropska strategija za
biotsko raznovrstnost do 2020 uresfpé dve pomembni zavezi, in sicer zaustaviti izglibotske
raznovrstnosti v EU do leta 2020 ter &8, oceniti in obnoviti biotsko raznovrstnost storitve
ekosistemov v EU do leta 2050. Cilj Strategije ofjgaja biotske raznovrstnosti v Sloveniji za
prometno infrastrukturo je: Zagotovitev mobilndgidi in tovora, ki ohranja biotsko raznovrstnost.

% 7a neokrnjen vodni in obvodni pas je Zifea visoka biodiverziteta, takSen prostor ima tueliko vrednost zaradi Stevilnih
ekosostemskih storitev, ki jih nudi (to so predvsamvnalne storitve: uravnavanje ekosistemskih ggoeg, boljSanje

kvalitete zraka, uravnavanje klim&scenje voda, uravnavanje erozije tal, retenzijsker§ioe za poplavne vode; in tudi
kulturne storitve, kot npr. rekreacijske).
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Ukrepi cestnega, ZelezniSkega, vodnega, letalskegmnega prometa lahko predstavljajo bistvene

vplive na doseganje okoljskih ciljev Strategije s@& in ZelezniSka infrastruktura predstavlja d&inki

lahko sekajo naravne koridorje prostoZive Zivalim, ki jih te uporabljajo pri svojih dnevmiali

sezonskih migracijah. Tak3ne linije za prosto&véivali predstavljajo oviro (predvsem za sesatce i

dvozivke, v nekaterih primerih tudi ptice in netg@j. Tako pride do raznih vplivov na prizadete

vrste (primarni ekoloSki dinki, ki ji uvrstimo med neposredne, daljinske, kuativhe, z&asne,

trajne):

- izguba habitata ali njegov éehje,

- razdrobljenost habitatov,

- izgube osebkov zaradi trkov (upad Steéwidsti populacije ali propad populacije)

- negativne spremembe v okolju, kot so hidiedoskeméne, hrup ter svetlobne motnje zaradi
Zarometov in

- odprt prostor ob cesti/Zzeleznici - usmerjanjeltido naselij.

Med predlaganimi ukrepi v Strategiji ni nobenegayikzmanj3al vpliv prometa na prostozieezivali

in posledtno na biotsko raznovrstnost. Zato je med sploSmepak Strategije potrebno uvrstiti tudi
take, ki bodo zagotavljali ohranjanje migracijskioridorjev prostoZiv&h Zivali in s tem tudi
doseganje ciljev Strategije za ohranjanje biotskenovrstnosti in podpirali VII. Okoljski akcijski
program unije, katerega podcilj je: "lzguba biotsieznovrstnosti in degradacija ekosistemskih
storitev, vkljuEno z opraSevanjem, se do leta 2020 zaustavitaepner se ohranijo ekosistemi in
njihove storitve, vsaj 15 % degradiranih ekosisteipa obnovi."

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meevitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

Okaoljski cilj 7: Varovati obmo ¢ja z naravovarstvenim statusom pred posegi z bistmémi vplivi
Najvegji vplivi med izvedbo so péakovani pri izvedbi posegov na cestnem in ZeleemskhmreZju,
medtem ko bodo posegi na vodnem lokalno omejesegiazrénega prometa, pa bi lahko imeli vpliv
predvsem v primeru umestitve letdhS znotraj varovanega obija. Infrastrukturni posegi v
naravnem okolju pomenijo trajno izgubo habitataniegativho vplivajo na naravno razsirjenost
habitatnih tipov ter habitatov rastlinskih in Ziskih vrst, njihovo kvaliteto ter povezanost halutat
populacij. V primeru, da se poseg ugefia obme&ja z naravovarstvenim statusom pa so vplivi lahko
Se posebej obseZzni in dnjoci, ker lahko trajno degradirajo stopnjo naravne aofgnosti ter
varstvene cilie zavarovanih obgip Natura 2000 obm#)j, EPO in naravnih vrednot. Posebna
pozornost je potrebna v primeru urdsja infrastrukturnih objektov na varovana oldfapkjer lahko
pride do trajne izgube povrsin kvalifikacijskihkiju¢nih HT in habitatov vrst ter vpliva na celovitost,
funkcionalnost in povezanost obijo Prav tako je moZen trajen in neposreden vphvzngilnost
naravne vrednote in zvrst zaradi katere je bilaatzglaSena. Ker je na velikem delu ozemlja RS
razglaSeno obnife z naravovarstvenim statusom, obstajgasgerjetnost, da se bodo novogradnje na
cestnem in ZelezniSkem prometu izvajale v teh dfjimo

Vplivi na obmdaja z naravovarstvenim statusom so mozniamgradnje ali rekonstrukcije prometne
infrastrukture in tudi po izgradnji. \¥@oma so zaznavni lokalno, v primeru obseznejSegega pa
lahko tudi regionalno ikezmejno (npr.: vpliv na povezanost in celovitostr@fja Natura 2000). V
casu gradnje ali rekonstrukcije prometne infrastiuktso vplivi praviloma kratkotrajni in ¥moma
reverzibilni (npr. véja obremenjenost obnja gradbiga s hrupom, kaljenje vodotokov). Po izgradniji
so vplivi zaradi spremenjene rabe tatimema trajni in ireverzibilni (npr.: povana obremenjenost s
hrupom zaradi prometa, postavitev ovire v okolj@¢enje habitata kvalifikacijske vrste ipd).

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meevitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.
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8.1.6 Zdravje ljudi

8.1.6.1 Kakovost zraka

Okoljski cilj 8: Na obmoéjih ¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka bistveno ppevati k
zmanjSanju letnega Stevilatezmernih dnevnih obremenitev zunanjega zraka z delcki ne sme
biti ve¢je od 35 v koledarskem letu

Emisija delcev se bo Zasno povéala na obmgjih, kjer se bodo izvajali ukrepi rekonstrukcije al
nove gradnje prometne infrastrukture (reverzibilguliv). lzvajanje gradbenih del v skladu s
predpisom, ki ureja ukrepe za zmanjSevanje emdgjeev iz gradbi§ zagotavlja, da je Zasno
¢ezmerno lokalno onesnaZevanje zunanjega zrakaati@ @k zdravje ljudi Se sprejemljivo.

Izpostavljenost onesnaZzenemu zraku ima velik negativpliv na zdravje ljudi. Ocenjuje se, da v
svetu zaradi onesnaZzenega zraka prezgodaj umréj@ailjudi na leto. Najvé teZzav pri doseganju
ustrezne kakovosti zunanjega zraka v Slovenijriglpseganju predpisanih mejnih vrednosti za delce.
V preteklih letih so bila prekomerna preseganjadpiganih mejnih vrednosti za RpkabeleZzena v
skoraj vseh mestnih ¢imah.

Promet je poleg kuré&na trdna goriva naj¥§ vir onesnaZzevanja zunanjega zraka z delci. Delejo
lahko Stevilne negativne vplive na zdravje: povajo in slabSajo astmo, povzao aterosklerozo,
slabSajo obstofe bolezni dihal, srca in oZilja, povzao raka, itd. Smrtnost je v mestih, kjer je
onesnazenost z delci velika, v primerjavi z mdgtimajo relativnogist zrak, povisana za 15-20%.

Za nastajanje »Skodljivega« ozona pri tleh (tropsfi 0zon) so krive emisije onesnazeval, ki so
posledicaclovekove dejavnosti. Emisije duSikovih oksidov igljikovodikov iz cestnega prometa
imajo dominantno vliogo pri nastanku troposferskegana. Ozon je zelo reaktiven plin in fan
iritant z ma@nim oksidativnim delovanjem v dihalnih poteh. Najbso olEutljivi bolniki z astmo,
bolniki z zmanjSanim imunskim odgovorom in otroci.

Zaradi izvedbe ukrepov Strategije pa je@kiovati, da se bo emisija delcev iz cestnega pr@mnafno
zmanjSevala, predvsem zaradi odpravljanja prometasitojev (izgradnja obvoznic in novih vpadnic v
mestna sredé&®), boljSega vzdrZzevanja cestnih povrsin ter rabergetsko &inkovitejSih cestnih
vozil.

Cilj ukrepov iz programagist zrak za Evropo* (COM(2013) 918 final) je, dabiniji najpozneje do
leta 2020 dosegli popolno skladnost z obsgiajée standardi kakovosti zraka na vseh olsjio
poselitve, tudi tistih, kjer je cestni promet betvvir emisije delcev. Za ta namen je pred sprejemo
na zakonodajnih telesih Unije nova Direktiva o paeinih zgornjih mejah emisij, s katero se v EU
pravni okvir prenaSajo dalbe spremenjenega GoéteborSkega protokola, ki jespoidjet leta 2012.
Vendar doseganje nacionalnih zgornjih meja za me&abnesnaZevala ne zagotavlja odprave
neskladnosti kakovosti zraka s predpisanimi statigii se pojavlja lokalno. ProgranCjst zrak za
Evropo“ nalaga drZzavanilanicam, da za namen doseganja standardov kakoxmstinjega zraka
okrepijo tako nacionalno kot lokalno delovanje.

Za dosego ciljev odprave neskladnosti kakovoskasapredpisanimi standardi za kakovost zraka, ki
se pojavlja obasno in na geografsko omejenem objmpobicajno na obm&u mestnih obin zaradi
velike gostote poselitve ter v Zasavju zaradijega obsega industrijskega onesnazevanja, je R&da
na obmajih prekomerne onesnazenosti zunanjega zraka fpjéoke o n&tu za kakovost zraka na
posameznem obnjju. Skladu s temi nrati bodo za ta obmia izdelani PodrobnejSi programi
ukrepov zmanjSevanja onesnazenosti z delci PM@)izvajanju ukrepov Strategije bo potrebno te
Programe upoStevati v celoti.

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.6.2 Obremenjenost s hrupom
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Okoljski cilj 9: Zmanj3ati obremenjenost okolja s hrupom zaradi prometa in priblizati ravnem,

ki jin priporo €a Svetovna zdravstvena organizacija

Praktino vsi ukrepi prometne politike posredno ali nepdao vplivajo na obremenjenost okolja s
hrupom. Powv&ani vplivi na obremenjenost okolja s hrupom socégkovani med izvedbo in
obratovanjem posegov na infrastrukturni in omrezju.

Vplivi med gradnjo bodo kratkotrajne narave in bqa@viloma reverzibilni. Najvgi vplivi med
izvedbo so ptiakovani pri izvedbi posegov na cestnem in Zelé&emsomrezju, medtem ko bodo
posegi ha vodnem in zfilem omreZju lokalno omejeni. Na posameznih ofjiinge med gradnjo
pricakovana v&a stopnja obremenjenosti okolja kot med samim tovemnjem, zato bo tudi med
gradnjo potrebno izvajati omilitvene ukrepe, premasnadzor nad predpisano emisijo gradbenih
strojev,casovne omejitve gradnje ter po potrebi izvedb@iu@B ukrepov za preptevanje Sirjenja
hrupa v okolje.

Vplivi med obratovanjem bodo dolgotrajni. Novi premi koridorji praviloma pomenijo pogano
obremenjenost okolja neposredno ob koridorjih, tikpa zaradi preusmeritve prometnih tokov
pozitivno vplivajo na zmanjSanje obremenjenostilakob obstojéih prometnicah, katerih okolica je
praviloma gosto poseljena.

Za obratovanje nove prometne infrastrukture veljajgkladu z zakonodajo s podja varstva pred
hrupom nasledniji pogoji:

- nov vir hrupa ne sme povatiti cezmerne obremenitve okolja,

- nov vir hrupa ne sme po¥ati celotne obremenitve s hrupom na objup na katerem je
obremenitev pred posegom novega vira v okidEmerna,

- zagotovljeni morajo biti ukrepi varstva pred hruppanprepréevanje in zmanjSanje hrupa v okolju
kot posledice uporabe ali obratovanja vira.

Neposreden vpliv vseh ukrepov ZelezniSkega, ceatieg/odnega omrezja je pri vseh prometnih
podciljih s staliga varstva pred hrupom ocenjen kot nebistven, sajulrepi varstva pred hrupom, ki
sledijo iz zakonodaje, treba obremenitev s hrupamgeh predvidenih ukrepih zmanjSati v zakonsko
predpisane meje. Izvedba dodatnih protihrupnih pdwebo potrebna predvsem na oldmovecjih
urbanih sredi® ter ob prometnih koridorjin ZeleznidSke infrastuld. lzjema je ukrep Ro0.12
(ljubljanski avtocestni obkoin prikljué¢ni avtocestni kraki ter preureditve prikikov), saj gre za
obmaje, ki je v obstojéem stanju v Sloveniji najbolj obremenjeno s hrupmeatnega prometa, zato
bo na tem obmgu potrebno izvesti tudi posamezne logisé ukrepe (preusmeritev tranzitnega
prometa iz severne ljubljanske obvoznice in zmanSditrosti voznje), s katero se bodo emisije
hrupa Se dodatno zmanjSale.

Ukrepi prometne politike bodo posredno razbremertitoj€e cestno omrezje, zaradesar se bo
obremenjenosti okolja s hrupom na ol#oo pomembnejSih prometnih vozliSob avtocestnem
omrezju ter na obndu urbanih sredi§ (Ljubljana, Maribor, Celje, Koper) zmanjSala. Na
razbremenitev cestnega omrezja ¥jieurbanih sredi&h bodo najbolj vplivali ukrepi na Zelezniskem
omreZju in na podfgu javnega prometa.

Pove&ana stopnja obremenjenosti okolja je¢pkiovana v okolici letali§ Se posebej v primeru
poveanje gostote ztmega prometa. Kot pogojno nebistven vpliv sta takstali€a varstva pred
hrupom ocenjena ukrepa A.2 in A.3, ki obsegata [jgmlge vzletno — pristajalne steze na Mariborske
in PortoroSkem letalii, saj sta obe letali§ locirani v bliZini stanovanjske pozidave, v prirae
PortoroSkega letali& pa tudi za hrup @hitljive turistiéne pozidave in dejavnosti.

Med ukrepi prometne politike so Ze vidgni vsi bistveni omilitveni ukrepi, ki zagotavljajo
zmanjSanje emisije hrupa na viru in pregsanje obremenjevanja okolja s hrupom, kar je adiklz
evropskim in slovenskim pravnim redom s paglovarstva pred hrupom.
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Med splosnimi ukrepi prometne politike so st&diSvarstva okolja pred hrupom najbolj pomembni
ukrepi, ki zagotavljajo zmanjSanje emisij hrupa &otposodobitev voznega parka (Zelezniski potniski
in tovorni promet, javni promet, cestna vozila),spdobitev cestne in ZelezniSke infrastrukture in
ukrepi za zmanjSevanje obremenjenosti okolja s dmupPomembni so tudi ukrepi, ki posredno
vplivajo na preusmeritev prometnih tokov na dalihgranzitnih prometnih koridorjih (prioritetno na
ZelezniSko omreZje) ter v urbanem okolju (javnimet). Prakéno vsi sploSni ukrepi prometne
politike bodo pozitivno vplivali na zmanjSanje obrenjenosti okolja s hrupom cestnega in
ZelezniSkega prometa.

Pri umestitvi ukrepov na cestnem in ZelezniSkemedjorv prostor bo potrebno zagotoviti sploSne in
tehnitne reSitve, ki bodo zagotavljale, da obremenitéwvupom zaradi prometa ne Bezmerna. Vsi
potrebni omilitveni ukrepi izhajajo iz zakonodaje iz Operativhega programa varstva pred hrupom
ter so usklajeni s programom prometne politike. Médepi Strategije, kjer bo po oceni potrebno
izvesti najve protihrupne zaSte, so vsi Zelezniski ukrepi na SirSem olégind_jubljane (R.1, R.3, R.4,
R.5), ter povezave R.2 (Zidani Most — Dobova), Rj8bljana — Jesenice) in R.8 (Maribor — Sentilj).
ObsezZna protihrupna zdf je priakovana tudi v sklopu ukrepa Ro.12 (avtocestno parekoli
Ljubljane) ter pri vseh prometnih koridorjih, ki fe&ajo na obmgih vecjih urbanih sredi&
(Ljubljana, Maribor, Celje, Koper, Kranj, Nova Geai, Velenje, Slovenj Gradec, Ptuj).

Pri ukrepih A.2 in A.3 (Letal& Maribor in Portoroz, podaljSanje vzletno — prjatae steze)
zmanjSanje hrupa letalskega prometa z izjemo zelgmtga mednarodnih sprejetin standardov za
emisije zr&nih vozil ter logisténih ukrepov urejanja prometa prakto ni izvedljivo. MoZen dodatni
omilitveni ukrep je odkup in sprememba namembnsistvb, za katere bo ugotovijena prekomerna
obremenitev s hrupom. Alternativni omilitveni ukrgp zagotavljanje multimodalne prometne
povezave z letalt v SirSi okolici (Ljubljana, Trst, Reka, Pula, @ec, Zagreb), kjer je v¢@m
kapaciteta prevoza potnikov in blaga zagotovljema dbstojéem stanju.

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.7 Prebivalstvo in materialne dobrine

Okoljski cilj 10: 1zbolj3ati socialno kohezivnost, prometno varnost in trajnostno mobilnost

Splosni cilji prometne strategije, ki bo do letaB@Qpriblizala prometni sistem trajnostnemu sistemu,
so naslednji: zmanjSanje emisij toplogrednih plintnstveno zmanjSanje odvisnosti od nafte in
omejitev narafanja zastojev. Doseganje vseh teh sploSnih ciljppmptne strategije ima poleg
vplivov na zdravje prebivalstva tudi izrazit vplha prebivalstvo z vidika njegovega ekonomskega
stanja in materialnih dobrin, s katerimi razpola@hstajajo pa tudi precejSnje sinergije s ciliem
»omejitev nara&nja zastojev«, ki wenoma zahteva SirSo uporabo nemotoriziranega imega
prevoza, kar zmanjSuje potrebo prometa po prostorenergiji ter zmanjSuje Skodljive vplive na
materialne dobrine zaradi njihove izpostavljenosisnazenemu zraku. Vpliv bo pozitiven, trajen in
regionalen.

Ukrepi zmanjSanja oziroma omejevanja n&saga prometnih zastojev vplivajo na prebivalstvo
ugodno predvsem zaradi ugodnih ekonomskinkov tega ukrepa, ptiemer se Steje tudi potovalni
cas za ekonomsko kategorijo. Navedeni ukrepi paamagitiven vpliv tudi na materialne dobrine, s
katerimi razpolaga prebivalstvo; predvsem za urbal@aija je pomembno (lokalen vpliv), da se
zmanjSa uporaba prostora za prometno infrastrukzmmanjSa se potreba po virih energije, ki so
prebivalstvu na razpolago za zadovoljevanje svogitieb zmanjSajo se Skodljivi vplivi onesnazenega
zraka na materialne dobrine, z boljSo dostopna#tjskrajSa potovalias ipd.

Zavedanje ljudi o okoljskih problemih prometa inegvsem o njegovem povzianju Skodljivih
vplivih na prebivalstvo in materialne dobrine, stetani razpolaga, ne vodi avtom&io v
spreminjanje mobilnostnih navad. Zagotavljanje infacij in ozave&anje ter dialog z vsemi
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zainteresiranimi in vkljéievanje javnosti pri odstvah o prometnih politikah klgno pripomorejo k
spreminjanju vzorcev navad glede trajnostne mobtlin&ar izpostavlja Ze Resolucija 0 nacionalnem
programu varstva okolja v svojih ¢&ih in strateSkih usmeritvah.

Kolesarski promet se uwid med okoljsko in zdravstveno najprimernejSa promestedstva. Na krajSe
razdalje (do 3 km) je tudi najhitrejSe prometnodsteo. Na drZzavni ravni sistem kolesarskih poti na
krajSih razdaljah lahko sluzi prevozu na delo, loSaakup idr., na daljSih razdaljah pa predvsem
rekreaciji. Ureditev kolesarskih in peSpoti terditev primernih dostopov do rekreacijskih srédi®
posredno pozitivno vplivalo na zdravje ljudi (vplw lokalen).

S Strategijo so predvideni tudi ukrepi za uredpiawbe po celinskih vodah, kar bo pozitivno vplwal
na varnost uporabnikov in razvoj gospodarstvaigénn),

Temeljni cilj Resolucije o nacionalnem programungasti cestnega prometa za obdobje od 2013 do
2022 je zagotavljanje varne cestne infrastruktusenv udeleZzencem cestnega prometa. Glede na
Stevilo Zrtev to pomeni, da do konca leta 2022iEtértev na slovenskih cestah letno ne bo preseglo
Stevila 70 in da do konca leta 2022 Stevilo huj&kpdovanih na slovenskih cestah letno ne bo
preseglo Stevila 460. Strategija zagotavlja iAaolje prometne varnosti z ukrepi navedenimi v
podcilju "IzboljSanje varnosti prometnega sistemépliv bo regionalen in trajen. Ukrepi Strategije
bodo pozitivno vplivali na zagotavljanje prometregnosti.

Zaradi geografskih zgdnosti, razlcne prometne dostopnosti in posket razltne gospodarske rasti
med posameznimi obnyp Slovenije se razlike med SibkejSimi in bolj raawni obmagji Se
povetujejo. NajslabSo dostopnost do najbliZzjega priéa na avtocesto ali hitro cesto (tj. dostofas

nad 30 minut) imajo sleda obmgja: Kocevsko, Pokolpje, Kozjansko, RibniSko in Lovrensko
Pohorje, osrednji del Kozjaka, G&kd, juzni del Prlekije, zgornje Pa§e do Kanala, Cerkljansko,
Baska grapa, zahodni del Skofjeloskega hribovja3Ri planota, Loska dolina (za Haloze se bo po
izgradnji avtocestnega odseka Drazenci - GruSkalgstop izboljSal). Pri pregledu ukrepov
predvidenih za zagotavljanje podciliev 2a, 2b, Bc2d je ugotovljeno, da nekateri ukrepi niso
osredotdeni na razvoj s podciliem opredeljenih prometnorijaaijskih obmdgjih.

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.8 Kulturna dedi&ina
Okoljski cilj 11: Ohranjanje obsega in zn&ilnosti objektov in obmogij kulturne dedis ¢ine

Najvegji vplivi med izvedbo so peakovani pri izvedbi posegov na cestnem in ZeleamSbmreZju,
medtem ko bodo posegi na vodnem inémean omrezju neznatni 0z. omejeni le na postavitev
objektov (zgradb) na kopnemu.

Razvoj prometne infrastrukture vpliva na enote liimagja kulturne dedi&ne v ¢asu gradnje novih

infrastrukturnih povezav ter tudi med obratovangm

- degradacijo krajinskih zi@nosti okolice enot kulturne dedi$ie (posreden, ireverzibilen vpliv),

- poSkodovanje objekta kulturne dediite (neposreden, reverzibilen vpliv),

-z unienjem arheoloSkih ostalin ¥asu izgradnje objektov (neposreden, lokalen, imlden
vpliv),

-z unkenjem arheoloskih ostalin dasu izgradnje plovnih poti in pristadigneposreden, lokalen,
ireverzibilen vpliv),

-z vibracijami, ki lahko povzr&ajo poSkodbe na stavbah kulturne d&dis (posreden, reverzibilen
vpliv),

- emisijami izpudnih plinov, saj so duSikovi oksidi Zveplov dioksid sestavina kislega deZja, ki
povzraia poskodbe stavb in spomenikov (posreden, kumuiathaljinski vpliv).
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Ker je na ozemlju RS veliko Stevilo enot kulturredine (32.035), obstaja ¥ verjetnost, da bodo
novogradnje na cestnem in ZelezniSkem prometu ptsegobmdja kulturne dedi&ne, predvsem v
kulturne krajine, zgodovinske krajine, obtje naselbinske dedifie in njihova vplivha obmga ter
arheoloSka najdé&. Raba prostora v obijdh bo z umestitvijo prometne infrastrukture trajno
spremenjena, zato je potrebno izvesti ustreznepekiz ohranjanje lastnosti ob&jokulturne
dedi¥ine. Poseg v prostor predstavlja s stali®hranjanja arheoloskih ostalin destruktiven akir.(
izkopavanje). Potrebno bo izvesti obseZnejSe pmmthoarheoloSke raziskave ter pri ut@gu
prometne infrastrukture upostevati njihove rezeltar izvesti ukrepe za varstvo arheoloSkih ostalin

Poleg trajnih neposrednih vplivov lahko izvajanjkrapov prometne politike vpliva na kulturno
dedigino tudi s posrednimi vplivi: degradacijo krajinskzn&ilnosti okolice enot kulturne dedife,

z vibracijami, ki lahko povzrajo poSkodbe na stavbah kulturne d&dis ter emisijami izpu3nih
plinov, saj so duSikovi oksidi in Zveplov dioksidssavina kislega deZja, ki povZeoposkodbe stavb
in spomenikov. Vpliv emisij izpuSnih plinov ima g posrednega tudi kumulativni in daljinski
zn&a).

Med obratovanjem imajo ukrepi lahko na kulturnoid&do tudi pozitiven posreden vpliv. IzboljSanje
dostopnosti do zgodovinskih in kulturno pomembnbmagij ima za posledico povanje Stevila
obiskovalcev. Na drugi strani pa ta pozitiven pdsrevpliv lahko hitro preide v negativhega. Zaradi
poveianja Stevila obiskovalcev se lahko péaréolicina odpadkov in hrupna obremenjenost.

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.9 Krajina

Okoljski cilj 12: Zagotoviti ohranjanje izjemnih kr ajin in krajinskin obmo ¢ij s prepoznavnimi
znafilnostmi na nacionalni ravni ter kakovostne krajinske slike

Opredeljevanje vpliva na kakovost krajine izhaj@dwsem iz vidnih zrinosti prostora in iz v
prostoru prisotnih zri@nih krajinskih prvin. Krajino najbolj obremenjyge prometne povezave, ki
posegajo v odprt prostor, v katerem so zaradi megaje ohranjenosti vplivi prometa opaznejSi
(trajen, ireverzibilen vpliv). Se posebej je vpliglik v primeru izgradnje infrastrukturnega objekia
obmaju izjemne krajine ali krajinskih obnip prepoznavnih znalnosti ter krajinami z ohranjenimi
naravnimi prvinami in izjemno uravnotezenimi kutitmi prvinami, ki imajo velik simbolni pomen.

Vplive na krajinske zndlnosti obmaja lahko opredelimo kot neposredne, kumulativhesr@dne in
daljinske. Infrastrukturni objekti v prostoru pas¢go prvina krajine in njen doZivljajski prostogta
mora biti njihova ureditev v skladu z obstjai tipi krajin. S sledenjem naravnim danostim in
topografiji obmaja, kamor se posegi uniego, se manjSa fragmentacija krajine.

Za doseganije cilja je potrebno upoStevati splo&meetitve in omilitvene ukrepe navedene v poglavju
10.

8.1.10 Zakljucek presoje

V preglednici 19 so podane ocene posledic izveBivategije na urestevanje okoljskih ciljev
Strategije. Prikaz je pripravijen po posameznihpgkah ukrepov za doseganje podciljev Strategije.
Tabela je izdelana na podlagi vrednotenja poslediedbe Strategije na okoljske cilje po posameznih
podraij okolja za vsako skupino ukrepov za doseganj@apeznega podcilja Strategije.

Iz preglednice 19 je razvidno, da s@&asu izvedbe posameznih skupin ukrepov mozni sptigyem
vplivi na okoljske cilie (ocene A, B in C), bistviénvplivov ni ugotovljenih. V splosnem velja
ugotovitev, da so z ustrezno umestitvijo posegoprastor in izvedbo vseh potrebnih omilitvenih
ukrepov vse skupine iz okoljskega stédiSprejemljive. Skladno s to ugotovitvijo so v paglavju
predlagani tudi splosni in specifii omilitveni ukrepi.
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Rezultati presoje kaZejo, da vplivov ne bo ali badgozitivni predvsem Wasu izvedbe skupin
ukrepov za doseganje 4. cilja. Prav tako bo izaeesfiloSnih ukrepov imela pozitiven vpliv na okolje
ali pa vpliva ne bo.

Pri izvajanju ukrepov za doseganje 1., 2. in Jagila so ptiakovani pozitivni kakor tudi negativni
vplivi. Trajen pozitiven vpliv je ptiakovati predvsem na zrak in podnebne spremembe ter
prebivalstvo in materialne dobrine.

V sploSnem je ugotovljeno, da je negativne vplikeaikotrajne in dolgotrajne) mozno omiliti v fazi
natrtovanja (ume&nje infrastrukturnih objektov v prostor in proje&hje ustreznih tehaiih
ureditev), saj je Slovenija deZela z zelo raznoiikin Stevilnimi naravnimi, kulturnimi in krajinskii
danostmi, ki bi lahko bile v primeru izgradnje ngeeinfrastrukturnega koridorja bistveno prizadete.
Negativni vplivi so ugotovljeni predvsem z vidikabe tal, vpliva na vodo, naravo (biotsko
raznovrstnost in obna z naravovarstvenim statusom), kulturno d&d@ in krajino, in sicer
predvsem v primeru izvedbe cestnih in ZelezniSkifepov, pa tudi ukrepov ztaega prometa.

Trajni negativni vplivi na zdravje ljudi so mozZiaradi povéane obremenitve s hrupom in vplivov na
kakovost zraka, in sicer v primeru izvedbe cespukiezav (za dosego podcilja 1b, 1c, 2g in 3a) in
zra&nega prometa (za dosego podcilia 1b). Vplivi ostadkupin ukrepov na zdravje ljudi so
opredeljeni kot nebistveni, pozitivni ali pa vplina
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Tabela 19: Prikaz skladnosti z okoljskimi cilji po posameznih skupinah ukrepov za doseganje podciljéstrategije

1 cilj 2 cilj 3 cilj 4 cilj
OKOLJSKI CILJI/PODCILJI STRATEGIJE cl@|lo|lo|lea|lv|lo|lu|lw|olcs|lo|la|u]|w e
— — — [aN] N N AN [a\] [aN] AN [aN] (o] o] o]
OC 1 - SKUPNA OCENA (tla in mineralne surovine)
Splosni
Zelezniski promet B
Cestni promet B B|B|B
Javni promet B
Vodni promet B
Zraéni promet B
OC 2 - SKUPNA OCENA (tla in mineralne surovine) B/ B|B|B|B|B|B|B|B|B|B|B|B|B
Splosni
Zelezniski promet B|/B|(B|B|B|B|B B|B B|B|B
Cestni promet B|B|B|(B|B|B|B|B|B|B|B|B|B|B
Javni promet - B |B B B
Vodni promet B
Zraéni promet B |B
OC 3 - SKUPNA OCENA (zrak) B|B|B B B|B
Splosni
Zelezniski promet
Cestni promet B|B|B B B |B
Javni promet
Vodni promet B | B
Zraéni promet B | B
0OC4 - SKUPNA OCENA (podnebni dejavniki) B|B B B
Splosni
Zelezniski promet
Cestni promet B | B B
Javni promet
Vodni promet B | B
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OKOLJSKI CILJI/PODCILJI STRATEGIJE

1 cili

2 cil

3 cilj

4 cil

Zraéni promet

OC 5 - SKUPNA OCENA (voda)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet

Zraéni promet

OC 6 - SKUPNA OCENA (narava)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet

Zraéni promet

OC 7 - SKUPNA OCENA ( narava - obmdja s statusom)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet

Zraéni promet
OC 8 - SKUPNA OCENA (zdravje - zrak)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet
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OKOLJSKI CILJI/PODCILJI STRATEGIJE

1 cili

2 cil

3 cilj

4 cil

Zraéni promet

OC 9 - SKUPNA OCENA (zdravje - hrup)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet

Zraéni promet

OC 10 - SKUPNA OCENA (prebivalstvo in materialne ddrine)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet

Zraéni promet

OC 11 - SKUPNA OCENA (kulturna dedi&ina)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet

Zraéni promet

OC 12 - SKUPNA OCENA (krajina)

Splosni

Zelezniski promet

Cestni promet

Javni promet

Vodni promet

B
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1 cilj 2 cilj 3 cilj 4 cilj
OKOLJSKI CILJI/PODCILJI STRATEGIJE o @lv|lo|lea|lv|T|lu|lw|lolcs|lo|la|luvu|lo|a|lv|lT|lu|w|o
- — L | (a\] N N N (a\] (a\] N (a\] ™ ™ ™ < < < < < < <
Zraéni promet B A|lA|A|A
Legenda:
A | nivpliva oz. je pozitiven vpliv
B | vpliv je nebistven
- vpliv je nebistven zaradi izvedbe omilitvenih ukosp
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8.2 Kumulativni vplivi

Kumulativni vplivi na okolje so v tem Okoljskem gilu opredeljeni kot:
- kombinacija vplivov izvedbe ciljev in podciljev &tegije na raziine vidike okolje,
- kombinacija vplivov na okolje, ki jih povzta izvedba ciljev/podciljev Strategije skupaj
Z izvajanjem drugih programskih dokumentov RS.

A) Kombinacija vplivov ciljev in podciljev Strategije na okolje
Kumulativnost vplivov na okolje se pri izvajanjurekov ciljev in podciljev Strategije razlikuje po
posameznih vidikih okolja.

Pri ocenjevanju vplivov na tla in mineralne surayizrak in podnebne dejavnike se kumulativnost
vplivov zaradi izvajanja ukrepov Strategije izra#at vsota vplivov vseh ukrepov tako, da se pri
ocenjevanju kumulativnih vplivov na:

-tla seStevajo povrSine kmetijskih in gozdnih pavrdi so razdroblijene zaradi undedja novih
infrastrukturnih objektov,

- mineralne surovine seStevajo kirie uporabljenih recikliranih gradbenih odpadkovn&stajajo pri
gradniji in rekonstrukciji prometnega omrezja,

- zrak seStevajo emisije onesnazeval iz prometavsalid ukrepov, in

- podnebne dejavnike seStevajo emisije toplogredimioypiz prometa po izvedbi ukrepov.

Kumulativnost vplivov kot vsote vplivov vseh ukrepea doseganje ciljev in podciljev Strategije z
vidika vpliv na mineralne surovine, zrak in podnehiejavnike je pomembna tudi zaradi doseganja
okoljskih ciljev, ki so za sektor prometa za letd2@ in 2030 opredeljeni za Slovenijo v drugih
programskih dokumentih, in sicer v zvezi z:

-ravnanjem z gradbenimi odpadki,

-zgornjo mejo emisije onesnazeval iz prometa in

- najvetjo letno kolino emisije toplogrednih plinov.

Pri ocenjevanju vplivov na vode, naravo, kulturnedi&ino in krajino se kumulativnost vplivov
obicajno ne more izraziti kot vsota vplivov vseh ukrea doseganije ciljev in podciljev Strategije.
Pri ocenjevanju kumulativnosti vplivov na navedendike imajo namré velik pomen lastnosti
posameznega vpliva, ki prispeva h kumulativnitinkom, in sicer so to predvsem lastnosti, ki
razlikujejo vplive glede na kraj vplivanja (nepasné in daljinski vplivi) ter glede n&as vplivanja
(kratkora:ni, srednjereéni in dolgora@ni, trajni in z&asni).

Pri ocenjevanju vplivov na zdravje ljudi se kumivabst vplivov zaradi izvajanja ukrepov Strategije
izraZza kot kombinacija dinkov, ki pripomorejo k boljSemu gatju in zdravju ljudi in se obajno
nanasajo na:
-zmanjSanje izpostavljenosti ljugezmernemu nivoju hrupa,
-zmanj3anje izpostavljenosti ljuézmerno onesnazenemu zunanjemu zraku, in
- ukrepe, ki omogéajo hojo in kolesarjenje v zdravem okolju za preovanje krajSih razdalj zlasti
pri dnevnih migracijah ljudi (vpliv presojan v sklo prebivalstva).

Pri ocenjevanju vplivov na prebivalstvo in matam@ldobrine se kumulativnost vplivov zaradi
izvajanja ukrepov Strategije izraZza kot kombinacgalicnih winkov, ki vplivajo na njihov Zivljenjski
prostor oziroma na njihovo bivanje v prostoru, & gpremljen s prometnim omrezjem. Ukrepi za
doseganje ciljev in podcilijev Strategije so poxzitiz vidika vplivov na prebivalstvo in materialne
dobrine,¢e njihov kumulativni vpliv prispeva k izboljSanjodalne kohezivnosti, prometne varnosti
in trajnostne mobilnosti.

V tem Okoljskem por&ilu kumulativni vplivi ukrepov za doseganje ciljgv podciljev Strategije niso
bili podrobneje ovrednoteni, ker so ukrepi Strgeegdripravijeni na strateSkem nivoju in niso
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prostorsko inéasovno ume®ni ter prav tako ne nat&mo opredeljeni. Ocenjevanje kumulativnih
u¢inkov vplivov je z gotovostjo mozno ovrednotiti el kasnejSih fazah #dovanja razvoja
prometne infrastrukture.

B) Kombinacija vplivov ciljev/podciljev Strategije skupaj z izvajanjem drugih programskih
dokumentov v Sloveniji

Spodaj nasteti programski dokumenti so pripravljeako, da so v skladu z obstéjai pravno
veljavnimi dokumenti oziroma zakonskimi akti, obempa morajo biti usklajeni med seboj. Kadar je
ob njihovem izvajanju pEakovati pomembne vplive na okolje, so (ali bodoyaks posebej,
ovrednoteni v postopku celovite presoje vplivov ailje. Ocenjujemo, da so lahko kumulativni
vplivi izvajanja navedenih strateSkih dokumentoedi@mu pozitivni, morebitni negativni vplivi pa se
lahko izrazijo v nadaljnjih fazah na planskih omm@izvedbenih ravneh.

- Nacrt upravljanja z vodami,

- Operativni program doseganja nacionalnih zgornjdj emisij onesnaZeval zunanjega zraka
(novela v pripravi),

- Operativni program varstva pred hrupom, ki ga posampromet po pomembnih Zeleznikih
progah in pomembnih cestah prve faze zunaj @érdOL, za obdobje 2012 — 2017,

- Operativni program varstva zunanjega zraka predrai@vanjem s PM10,

- Operativni program zmanjSevanja emisij toplogreguihov (novela v pripravi),

- Program razvoja gozdov v Sloveniji,

- Program upravljanja obniip Natura 2000 2007-2013,

- Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestpegi@eta za obdobje od 2013 do 2022,

- Resolucija 0 nacionalnem programu varstva okolja,

- Resolucija o nacionalnem programu za kulturo 2004¢2

- Resolucija o strateSkih usmeritvah razvoja slovegakkmetijstva in Zivilstva do leta 2020,

- Strategija ohranjanja biotske raznovrstnosti v 8toy,

- Strategija prostorskega razvoja Slovenije.

8.3 Cezmejni vplivi

Direktiva 2001/42/ES o presoji vplivov nekaterincriav in programov na okolje od drza¥anic
zahteva, da se opredelijo in se posvetujej@zamejnih dinkih nartovanja planov in programov (ij.
tistih, ki utegnejo vplivati na druge evropske di&a

Ukrepi Strategije niso prostorsko dasovno ume®ni, prav tako ne nat&no opredeljeni. Ukrepi so
pripravljeni na strateSkem nivoju, zato s&asu izdelave ptujoéega Okoljskega potia ni bilo
moZno z gotovostjo opredeliti do verjetnosti pojaeamejnih vplivov, to bo z gotovostjo mozno Sele
v kasnejSih fazah. Ukrepi, iz katerih izhajajo mpsea katere je potrebna presoja v skladu s SEA
direktivo, bodo ponovno presojani predvidoma napjuiplanov/posegov.

V preglednici 20 so prikazani pozitivni in negativiezmejni vplivi na okoljske cilje za ukrepe znotraj
posameznega podcilja. Iz preglednice je razvidmosa moZzni predvsem negativni vplivi na hrup,
vodo, naravo in krajino, pri enem ukrepu pa tudipmabivalstvo. Trajni pozitivni vplivi se bodo
odraZali na kakovost zraka in podnebne spremembaatedravje ljudi in prebivalstvo. S st&hs
zdravja ljudi bodo imeli pozitivedezmejni vpliv ukrepi s katerimi se bo izboljSalaefetnost na
mejnih obmgijih (pozitiven vpliv na kakovost zraka in zmanj&mbremenitve s hrupom). Izvedba
ostalih ukrepov predvidoma ne bo imé&zmejnega vpliva na okoljske cilje.
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Tabela 20: Prikaz éezmejnih vplivov

1CIU 2CIU 3CIU 4CIL
OKOLISKI CILJI/PODCILJI STRATEGIE SIS SIS RS E R R =
SHlH AN N N[N [N|N[N[NJjom oo |on | [ | | SF | [

OC 1 - TLA IN MINERALNE SUROVINE (TRAJNO GOSPODARJENJE Z ZEMLIISC1)

OC 2 - TLA IN MINERALNE SUROVINE (1ZKORISCANJE NARAVNIH VIROV)

OC 3 —zRAK |t

OC4 - PODNEBNI DEJAVNIKI ++ |+

OC5-vobpA

OC 6 — NARAVA (OHRANJANJE BIOTSKE RAZNOVRSTNOSTI)

OC 7 — NARAVA (VAROVANJE OBMOCI Z NARAVOVARSTVENIM STATUSOM)

OC 8 - ZDRAVJE — ZRAK

0OC9 - ZDRAVIE — HRUP

OC 10 - PREBIVALSTVO IN MATERIALNE DOBRINE

OC 11 - KULTURNA DEDISCINA

OC 12 —KRAJINA

Legenda:
(-) - vpliv je negativen
(+) - vpliv je pozitiven

V nadaljevanju so izpostavljeni tisti podcilji Segije, ki vsebujejo ukrepe, pri katerih obstaja
moznost povzréitve ¢ezmejnih vplivov.

8.3.1 Tla in mineralne surovine

Cezmejnih vplivov ne bo, saj ukrepi narekujejo p@segkmetijska in gozdna zemk& znotraj
ozemlja Slovenije (ocena A).

Cezmejnih vplivov v zvezi z rabo mineralnih surovim ravnanjem z zemeljskim izkopom ter
gradbenimi odpadki ne bo, ker se bo ravnanje z didpavajalo bodisi na gradbith prometne
infrastrukture ali pa v napravah za predelavo ollpada ozemlju Republike Slovenije (ocena A).

8.3.2 Zrak

Cezmejni vplivi zaradi transporta onesnaZeval prelgja Republike Slovenije se bodo zmanj3ali
sorazmerno zmanjSanju emisij onesnazeval iz prozaatadi izvajanja ukrepov Strategije (ocena A).
Trajen pozitiven vpliv na kakovost zraka v Avstrifialiji, MadZarskem in na HrvaSkem bodo imel
predvsem ukrepi, predvideni v podciljih 1a, 1dmn

8.3.3 Podnebni dejavniki

Stopnja zmanjSanja emisije toplogrednih plinov ipmpeta je usklajena z mednarodnimi zavezami
Republike Slovenije, da prispeva svoj delez k biaz@odnebnih sprememb, zato &Ezmejni vpliv

na podnebne dejavnike zaradi izvajanja ukrepowt&ij@ pozitiven (ocena A). Trajen pozitiven vpliv
na podnebne spremembe bodo imel predvsem ukregigesi v podciljih 1a, 1b in 1c.

8.3.4 Voda

Mozni soc¢ezmejni vplivi na kemijsko stanje podzemnih in grskih voda, vkljano z morjem, v
primeru da pride do onesnaZenja vodnih tokov (kpntinuirano spiranje nevarnih snovi, ki so
posledica prometne obremenitve, izlitie nevarnibvsrzaradi izrednega dogodka) v smeri sosednjih
drZzav. Prav tako so mozéézmejni vplivi na ekoloSko stanje povrSinskih vadarimeru posegov, ki

bi povzraili vplive na hidroloSki rezim povrSinskih vodé&ez mejo in tudi¢ezmejni vplivi na
koli¢insko stanje podzemnih voda (ocena C).
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Potencialnicezmejni vpliv ha vode je v primeru neupoStevanjaeritev in omilitvenih ukrepov za
varstvo okolja ocenjen pri sleglb ukrepih:
- R.1 Koper - Ljubljana (podcilji 1.c, 2.f, 2.g, 3&¢) - vpliv na Italijo;
- R.6 Divata-Sezana (podcilji 1a, 1c, 2d, 2f): moZen vplivpoalzemne vode na italijanski
strani meje - vpliv na ltalijo;
- R.7 Pragersko-Hodos (podcilji 1a, 1c, 2d, 2f): mmo¥eliv na Veliko Krko na madzarski
strani meje - vpliv na MadZarsko;
- Ro.2 predor Karavanke (podcilji 1a, 1b, 1c, 2c)Zamvpliv na vodovarstvena obifja in
podzemne vode na avstrijski strani meje - vplivAwatrijo;
- Ro. 17 cestno omrezZje okoli Kopra (podcilji 2f, 3¢@ovezava Koper — Dragonja,
potencialni vpliv na Dragonjo - vpliv na Hrvasko.;
- M.1-M.4 ureditve na obntju Luke Koper (podcilj 1.c): mozZni negativni vplivudi na
italijanski strani - vpliv na Italijo;
- M.6 Vzpostavitev celinske plovne poti v mednarodd@tegoriji po reki Savi med
BrezZicami in ObreZjem (podcilj 1.c): moZni negativplivi na kakovost reke Save.

8.3.5 Narava

Gradnja avtocest, hitrih cest in Zeleznic, ki nanbéle urejenih ustreznih prehodov za prostaive
Zivali, bi lahko povzréile negativne vplive tudi v sosednjih drzavah (Hike, Avstrija). Negativni
vplivi so mozni predvsem na velike zveri, kateritljznjski prostor je zelo obseZen, in ki migrirajo
preko ve& drzav (dinarsko — alpski prostor za medveda, iis&olka). Nove trase v prostoru bi
dodatno fragmentirale Zivljenjski prostor velikilvezi in prepreéile njihovo migriranje. Zapiranje
koridorjev velikih zveri bi lahko trajno onemogim prehajanje osebkov med posameznimi
populacijami. Ohranjanje koridorjev velikih zved polgoréno pomembna naravovarstvena naloga
evropskega pomena, saj omégm prehajanje osebkov med posameznimi populacij@ovezava
med novo nastajajtimi populacijami velikih zveri v SirSem alpskem ptoru in vitalnimi dinarskimi
populacijami je kljgna za nadaljnji obstoj velikin zveri v srednjeevsk@m prostoruCezmejni
negativni vpliv na povezanost populacij (okoljskj 6) je mozen pri izvedbi ukrep R.1 (podcilji 1.c
2.f 2.9, 3.a, 3.0).

8.3.6 Zdravije ljudi

8.3.6.1 Kakovost zraka

Izvajanje ukrepov za doseganije ciljev Strategijanbambmdaju mejnih prehodov zmanjSalo zgostitve
v cestnem in ZelezniSkem prometu in s tem zmanjBalgativen vpliv na kakovost zraka na teh
obmaijih. Ker obmda@ja mejnih prehodov tudi sicer niso spoznana kot aija kjer kakovost
zunanjega zraka ne bi dosegala predpisanih okbljstandardov, bo vpliv izvajanja ukrepov na
kakovost zunanjega zraka pozitiven (ocena A). Trgezitiven vpliv na kakovost zraka v Avstriji,
Italiji, MadZarskem in na HrvaSkem bodo imel preztmsukrepi predvideni v podciljih 1a, 1bin 1c.

8.3.6.1 Obremenitev s hrupom
Potencialniezmejni vpliv na pow&anje obremenitve s hrupom je ocenjen pri treh ukrep
- R.1, Koper — Ljubljana (podcilji 1c, 2f, 2g, 3a,)3aopliv na Italijo;
- Ro0.21, mestno omreZje Nova Gorica (podcilja 2d,-2ipliv na Italijo;
- A3, Letali¥e PortoroZ — podaljSanje vzletno pristajalne s{peecilj 1b) - vpliv na Hrvasko.

Pri ukrepu R.1 (Koper — Ljubljana) jgezmejni vpliv na powsano obremenitev s hrupom moZen
zaradi poteka koridorja ZelezniSke povezave vzdw@ljanske meje (Vinjan, Gligca). Podobno
velja za obvozno cestno omrezje mesta Nova Gdkigapteka v blizini goste pozidave mesta Gorica
na italijanski strani meje.

Potencialnicezmejni vpliv je ocenjen tudi za ukrep A.3 (Let&diSPortoroz), saj bi se s pa@amjem
kapacitete PortoroSkega letahSlahko povéala tudi obremenitev s hrupom na tugisgm obmgju
Savudrije.
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Za ukrepe R.1, R0.21 in A.3 je treba pri priprandgtorske in izvedbene dokumentacije zagotoviti vse
potrebne omilitvene ukrepe, d@zmejnih vplivov na obremenjenost okolja s hrupoenbw. Ob
upoStevanju usmeritev in omilitvenih ukrepgazmejnih vplivov ni piakovati.

S staliga varstva pred hrupom bodo imeli pozitiweizmejni vpliv v Avstriji, Italiji in na Hrvaskem
ukrepi Ro.1 (avtocesta Drazenci - GruSkovje), Rpredor Karavanke), Ro.17 (cestno omreZzje okoli
Kopra, navezava somestja Koper—Izola—Piran (poverasd Jagodjem in Lucijo na AC sistem) in
Ro0.18 (povezava llirske Bistrice z avtocestnim esisdm), saj bodo izboljSali pretwost mejnih
obmagjih, ki je problematina predvsem v obdobju poletne tukiet konice, posledno pa bo ob
meddrzavnih cestnih povezavah na obmejnih afimeanjSa tudi obremenjenost okolja s hrupom.

8.3.7 Prebivalstvo in materialne dobrine

Na prebivalstvo in materialne dobrine bodo imeidn pozitiven vpliv ukrepi predvideni v podciljih
la (ltalija, Hrva3ka, Avstrija), 1b (Hrvaska, Anift) in 2f (Hrvaska). Pri izvedbi ukrepa A.3 (jik
1b) je vpliv lahko negativen in pozitiven (Hrvaska)

Podcilj 1a: Odprava ozkih grl v ZelezniSkem prom@u2, R.3, R.6, R.7, R.8) bo imel pozitiven
¢ezmejni vpliv, ker se bo izboljSala gospodarskaegava s sosednjimi drzavam. Ukrepi izvedeni na
cestah (Ro.1, Ro2, Ro0.18) bodo trajno vplivali mjdo preténost prometa na mejnem prehodu s
Hrvasko in Italijo ter zagotavljali w§o varnost v predoru Karavankéezmejni vpliv bo pozitiven.

Podcilj 1b: Z izvedbo tunela Karavanke (Ro.2) sepbametna varnost v tunelu izboljSala, avtocesta
DraZenci-GruSkovje (Ro.1) pa bo prispevala k iZmiju mednarodne povezave s Hrva3ko.
Preureditev in dograditev infrastrukture na letalidoze Pénik (A.1) in letali¥u Portoroz (A.3) bo
pozitivno vplivala z vidika povezanosti z mednarimdinetali&i in omogd@ala hitrejSi pretok ljudi in
blaga. BoljSa povezanost let&ks PortoroZz bo pozitivno vplivala na razvoj turizihadi na delu
Hrvaske Istre, a poslab3ala kakovost bivalnegagakbtup letal), ocena C.

Podcilj 1c, 2f: Vpliv botezmejen (Hrvaska), saj bo cestna povezava Postpia Bistrica-Sapjane
(Ro.18) izboljSala prometno povezavo (predvseasu turisitne sezone) - pozitiven ekonomski
ucinek.

8.3.8 Kulturna dedi&ina

Cezmejnih vplivov na ohranjanje obsega in &imasti objektov in obméij kulturne dedigine pri
vseh podciljih ne bo, saj ukrepi narekujejo poseggenotraj ozemlja Slovenije, obrja varstva
kulturne dedi8ine pa nimaja&ezmejnega poteka (ocena A).

8.3.9 Krajina

MozZen je vpliv na vidno zaznavanje krajinske slgteumeganju prometne infrastrukture v obmejni
prostor, v kolikor gre za umestitev infrastruktwegjega obsega v obmje, ki je prostorsko dobro
vidno iz Italije (ukrep &t. R.1 - Zeleznica Kopdijubljana). Podcilji, ki vsebujejo ukrep R.1 saz, Pf,
2g, 3a in 3c. Ob upostevanju usmeritev in omilitlemkrepov ¢ezmejnih vplivov (ltalija) ni
pricakovati (ocena C).
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9 PRESOJA ALTERNATIV

V Strategiji razvoja prometa v RS so za vsak ppdgitedeljeni prometni ukrepi, za katere se Stige,
so najprimernejSi za doseganje tega podcilja.

Za namen ocenjevanja skladnosti ukrepov Stratemyigkoljskimi cilji, so ukrepi razvi&ni v dve

skupini ukrepov, in sicer:

- v skupino splosnih ukrepov (takoimenovani horizbmtakrepi) in

- v pet skupin alternativnih ukrepov, ki se medsebajazlikujejo po n&nu transporta (ukrepi v
ZelezniSkem prometu, ukrepi cestnega prometa, ujaepega prometa, ukrepi vodnega prometa
in ukrepi zr&nega prometa).

Splosni ukrepi (horizontalni ukrepi) imajo naslezlap&ilnosti:

- izkazujejo visoko stopnjo notranje skladnosti zgimi ukrepi,
- s0 medsebojno komplementarni,

- S0 potrebni ne glede nadmatransporta in

- niso konkurenni katerikoli drugi skupini ukrepov.

Skupina splo3nih ukrepov nima alternativ. Uporgtladnih ukrepov je potrebna za doseganje ciljev
Strategije ne glede na izbranématransporta. Ker splo3ni ukrepi niso alternatiragim skupinam
ukrepov, se njihove skladnosti z okoljskimi cilg presoja.

V poglavju je izvedeno vrednotenje posameznih skugtiernativnih ukrepov glede na skladnost z
okoljskimi cilji. Presoja posameznih skupin altdimaih ukrepov je potekala na podlagi daétve
povpre&ne ocene o skladnosti z vsemi 12 okoljskimi ci§jivsak posamezni ukrep prometne politike,
pri cemer so posamezne ocene o skladnosti z okoljsklinbd A do E ovrednotene s Steslimi
vrednostmi od 1 do 5. Ovrednotenje skladnosti skafternativnih ukrepov glede na okoljske cilje je
izvedeno po naslednji lestvici:

Oznaka Ocena vrednotenja Obrazlozitev vrednotenja Stevitno vrednotenje
zelo skladen skupina alternativnih ukrepov je zglo
skladna z okoljskimi cilji 1.0-1.4
delno skladen skupina alternativnih ukrepov jendgl
skladna z okoljskimi cilji 15-2.0
pogojno skladen povezava med skupino alternativnip

ukrepov in okoljskimi cilji je nejasna,
skupina alternativnih ukrepov je

pogojno skladna z okoljskimi cilji 2.1-3.0
neskladen skupina alternativnih ukrepov je
neskladna z okoljskimi cilji >3.0

Skupna primerjava obravnavanih skupin alternatiwutitepov glede na skladnost z okoljskimi cilji je
prikazana v tabeli 21 in 22. PodrobnejSa primerjaidadnosti skupin alternativnih ukrepov in
okoljskih ciljev po posameznih podciljin prometnelipke z okoljskimi usmeritvami je v tabelah v
prilogi 2.

Skoraj vsi predvideni ukrepi na javnem prometueétiva ukrepov na cestnem, ZelezniSkemg¢zean

in vodnem omreZzju bodo med izvedbo in obratovanpasegov zelo ali delno skladna z okoljskimi
cilji, pri ¢emer bo za zmanjSanje okoljskih vplivov potrebnigopakticno vseh posegih zagotoviti vsaj
osnhovne omilitvene ukrepe, ki izhajajo iz zakonedaj
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Posamezni ukrepi na ZelezniSkem, cestnem iinera omrezZju so glede na obravnavane okoljske cilje
ocenjeni kot pogojno skladni. Ti ukrepi prometnditije so naslednji:

Zelezniski promet:
- R.1 Koper - Ljubljana (ocena vrednotenja 2.2),
- R.3 Ljubljana — Jesenice (ocena vrednotenja 2.1).

Cestni promet:
- Ro0.9 povezava Koro3ke z avtocestnim sistemom (ooesthnotenja 2.2),
- Ro0.10 povezava Hrastnika z Zidanim Mostom (oceednotenja 2.1),
- Ro.11 povezava Kmvja z Ljubljano (ocena vrednotenja 2.1),
- Ro0.12 ljubljanski avtocestni obtain prikljuéni avtocestni kraki ter preureditve priktkov
(ocena vrednotenja 2.5),
- Ro.15 povezava Skofje Loke/Medvod z Ljubljano (@cerednotenja 2.1),
- Ro0.16 cestno omreZje okoli Maribora (ocena vredrnjat2.1),
- Ro0.18 povezava llirske Bistrice (HR) z avtocestsisiemom (ocena vrednotenja 2.2).

Zracni promet:
- A.2 Letali¥e Edvarda Rusjana Maribor (ocena vrednotenja 2.1),
- A.3 Portorosko letali¥ (ocena vrednotenja 2.6).

Potrebo po umestitvi okoljsko pogojno skladnih petmih ukrepov je potrebno izkazati s posebno
Studijo sprejemljivosti, v okviru katere je potrebovrednotiti vse moZne negativne okoljske vplive i
opredeliti dodatne omilitvene ukrepe, na podlagekh bo poseg okoljsko sprejemljiv.

Primerjava posameznih skupin alternativnih ukref@ozjemo 4. cilja) kaZze naslednje (tabeli 21, 22):

-z okoljskega stali& je najbolj ustrezna in sprejemljiva alternatiaarjega prometa, pri kateri je
vecina ukrepov zelo ali delno skladna z okoljskimjigil

- ZelezniSka alternativa je pri &ai podciljev prometne politike ustreznejSa od nestlternative,
ceprav je tudi pri posameznih ukrepih ZelezniSkegameta prakovan povéan vpliv na
okolje;

- cestna alternativa je glede na¢w® okoljskih ciljev sicer sprejemljiva za okolje, bo pri
posegih, ki so predvideni na gosto pozidanih ofjihaali potekajo po varovanih obrsh,
potrebna izvedba obseznih omilitvenih ukrepov zamj§anje vplivov na okolje;

- skupina alternativnih ukrepov vodnega prometa jeetini delno skladna z okoljskimi cilji.
Povetan vpliv je prtakovan predvsem na priobalnih ohbijile, vendar bodo vplivi okoljsko
obvladljivi;

- alternativa zrénega prometa je v ¥mi le delno skladna z okoljskimi cilji. Negativiekoljski
vplivi so pricakovani na obmfu Letali&a Portoroz, potencialno problentaid je tudi letalige
Maribor.

V splosnem velja ugotovitev, da so z ustrezno uitvgstposegov v prostor in izvedbo vseh potrebnih
omilitvenih ukrepov vse skupine alternativnih ukvepz okoljskega stali& sprejemljive. Okoljsko
najbolj ustrezna alternativa je javni promet, Zmigki in vodni promet sta okoljsko ustreznejsi
alternativi od cestnega prometa, okoljsko hajmatjezna pa je alternativa Zreega prometa.
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Tabela 21: Primerjava posameznih skupin alternativiih ukrepov glede na skladnost z okoljskimi cilji

Splo$na primerjava altemativ Zelezniski promet

1la Odprava zastojev ha mejah

1b IzboljSanje dostopnosti mednarodneg:
medkrajevnega potniSkega promet:

1c IzboljSanje dostopnosti mednarodnega tovorneg
prometa

2a Severovzhodna

2b Jugovzhodna

2c Severozahodna

2d GorisSka

2e Koroska

2f Primorska

2g Osrednjeslovenska

2h dostopnost znotraj regij (do regionalnih sredi¥)

3a Ljubljana

Cestni promet

Javni promet

Vodni pranet

Letalski promet

3b Maribor

3c Koper

4a Prilagoditev zakonodaje, pravil in standardov
evropskim zahtevam in najbolj$a praksi

4b I1zboljSanje organ. strukture sistema in sodelovae
med ustreznimi deleznik

4c IzboljSanje operativne strukture sistema

4d I1zboljSanje vamosti prometnega sistema

4e ZmanjSevanje/ublazitev vplivov na okolje

4f 1zboljSanje energetske tinkovitosti

4g Finanéna vzdrznost prometnega sistema

Legendal] - zelo skladr]] - delno skta{_] - pogojno skladn{flil - neskladno
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Tabela 22: Primerjava posameznih skupin alternativih ukrepov glede na skladnost z okoljskimi cilji, @&lezi ovrednotenih vplivov

1la Odprava zastojev ha mejah 8 25 63 13 3 33 67 0
1b Izbolj$anje dostopnosti mednarodnega 10| 30| 60| 10| 5| 40| 40| 20 1| o 1w0| ol 3| of 33 67
medkrajevnega potniSkega prometa
1c IzboljSanje dostopnosti mednarodnega tovornegal 13 23 62 15 5 40 20 20 6 17 83 0 1 0 100 0
prometa
2a Severovzhodna 9 33 67 0 8 13 75 13 1 100 0 g
2b Jugovzhodna 3 100 0 0 5 20 80 0 1 0 100 [0
2c Severozahodna 4 75 0 25 7 14 71 14 4 25 74 g
2d Goriska 4 75 25 0 3 33 67 0
2e KoroSka 3 100 0 0 2 50 0 50
2f Primorska 6 50 33 17 3 33 33 33
2g Osrednjeslovenska 6 17 50 33 8 13 38 50 6 33 67 q
2h dostopnost znotraj regij (do regionalnih sredid) 1 100 0 0 10 20 50 30| 4 10p 0 a 1 100 D
3a Ljubljana 4 25 25 50 6 83 0 17 9 56 44 g
3b Maribor 4 0 100 0 6 83 0 17 3 10 0 [0
3c Koper 1 0 0 100 6 83 17 0 1 10 0 [0
4a Prilagoditev zakon_odajc_a, p(:o\vil in standardov 1 100 0 0 1 100 0 0 5 100 0 0
evropskim zahtevam in najboljSa praksa
4b IzboljSanje organ. strukture sistema in
- M . 1 100 0 0
sodelovanje med ustreznimi delezniki
4c IzboljSanje operativne strukture sistema 1 100 0 0 1 100 0 0 1 100 0 0
4d IzboljSanje varnosti prometnega sistema 2 100 0 0 1 100 0 0 1 100 0 0 1 100 0 0
4e ZmanjSevanje/ublazitev vplivov na okolje 1 100 0 0 4 100 0 0 1 100 0 0 1 100 0 0
4f I1zboljSanje energetske dinkovitosti 1 100 0 0 1 100 0 0 1 100 0 0 1 100 0 0
4g Finangna vzdrznost prometnega sistema 2 100 0 0

Legenda: St.. — Stevilo ukrepov, ZS% - deleZ skifadikrepov, DS% - deleZ delno skladnih ukrepov, KételeZ pogojno skladnih ukrepov
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10 USMERITVE IN OMILITVENI UKREPI

V poglavju 10 Okoljskega potéda so opredeljenesploSne usmeritve in omilitveni ukrepi za
zagotavljanje doseganja pomembnih okoljskih cilgy posamezno podfije. Z izvedbo sploSnih
usmeritev in omilitvenih ukrepov se bo prepl@ negativne vplive opisane v poglavju 8.1 in
zagotovilo doseganje okoljskih ciljev Strategijepr€delitev izvedljivosti sploSnih usmeritev in
omilitvenih ukrepov:

- VKljugiti jih je potrebno v Strategijo razvoja promet&®®. Za izvedbo je zadolZen izdelovalec in
pripravljalec Strategije (PNZ d.o.0., DRI d.o.o. Ministrstvo za infrastrukturo). UpoStevanje
ukrepov preverja ministrstvo, pristojno za okoljeiasu poteka postopka celovite presoje vplivov
na okolje za Strategijo razvoja prometa v RS.

V poglavju 10 so za vsako podje v tabelah podani tudipecifiéni omilitveni ukrepi za posamezne
prometne ukrepe znotraj posameznega podcilja. &dize specitinin omilitvenih ukrepov se bo
prepreilo negativne vplive in zagotovilo doseganje okkilis ciliev Strategije. Opredelitev
izvedljivosti:

- Za izvedbo speciénih omilitvenih ukrepov so wasu nartovanja plana/posega za posamezen
prometni ukrep odgovorni izdelovalci in pripravi@v projektne dokumentacije. Uspesnost
izvedenih ukrepov spremlja ministrstvo, pristojrzoakolje, v postopku celovite presoje vplivov na
okolje za posamezen plan.

NajpomembnejSe sploSne usmeritve za dovanje prometne politike z vidika varstva okolja so:

e V Strategiji opredeljeni ukrepi so strateSke naraveniso prostorsko umésdni ali izdelani na
projektnem nivoju, zato bo potrebno celovito presojplivov na okolje za posamezne
infrastrukturne ukrepe izdelati v nadaljnjih fagaiprave projektne dokumentacife.

» Celovita presoja sprejemljivosti za posamezne ukrdg bi lahko imeli pomembne vplive na
varovana obmga narave se mora izvesti na ravni podrobnejSeg@aphli posega v skladu s 25.a
¢lenom Pravilnika o presoji sprejemljivosti vplivazvedbe planov in posegov v naravo |na
varovana obmga.’

* Za zagotavljanje trajnostnega in sonaravnega razwaj se pri izboru ukrepov daje prednpst
razvoju javnega, ZelezniSkega in vodnega prometal prestnim in zkmim prometom tel
rekonstrukcijam pred novogradnjami.

» Potreba po umestitvi novih Zeleznidkih in cestnilvgzav naj se preveri v posebnih Studijah (z
vidika prostora, okolja, projektnih reSitev in ekomske uprawienosti). Za izdelavo teh Studij |e
potrebno zagotoviti verodostojne prometne podatkesadelovanje izkuSenih strokovnjakov |za
posamezna podifa.

10.1 Tla in mineralne surovine

SploSne usmeritve in omilitveni ukrepi za doseganjekoljskega cilja 1 in 2

Izgradnja prometne infrastrukture z zasedbo talzpa obseZne trajne vplive, ki se po posegu
izrazijo kot sprememba rabe tal. Priértavanju prometne infrastrukture v prostor je zptitrebno
zagotoviti trajnostno gospodarjenje z zendljifn varovanje tal. Poseg na kmetijska in gozdna
zemlji¥a je potrebno zmanjSati na najmanjSo mozno merpriéem prednostno detovati poseg po
zemlji&ih s slabSim pridelovalnim potencialom ter zenilfiSizven strjenih gozdnih kompleksov ter
obmaiij gozdov z lesno proizvodnimi funkcijami na prvtopnji poudarjenosti. Pri umé&dniju
prometne infrastrukture v prostor ima nadgradngkviru obstoj€ega prometnega koridorja prednost
pred novogradnjo. Prometna infrastruktura naj setm@ na nain, da se ne pova stopnja verjetnosti
pojavljanja zemeljskih plazov na SirSem ol@jnoposeganja. Pri izgradnji pristatii®ia celinskih
vodnih poteh je potrebno prepite vpliv na erozijo brezin.

* |zjema so plani/posegi za katere je postopek dtelgvesoje vplivov Ze izveden.
® |zjema so plani/posegi za katere je presoja spilgj@sti vplivov na varovana obrifa e izvedena.
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Zaradi zagotavljanja trajnostne rabe naravnih vijevpotrebno sploSne ukrepe na cestnem in

ZelezniSkem omreZzju (ukrepi iz skupine 4) dopolnitismeritvami, ki bodo vzpodbujali recikliranje in

uporabo lastnih odpadkov pri gradnji in rekonstijilgrometne infrastrukture in kar je pomembneje

tudi uporabo certificiranih gradbenih materialov rezcikliranih stranskih proizvodov ali odpadnih

materialov, ki nastajajo v drugih sektorjih (ukrep upoSteva pri natanju v skladu z Uredbo o

zelenem javnem naganju). Pri uporabi gradbenih materialov za promeitrfeastrukturo, ki niso

primarnega naravnega izvora, je treba upostevpivibe da:

- gre za uporabo ¥gh kolicin gradbenih materialov, predvsem kot gradbenailpgin

- se katere nevarne snovi iz odpadnih materialondrajobilizirajo in

- imajo novi gradbeni materiali lahko tudi boljSe keronalne lastnosti v primerjavi z izvorno
naravnimi.

Specifiéni omilitveni ukrepi

Podcilji | Specifiéni omilitveni ukrepi

la Pri ume&nju ukrepov R.3, R6. in Ro.1 v prostor se je pgwiceizogibati varovalnim gozdovom
predvsem ob Savi (R.3) in Muri (R.7) ter S od Baeste pri Komnu (R.6) in gozdnim obi&jem s
poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami na lomji. Poseg na kmetijska in gozdna zensgige
potrebno pri ukrepih R.3, R.6. R.8 in Ro.1 zmamjgatacionalno umestitvijo posamezne prometne
infrastrukture ter pri tem prednostno uporablja&ndjiSéa s slabSim pridelovalnim potencialom ter
zemlji&a izven strjenih gozdnih kompleksov.

1b Pri ume&anju ukrepov R.3, R.5, R.10. v prostor se je petoeizogibati varovalnim gozdovom,
predvsem ob Savi (R.3, R.5) in Savinji (R.10) tér§podnji Polskavi (R.9) in gozdnim obgjem s
poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami na lomji. Poseg na kmetijska in gozdna zensgie
potrebno pri ukrepih R.3, R.5, R.8, R.10, Ro.1 i3 &AmanjSati z racionalno umestitvijo posamezne
prometne infrastrukture ter pri tem prednostno apbati zemlji€a s slabSim pridelovalnin
potencialom ter zemlj& izven strjenih gozdnih kompleksov.

—

1c Pri ume&anju ukrepov R.3, R5, R.10. in Ro.12 v prostor sepptrebno izogibati varovalnim

gozdovom, predvsem ob Savi (R.3, R.5) in Savinjil(® pri Spodnji Polskavi (R.9) ter V ad
Logatca in Zadobrovi in Polju v Ljubljani (Ro.12h igozdnim obm&em s poudarjenimi lesnp
proizvodnimi funkcijami na 1. stopnji. Poseg na kijska in gozdna zemlji& je potrebno pri ukrepih
R.1, R.3, R.5 R.8, R.10 in Ro.12 zmanjSati z naaino umestitvijo posamezne promefne
infrastrukture ter pri tem prednostno uporablj@ndjiséa s slabSim pridelovalnim potencialom ter
zemlji&a izven strjenih gozdnih kompleksov.

2.a Pri ume&anju ukrepov R.5, R.10, Ro.13, Ro.14, R0.20 v jprosé je potrebno izogibati varovalnim
gozdovom, predvsem ob Savi (R.5, R.10, Ro.14) minffa(Ro.14 R.10,) ter ob naselju Borovrci
(Ro.20) in gozdnim obnigem s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami hastopnji. Poseg np
kmetijska in gozdna zemlfia je potrebno pri ukrepih R.5, R.8, R.10, Ro.1,1R8p.R0.14, Ro.2(
zmanjSati z racionalno umestitvijo posamezne pramenfrastrukture ter pri tem prednostho
uporabljati zemlji8a s slabSim pridelovalnim potencialom ter zerddiSzven strjenih gozdnih
kompleksov.

>

2b Pri ume&anju ukrepa Ro.14 v prostor se je potrebno izogibatovalnim gozdovom ob Savi i
Savinji in gozdnim obmgem s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami hastopnji. Poseg n
kmetijska in gozdna zemlja je potrebno pri ukrepih Ro.4, Ro.14 zmanjSatidanalno umestitvijg
posamezne prometne infrastrukture ter pri tem pstho uporabljati zemljg s slabSim
pridelovalnim potencialom ter zemk& izven strjenih gozdnih kompleksov.

D

2.c Pri ume&nju ukrepa Ro.7, R.3, R0.06, R0.13 v prostor seq&ebno izogibati varovalnim
gozdovom ob Savi in Savinji in gozdnim obéjem s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami pa
1. stopnji. Poseg na kmetijska in gozdna zetfdji& potrebno pri ukrepih R.3, Ro.6, Ro.7, Ro.13} U
- Zeleznica zmanjSati z racionalno umestitvijo posane prometne infrastrukture ter pri tém
prednostno uporabljati zemki& s slabSim pridelovalnim potencialom ter zersgiSzven strjenih
gozdnih kompleksov.

2d Pri ume&anju ukrepa R.6 v prostor se je potrebno izogibatovalnim gozdovom pri Brestanici pri
Komnu in gozdnim obmlem s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami da stopnji. Pri
umes$anju ukrepa Ro.7 se je treba izogibati varovalniozdpvom in gozdnim obmdgem s
poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami na lomtji. Poseg na kmetijska in gozdna zensige
potrebno pri ukrepih R.6, Ro.7 zmanjSati z racionalmestitvijo posamezne prometne infrastrukiure
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ter pri tem prednostno uporabljati zemiaSs slabSim pridelovalnim potencialom ter zersjif&zven
strjenih gozdnih kompleksov.

>

2.e Pri ume&anju ukrepa R0.9 v prostor se je potrebno izogibatovalnim gozdovom ob Paki i
Velunji in gozdnim obmg&em s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami hastopnji. Poseg n
kmetijska in gozdna zemljia je potrebno pri ukrepu R0.9 zmanjSati z raciomalmestitvijo
posamezne prometne infrastrukture ter pri tem pstho uporabljati zemljg s slabSim
pridelovalnim potencialom ter zemk& izven strjenih gozdnih kompleksov.

D

2.f Pri umes8anju ukrepa Ro0.18 v prostor se je potrebno izogi@pazdnim obmdjem s poudarjenim
lesno proizvodnimi funkcijami na 1. stopnji. Posegkmetijska in gozdna zemlj& je potrebno pr
ukrepih R0.18 in R0.17 zmanj3ati z racionalno uihajgt posamezne prometne infrastrukture ter |pri
tem prednostno uporabljati zeméiis slabSim pridelovalnim potencialom ter zerdji&zven strjenih
gozdnih kompleksov.

2.9 Pri ume&nju ukrepov R.3, R.5, R0.10, Ro. 13, Ro.14 \sfmose je potrebno izogibati varovaln
gozdovom ob Savi in Savinji ter J od Radomelj iredygm obmdéjem s poudarjenimi lesn
proizvodnimi funkcijami na 1. stopnji. Poseg na kijska in gozdna zemlji& je potrebno pri ukrepi
R.1, R.3, R.5, R0.10, Ro.11, Ro.13, Ro.14, Ro.18, {Zeleznica, Ro.11, Ro.15, U.4 zmanjSal
racionalno umestitvijo posamezne prometne infrastine ter pri tem prednostno uporabljati
zemlji&a s slabsSim pridelovalnim potencialom ter zers§jigven strjenih gozdnih kompleksov.

2.h Pri ume&nju ukrepov Ro.7, R0.10, Ro. 13, R0.20 v prostoljes potrebno izogibati varovalnim
gozdovom ob Savi in Savinji ter J od Radomelj, vaioi gozdov Idrijsko-Cerkljanskega hribovja jn
pri Borancih ter gozdnim obnigem s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami tha stopnji.
Poseg na kmetijska in gozdna zenthi§e potrebno pri ukrepih Ro.7, Ro.9, Ro.10, RoR%,20
zmanjSati z racionalno umestitvijo posamezne pramenfrastrukture ter pri tem prednostho
uporabljati zemlji8a z slabSim pridelovalnim potencialom ter zem§iSizven strjenih gozdnih
kompleksov.

3.a Pri ume&nju ukrepov R.3, R.5 v prostor se je potrebno itzaiy varovalnim gozdovom ob Savi |n
gozdnim obmg&jem s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami hastopnji. Poseg na kmetijska
in gozdna zemlji& je potrebno pri ukrepih R.1, R.3, R.5, U.4 - Zrlea zmanjSati z racionalno
umestitvijo posamezne prometne infrastrukture tertpm prednostno uporabljati zemi& sz
slabSim pridelovalnim potencialom ter zendli§zven strjenih gozdnih kompleksov.

3.b Pri ume&anju ukrepov R.10 v prostor se je potrebno izogilgatovalnim gozdovom ob Savi in
Savinji (R.10) in gozdnim obniem s poudarjenimi lesno proizvodnimi funkcijami tha stopniji.
Poseg na kmetijska in gozdna zenthi§e potrebno pri ukrepih R.8, R.10 zmanjSati Zaeino
umestitvijo posamezne prometne infrastrukture tetgm prednostno uporabljati zem§&s slabsSim
pridelovalnim potencialom ter zemk& izven strjenih gozdnih kompleksov.

3.c Pri ume&nju ukrepa R.1 v prostor se je potrebno izogipatidnim obmdjem s poudarjenimi lesnp

proizvodnimi funkcijami na 1. stopnji. Poseg na kijska in gozdna zemlji& je potrebno pri ukrepy
R.1 in Ro.17 zmanjSati z racionalno umestitvijo graszne prometne infrastrukture ter pri te
prednostno uporabljati zemki& s slabSim pridelovalnim potencialom ter zers§i§zven strjenih
gozdnih kompleksov.

4.a-g -

10.2 Zrak

SploSne usmeritve in omilitveni ukrepi za doseganjekoljskega cilja 3

Ne glede na dejstvo, da bo najiedelez k doseganju okoljskih ciliev v zvezi z m@wlnimi

zgornjimi mejami emisij onesnazeval na paginigprometa doseZen na podlagi obnove voznega parka

z vozili, ki izpolnjujejo vedno viSje okoljske stdarde, je treba v ukrepih Strategije nameniti

pozornost tistim ukrepom, ki bistveno vplivajo maisije onesnazeval, in sicer predvsem, da se:

* pri n&rtovanju in izvajanju ukrepov varstva okolja iz &#ygije zagotovi, da je pri izvajanju
storitev rednega nadzora stanja motornih vozil lit@imi pregledi dana velika pozornost
pregledom izpusnih plinov,

» cestni vozni park v javnem prometu redno obnavijda se pri nabavi novih vozil zagotovi, da so
ta v skladu s stanjem tehnike,

* omejuje dostop oziroma uporabo dostavnih lahkibotoi vozil v mestnih sredith, ¢e ne
izpolnjujejo okoljskih standardov, ki veljajo zaveovozila,
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» enaka pozornost kot spodbujanju uporabe javnegegieo v urbanih sredith namenja tudi
drugim oblikam trajnostne mobilnosti (kolesarjenjene za pe3ce ali cone, v katere imajo vstop
vozila z nE ali zelo malo emisijami onesnazeval — »low emisgione«).).

Z navedenim naj se dopolni sploSne ukrepe (ukeegkiupine 4).

Ker so ukrepi v&noma lokalnega zriaja, je priporéljivo, da se nekatere vkigitudi v PodrobnejSe
programe ukrepov zmanjSevanja onesnazenosti zRBIZD, ki se jih pripravi na podlagi Ze sprejetih
Odlokov o nértih za kakovost zraka na obtijin ¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka, in sicer:
» Odlok o n&rtu za kakovost zraka MO Kranj (Uradni list RS,148/13)

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka: MO Celje (Uradni list RS,1818/13)

e Odlok o n&rtu za kakovost zraka MO Novo mesto(Uradni list BtS]108/13)

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka: MO Maribor (Uradni list B%,108/13)

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka na obijiw Zasavja (Uradni list RS, St. 108/13)

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka na MO Murska Sobota (UradhRS, St. 88/13)

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka na obiijiwo MO Ljubljana (Uradni list RS, &t. 24/14)

ZmanjSanje zasebnega potniSkega prometa bi moitakeank od prioritet vseh ¥gh mest z velikim
Stevilom dnevnih migracij ljudi. Poleg ukrepov zaanjSanje zasebnega potniSkega prometa v mestih,
ki temeljijo na internalizaciji okoljskih stroSkom se nanaSajo nssovno omejevanje parkiranja in na
visoke parkirnine, bi morali pfeti z izvajanjem strategij za izboljSanje javneganpeta; tako
mestnega kot lokalnega. Ljudje bi pogosteje upgahbs$toritve javnega prometae bi bil le-ta
cenovno ugoden in ne bi dodatno oteZeval vsakodiggavtempa.

Specifiéni omilitveni ukrepi
Za doseganje okoljskega cilja 3 speawifiomilitveni ukrepi niso predvideni.

10.3 Podnebni dejavniki

Splo3Sne usmeritve in omilitveni ukrepi za doseganjekoljskega cilja 4

10.3.1 BlaZenje podnebnih sprememb

Pri pripravi ukrepov za doseganje ciljev iz Striede treba upoStevati takoimenovane indikativne
cilie zmanjSevanja emisij toplogrednih plinov, kb ga posamezne sektorje navedeni v predlogu
Operativnega programa ukrepov zmanjSanja emisipgpednih plinov v obdobju do leta 2020 s
pogledom do leta 2030. Indikativni sektorski cdinanjSanja emisij toplogrednih plinov so za promet
naslednji:

- hitro rast emisij je treba zaustaviti in zagotowvithanjSanje emisij toplogrednih plinov za 9 %
do leta 2020 glede na leto 2008 z uveljavljanjemep&v trajnostne mobilnosti,

- trend narafanja emisij toplogrednih plinov iz prometa je treblarniti tako, da se emisije
toplogrednih plinov nadalje ne bodo poake za vé kot 18 % do leta 2030 glede na leto 2005,
kar pomeni zmanjSanje za 15 % do leta 2030 gledeta2008,

- v ukrepe za doseganije ciljev iz Strategije je tredpaditi vizijo nadaljnjega zmanjSanja emisij
do leta 2050 za 90 %.

Za doseganje okoljske ciljne vrednosti, ki je zkt@eprometa opredeljena v Operativhem programu
ukrepov zmanjSanja emisij toplogrednih plinov v obg do leta 2020 s pogledom do leta 2030, so
posebej pomembni ukrepi za doseganje podciljevteffiia, ki so vklj@¢eni v posebni cilj st. 4
»lzboljSanje organizacijske in operativne struktpremetnega sistema za zagotovitéinkovitosti in
trajnosti sistema«, med katerimi je za blaZzenjenpbdih sprememb treba posebej izpostaviti ukrepe
za:

- vzpostavitev polnilnih postaj za alternativhaigay

- internalizacijo eksternih stroSkov in

- izvajanje omejevalne politike parkiranja vozilsbanem okolju.
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10.3.2 Prilagajanje podnebnim spremembam
V skladu z dolébami 5.¢lena Uredba (EU) St. 1315/2013 je treba ukrepetéffij@ n&rtovati na
n&in, ki je gospodaren z viri, kar med drugim pomed® se zagotovi ustrezno obravnavanje
obcutljivosti prometne infrastrukture na podnebne sgmbe ter naravne negeein nesrée, ki jih
povzrai ¢lovek. To pomeni, da je treba pridnvanju infrastrukture upoStevati ukrepe iz ocene
tveganja in prilagoditve, ki ustrezno izboljSajopodnost infrastrukture na podnebne spremembe,
Zlasti v zvezi s padavinami, poplavami, viharjisako temperaturo in vénskimi valovi, suso,
dvigom morske gladine in priobalnimi valovi. Za wda@epe novih ureditev prometne infrastrukture je
treba v skladu z 4Xlenom te Uredbe (EU) v smislu prilagajanja podnebspremembam:

- zagotoviti izdelavo analize ¢btljivosti prometne infrastrukture na podnebne smmbe in

- na podlagi rezultatov analize izvesti ukrepe iHagaditve, ki ustrezno izboljSajo odpornost

infrastrukture na podnebne spremembe.

Za doseganje okoljskega cilja v zvezi s prilagaenpodnebnim spremembam je treba zagotoviti:
» za prometno infrastrukturo v Sloveniji, da je dolgmo manj obutliva na posledice
ekstremnih padavin zaradi poplav ali nenadne zaswesti cestnih povrSin ter predvsem
ZelezniSko omreZje, da ni a&ltljivo na pojav Zleda,

* pri n&rtovanju vsake nove gradnje ali razSiritve obstega prometnega omrezja izdelavo
analize obutljivosti prometne infrastrukture na navedene eshe vremenske pojave ter na
podlagi rezultatov analize izdelatidgrtaukrepov za trajno zmanjSanje posledic teh pojavo

» da izvajanje ukrepov za zmanjSanjeatljiivosti prometnega omreZja na ekstremne vremensk
pojave postane ena od osrednjih nalog upravljanpeometnim omrezjem, pdemer mora
namen izvajanja teh ukrepov temeljiti predvsem maargSanju Skode, ki jo zaradi
nezmoznosti uporabe na podnebne spremembietlidega prometnega omrezja utrpijo
uporabniki tega omreZja, in

» da se med splodne ukrepe (ukrepi iz skupine 4)rateffiji doda ukrep o razvoju smernic,
metodologije in postopkov za ravnanje pri zbiramfiormacij o ekstremnih vremenskih
pojavih ter pri nértovanju in izvajanju ukrepov za zmanjSanjecuthjivosti prometne
infrastrukture na ekstremne vremenske pojave.

Specifiéni omilitveni ukrepi
Za doseganije okoljskega cilja 4 speagifiomilitveni ukrepi niso predvideni.

10.4 Voda

SploSne usmeritve in omilitveni ukrepi za doseganjekoljskega cilja 5

Z namenom omejevanjacinkov pritiska prometne infrastrukture na vire pitvode in s tem
prepreitve negativnih vplivov na kakovost pitne vodejsgri umeganju prometne infrastrukture v
prostor potrebno izogibati um&hju na vodovarstvena obttja.

Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je pateelizogibati ume&anju objektov na
obmaija, ogrozena zaradi poplav in z njimi povezane i@o¥ primeru poseganja v ta obtja je
treba dokazati, da se obsigestopnja poplavne ogroZenosti SirSega afjanme bo poslab3ala.
Navedeno usmeritev je potrebno upoStevati zaradij@vanja pritiskov prometne infrastrukture na
poplavno ogroZzena obrja in zagotavljanja, da se stopnja poplavne ogrogiposameznih obnip

ne poveéa.

Pri n&rtovanju posegov na obri&d izredno visoko, zelo visoko in visoko ranljivilodonosnikov je
potrebno pretiti in nacrtovati ustrezne tehéme resitve, ki bodo prepfevale negativne vplive tako v
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primeru gradnje in obratovanja kakor tudi v primézvednih dogodkov (npr: nesrez razlitiem
nevarnih snovi). Ob upoStevanju navedene usmektvenanjSa verjetnost onesnazenja podzemne
vode — zagotavljanje omejevanj&@nkov pritiska prometne infrastrukture na podzenaodo.

Prometna infrastruktura naj se ne uti@e¥ priobalna in obalna zemk& Tovrstni posegi lahko
povzraiijo bistvene vplive na ekoloSko stanje vodotokawanjSanje retenzijskih povrSin, kakor tudi
kumulativne vplive na biodiverziteto oba in ekosistemske usluge obéja Izjema je v skladu s
37.¢lenom Zakona o vodah mozna le na podlagi strokanemeljitve, da objekta ni moge umestiti
drugam ne da bi to povafito nesorazmerno visoke stroSke. Pri é&nau stroSkov je zato potrebno
upoStevati tudi stroSke krnitve ekosistemskih uslugorimeru poseganja v priobalni pas. Ob
upoStevanju navedene usmeritve bo darastroSkov bolj korekten in tudi ustrezno uraeien.
Predvidoma bo manj umghja v obalni in priobalni pas, kar bo prefiiee bistvene negativne vplive
na ekoloSko stanje vodotokov.

V okviru podcilja 4 naj se med ukrepe vodnega pttant®wda ukrep, ki bo trajno zmanjSal negativne

vplive na kakovost morja, kot na primer:

- usposobiti inSpekcijske sluzbe,

- nabava ustrezne opreme v primeru razlitij nevasnitvi v morje,

- izgradnja ustrezne infrastrukture za sprejem iagahje odpadnih snovi iz plovil,

-z ustreznim n&tovanjem in gradnjo pristaiSomogaiti cirkulacijo vodnih tokov in s tem
prepreiti evtrofikacijo.

V okviru drzavnih in lokalnih predpisov je trebapastavi ustrezne zakonske reSitve, vitjo z vrsto
dovoljenih plovil na motorni pogon za posamezenotold, n&in plovbe, varnost plovbe in nadzor
nad plovnim rezimom. Pri izgradnji pristafidirejanju plovnih poti in plovbi po celinskih vduge
potrebno prepketi predvsem vpliv na ekolosko stanje voda, vodmolrezno favno in floro, obnia

Z naravovarstvenim statusom, erozijo in poplavnmest. V izogib negativnim vplivom je treba
pripraviti strokovne podlage in omilitvene ukregdjwciti v predpise.

Z upostevanjem usmeritve bod&inki pritiska prometne infrastrukture na morje oargj

Specifiéni omilitveni ukrepi

Podcilji | Specifiéni omilitveni ukrepi

la Pri Ro.1, Ro.2, R.3 upoStevati: Obstaja velidgetnost, da se ob izvedbi ukrepa bistveno vphiaa
visoko ranljiv vodonosnik, zato je potrebnaiasu izdelave projektne dokumentacije izdelati oceno
ogrozenosti podzemne vode. Ocena naj obsega ttrézaa nain premostitve takSnega obtija v
skladu z varovanjem podzemne vode.

1b Pri Ro.1, Ro.2, Ro.13, R.3in A.2 upoStevatr Kbstaja velika verjetnost, da se ob izvedbi pikie
bistveno vpliva na visoko ranljiv vodonosnik, jetyatno vcasu izdelave projektne dokumentadije
izdelati oceno ogrozenosti podzemne vode, ki ¥kije tudi ustrezne tehtiie reSitve za varovanje
podzemne vode.
Pri A.3 upostevati: Natovati ustrezne tehéme reSitve, ki bodo prepfevale negativne vplive na
kopalne vode kopakSna SirSem obmigu Strunjana, tako ¥asu gradnje in obratovanja kakor tud| v
primeru izrednih dogodkov (npr: negrerazlitiem nevarnih snovi).

1c Pri R.3in Ro.12, Ro.2, R.1 upostevati: Ker ajsstelika verjetnost, da se ob izvedbi ukrepavbisd
vpliva na visoko ranljiv vodonosnik, je potrebnocasu izdelave projektne dokumentacije izde|ati
oceno ogroZzenosti podzemne vode. Ocena mora zajandatustrezen nan premostitve takSnega
obmaija v skladu z varovanjem podzemne vode.
Pri R.1, M.1 — M.4 upoStevati: Neovati ustrezne tehéme resitve, ki bodo prepfrevale negativne
vplive na kopalne vode kopati®ia SirSem obmigu Kopra, tako Wasu gradnje in obratovanja kakor
tudi v primeru izrednih dogodkov (npr: neseerazlitiem nevarnih snovi).

2.a Pri Ro.1, Ro.13, Ro0.16, R0.20 upoStevati: Kestaja velika verjetnost, da se ob izvedbi ukrepa
bistveno vpliva na visoko ranljiv vodonosnik,, jetgebno véasu izdelave projektne dokumentadije

izdelati oceno ogroZenosti podzemne vode. Ocena reafemati tudi ustrezen dia premostitve
takSnega obmija v skladu z varovanjem podzemne vode.

2.b

2.c Pri R.3 Ro.6, Ro.13, Ro.15, U.4, Ro.2 upoStewdr obstaja velika verjetnost, da se ob izvedbi
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ukrepa bistveno vpliva na visoko ranljiv vodonospiie potrebno véasu izdelave projektnt
dokumentacije izdelati oceno ogroZenosti podzenodevOcena mora zajemati tudi ustrezeéim

premostitve takSnega obifja v skladu z varovanjem podzemne vode.
Pri Ro.6 in Ro.7 upoStevati: Wdovati ustrezne tehéme reSitve, ki bodo preprevale negativne
vplive na kopalne vode, takodasu gradnje in obratovanja kakor tudi v primerednih dogodkov
(npr: nesreé z razlitiem nevarnih snovi).

2.d

@]

Pri R.6 upostevati: Ker obstaja velika verjstnaa se ob izvedbi ukrepa bistveno vpliva nakes
ranljiv vodonosnik,, je potrebno &asu izdelave projektne dokumentacije izdelati ocegimzenosti
podzemne vode. Ocena mora zajemati tudi ustrezé&in peemostitve takSnega obtfja v skladu z
varovanjem podzemne vode.

Pri Ro.7 upoStevati: Natovati ustrezne tehéme reSitve, ki bodo preptevale negativne vplive np
kopalne vode, tako &asu gradnje in obratovanja kakor tudi v primeredzih dogodkov (npr: nesfe
z razlitiem nevarnih snovi).

2.e

Pri Ro.9 uposStevati: Ker obstaja velika vegstnda se ob izvedbi ukrepa bistveno vpliva nakeos
ranljiv vodonosnik,, je potrebno &asu izdelave projektne dokumentacije izdelati ocegimzenosti
podzemne vode. Ocena mora zajemati tudi ustrez&in peemostitve takSnega obtfja v skladu z
varovanjem podzemne vode.

2.f

Pri R.1 upostevati: Ker obstaja velika verjethala se ob izvedbi ukrepa bistveno vpliva nakos
ranljiv vodonosnik,, je potrebno &asu izdelave projektne dokumentacije izdelati ocegimzenosti
podzemne vode. Ocena mora zajemati tudi ustrez&in peemostitve takSnega obtja v skladu z
varovanjem podzemne vode.

Pri R.1 in Ro.17 upoStevati: Ridovati ustrezne tehéme reSitve, ki bodo prepfevale negativne
vplive na kopalne vode kopati®ia SirSem obniju Kopra, tako \asu gradnje in obratovanja kakior
tudi v primeru izrednih dogodkov (npr: neseerazlitiem nevarnih snovi).
Pri Ro.18 upostevati: V primeru poteka po vplivnebbmaiju Regijskega parka Skocjanske jame|pa
je potrebno zagotoviti ustrezne tetmeé ukrepe, s katerimi je mozndinkovito prepreiti daljinsko
onesnazenje podzemne vode na ofjm8kocjanskih jam.

[@]

2.9

Pri R.1, R.3, R0.10, R0.12, Ro0.13, Ro.15, Wéstevati: Ker obstaja velika verjetnost, da se| ob
izvedbi ukrepa bistveno vpliva na visoko ranljivdemosnik, je potrebno ¥asu izdelave projektne
dokumentacije izdelati oceno ogrozenosti podzemodeyvOcena mora zajemati tudi ustrezetima
premostitve takSnega obifja v skladu z varovanjem podzemne vode.
Pri R.1 upoStevati: Natovati ustrezne tehéme reSitve, ki bodo prepfevale negativne vplive np
kopalne vode kopakiSna SirSem obmigu Kopra, tako Wasu gradnje in obratovanja kakor tudi v
primeru izrednih dogodkov (npr: negrerazlitiem nevarnih snovi).

2.h

Pri Ro.7 Ro.9, R0.10, Ro0.20 in Ro.21 upoStevatr obstaja velika verjetnost, da se ob izvedbi
ukrepa bistveno vpliva na visoko ranljiv vodonosnijke potrebno véasu izdelave projektng
dokumentacije izdelati oceno ogrozenosti podzenuaevOcena mora zajemati tudi ustreze&im
premostitve tak8nega obifja v skladu z varovanjem podzemne vode.

3.a

ukrepa bistveno vpliva na visoko ranljiv vodonosnile potrebno véasu izdelave projektn
dokumentacije izdelati oceno ogrozenosti podzenoueyvOcena mora zajemati tudi ustreze&im
premostitve takSnega obifja v skladu z varovanjem podzemne vode.

Pri R.1 upoStevati: Natovati ustrezne tehéme reSitve, ki bodo prepfevale negativne vplive n
kopalne vode kopakiSna SirSem obmigu Kopra, tako Wasu gradnje in obratovanja kakor tudi v
primeru izrednih dogodkov (npr: nesrerazlitiem nevarnih snovi).

Pri R.1, R.5, R0.12 in U.4 (Zeleznica) upaddtiewKer obstaja velika verjetnost, da se ob izv?b

D

3.b

Pri Ro.16 upoStevati: Ker obstaja velika veigst, da se ob izvedbi ukrepa bistveno vpliva sako
ranljiv vodonosnik, je potrebno §asu izdelave projektne dokumentacije izdelati ocegmzenosti
podzemne vode. Ocena mora zajemati tudi ustrez&in peemostitve takSnega obtja v skladu z
varovanjem podzemne vode.

3.c

Pri R.1 upoStevati: Ker obstaja velika verjstnaa se ob izvedbi ukrepa bistveno vpliva nakas
ranljiv vodonosnik, je potrebno &asu izdelave projektne dokumentacije izdelati ocegwzenosti
podzemne vode. Ocena mora zajemati tudi ustrezé&in peemostitve takSnega obtfja v skladu z
varovanjem podzemne vode.

Pri R.1 in Ro.17 upoStevati: Ridovati ustrezne tehéme reSitve, ki bodo prepfevale negativne
vplive na kopalne vode, takodasu gradnje in obratovanja kakor tudi v primerednih dogodkov
(npr: nesreé z razlitiem nevarnih snovi).

@]

4.a -9

10.5 Narava
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SploSne usmeritve in omilitveni ukrepi za doseganjekoljskega cilja 6 in 7

Za trajnostno ohranitev naravnega okolja in biodiete naj se izbor ukrepov prioritetno izvaja po

sled€éem vrstnem redu:

- rekonstrukcija obstojgh povezav ima prednost pred novogradnjami,

- gradnja vzporednih povezav z Ze obstimje cestami, Zeleznicami ima prednost pred uraefem
v naravno ohranjen prostor,

- v kolikor se ni mozno izogniti poseganju v neokmjgostor, naj se izogiba poseganju v varovana
obmaija, EPO in obmg&a naravnih vrednot,

- prednost naj se daje variantam, ki imajo manjSivwpk migracijske poti prostozigé Zivali
(takSne z daljSim potekom v tunelih, pokritih vikopiakSne ki sekajo manj migracijskih poti),
zagotoviti ustrezne prehode prostoZiteZivali, ki bodo v skladu s pozitivho izkazanakso na
obmaiju Evropske unije. Pred vsakimdntovanjem izgradnje ekodukta je treba izvesti $tudii
povzeti rezultate Ze opravljenih Studij, kar boatagljalo umestitev objekta na ustrezno mesto in
na ustrezen w#n (oblika, velikost ter ureditev objekta in okadc Pri n&rtovanju je potrebno
predvideti tudi objekte za prehajanje manjsih ZiydvoZivke, mali sesalci, plazilci), in sicer na
podlagi rezultatov Ze opravljenih Studij ali po qedi dodatnih raziskav.

Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je pateelizogibati ume&anju objektov v
obmaija naravnih vrednot. Z upoStevanjem usmeritve seofi@njalo zvrsti in lastnosti naravnih
vrednot.

Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je poteelizogibati ume&anju objektov v
zavarovana obnia. V kolikor je poseganje vanje neizogibno, in elikor to akt o zavarovanju
posameznega obrja dopuga, je potrebno upoStevati usmeritve, izh&aidn pogoje za varstvo
zavarovanih obmij narave, ki so podani z varstvenimi rezimi v getid aktih o zavarovanju. Z
upoStevanjem usmeritve se bo zagotavljalo varovamjarovanih obmiy.

Pri umeganju prometne infrastrukture v prostor se je pateelizogibati ume&anju objektov v
obmaija Natura 2000. Z upoStevanjem usmeritve se bo taslj@o varovanje povezanosti in
celovitosti obmeij Natura 2000.

V primeru, da je elektrifikacija ZelezniSke proga&movana na obmigu preletnih in selitvenih poti
ptic, je treba za preptieev trkov ptic z elektdnimi vodniki predvideti ustrezne teltnie reSitve. Z
upoStevanjem ukrepa bo manj3a izguba posameznitk@s@tic in s tem wja verjetnost doseganja
ali ohranjanja ugodnega stanja populacij. Verjdtioaseganija cilja ohranjanja biotske raznovrstnosti
bo veja.

Cas izvajanja posegov se kar najbolj prilagodi &ivkim ciklom Zivali in rastlin tako, da se:

- Zivalim prilagodi tako, da poseganje ne, altimn manjSi mozni meri, sovpada z obdobji, ko
potrebujejo mir oziroma se ne morejo umakaniti, Zlegasu razmnozevalnih aktivnosti, vzrejanja
mladitev, razvoja negibljivih ali slabo gibljivih razvamoblik ter prezimovanja,

- rastlinam prilagodi tako, da se omd&gosemenenje, naravno zasajevanje ali druge oblike
razmnoZzevanja.

Z upostevanjem ukrepa bodo motnje Zivljenjskih aikEivali in rastlin manjSe, s tem je verjetnost

doseganja ali ohranjanja ugodnega stanja populaijp. Verjetnost doseganja cilja ohranjanja

biotske raznovrstnosti je dja.

Skladno s ciliem Resolucije o nacionalnem prograsastva okolja 2005-2012 (Uradni list RS, &t.
2/06): »Poveéanje deleza zavarovanih ob#ijorazli¢nih kategorij za 10 % — na 22 % povrSine
Slovenije do leta 2014.«, ki Se ni bil doseZeny jerihodnjih letih préakovati povéanje obsega
zavarovanih obmij. Zaradi navedenega naj se, v izogib moznim Kkidin in negativnim vplivom
na doseganje okoljskih ciliev ohranjanja naraveggiza ume&anju prometne infrastrukture v
obmaja, ki so predlagana za zavarovanje.
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Prometna infrastruktura naj se ne uti@e¥ priobalna in obalna zemi&. Tovrstni posegi lahko
povzraii bistvene vplive na ekoloSko stanje vodotokov, ajsanje retenzijskih povrSin, kakor tudi
kumulativne vplive na biodiverziteto obia in ekosistemske usluge obéja Izjema je v skladu s
37.¢lenom Zakona o vodah mozna le na podlagi strokanemeljitve, da objekta ni moge umestiti
drugam ne da bi to povafilo nesorazmerno visoke stroSke. Pri &nau stroSkov je zato potrebno
upoStevati tudi stroSke krnitve ekosistemskih uslugorimeru poseganja v priobalni pas. Ob
upoStevanju navedene usmeritve bo darastroSkov bolj korekten in tudi ustrezno uraviiete
Predvidoma bo manj umghja v obalni in priobalni pas, kar bo prefiiee bistvene negativne vplive
na biodiverziteto obalnega in priobalnega pasu.

Pri izgradnji pristani& urejanju plovnih poti in plovbi po celinskih vddg potrebno prepidi vpliv

na vodne organizme, floro in favno na breZinahhabitate. Za plovne poti je potrebno izdelati
strokovne podlage, v katerih bo p&en vpliv plovbe na floro, favno in habitate terreg@pise vkljgiti
vse potrebne omilitvene ukrepe, ki sledijo iz stnakih podlag.

SploSne ukrepe na cestnem in ZelezniSkem omrezpotjebno dopolnili z ukrepom za ustreznejSo

zagito posameznih skupin prostoztie Zivali pred trki z vozili. Predlagamo, da se tva#egijo doda

nov ukrep z naslovom: Zagotavljanje migracijskitridorjev prostoziv&im Zivalim in varnosti pred
trki s prostozivéimi Zzivalmi. Z ukrepom se bo omogta povezljivost habitatov (ponovna
vzpostavitev ali ohranjanje migracijskih poti) vist zagotovilo doseganje okoljskih ciljev, ki se
nana3ajo na podéfe varstva narave. Predlagamo, da ima ukrep &edsebino:

- ZmanjSati fragmentiranost habitatov vrst z vzpastge prehodov za prostoZi¢e Zivali na
obstoje&ih prometnicah (predvsem za vrste iz skupin segaldtvozivke). Za ta namen se \Ce#i
fazi izvede Studija ali Ze povzamejo rezultati efjeanih monitoringov povozov prostoZivi
Zivali ter na podlagi izsledkov Studije uredijo ekii za prehajanje Zivali. V sklopu ukrepa se
pripravi tudi prioritetni seznarérnih tock povozov dvozivk, kjer se prednostno uredijo objek
prehajanje, vkljano z usmerjevalnimi ograjami. Za zagotovitev bolj&nosti v prometu (za
prepreitev trkov z velikimi sesalci) je, odvisno od lokjgcin gostote prometa, na neograjenih
prometnicah moZzna postavitev keémih odvr&al, zvanih opozorilnih naprav, svetlobnih
odsevnikov ali kombiniranih naprav.

- Pri novo nartovanih infrastrukturnih koridorjih zagotoviti admitev obstoj&ih migracijskih poti z
izgradnjo ustreznih objektov ali drugih ureditev p&hajanje prostoZivé Zivali (predvsem za
vrste iz skupin zveri, srnjadi, jelenjadi, netopujin dvoZivk). Za potrebe Bdovanja se Ze v
za&'etni fazi izdela namenska Studija (oz. povzameltateuZze opravljenih Studige ti obstajajo),
ki obsega podatke o vrstah, katerih migracija Ippsegom prizadeta, in usmeritve projektantu za
nartovanje objekta oz. ureditve (lokacijo, obliko, likest, zasaditev objekta in okolice in
podobno).
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Specifiéni omilitveni ukrepi

Podcilji

Specifiéni omilitveni ukrepi

la

Ukrep R.3 je treba tovati tako, da bo vpliv na celovitost in funkcanost varovanih obndg ¢im
manij3i 0z. ga ne bo (posebno pozornost namenitodfpn$marne gore).

Pri ukrepu R.8 upostevati slede Za preprétev trkov ptic z elektdinimi vodniki pri premo&anju
Drave je treba predvideti ustrezne teimai reSitve (npr. izvedba premostitve v Skatlastistakciji).

1b

Pri ukrepih R.5 in R.10, Ro.12 upoStevati: Zagiii ustrezne prehode prostozéite Zivali preko

prometne infrastrukture, ki bodo v skladu s pomritivzkazano prakso na obtijo Evropske unije.

Pri ukrepu Ro.12 upoStevati: Prioritetno naj seyala ukrepe javnega potniSkega prometa. V kol

je dograditev avtocestnega omreZja nujna, najesgs mozno, Siri Ze obst@je prometnice, posegan

v neokrnjen prostor se je potrebno izogibati v egjymoZni meri.

Ukrepa R.3 in Ro.12 je trebadntovati tako, da bo vpliv na celovitost in funkcainost varovanih

barja).

Pri ukrepu R.8 upostevati slede Za preprétev trkov ptic z elektdinimi vodniki pri premo&anju

Drave je treba predvideti ustrezne teimei reSitve (npr. izvedba premostitve v Skatlastistaukciji).

Pri ukrepu A.3 upostevati sleike

- Siritev letali€a je dopustna v primeru, da se oltargu Stevila potnikov, Stevilo letaliSkih opera
zman;jSa,

- v maksimalni mozni meri se izogibati poseganju asovano obmge Seoveljskih solin,

- prepreiti negativen vpliv na lastnosti obrja Se&oveljskih solin, zaradi katerih so te opredeljg
kot ramsarska lokaliteta, obije Natura 2000 in krajinski park,

- Siritev letali€a ni dovoljena v habitate, ki so pomembni za ofamajej biodiverzitete na obrjo
Setoveljskih solin.

kor

Cij

ne

1c

Pri ukrepih R.1, R.5 in R.10 uposStevati: Zagitoustrezne prehode prostoZtile Zivali preko
Zelezniske proge, ki bodo v skladu s pozitivno o prakso na obro Evropske unije.

Pri ukrepu R.8 uposStevati slede Za preprétev trkov ptic z elektdnimi vodniki pri premo&anju
Drave je treba predvideti ustrezne teimei reSitve (npr. izvedba premostitve v Skatlastistaukciji).
Pri ukrepu Ro.12 upoStevati: Prioritetno naj s@&la ukrepe javnega potniskega prometa. V kol
je dograditev avtocestnega omreZzja nujna, najesgg mozno, Siri Ze obst@je prometnice, posegan
v neokrnjen prostor se je potrebno izogibati v egjymoZni meri.

Ukrepa R.3 in Ro.12 je trebadntovati tako, da bo vpliv na celovitost in funkcainost varovanih

-

kor

2.a

Pri ukrepih R5 in Ro 14 uposStevati: Zagotow#tirezne prehode prostoztite Zivali preko zelezniske

in cestne infrastrukture, ki bodo v skladu s pweniti izkazano prakso na obtjo Evropske unij.
Pri ukrepu R.8 upoStevati slee Za preprétev trkov ptic z elektinimi vodniki pri premo&anju
Drave je treba predvideti ustrezne teimai reSitve (npr. izvedba premostitve v Skatlastistakciji).

2.b

Pri ukrepu Ro.4 upoStevati: Zagotoviti ustrezmrehode prostozivéh Zzivali preko prometne
infrastrukture, ki bodo v skladu s pozitivno izkaagprakso na obndgu Evropske unije.

2.c

Pri ukrepu Ro.7 upoStevati: Zagotoviti ustrezpeehode prostoziveh Zzivali preko cestng
infrastrukture, ki bodo v skladu s pozitivno izkaagprakso na obndgu Evropske unije.

Pri ukrepu Ro.15 upoStevati: Prioritetno naj s@&la ukrepe javnega potniskega prometa. V kol
je novogradnja nujna, naj s& je mozno, Siri Ze obstdje prometnice. Poseganju v neokrnjen pro
se je potrebno izogibati v nagjiemozni meri.

Ukrep R.3 je treba ratovati tako, da bo vpliv na celovitost in funkcainost varovanih obnggj ¢im
manjsi 0z. ga ne bo (posebno pozornost namenitbsjonsmarne gore).

kor
stor

2d

Pri ukrepu Ro0.7 upoStevati: Zagotoviti ustrezpeehode prostoziweh zivali preko cestne
infrastrukture, ki bodo v skladu s pozitivho izkaagrakso na obndgu Evropske unije.

2.e

Pri ukrepu R0.9 upoStevati: Zagotoviti ustregmehode prostozivwéh Zivali preko prometng
infrastrukture, ki bodo v skladu s pozitivho izkapgrakso na obndgu Evropske unije.

2.f

Pri ukrepu R.1, R0.17 in Ro.18 upoStevati: Zagiti ustrezne prehode prostozéile Zivali preko
Zelezni8ke in cestne infrastrukture, ki bodo v dulas pozitivno izkazano prakso na ohioo
Evropske unije.

Za ukrep Ro0.18 upoStevati: Cestodravati izven obmeja Regijskega parka Skocjanske ja
(obmaije je pod Unescovo z&®o in opredeljeno kot Ramsarsko moke$ V primeru poteka p
vplivnem obmeju Regijskega parka Skocjanske jame pa je potretagmtoviti ustrezne tehirie
ukrepe, s katerimi je moznainkovito prepreiti daljinsko onesnazenje podzemne vode na afjumn
Skocjanskih jam.

ne

=4

2.9

Pri ukrepih R.1, R5, R0.10, Ro.11, Ro.12Rm14 upoStevati slede: Zagotoviti ustrezne prehog

e
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prostoziveih Zivali preko prometne infrastrukture, ki bodskiadu s pozitivno izkazano prakso pa
obmaiju Evropske unije.
Pri ukrepu R0.15 upoStevati tudi: Prioritetno n@jwaga v ukrepe javnega potniSkega prometa. V
kolikor je novogradnja nujna, naj sée je mozno, Siri Zze obstdgje prometnice. Poseganju |v
neokrnjen prostor se je potrebno izogibati v ngjv@ozni meri.

Ukrep R.3 je treba ratovati tako, da bo vpliv na celovitost in funkcadnost varovanih obndg ¢im
manij3i 0z. ga ne bo (posebno pozornost namenitodpn$marne gore).

2.h Pri ukrepih Ro.7, R0.9 in Ro.11 upoStevati aled Prioritetno naj se vlaga v ukrepe javnega
potniSkega prometa. V kolikor je novogradnja nujma, sege je mozno, Siri Ze obsta@je prometnice
Poseganju v neokrnjen prostor se je potrebno iatigitnajveji mozni meri.

Pri ukrepih Ro.7, Ro.9, R0.10 in Ro.11 upoSteVati&e: Zagotoviti ustrezne prehode prostozitie
zivali preko prometne infrastrukture, ki bodo v akli s pozitivho izkazano prakso na oldjuo
Evropske unije.

3.a Pri ukrepih R.1, R5 in Ro0.12 je treba zagititaystrezne prehode prostoziile Zivali preko
prometne infrastrukture, ki bodo v skladu s ponitivizkazano prakso na obtfje Evropske unije.
Ukrepa R.3 in Ro0.12 je trebadntovati tako, da bo vpliv na celovitost in funkcanost varovanih

barja).

3.b Pri ukrepu R10 uposStevati slédeZagotoviti ustrezne prehode prostoiitieZivali preko zelezniske
proge, ki bodo v skladu s pozitivho izkazano praka@mbmdju Evropske unije.

Pri ukrepu R.8 upostevati slede Za preprétev trkov ptic z elektdinimi vodniki pri premo&anju
Drave je treba predvideti ustrezne teimai reSitve (npr. izvedba premostitve v Skatlastistakciji).

3.c Pri ukrepu R1 upoStevati sléde Na obmdju med Vrhniko in Logatcem je potrebno zagotoyiti
ustrezne prehode za prostodigezivali, ki bodo v skladu s pozitivho izkazano g@a na obmgju

Evropske unije. Pri Ro.17 zagotoviti migracijo guisvetih Zivali preko cestne infrastrukture.

4.a-g -

10.6 Zdravije ljudi

SploSne usmeritve in omilitveni ukrepi za doseganjekoljskega cilja 8

10.6.1 Kakovost zraka

Pri n&rtovanje prometne politike na obiijiln ¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka je potrebno v
zvezi z upravljanjem s prometom na obsiej@ prometnem omreZju in v zvezi z njegovim
vzdrZevanjem upoStevati:

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka MO Kranj (Uradni list RS,148/13)

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka: MO Celje (Uradni list RS,1818/13)

e Odlok o n&rtu za kakovost zraka MO Novo mesto(Uradni list BRtS]108/13)

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka: MO Maribor (Uradni list F%,108/13)

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka na obijiw Zasavja (Uradni list RS, St. 108/13)

» Odlok o n&rtu za kakovost zraka na MO Murska Sobota (UradhRS, St. 88/13)

* Odlok o n&rtu za kakovost zraka na obiijiwo MO Ljubljana (Uradni list RS, &t. 24/14)

V skladu z odloki bo za problemé&tia obmeja izdelan Podrobnejsi program ukrepov zmanjSevanja
onesnazenosti z delci PM(10). Te Programe je potrglii n&rtovanju prometne politike na SirSem
problematinem obmeéju upoStevati. Prednost pri izboru naj se namemiawti, ki bo zagotavljala
izboljSanje kakovosti zunanjega zraka ¥jeen obsegu.

Pri pripravi prostorskih aktov za nove infrastruktel posege ali za razSiritev obstgga prometnega
omreZja je za dosego cilja zmanjSanja onesnaZermstanjega zraka na vplivnem obfuo
obravnavanega posega potrebno upostevaticgesgoSne usmeritve:

- v ¢im vegji moZni meri zagotoviti ukrepe za zmanjSanje episinesnazeval (prep®vanje
nastajanja zgostitev v prometu, zagotavljanje dega prometa pri zmernih potovalni hitrosti
med 60 in 90 km/h, preusmeritve prometa),
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- na obmgijih s ¢ezmerno onesnazenostjo zunanjega zraka izvedlmpaikiza prepk@vanije
povetanja prometnih tokov na posameznih odsekih cestoega@Zja in uvajanje ukrepov za
prepoved vstopa motornih vozil (predvsem tovorniihyye ustrezajo okoljskim standardom za
nova vozila,

- izogibati se uma&&nju ukrepov na obntm poselitve, ki so ha onesnaZzenost zunanjega zraka
posebej otutljiva (stanovanjska pozidava, ob&@ za zdravstveno dejavnost, tudsg
obmaja).

Specifiéni omilitveni ukrepi

Podcilj

Specifiéni omilitveni ukrepi

la

1b

Zvezi z ukrepom Ro0.12 (avtocestno omrezje okglibljane) je treba na obniju aglomeracije
Ljubljana zaradi¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka zaradi zamgnjStevilacezmernih
dnevnih obremenitev zunanjega zraka z delci zagiotevajanje naslednjih omilitvenih ukrepov:

- nadzorovano omejevati hitrost cestnih vozilasu najvéje onesnazenosti zunanjega zraka z delci

na obmdaju aglomeracije Ljubljana,

- redno vzdrzevati avtocestne povrSinetis&éenjem ali z drugimi sredstvi z namenom, da
resuspenzija delcev zmanjSa v ngjivenozni meri, in

- zaradi zagotavljanja izboljSanja kakovosti zuegaj zraka na SirSem ob#jw avtocestnega omreZ|

se

a

okoli Ljubljane upoStevati tudi druge ukrepe iz RuzhejSega programa ukrepov zmanjSevanja

onesnazenosti z delci PM(10), ki bodo za promeghias in druge vire onesnazevanja izdelan
podlagi Odloka o natu za kakovost zraka na obtjw MO Ljubljana (Uradni list RS, St. 24/14).

1c - 2f

2.9

Zvezi z ukrepom Ro0.12 (avtocestno omrezje okglibljane) je treba na obmiu aglomeracije
Ljubljana zaradi¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka zaradi zAngnjStevilacezmernih
dnevnih obremenitev zunanjega zraka z delci zagiotevajanje naslednjih omilitvenih ukrepov:

na

- nadzorovano omejevati hitrost cestnih vozilasu najvéje onesnazenosti zunanjega zraka z delci

na obmdju aglomeracije Ljubljana,

- redno vzdrzevati avtocestne povrSineci&éenjem ali z drugimi sredstvi z namenom, da
resuspenzija delcev zmanjSa v n&jiveozni meri, in

- zaradi zagotavljanja izboljSanja kakovosti zuegaj zraka na SirSem ob#jw avtocestnega omreZ|

se

a

okoli Ljubljane upoStevati tudi druge ukrepe iz RuzhejSega programa ukrepov zmanjSevanja

onesnazenosti z delci PM(10), ki bodo za promeghias in druge vire onesnazevanja izdelan
podlagi Odloka o natu za kakovost zraka na obtjw MO Ljubljana (Uradni list RS, St. 24/14).

2.h

3.a

Zvezi z ukrepom Ro0.12 (avtocestno omreZje okplbljane) je treba na obmiju aglomeracije
Ljubljana zaradi¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka zaradi angnjstevilatezmernih
dnevnih obremenitev zunanjega zraka z delci za@btaxvajanje naslednjih omilitvenil
ukrepov:
- nadzorovano omejevati hitrost cestnih voziasu najvéje onesnazenosti zunanjega zrak

delci na obmdju aglomeracije Ljubljana,
- redno vzdrzevati avtocestne povrSingi&enjem ali z drugimi sredstvi z namenom, da
resuspenzija delcev zmanjSa v n&jiveozni meri, in

- zaradi zagotavljanja izboljSanja kakovosti zunaajegaka na SirSem obwja avtocestnega

omreZja okoli Ljubljane upoStevati tudi druge uleeig PodrobnejSega programa ukref
zmanjSevanja onesnazenosti z delci PM(10), ki bedoprometni sektor in druge vi
onesnazevanja izdelan na podlagi Odloka ¢rtnaza kakovost zraka na obijo MO
Ljubljana (Uradni list RS, St. 24/14).

3.b

V skladu z Odlokom o teu za kakovost zraka na obiw MO Maribor (Uradni list RS, St. 108/13
bo za MO Maribor izdelan PodrobnejSi program ukkepmanjSevanja onesnazenosti z delci PM(
Ta Program je potrebno pri&réovanju prometne politike za dosego podcilja 3b3&ipvati. Prednos
naj se nameni ukrepom, ki bodo zagotavljali izkmij& kakovosti zunanjega zraka \&jeen obsegu.
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10.6.2 Obremenitev s hrupom

SploSne usmeritve in omilitveni ukrepi za doseganjekoljskega cilja 9

Pri nartovanju politike razvoja prometne infrastruktuee potrebno za zmanjSanje obremenjenosti
okolja s hrupom v skladu z Direktivo 2002/49/ESpyaraino slovensko zakonodajo, Operativnim
programom varstva pred hrupom in v skladu z Urg@tid) St. 1315/2013 o smernicah Unije za razvoj
vseevropskega prometnega omreZja zagotoviti ukiepeispevajo:

-k zmanjSanju zunanijih stroSkov prometa in varstaija,

- k zmanjSanju izpostavljenosti prebivalcev na pogetih obmaij negativnim @inkom
tranzitnega cestnega in ZelezniSkega prometa

- in posledtno k zmanjSanju negativnilEimkov na zdravije in pautje ljudi.

Obremenjenost okolja s hrupom v Sloveniji je néjaeprav ob cestnem in ZelezniSkem omreZju,
obremenitev je Se posebej poama v urbanih sredith in na obmoéju pomembnejSih prometnih
vozli&. V skladu z Zakonom o varstvu okolja je powdtelj prekomerne obremenjenosti s hrupom
dolzan zagotoviti ukrepe za njeno zmanjSan