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Konéno porogilo o izvedbi éezmejne presoje

1. UVODNA POJASNILA

Strategija razvoja prometa v Republiki Slovenijup&ena med programe, ki imajo pomemben vpliv
na okolje, zato je bilo treba v skladu z Direkti2001/42/ES o presoji vplivov nekaterincnav in
programov na okolje, pred njenim sprejemom, v gasaiccelovite presoje vplivov na okolje presoditi
posledice vplivov v Strategiji kaovanih ukrepov na okolje.

Direktiva 2001/42/ES od drzadlanic zahteva, da se opredelijo in posvetujejo todiezmejnih
u¢inkih nartovanja planov in programov.

Tabela 1: Kljuéna dejstva 0 presojanem programu

Odgovornost Ministrstvo za infrastrukturo
Ime programa: Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji

Datum izdelave oktober 2014 (verzija 9.5), dopolnitve: april Z0fverzija 11.0) maj 2015 (verzija 11.1),
julij (verzija 11.2)

Postopek odl&anja: predlog sprejme vliada

Namen programa: dolcgi strateSko vizijo razvoja prometne infrastrukturBS
Razlog za pripravo: celovitost implementacije prometne politike
Predmet: izvajanje ukrepov evropske prometne politike

Obdobje natrtovanja: 2014 do 2020 z vizijo do 2030

Obmocje: Republika Slovenija
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Slika 1: Prikaz Republike Slovenije in drzav na kaere meji
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Konéno porogilo o izvedbi éezmejne presoje

2. KRATEK OPIS STRATEGIJE RAZVOJA PROMETA V RS

Strategija razvoja prometa v RS je izdelana z namen

» opredeliti celovit razvoj prometa in prometne istrakture do leta 2030;

* na podlagi tega zagotoviti redno in enakomernaniimanje prometne infrastrukture;
» zagotoviti podlago zarpanje EU sredstev v finani perspektivi: 2014-2020.

Vizija prometne politike Republike Slovenije je héfana kot zagotavljanje trajnostne mobilnosti
prebivalstva in oskrbe gospodarstva. Zaradi cedogliravnave specifiih problemov, povezanih s
prometom in prometno infrastrukturo, so v Straiegipmetni ukrepi predvideni teno za sedem
prometno-gravitacijskih obngq, in sicer:

1. Severovzhodna Slovenija zajema statistiregiji Stajersko in Pomurje. Obrje je dobro
povezano z avtocestnimi povezavami tako na mednard@EN-T) kot tudi regionalno
omrezje. ZelezniSka koridorja Pragersko—Maribor#ifein Pragersko—Hodo3 sta del
jedrnega TEN-T omreZja, zato je potrebno zagotawitrezno zmogljivost in skladnost s
TEN-T standardi. Kohezijskemu sregli§ Maribor je potrebno zagotoviti ustrezne
multimodalne primestne in mestne povezave.

2. Jugovzhodna Slovenija zajema Spodnjeposavsko tetatisregijo in del statistne regije
Jugovzhodna Slovenija (Bela Krajina). Glavno teZavedstavlja dostopnost obtija Bele
Krajine do regionalnega sred&Novo mesto in avtocestno omreZzje (3. razvojna os)

3. Severozahodna Slovenija zajema Gorenjsko statistiegijo, pricemer je obmge Kranja in
Skofje Loke méno povezano tudi z glavnim mesto Ljubljana. Glawedavo predstavlja
predvsem enotirna ZelezniSka proga Ljubljana—Jesgiki predstavija ozko grlo za tovorni
promet in izboljSanje ravni uslug za potniski promEeZave se pojavljajo tudi s primestno
povezavo Skofije Loke do Ljubljane, turistih sredi Bohinja in Bleda in obmga
Cerknega.

4. Obma:je GoriSke pokriva gorisko stati&tio regijo, kjer glavno teZzavo predstavlja dostopnos
doline reke Sée do regionalnega sred@&@Nove Gorice in osrednje Slovenije (4. razvojna 0s

5. Najvesji problem Koroske je dostopnost do avtocestnegaedja, ki je slaba tako zaradi
doseZene prepustnosti na nekaterih odsekih kafikl&brakteristik (3. razvojna 0s).

6. Na obmdju Primorske sta naj¢@@ problema prepustnost koridorja Koper—Ljubljarea z
tovorni promet (predvsem obstdge ZelezniSke proge) in povezave do tutish sredig in
meje s Hrvasko.

7. Obmaje osrednje Slovenije presega samo ofjmostatisttne regije, saj zajema tudi
Notranjsko, obmge Kocevja (3A razvojna os), Zasavje in spodnjo StajeréRelje), kjer
prometni tokovi veéinoma gravitirajo proti Ljubljani. Glavno teZavo kta predstavlja
predvsem dostopnost do Ljubljane (ljubljanski aesioi obr@d, primestne in regionalne
povezave) in nizka raven usluge javnega prometa.
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Konéno porogilo o izvedbi éezmejne presoje

Slika 2: Prometno gravitacijska obmdja, za katera so dol@eni speciféni problemi in ukrepi

V_postopku celovite presoje vplivov na okolje sti bnalizirani sled& cilji in podcilji Strategije
razvoja prometa v Republiki Sloveniji:

e Posebni cilj st. 1: 1zboljSanje prometnih povezauskladitev s sosednjimi drzavami:
- Podcilj 1a: Odprava zastojev na meji
-Podcilj 1b: IzboljSanje dostopnosti mednarodnegalkragevnega potniSkega prometa
(vklju¢no s tranzitnim prometom)
-Podcilj 1c: IzboljSanje dostopnosti mednarodnegalkragevnega tovornega prometa
(vklju¢no s tranzitnim prometom)

» Posebni cilj st. 2: 1zboljSanje drzavne in regiorgbovezanosti znotraj Slovenije:
- Podcilj 2a: Severovzhodna regija
- Podcilj 2b: Jugovzhodna regija
- Podcilj 2c: Severozahodna regija
- Podcilj 2d: GoriSka
- Podcilj 2e: Koroska
- Podcilj 2f: Primorska
- Podcilj 2g: Osrednjeslovenska regija
- Podcilj 2h: dostopnost znotraj regij (do regionalsredig)

e Posebni cilj 5t. 3: I1zboljSanje dostopnosti potrikln glavnih mestnih aglomeracij in znotraj njih:
- Podcilj 3a: Ljubljana
- Podcilj 3b: Maribor
- Podcilj 3c: Koper
e Posebni cilj st. 4: IzboljSanje organizacijske ipemtivhe strukture prometnega sistema za
zagotovitev dinkovitosti in trajnosti sistema:
- Podcilj 4a: Prilagoditev zakonodaje, pravil, standda evropskim zahtevam in najboljsa
praksa
- Podcilj 4b: IzboljSanje organizacijske strukturstaina in sodelovanje med ustreznimi
delezniki
- Podcilj 4c: IzboljSanje operativne strukture siskem
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Konéno porogilo o izvedbi éezmejne presoje

- Podcilj 4d: I1zboljSanje varnosti prometnega sistema
- Podcilj 4e: ZmanjSevanje/ublaZzitev vplivov na okol
- Podcilj 4f: 1zboljSanje energetskeéinkovitosti

- Podcilj 4g: Finatina vzdrZznost prometnega sistema

V Strategiji so za vsakega od 21. podciliev delte skupine prometnih ukrepov, ki se delijo na
splodne ukrepe in ukrepe, ki zadevajo Zeleznicstocgavni promet, zkmi in vodni promet ter urbana
sredi€a. Vsi prometni ukrepi so bili presojani v postomlalovite presoje vplivov na okolje.

3. UGOTOVITVE OKOLJSKEGA PORO CILA GLEDE CEZMEJNIH
VPLIVOV

V ¢asu postopka celovite presoje vplivov na okoljegetovljeno, da so mozni pozitivni in negativni
¢ezmejni okoljski vplivi. Prometni ukrepi v Strat@grazvoja prometa so bili pripravijeni na
strateSkem nivoju, zato seasu izdelave okoljskega pdila ni bilo moZno z gotovostjo opredeliti do
verjetnosti pojavacezmejnih vplivov, to bo z gotovostjo mozno Sele astkejSih fazah priprave
projektne dokumentacije.

V tabeli 2 je prikaz mozZniltezmejnih vplivov na okoljske cilie za prometne yeaeznotraj
posameznega podcilja. 1z preglednice je razvidreobdbili mozni predvsem negativni vplivi na
obremenitev s hrupom, vodo, naravo in krajino, gmem ukrepu pa tudi na prebivalstvo. Trajni
pozitivni vplivi se bodo odraZali na kakovost zrakapodnebne spremembe ter na zdravje ljudi in
prebivalstvo. S stalé& zdravja ljudi bodo imeli pozitiven vpliv prometokrepi, s katerimi se bo
izboljSala pretdnost na mejnih obndih (pozitiven vpliv na kakovost zraka in zmanj&n]
obremenitve s hrupom). Izvedba ostalih prometnirep&v predvidoma ne bo imel@®zmejnega
vpliva na okoljske cilje.

Tabela 2: Prikaz ugotovljenih éezmejnih vplivov

1CIU 2CIU 3CIU 4CIL

OKOLIJSKI CILJI/PODCILJI STRATEGUE

1.b
2.b
©
.d
e

f

g

h

1.a
1.c
2.a

OC 1 - TLA IN MINERALNE SUROVINE (TRAJNO GOSPODARIENIE Z ZEMLIISCI)

OC 2 - TLA IN MINERALNE SUROVINE (IZKORISCANJE NARAVNIH VIROV)

0OC 3 —2zRAK [+

OC4 - PODNEBNI DEJAVNIKI [

OC5-vobAa

OC 6 — NARAVA (OHRANJANJE BIOTSKE RAZNOVRSTNOSTI)

OC 7 —NARAVA (VAROVANJE 0BMOCI Z NARAVOVARSTVENIM STATUSOM)

OC 8 - ZDRAVIE — ZRAK

OC9 - ZDRAVIE — HRUP

OC 10 - PREBIVALSTVO IN MATERIALNE DOBRINE

OC 11 - KULTURNA DEDISCINA

OC 12 — KRAJINA

Legenda: (-) - vpliv je negativen, (+) - vpliv jeztiven, &) - vpliv je pozitiven in negativen

Ob upostevanju usmeritev in omilitvenih ukrepov duidenih v Okoljskem poftilu za celovito
presojo vplivov na okolje za Strategijo razvoja meta v Republiki Sloveniji (Aquarius d.o.
Ljubljana, julij 2015), bodaiezmejni vplivi zmanjSani do te mere, da bo vplivegpmljiv oziroma
vplivov ne bo.

o
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Opis moznih é&ezmejnih vplivov po posameznih okoljskih vidikih

Tla in mineralne surovine

Cezmejnih vplivov na tla ne bo, saj se ukrepi najgkuposege v kmetijska in gozdna zend§is
znotraj ozemlja Slovenije. V zvezi z rabo mineralsurovin in ravnanjem z zemeljskim izkopom ter
gradbenimi odpadktezmejnih vplivov ne bo, ker se bo ravnanje z odpazkajalo bodisi na
gradbig€ih prometne infrastrukture ali pa v napravah zadel@/o odpadkov na ozemlju Republike
Slovenije.

Zrak

Cezmejni vplivi zaradi transporta onesnazeval preteja Republike Slovenije se bodo zmanj3ali
sorazmerno zmanjSanju emisij onesnazeval iz promatadi izvajanja ukrepov Strategije. Trajen
pozitiven vpliv na kakovost zraka v Avstriji, IteJiMadZarskem in na Hrvaskem bodo imel predvsem
ukrepi, predvideni v podciljih 1a, 1bin 1c.

Podnebni dejavniki

Stopnja zmanjSanja emisije toplogrednih plinov inrpeta je usklajena z mednarodnimi zavezami
Republike Slovenije, da prispeva svoj delez k bigz@odnebnih sprememb, zato &Ezmejni vpliv

na podnebne dejavnike zaradi izvajanja ukrepovt&lij@ pozitiven. Trajen pozitiven vpliv na
podnebne spremembe bodo imel predvsem ukrepi pleniw podciljih 1a, 1b in 1c.

Voda

Mozni socezmejni vplivi na kemijsko stanje podzemnih in gonskih voda, vkljgno z morjem, v
primeru da pride do onesnaZenja vodnih tokov (hpntinuirano spiranje nevarnih snovi, ki so
posledica prometne obremenitve, izlitje nevarnibvsrzaradi izrednega dogodka) v smeri sosednjih
drzav. Prav tako so moziézmejni vplivi na ekolosko stanje povrSinskih vadarimeru posegov, ki

bi povzraili vplive na hidroloski rezim povrSinskih vodéez mejo in tudicezmejni vplivi na
koli¢insko stanje podzemnih voda.

Potencialnicezmejni vpliv na vode je v primeru neupoStevanjmerstev in omilitvenih ukrepov za
varstvo okolja ocenjen pri sletla ukrepih:
- R.1 Koper — Ljubljana (podcilji 1.c, 2.f, 2.9, 33&¢) - vpliv na Italijo;
- R.6 Divata-SeZana (podcilji 1a, 1c, 2d, 2f): mozen vplivopoalzemne vode na italijanski
strani meje - vpliv na Italijo;
- R.7 Pragersko-Hodo$ (podcilji 1a, 1c, 2d, 2f): mo¥pliv na Veliko Krko na madzarski
strani meje - vpliv na MadZzarsko;
- Ro.2 predor Karavanke (podcilji 1a, 1b, 1c, 2c)Zemovpliv na vodovarstvena obtsja in
podzemne vode na avstrijski strani meje - vplivAwatrijo;
- Ro. 17 cestno omreZje okoli Kopra (podcilji 2f, 3@ovezava Koper — Dragonja,
potencialni vpliv na Dragonjo - vpliv na Hrvasko.;
- M.1-M.4 ureditve na obniju Luke Koper (podcilj 1.c): mozni negativni vplivudi na
italijanski strani - vpliv na Italijo;
- M.6 Vzpostavitev celinske plovne poti v mednaroda@tegoriji po reki Savi med
BreZicami in Obrezjem (podcilj 1.c): moZni negativplivi na kakovost reke Save.

Narava

Gradnja avtocest, hitrih cest in Zeleznic, ki nanbéle urejenih ustreznih prehodov za prostaive
Zivali, bi lahko povzréile negativne vplive tudi v sosednjih drzavah (Hika, Avstrija). Negativni
vplivi so mozni predvsem na velike zveri, kateriflljznjski prostor je zelo obseZen, in ki migrirajo
preko ve€ drzav (dinarsko — alpski prostor za medveda, iisaolka). Nove trase v prostoru bi
dodatno fragmentirale Zivljenjski prostor velikilvezi in prepreéile njihovo migriranje. Zapiranje
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koridorjev velikih zveri bi lahko trajno onemogim prehajanje osebkov med posameznimi
populacijami. Ohranjanje koridorjev velikih zved plolgoréno pomembna naravovarstvena naloga
evropskega pomena, saj omégm prehajanje osebkov med posameznimi populacij@ovezava
med novo nastajajimi populacijami velikih zveri v SirSem alpskem ptoru in vitalnimi dinarskimi
populacijami je kljgna za nadaljnji obstoj velikin zveri v srednjeexskem prostoruCezmejni
negativni vpliv na povezanost populacij je mozeirizwedbi ukrep R.1 (podcilji 1.c, 2.f, 2.9, 3.acB

Zdravje ljudi

Kakovost zraka: Izvajanje ukrepov za doseganje ciljev Strategijenboobmdju mejnih prehodov
zmanjSalo zgostitve v cestnem in ZelezniSkem pronmes tem zmanjSalo negativen vpliv na kakovost
zraka na teh obndgih. Ker obma@ja mejnih prehodov tudi sicer niso spoznana kot atjan kjer
kakovost zunanjega zraka ne bi dosegala predpisdoifskih standardov, bo vpliv izvajanja ukrepov
na kakovost zunanjega zraka pozitiven. Trajen pezitvpliv na kakovost zraka v Avstriji, Italiji,
MadZarskem in na HrvaSkem bodo imel predvsem ukmegalvideni v podciljih 1a, 1b in 1c.

Obremenitev s hrupom: Potencialnicezmejni vpliv na pow&anje obremenitve s hrupom je ocenjen
pri treh ukrepih:

- R.1, Koper - Ljubljana (podcilji 1c, 2f, 2g, 3a,)3ao/pliv na Italijo;

- Ro.21, mestno omrezje Nova Gorica (podcilja 2d,-2hgliv na Italijo;

- A3, Letali¥e Portoroz — podaljSanje vzletno pristajalne sf{peelcilj 1b) - vpliv na Hrvasko.

Pri ukrepu R.1 (Koper — Ljubljana) jgezmejni vpliv na powsano obremenitev s hrupom moZen
zaradi poteka koridorja ZelezniSke povezave vzdw@lianske meje (Vinjan, Glirgca). Podobno
velja za obvozno cestno omrezje mesta Nova Gdkigapteka v bliZini goste pozidave mesta Gorica
na italijanski strani meje.

Potencialnicezmejni vpliv je ocenjen tudi za ukrep A.3 (Let&disPortoroz), saj bi se s pa@amjem
kapacitete PortoroSkega letahSlahko poveéala tudi obremenitev s hrupom na tutisém obmgju
Savudrije.

Za ukrepe R.1, Ro.21 in A.3 je treba pri pripranagiorske in izvedbene dokumentacije zagotoviti vse
potrebne omilitvene ukrepe, d@zmejnih vplivov na obremenjenost okolja s hrupoenbo. Ob
upoStevanju usmeritev in omilitvenih ukrepgazmejnih vplivov ni piakovati.

S stali§a varstva pred hrupom bodo imeli pozitiweizmejni vpliv v Avstriji, Italiji in na HrvaSkem
ukrepi Ro.1 (avtocesta DraZenci - GruSkovje), Rprador Karavanke), Ro.17 (cestno omreZje okoli
Kopra, navezava somestja Koper—lzola—Piran (pozeragd Jagodjem in Lucijo na AC sistem) in
Ro0.18 (povezava llirske Bistrice z avtocestnim esigim), saj bodo izboljSali pretoost mejnih
obmagjih, ki je problematina predvsem v obdobju poletne tukie konice, posledno pa bo ob
meddrzavnih cestnih povezavah na obmejnih afimeanjsa tudi obremenjenost okolja s hrupom.

Prebivalstvo in materialne dobrine

Na prebivalstvo in materialne dobrine bodo imedjen pozitiven vpliv ukrepi predvideni v podciljih
la (Italija, HrvaSka, Avstrija), 1b (Hrvaska, Augt) in 2f (Hrvaska). Pri izvedbi ukrepa A.3 (jpmokl
1b) je vpliv lahko negativen in pozitiven (Hrvaska)

Podcilj 1a: Odprava ozkih grl v ZelezniSkem promé@Ri2, R.3, R.6, R.7, R.8) bo imel pozitiven
¢ezmejni vpliv, ker se bo izboljSala gospodarskagzava s sosednjimi drzavam. Ukrepi izvedeni na
cestah (Ro.1, Ro2, Ro.18) bodo trajno vplivali mjSo pret@énost prometa na mejnem prehodu s
Hrvagko in ltalijo ter zagotavljali w§o varnost v predoru Karavankéezmejni vpliv bo pozitiven.
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Podcilj 1b: Z izvedbo tunela Karavanke (Ro.2) sepbmmetna varnost v tunelu izboljSala, avtocesta
DraZzenci-GruSkovje (Ro.1) pa bo prispevala k iZaiju mednarodne povezave s Hrvasko.
Preureditev in dograditev infrastrukture na letalidoZe Pénik (A.1) in letali¥u Portoroz (A.3) bo
pozitivno vplivala z vidika povezanosti z mednarimdinetali&i in omogd@ala hitrejSi pretok ljudi in
blaga. BoljSa povezanost let&kS PortoroZz bo pozitivno vplivala na razvoj turiziedi na delu
Hrvaske Istre, a poslab3ala kakovost bivalnegaakbtup letal).

Podcilj 1c, 2f: Vpliv botezmejen (Hrvaska), saj bo cestna povezava Postpia Bistrica-Sapjane
(Ro.18) izboljSala prometno povezavo (predvseriasu turisitine sezone) - pozitiven ekonomski
ucinek.

Kulturna dediSéina

Cezmejnih vplivov na ohranjanje obsega in &imasti objektov in obméij kulturne dedigine pri
vseh podciljih ne bo, saj ukrepi narekujejo posegenotraj ozemlja Slovenije, obi&ja varstva
kulturne dedi&ine pa nimajatezmejnega poteka.

Krajina

MozZen je vpliv na vidno zaznavanje krajinske slikeumeganju prometne infrastrukture v obmejni
prostor, v kolikor gre za umestitev infrastruktwegjega obsega v obmie, ki je prostorsko dobro
vidno iz Italije (ukrep St. R.1 - Zeleznica Kopédtjubljana). Podcilji, ki vsebujejo ukrep R.1 sa, 2f,
29, 3ain 3c.

4. POTEK CEZMEJNE PRESOJE

V ¢asu postopka celovite presoje vplivov na okoljagetovljeno, da bo izvajanje prometnih ukrepov
lahko imelo cezmejne okoljske posledice na okolje v Republikis#yi, Republiki MadZarski,
Republiki Hrvaski in Republiki Italiji.

V skladu z Direktivo 2001/42/ES je ministrstvo, giojno za okolje, Ze junija 2014, ¢elo s
postopkom¢ezmejnega posvetovanja po protokolu o strateSlSojireplivov na okolje. Republiki
Avstriji, Republiki Madzarski, Republiki Hrva3ki ifRepubliki Italiji so bila junija 2014 poslana
obvestila 0 moZznosti vklijtitve v postopek celovite presoje vplivov na okolg&ljucno s porgilom
»lzhodi€a za izdelavo okoljskega pdita«, prevedenim v angleski jezik. Obvestila o nmustn
vkljugitve po posameznih drzavah in obrazec za notifj@asw v prilogi 1.

Okoljsko porgilo je prvi¢ posredovano v mnenje na ministrstvo, pristojnokaalje konec julija 2014.
Ministrstvo je pozvalo k pripravi mnenja relevanthgezZnike, in sicer Ministrstvo za kulturo, Zavod
RS za varstvo narave, Urad za upravljanje z vodimjstrstvo za zdravje in Zavod za gozdove
Republike Slovenije. Po pridobitvi mnenja navededgteZnikov je ministrstvo, pristojno za okolje v
dopisu St. 35409-24/2012/40, z dne 26.9.2014, azdahtevo za dopolnitev okoljskega pola. Na
podlagi dopisa so izvedeni usklajevalni sestankdapolnitev okoljskega potda. Na dopolnjeno
okoljsko pordilo je ministrstvo, pristojno za okolje izdalo mijero ustreznost (5t. mnenja 35409-
24/2012/45, z dne 14.11.2014).

Po pridobitvi pozitivnega mnenja je okoljsko p&to prevedeno v angléo in posredovano
ministrstvom sosednjih drzav v postopskzmejne presoje.

Javna razgrnitev Okoljskega pordila in Strategije je potekala Wasu od 15. 12. 2014 - 31. 1. 2015.
V ta namen sta ministrstvi, pristojni za prometza okolje na svojih spletnih straneh objavili
Strategijo (verzija 9.5 iz oktobra 2015) in Okobslporailo (oktober 2015) v slovenskem in
angleskem jeziku.
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5. ODZIVI DRZAV VKLJU CENIH V POSTOPEK CEZMEJNE
PRESOJE

V postopkucezmejne presoje so sodelovale Stiri drzave: Refpml#lvstrija, Republika MadZarska,
Republika Hrvaska in Republika Italija. V skladiESPOO konvencijo drzave pakujejo, da bodo
vkljucene v postopek presoje vplivov na okolje v nadédjfgzah priprave projektne dokumentacije.

Originalni odzivi (dopisi) drzav vkljtenih v postopekezmejne presoje so priloZeni v prilogi 2. Opis
poteka postopka, vklfino z obrazloZitvijo upoStevanja prejetih pripomdyjnadaljevanju.

» Republika Avstrija
Republika Avstrija je po elektronski posti dne 272015 na ministrstvo, pristojno za okolje
posredovala obvestilo, da se ne bo Wilauv postopek celovite presoje vplivov na okolje.

» Republika MadZarska
Republika MadZarska je dne 13. 3 2015 na minigirspristojno za okolje posredovala dopis, v
katerem ugotavlja, da so v Okoljskem poiko upoStevana njihova predhodna pripsila V dopisu so
izpostavili moZne trajne vplive podnebnih spremémbpozorili na trajnostno getovanje predvsem
ZelezniSke infrastrukture. Tovrstni vplivi so b#e obravnavani v Okoljskem p@itu v poglavju
8.1.3.1 Prilagajanje podnebnim spremembam, zatcg¢ajeno, da je postopek zakkun. Dopolnitve
niso potrebne.

» Republika Hrvaska
Republika HrvaSka je dne 21.5.2015 na ministrgtvistojno za okolje posredovala dopis, v katerem
ugotavljajo, da soglaSajo s Strategijo, a je patogred njeno potrditvijo upoStevati Se nekaj pmipo

Ministrstvo za infrastrukturo je Republiki Hrvaskidopisom obvestilo o &au upoStevanja njihovih
pripomb pri dopolnitvi Strategije (priloga 3), ircsr:

- Koridor Xa je pravilno narisan, vsaj kar séetislovenskega pojmovanja tega koridorja, pa
tudi dokumenta iz Helsinkov, kjer so bili ti korigiousklajeni (leta 1997): Slovenija je
namre& vedno trdila, da koridor Xa Gradec - Maribor - Fely poteka preko Zidanega
Mosta (in ne preko Krapine kot je predlagano snstkirvaske). Ta potek je tako narisan
(preko Zidanega Mosta) tudi v veljavni TEN-T uredldi315/2013). Dopolnitve niso
potrebne.

- Dejstvo je, da je odsek AC Ptuj-Gruskovje v gradimjbo zagotovo katan do leta 2020.
Pripomba je upoStevana pri dopolnitvi Strategije.

- Tekst v zvezi z vstopom Hrvaske v EU je popravlj&ripomba je upoStevana pri
dopolnitvi Strategije.

-V Strategiji je navezava na istrski ipsilon Z&mavana preko MMP Dragonja. Dopolnitve
niso potrebne.

» Republika Italija
Republika Italija je dne 15.5.2015 na ministrstyoistojno za okolje posredovala dvelopisov s
pripombami ( pripombe se v dopisih podvajajo).

Ministrstvo za infrastrukturo je Republiko Italipp dopisom obvestilo o &eu upoStevanja njihovih
pripomb pri dopolnitvi Strategije (priloga 3), ircsr:

- Glede zahteve po dodatni péui kapacitet tako cestne kot ZelezniSke infragtie v
povezavi z vedno ¥§im volumnom prometa, ki se kaze v Luki Koper inpevezavi z
italijanskim avtocestnim omreZjem, je v Strategijipoglavju 0 nacionalnem prometnem
modelu prihodnja zasedenost avtocestne in Zeleznikastrukture nata@no opredeljena
(torej tudi v povezavi s pretovorom v pristanisKoper. Bistvenega vpliva na avtocestno
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omrezZje ltalije, zaradi po¢evanja pretovora v pristagi$ Koper, ni préakovati. Dopolnitve
niso potrebne.

- Glede informacij v zvezi z drugim Zelezniskih tirara odseku Koper-Diva (ukrep R.1), je
italijanska stran vse informacije Ze prejela v olviezmejne presoje pri presoji vplivov na
okolje za ta projekt in Slovenija z dodatnimi infaacijami ne razpolaga. Dopolnitve niso
potrebne.

- Pri projektu Adria A gre z&ezmejne potniSke povezave med slovenskimi in dadikimi
obalnimi regijami oz. mesti v obliki lahke Zelezai¢tramvaj) in ne za tovorno Zeleznisko
povezavo. Studija v zvezi z lahko progo 3e potekae ni podanih dokeénih rezultatov.
Dopolnitve niso potrebne.

- Z navedbo italijanske strani, da je potrebno »vezavi z ukrepom R.6 Diva—SeZana
upoStevati potrebo po razSiritvi tega segmentaijdar kot sestavnega d&zmejne osi med
Trstom in Diva&o, ki hkrati predstavlja vzhodni okiraViediteranskega koridorja v okviru
omreZja TEN-T«, se popolnoma strinjamo in v tem simije projekt v Strategiji tudi
zastavljen. Dopolnitve niso potrebne.

- Ukrepi od R.21 — R.24 se dotikajo sistema za vagmometa ETCS, elektrifikacije,
nadgradenj oz. vzdrZevanja prog in varnosti Zefdaga prometa. V zvezi s tem menimo, da
je glede interoperabilnosti mogm govoriti le o uvajanju ETCS in pogojno o elekkadfiji.
Dopolnitve niso potrebne.

- Glede trzaskega pristad@&smo v analizi stanja sicer navedli, da je lesmerjeno predvsem
v pretovor tekeoih tovorov, ki naprej potujejo po cevovodih in darutno to pristanée
pretovarja ostale tovore v manjSi meri. Smo papteniranju prihodnjih prometnih tokov
upostevali tudi nérte pristaniga v Trstu, da pov& pretovor ostalih vrst blaga (predvsem ro-
ro in kontejnerje). Zato se nam zdi npr. projgéemejne ZelezniSke povezave med Trstom in
Divaco kljucen, da bi lahko zagotovili promet na trajnostntingudi za morebitno blago iz
trzaSkega pristania, ki potuje na vzhod ali severo-vzhod. Dopolniti& potrebne.

- Glede ljubljanskega letatid se ugotavlja, da ima letal& zelo dobro avtocestno povezavo,
medtem ko ZelezniSke povezave zaenkrat s tem3egaline predvidevamo. To moznost bi
prelili, ¢e bi se Stevilo potnikov na ljubljanskem let&lids prihodnje pov&alo na veé kot 4
milijone potnikov/leto. Dopolnitve niso potrebne.

- 'V nadaljevanju italijanska stran predlaga, da jérglimo »izvesti sistem nadzora, ki bo
predvideval neposredno povezavo med kazalci rdpultionteksta, procesa in ciljev« v zvezi
z vplivi na okolje. Sistem nadzora je v Strategifier Ze opredeljen, vendar v okviru réazih
poglavij. Kljub temu smo se odiihi, da se Strategija dopolni s posebnim poglavjdm,
vkljucuje spremljanje stanja. V poglavje bo vigmo spremljanje stanja po kazalnikih, ki
izhajajo iz prometnega modela in spremljanje staoj&azalnikih, predlaganih v Okoljskem
porcilu. Kazalniki spremljanja stanja v Okoljskem péito bodo dopolnjeni s kazalnikom,
ki prikazuje kemino in ekoloSko stanje morja. Pripomba je upoStevpriadopolnitvi
Strategije in Okoljskega potita.

-V Strategiji so trenutno zajeti le tisti speéifi ukrepi, ki so pomembni na nacionalni ravni in
kateri so bili utemeljeni (tudi) s portjo prometnega modela (vendar na splosnejsi ravni).
Zavedamo se in tako je v Strategiji tudi opredeljeda bo za pripravo konkretnejSih
projektov za izvedbo ukrepov potrebno izdelati pbthejSe analize in Studij€e gre pri tem
zacezmejne projekt, potem pri njih sodelujejo tudiestige drzave. Dopolnitve niso potrebne.

- Zeleznisko vozli&e med Italijo in Slovenijo med ¢mama Sempeter Vrtojba — Gorica, ni
navedeno v nobenem posebnem ukrepu Strategijspgam zajeta le vozlia v okviru vse-
evropskega prometnega omrezja (TEN-T). V Slovesujito Koper, Ljubljana in Maribor.
Omenjeno Zeleznisko voztid spada v ukrep R.40 »Razvoj omreZja v intermodetrzixa
in aglomeracije«. Ukrep R.40 bo dopolnjen z navedtba je dinkovito kombiniranje
razlicnih n&inov prevoza v transportni verigi in s tem podak ucinkovitost prometa,
pomembno Se posebej tam, kjer se s tem reSujejgskkploblemi. Pripomba je upoStevana
pri dopolnitvi Strategije.
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