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Kazalo vsebine

1. UVOD, PREDMET IN PRICAKOVANI REZULTATI NALOGE.........c.ccceevevrennne. 2
2. RAZVOJ MAKRO PROMETNEGA MODELA ... 5
3. ANALIZA AVTOMATSKIH STEVCEV PROMETA NA VPLIVNEM OBMOCJU ... 9
4. VALIDACIJSKO POROCILO PROMETNEGA MODELA (IZHODISCNO LETO)10
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Opombi:
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1. Projektne vsebine, ki se nanasajo na kapacitetno dimenzioniranje kriziS¢ in prikljucnih
ramp v sklopu AC priklju¢kov Sentjakob in Sneberje, so obravnavane v logenem
elaboratu.

2. Prometni podatki za potrebe presoje vplivov na okolje in dimenzioniranja voziS¢ne
konstrukcije, so bili izdelovalcem ter naro€niku predani lo€eno — v digitalni obliki.
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1. Uvod, predmet in priCakovani rezultati naloge

Dana prometna Studija se izdeluje v sklopu izdelave projektne dokumentacije PZI za
rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov na odsekih AC A1/0046 Domzale-Sentjakob od
km 0,160 do km 5,402, A1/0646 Domiale—éentjakob od km 0,160 do km 5,391, 0145
prikljuéek LJ Sentjakob od km 0,000 do km 0,810 in A1/0047 Sentjakob-LJ (Zadobrova) od
km 0,000 do km 2,030, 0647 Sentjakob-LJ (Zadobrova) od km 0,000 do km 2,030 in 0189
prikljucek LJ Sneberje od km 0,000 do km 0,926 za vzpostavitev 3. prometnega pasu.
Obmocje obdelave, je razvidno na sliki 1.

Grobizo Vir [3a7] Spodnja |
Rodica S
Domzale / ———
i A m Ve
Podreéje :
. / Gorjusa
Trz.n Siob » e ,Mi L
" “Damzate "7 Dc
’ ; ~
Depala vas ~ £\ P : t‘\‘
ourv:l \
Goricica pri
thanu Brdo
s
Selo pri
thanu
Zaloka
idgorica

Zaborst pri Z‘W
Dolu Dol pri
soﬁé‘oVé‘——-—Vldom Ljubljan

Vabre  podgrad
Prod

Novo Polje

‘Ind/
Mosm‘(BTC)

: LJ Vzhod  7°% 3 e pree
- (Zaloé:(a cesta)
. A

Zgomiu
Slika 1-1: Prikaz obmocja obdelave.
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Promet na celotnem AC in HC omrezju v Sloveniji je v daljSem ¢asovnem obdobju ves ¢as v
porastu, zaradi razliCnih vzrokov (geografska lega, AC pomeni varno in hitro povezavo,
turizem, tranzitni promet,...). Trend rasti prometa je tako ves €as opazen. V zadnjem
desetletnem obdobju (2005 -2015) se je PLDP na slovenskem AC omrezZju, gledano
generalno, povecal za vec kot 20%.

Dodatno obremenitev povzro€a nenehna rast tovornega prometa. Delez tovornih vozil in
avtobusov v prometnem toku danes znaSa Ze skoraj 26%. Oba odseka AC na
obravnavanem obmocju, sta ena najbolj prometno obremenjenih odsekov v Sloveniji.

V sklopu izdelave projektne dokumentacije PZI je treba izvesti prometno analizo za potrebe
izdelave elaborata dimenzioniranja voziS¢ne konstrukcije ter za potrebe izdelave Studije
hrupa.

Za izdelavo projektne dokumentacije PZI mora izdelovalec izdelati prometno analizo za
enoto povprecni letni dnevni promet (PLDP) po strukturi vozil (osebna vozila, avtobusi,
tovorna vozila do 3,5 ton, tovorna vozila nad 3,5 ton) za sedanje stanje v letu 2018 (oz.
2019) ter napoved prometa za bodocCo (nalrtovano) prometno ureditev. Pri tem mora
uposStevati vse predvidene spremembe v prostoru (nove dejavnosti, spremembe v
socioekonomskih podatkih, itd.). I1zbrano je bilo izhodiSéno leto 2018, ker so se v danem

Izdelana mora biti tudi napoved prometa za plansko dobo za leto 2042 za urni promet v
jutranji in popoldanski konici na delovni dan v enoti PLDP po strukturi vozil. Posebej mora biti
analiziran obseg gradbiS§énega prometa na dnevnem nivoju (24 ur na delovni dan) in v
jutranji in popoldanski konici. Analizirana bo tudi prepustnost AC v ¢asu gradbenih del in
sicer za tip zapore C 2+2 za 80 km/h ter 60 km/h.

Celoten postopek izdelave prometne analize (prometne obremenitve za sedanje stanje in
napovedi) mora biti ustrezno dokumentiran in utemeljen tako, da bodo rezultati preverljivi.
Izdelovalec prometne analize mora zagotoviti vse potrebne prometne podatke za
izdelavo celotne projektne dokumentacije.

Prometni podatki se bodo uporabili za dimenzioniranje:
- vozis¢ne konstrukcije (PLDP),

- priklju€kov in kriziS¢ (urni promet) ter
- ukrepov za varstvo okolja (dnevni, ve€erni, no¢ni ¢as).

Prometni podatki morajo biti pripravljeni za:
- obstojece stanje, leto 2018 in
- napoved za plansko dobo za leto 2042.

Prometni podatki v enoti povprecni letni dnevni promet (PLDP), bodo izdelani po slededi
strukturi vozil:

- osebna vozila in motorji,

- avtobusi,

- lahka tovorna vozila do 3,5 t,

- srednja tovorna vozilaod 3,5do 7,5,

- tezka tovorna vozilanad 7,5t in

- priklopniki oz. vladilci.

Vsi izraCuni morajo biti ustrezno dokumentirani in pojasnjeni. Grafi¢no, tabelaricno in
slikovno gradivo bo sestavni del tega elaborata.
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Nadalje morajo biti prometni podatki za izdelavo elaborata protihrupne zasCite loCeno
prikazani za dnevni (06:00-18:00), veCerni (18:00-22:00) in noc¢ni ¢as (22:00-06:00) na
oshovi enote PLDP v ustrezni strukturi vozil. Distribucija prometa na posamezne dele dneva,
bo izdelana na osnovi urnih prometnih podatkov za celo leto po strukturi vozil.

V okviru prometne Studije, je potrebno obravnavati naslednja scenarija prometnega omrezja:

- Omrezje 0: v izhodiSCu se uposteva obstojeCe stanje na cestnem omrezju v letu
2018.

- Omrezje 1: naCrtovano omrezje, ki predvideva vzpostavitev 3. prometnega pasu oz.
6-pasovno AC traso na obmocju obdelave.

izdelana v lo€enem elaboratu. V sklopu le tega se bo podrobno in v ve¢ variantah
analiziralo:

- zagotovitev prometno varnega prikljuCevanja izvoznega kraka AC prikljucka
Sentjakob — smer Domzale na glavno cesto G2-108/1181 Sentjakob — Ribé&e in

- prestavitev prikljucka 0189 LJ Sneberje in zagotovitev prometno varnega
priklju€evanja AC prikljuCka Sneberje — smer Domzale na Zadobrovsko cesto.

Skladno z zahtevami projektne naloge, bodo upostevani in uporabljeni podatki ter ugotovitve
predhodno izdelanih prometnih Studij in sicer:

- lzdelava PLDP obremenitev na AC odseku Krtina-Ljubljana, st. projekta 1504
(elaborat 18 _770), PNZ d.o.0., januar 2019, po recenziji avgust 2019 (izdelana v sklopu faze
IDZ) in

- Kapacitetna analiza AC A1 v primeru sistema PKP Krtina-Zadobrova in Vrhnika-
Kozarje, st. projekta 55/2019, UL FGG PTI, avgust 2019 (kon¢no porodilo)
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2. Razvoj makro prometnega modela

Splosno

V tem poglavju bo podan opis uporabljenih tehnik prometnega modeliranja. Za potrebe
izdelave makro prometnega modela, je bilo uporabljeno programsko orodje Visum, ki lahko
integrira veC podzvrsti prometa v en skupen model (npr. loCitev po vrstah vozil, kot
predvideva projektna naloga). Modelirano prometno omrezje mora kar najbolj posnemati
obstojeCo prometno infrastrukturo in povpreéno vsakodnevno odvijanje prometa, ki se
pojavlja na omrezju.

V prometnem modelu nam posamezen stati¢ni element modela (linki, vozlis€e, cona in
konektor) nadomesc¢a elemente prometne infrastrukture v realnem prostoru tako, da cestne

potovanja so generirana v »prometnih conah« (zones), izvori in ponori potovanj pa s
»konektorji« (conectors). Skladnost vseh navedenih elementov nam predstavlja kvaliteten
prometni model, ki ustrezno replicira prometno omreZje na obmodcju obdelave.

o Vozlis€a (nodes):

(major flow), mozne smeri voznje in kapacitetne omejitve zavijalnih prometnih tokov (turns).

o Cestne povezave (links):

karakteristikami. Kljuéni podatki so: dolZzina povezave (lenght), hitrost neoviranega
prometnega toka (v0), Stevilo pasov, kapaciteta ter zaprtost/odprtost povezave za doloCen
segment prometa.

o Prometne cone (zones):

V prometnem modelu cone predstavljajo prostorsko zakljuCene celote, ki jim dolo€imo
lastnosti prometnih tezenj. Kljuéni podatki za cone so: lokacija cone ter generacija/atrakcija
potovanj, ki jih cona povzroci (origin & destination trips).

o Konektorji (conectors):

Konektorji predstavljajo v prometnem modelu izvore in ponore conskih potovanj. Kljucni
podatki so dolzina, delez conskega prometa in zaprtost/odprtost povezave za dolo¢en
segment prometa.
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Opis faz modeliranja

V prvi fazi se je modeliralo obstojeCe prometno omreZje ter so se definirale izvorno-ciljne
prometne cone.

V drugem Kkoraku, se je izdelala matrika potovanj, loCeno po vrsti vozil (2 matriki za
posamezno koni¢no uro in 6 matrik za enoto PLDP). Glede na obmocje obdelave in
podrobno znane izhodis€ne prometne obremenitve (5 avtomatskih Stevcev in meritve

V fazi kalibracije raCunski model, kar najbolj priblizamo dejanskim prometnim razmeram na
terenu. Prometni model se je kalibriral na izhodis¢no leto 2018 (oktobra 2018 so bila

izvedena Stetja prometa v 4 krizis¢ih na obmocju obeh AC priklju¢kov) ter na izhodis¢no oz.
obstojeCe cestno omrezZje.

Kalibracija (in kasneje validacija) se je za enoto PLDP izvedla lo¢eno po odrejeni zvrsti vozil:
osebna vozila, avtobusi, lahka tovorna vozila, srednja tovorna vozila, tezka tovorna vozila ter
priklopniki, za obe konicni uri pa za osebni in tovorni promet (vsa tovorna vozila skupaj).

IzhodiS¢e za kalibracijo cestnega prometa, so predstavljali:

- Stevni podatki meritev prometa v 4 krizis¢ih (vzhodno in zahodno krizis¢e v sklopu AC
prikljuéka Sentjakob in prikljuéka Sneberje) ter

- avtomatski Stevci prometa v upravljanju DRSI na drZzavnem cestnem omrezju, ki se
nahajajo na obmocju obdelave. Lokacije Stevcev ter njihovi prometni podatki, so
prikazani v nadaljevanju.

Prometni coning in izdelava matrik

Na sliki v nadaljevanju je podan prikaz uporablijenih prometnih con. Skupaj je bilo
uporabljenih 10 prometnih con, ki so smiselno zajemale obmocje obdelave oziroma
izhodis€e naloge. Prometne cone so bile locirane na skrajnem jugu in severu obmocja

obdelave (AC smer Maribor in Ljubljana) ter v sklopu vseh krizis¢nih krakov na obmodju
obeh AC prikljuckov.

Matrike potovanj so bile izdelane za &as jutranje in popoldanske koni¢ne ure ter za enoto
PLDP, lo¢eno po vrsti vozil in obeh ¢asovnih presekih (leto 2018 in 2042).
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gour ,a Zadobrova

T

Sllka 2-1: Prometnl coning.

Izvorno — ciljne matrike, lo¢eno po zvrsti vozil, so bile izdelana na podlagi, za potrebe naloge
izvedenih podrobnih meritev prometa (Stetje prometa v 4 krizid€ih) in podatkov avtomatskih
Stevceyv, ki se nahajajo na trasi AC.

Potovalne matrike so bile tvorjene, v fazi kalibracije posameznega makro prometnega
podmodela, lo¢eno po vrsti vozil, upoStevajo¢ znane prometne podatke in prostorsko
prometne lastnosti obmocja obdelave. Matrike po vrsti vozil in €asovnih presekih so razvidne
v prilogi 2 (lo€eno za PLDP in obe koni¢ni uri).

Validacija modela

Validacija je postopek preveritve in potrditve ustreznosti kalibriranega prometnega modela in
sposobnosti napovedovanja prometnih obremenitev. Namre&, dnevne prometne obremenitve
na vsakem prometnem omrezju niso nikoli povsem enake, temveC se gibajo glede na
empirine raziskave v razponu +/- 10%.

Dovolijena odstopanja prometnega modela, glede na dejansko stanje, predpisujejo
mednarodni normativi. Primerjava dejanskih in modeliranih prometnih obremenitev, je bila
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izvedena s pomoc¢jo DMRB1 mednarodnega kriterija, ki podaja dovoljena mejna odstopanja
modeliranih obremenitev glede na Stevne podatke.

Merodajni faktor predstavlja izraCun statisti€éne vrednosti GEH, ki predstavlja obliko x2 testa,
ki vkljuCuje absolutne in relativne napake.

V enoti PLDP se je validiralo 5 presekov cest, koder do namesceni Stevci prometa, na nivoju
jutranje in popoldanske koni¢ne ure, pa se je validiralo 20 analiti¢nih presekov (vsi kraki

sve v

elaborata.

1Vir: Design Manual for Road and Bridges: Traffic Appraisal in Urban Areas, Department for
Transport, 1996
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3. Analiza avtomatskih Stevcev prometa na vplivhem
obmocju

Za potrebe prometne Studije, je bila izdelana analiza avtomatskih Stevcev na obmodju
obdelave, za obdobje od leta 2014 do 2018. Izdelana je bila analiza na glavni trasi AC ter na
okoliSskem omrezju drzavnih cest (DC).

Tabela 3-1: Povpre¢na rast/upad prometa po zvrsti vozil za obdobje 2014-2018.

Osebna Avtobusi Lahka tov.<| Sr. tov. Tei. tov. |Tov.s prik.
AS cesta in odsek vozila 3,5t 3,5-7t nad 7t in vlagilci
381 R3-644/1357 1,012
120 G2-108/1180 1,050 1,08 111 1,13 1,13
povpredje ¥ 1,031 1,051 1,071 1,133 1,049 1,011

830 ‘ AC A1-0046 ‘ 1,028 1,033 1,057 0,969 1,013 1,019

Na podlagi rezultatov v tabeli 3-1, lahko ugotovimo sledece:

- Osebni promet je v povprecju narad€al za cca. 3% letno, pri Cemer je rast osebnega
prometa malenkost viSja na okoliSkem omreZju.

- Avtobusni prometa je na AC nara$¢al v povprecju 3,3% letno, na okoliSkem omrezju
pa dobrih 5% na leto.

- Lahki tovorni promet (do 3,5t) je v povprecju narascal 5,7% letno, na obmocju AC, kar
predstavlja najvisjo rast na obmocju AC izmed vseh zvrsti prometa. Relativno visoko
rast je v tem segmentu zaznati tudi na vzporednem drZzavnem omrezju in sicer 7% na
leto.

- Srednji tovorni promet (med 3,5t in 7t) na AC upada za dobre 3% na leto, na ostalem
omrezju DC pa naras€a za dobrih 13% na leto (vsled objektivnosti velja omeniti, da
so Stevilke vozil na DC relativno nizke, zato se rast veliko prej odrazi).

- Tezki tovorni promet (nad 7t) brez prikolic letno v povpre&ju na AC zraste za 1,3%, na
omrezju DC pa za slabih 5%.

- Promet tovornih vozil s prikolicami na AC naras€a za slabih 2% na leto, na ostalem
omrezju pa 1%.
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4. Validacijsko porocilo prometnega modela (izhodis¢éno leto)

Validacijsko porocilo, je bilo izdelano lo¢eno po 6 tipih vozil za enoto PLDP ter za osebni
promet in skupaj za vsa tovorna vozila za €as jutranje in popoldanske koni¢ne ure (skladno s
projektno nalogo). Rezultati validacije po lokacijah in vrsti vozil, so podani v hadaljevanju, na
sliki 4-1 pa so prikazane lokacije upostevanih avtomatskih Stevcev prometa. IzhodisCe
predstavlja leto 2018.

IRZIN 54 Depalayas
73 Trzir® < DOMZALE

172 S Vpadnica | 830 Psata AC

120 Sentjakob 4381 Podgorica

® 114 Dol
LJ Smartno /" e
99 747 ® 380 Sneberje
S $ .
T N yeme? 2401 Sneberje AC

Slika 4-1: Lokacije avtomatskih Stevcev prometa, ki so bili uporabljeni v fazi validacije (oznaceni z

rumeno).
PLDP
Tabela 4-2: Validacijsko porocilo za PLDP »osebna vozila«.
Stevno mesto / odsek analitiénega mesta PLDP model GEH |GEH<5|GEH=4

830 Psata AC (med prikljutkoma Domzale-Sentjakob 44,424 | 43.497 4,42 da ne
2401 Sneberje AC (med prikljutkom Sneberje in razcepom Zadobrova) 55.163 56.225 4,50 da ne
381 Podgorica (R3-644/0157 Sentjakob-Domzale) 8.043 8.042 0,01 da da
380 Sneberje (R3-644/1356 Sneberje - Sentjakob) 9.265 9.699 4,46 da ne
120 Sentjakob (G2-108/1180 Crmuée-Sentjakob) 8.133 7.932 2,24 da da

delez GEH pod 5 100%

povpreten GEH 2,79

Prometni (pod)model potovanj osebnih vozil, dosega dobro skladnost z realnim stanjem.
Ujemanije na stopnji GEH je manjSe od 5 je 100%.

PovpreCen GEH zna$a 2.79, kar dodatno dokazuje, da je model potovanja osebnih vozil
izdelan na kakovostni ravni in primeren za nadaljnjo uporabo.
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Tabela 4-3: Validacijsko porocilo za PLDP »avtobusi«.

Stevno mesto / odsek analitiénega mesta PLDP model GEH |GEH<5|GEH<4
830 PEata AC {med prikljutkoma Domzale-Sentjakob 249 243 0,38 da da
2401 Sneberje AC (med prikljutkom Sneberje in razcepom Zadobrova) 278 269 0,54 da da
381 Podgorica (R3-644/0157 Sentjakob-Dom¥ale) 82 71 1,26 da da
380 Sneberje (R3-644/1356 Sneberje - Sentjakob) 110 111 0,10 da da
120 Sentjakob (G2-108/1180 Crnute-Sentjakoh) 27 28 0,19 da da
delez GEH pod 5 100%
povpreten GEH 0,59

Tudi prometni (pod)model potovanj avtobusov, dosega zelo dobro skladnost z realnim
stanjem. Ujemanje na stopnji GEH je manjSe od 5 in tudi GEH je manjSe od 4, je 100%.

Povpre¢en GEH znasa 0.56, kar predstavlja zelo dober kontrolni rezultat. Podani rezultati

potrjujejo, da je model potovanja avtobusov kvalitetno izdelan in primeren za nadaljnjo
uporabo.

Tabela 4-4: Validacijsko poroc€ilo za PLDP »lahka tovorna vozila do 3,5t«.

Stevno mesto [ odsek analitiénega mesta PLDP model GEH |GEH<5|GEH<4
830 PEata AC med prikljukoma DomZale-Sentjakob 5.964 5.768 2,56 da da
2401 Sneberje AC (med prikljutkom Sneberje in razcepom Zadobrova) 6.746 6.786 0,49 da da
381 Podgorica (R3-644/0157 Sentjakob-Domiale) 632 583 1,99 da da
380 Sneberje (R3-644/1356 Sneberje - Sentjakob) 711 819 3,90 da da
120 Sentjakob {G2-108/1180 Crnute-Sentjakob) 1.130 1.053 2,33 da da
delez GEH pod 5 100%
povprefen GEH 1,84

Prometni (pod)model potovanj lahkih tovornih vozil do 3.5t, dosega zelo dobro skladnost z
realnim stanjem. Ujemanje na stopnji GEH je manjSe od 5 in tudi GEH je manjSe od 4, je
100%.

PovpreCen GEH znaSa 1.84, kar predstavlja zelo dober kontrolni rezultat. Podani rezultati

potrjujejo, da je model potovanja lahkih tovornih vozil kvalitetno izdelan in primeren za
nadaljnjo uporabo.
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Tabela 4-5: Validacijsko porocilo za PLDP »srednja tovorna vozila med 3,5t in 7t«.

Stevno mesto / odsek analitiénega mesta PLDP model GEH [GEH<«5|GEH<4
830 P2ata AC (med prikljutkoma Domiale-Sentjakob 649 650 0,04 da da
2401 Sneberje AC (med prikljuckom Sneberje in razcepom Zadobrova) 835 842 0,24 da da
381 Podgorica (R3-644/0157 Sentjakob-Domiale) 86 86 0,00 da da
380 Sneberje (R3-644/1356 Sneberje - Sentjakob) 100 133 3,06 da da
120 Sentjakob (G2-108/1180 Crnute-Sentjakob) 206 179 1,95 da da
delef GEH pod 5 100%
povpreten GEH 0,56

Tudi prometni (pod)model potovanj srednjih tovornih vozil, dosega zelo dobro skladnost z
realnim stanjem. Ujemanje na stopnji GEH je manjSe od 5 in manj$e od 4 je 100%.

Povpre¢en GEH znasSa 0.56, kar predstavlja dober kontrolni rezultat. Podani rezultati

potrjujejo, da je model potovanja srednjih tovornih vozil kvalitetno izdelan in primeren za
nadaljnjo uporabo.

Tabela 4-5: Validacijsko poroc€ilo za PLDP »tezka tovorna vozila nad 71t«.

Stevno mesto / odsek analitiénega mesta PLDP model GEH |GEH<5|GEH<4
830 Ptata AC (med prikljutkoma Domzale-Sentjakob 353 407 2,77 da da
2401 Sneberje AC (med prikljuckom Sneberje in razcepom Zadobrova) 456 522 2,98 da da
381 Podgorica (R3-644/0157 Sentjakob-Domzale) 45 64 2,57 da da
380 Sneberje (R3-644/1356 Sneberje - Sentjakoh) 74 97 2,49 da da
120 Sentjakob (G2-108/1180 Crnuce-Sentjakob) 112 117 0,47 da da
delez GEH pod 5 100%
povpreCen GEH 2,20

Prometni (pod)model potovanj tezkih tovornih vozil, dosega dobro skladnost z realnim
stanjem. Ujemanje na stopnji GEH je manj$e od 5 je 100%, enako na stopnji GEH je manjsi
od 4.

PovpreCen GEH znaSa 2.20, kar predstavlja dober kontrolni rezultat. Podani rezultati

potrjujejo, da je tudi (pod)model potovanja tezkih tovornih vozil kvalitetno izdelan in primeren
za nadaljnjo uporabo.
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Tabela 5-5: Validacijsko porocilo za PLDP »tovorna vozila s prikolico«.

Stevno mesto / odsek analitiénega mesta PLDP maodel GEH |GEH<5|GEH<4
830 Pata AC (med prikljutkoma Domzale-Sentjakob 5.726 5.642 111 da da
2401 Sneberje AC (med prikljutkom Sneberje in razcepom Zadobrova) 5.648 5.736 1,17 da da
381 Podgorica (R3-644/0157 Sentjakob-Dom3ale) 31 25 1,13 da da
380 Sneberje (R3-644/1356 Sneherje - Sentjakob) 40 46 0,91 da da
120 Sentjakob (G2-108/1180 Crnute-Sentjakoh) 193 189 0,29 da da
delez GEH pod 5 100%
povprecen GEH 0,93

Prometni (pod)model potovanj tovornih vozil s prikolico, kamor spadajo tudi polpriklopniki

(vlacilci), prav tako dosega dobro skladnost z realnim stanjem. Ujemanje na stopnji GEH je

manjSe od 5 in tudi manjSe od 4 je 100%.

PovpreCen GEH znaSa 0.93, kar predstavlja dober kontrolni rezultat. Podani rezultati
potrjujejo, da je tudi (pod)model potovanj tovornih vozil s prikolico kvalitetno izdelan in

primeren za nadaljnjo uporabo.
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@ lineal

URNI PROMET

Jutranja koniéna ura

Tabela 5-6: Validacijsko porocilo za jutranjo koni¢no uro (vsa vozila)?.

lokacija prikljucek (smer) Stetje model | model / Stetje | +10% GEH GEH <5 | GEH < 2
izvozna rampa AC 73 84 1,15 ne 1,24 da da
,,,,, 5 Sentjakob 1.381 1.433 1,04 da 1,39 da da
k Sentjakob -vzhod
D uvozna rampa AC 578 601 1,04 da 0,95 da da
Brinje 1.330 1.365 1,03 da 0,95 da da
uvozna rampa AC 141 166 1,18 ne 2,02 da ne
. Sentjakob 1.222 1.269 1,04 da 1,33 da da
krizis¢e Sentjakob -zahod STsxo .
izvozna rampa AC 1.039 1.018 0,98 da 0,65 da da
Brinje 1.384 1.433 1,04 da 1,31 da da
AC 299 308 1,03 da 0,52 da da
— Smartno 618 646 1,05 da 1,11 da da
kriZisée Sneberje -vzhod —
Zadobrovika cesta 535 523 0,98 da 0,52 da da
Cesta v Prod 210 245 1,17 ne 2,32 da ne
§entja|-(0b 1.440 1.460 1,01 da 0,53 da da
..... , Smartinska cesta 871 910 1,04 da 1,31 da da
kriziice Sneberje -zahod
AC 705 713 1,01 da 0,30 da da
Zadobrova 604 646 1,07 da 1,68 da da
i Ljublj . 3.305 1,00 d d d
trasa AC Al -Piata v smeri Ljubljana 3.304 a 0,02 a a
iz smeri Ljubljana 1.876 1.875 1,00 da 0,02 da da
i Ljublj 4.717 4,661 0,99 da 0,82 da da
traosa AC Al - Sneberje V Sme“. J_u J.ana .
iz smeri Ljubljana 2.447 2.490 1,02 da 0,87 da da
povprecje 1,04 855 0,99

Za jutranjo koni¢no uro, je poleg kriterija GEH prikazano tudi procentualno razmerje med
dejanskimi in modelnimi prometnimi obremenitvami. Ujemanje dejanskih in modeliranih
prometnih obremenitev je zelo dobro, saj znasa povprecen GEH 0,99, povprecno odstopanje

v procentih pa 4%.

Oba kriterija kazeta, da je prometni model za €as jutranje konicne ure izdelan dobro in se ga
lahko uporabi za nadaljnje analize.

2 7Za traso AC so bili uporabljeni podatki iz avtomatskih $tevcev ($tevca 830 in 2401) na dan 3.10.2018, ko se je

konic¢no uro.
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@ lineal

Popoldanska koni¢na ura

Tabela 5-7: Validacijsko porocilo za popoldansko koni¢no uro (vsa vozila).

lokacija prikljutek (smer) itetje model | model/3tetje | +10% GEH | GEH<5 | GEH<2

izvozna rampa AC 175 179 1,02 da 0,30 da da

e Sentj 1.181 1.208 1,02 d d d
kriZigce Sentjakob -vzhod sentjakob cl 0,78 2 2
uvozna rampa AC 940 957 1,02 da 0,55 da da
Brinje 1.686 1.693 1,00 da 0,17 da da
uvozna rampa AC 101 107 1,06 da 0,07 da da

o Sentj 1.053 1.098 1,04 d d d
krizisce Sentjakob -zahod >entjakob cl 131 2 a
izvozna rampa AC 565 589 1,04 da 1,00 da da
Brinje 1.177 1.208 1,03 da 0,90 da da
AC 580 583 1,01 da 0,12 da da

: § 870 901 1,04 d d d
krizisce Sneberje -vzhod Smartno — cl 1,04 2 a
Zadobrovika cesta 677 686 1,01 da 0,34 da da
Cestav Prod 251 274 1,09 da 1,42 da da
Sentjakob 1.361 1.367 1,00 da 0,16 da da
) Smartinska cesta 1.022 1.025 1,00 da 0,09 da da

kriziscée Sneberje -zahod
AC 341 369 1,08 da 1,49 da da
Zadobrova 852 501 1,06 da 1,66 da da
trasa ACA1-Piata v smeri Ljubljana 1.883 1.384 1,00 da 0,02 da da
iz smeri Ljubljana 3.491 3.491 1,00 da 0,00 da da
trasa AC A1 - Sneberje ?'smerl_LJ_ubIJ_ana 2.507 2.535 1,01 da 0,56 da da
iz smeri Ljubljana 4.308 4,330 1,01 da 0,33 da da
povpredje 1,03 100% 0,62

Ujemanje dejanskih in modeliranih prometnih obremenitev je zelo dobro, saj znasa
povpreCen GEH 0,62, povpre€no odstopanje v procentih pa 3%. Oba kriterija kazeta, da je
prometni model za ¢as popoldanske koni¢ne ure izdelan dobro in se ga lahko uporabi za

nadaljnje analize.
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5. Metodologija projekcije prometa za leto 2042

Za potrebe prognoze bodocih prometnih obremenitev, se je izhajalo iz pridobljenih podatkov
predhodno izdelanih prometnih Studij/modelov in sicer:

- lzdelava PLDP obremenitev na AC odseku Krtina-Ljubljana, &t. projekta 1504 (elaborat
18 _770), PNZ d.o.0., januar 2019, po recenziji avgust 2019 (izdelana v sklopu faze IDZ) in

- Kapacitetna analiza AC Al v primeru sistema PKP Krtina-Zadobrova in Vrhnika-
Kozarje, st. projekta 55/2019, UL FGG PTI, avgust 2019 (konéno porogilo)

Podatki o prognozi iz predhodnih dveh Studij, so se povzeli iz dveh glavnih razlogov:
kompatibilnosti dane prometne Studije s predhodno izdelanima ter v fazi IDZ (Studija od
PN2), je bil uporabljen nacionalni prometni model, kar podaja optimalne projekcije prometa iz
vidika vpliva bodocega omrezja (npr. koliko dodatnega prometa se projicira zaradi izgradnje
3. pasi na AC).

Tabeli 6-1: Faktorji prognoze rasti ciljno prometa in upoStevana povprecna letna rast, po zvrsti
prometa, za ¢asovno obdobje 2018-2042.

PLDP lokalni promet pov. letna rast AC tranzit pov. letna rast
osebna vozila 1,269 1,0% 1,269 1,0%
avtobusi 1,725 2,3% 1,608 2,0%
lahka tovorna 1,725 2,3% 1,725 2,3%
srednja tovorna 1,429 1,5% 1,269 1,0%
tezka tovorna 1,608 2,0% 1,331 1,2%
priklopniki 1,331 1,2% 1,429 1,5%

Urne konice lokalni promet pov. letna rast AC tranzit pov. letna rast
osebna vozila 1,239 0,9% 1,269 1,0%
tovorni promet 1,396 1,4% 1,463 1,6%

Za potrebe dimenzioniranja voziSéne konstrukcije na trasi AC, se je uposteva visja
povprec¢na letna stopnja rasti za tezki tovorni promet (nad 3,5t) in sicer 3,0%.
Omenjeno izhaja iz recenzijskega postopka, kjer je bilo dogovorjeno, da se 3.0% povpre€na
letna rast za tezki tovorni promet uposteva, v smislu varnostne rezerve. Opisani 0z.
dopolnjeno podatki so bili posredovani izdelovalcu dimenzioniranja voziS¢ne konstrukcije v
digitalni obliki (prometne obremenitve lo€eno po odsekih in vrsti vozil).
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6. BodoCe cestno omrezje

V okviru prometne $tudije, je potrebno obravnavati dva prometna omrezja in sicer:

- Omrezje 0: v izhodi8Cu se uposSteva obstojeCe stanje na cestnem omreZju v letu
2018.
Omrezje 1: nacrtovano omrezje, ki predvideva dograditev AC v 6-pasovnico (levi in
sredinski prometni pas Sirine 3,75m z odredbo hitrosti do 130 km/h in desni vozni pas Sirine
3,5m z odrejeno hitrostjo do 110 km/h).

Sneberje, kar pa je detajlneje analizirano in opisano v lo¢enem elaborati, ki zajema
mikroskopsko modeliranje.

Iz vidika makroskopskega modeliranja prometa, je pomembno, da se v postopu modeliranja
uporabi, glede na vrsto omrezja, skladne izhodiS¢ne kapacitete AC (za urne konice in tudi v
enoti PLDP). Opisano je pomembno predvsem za ugotavljanje razmerja med kapaciteto in
sedanjimi ter projiciranimi prometnimi obremenitvami 3.

Slika 6-1: Prikaz bodoce ureditve AC (3-pasovno smerno vozisce) iz perspektive voznika*.

3 Razmerja med kapaciteto in obremenitvami cestnih odsekov, je za vse odseke prikazano v sklopu
podatkov, ki so bili pripravljeni za potrebe presoje vplivov na okolje ter so bili naro¢niku predani lo€eno
— v digitalni obliki.

4 Vir: Pilotni projekt IZVAJANJE SIMULACIJ PROMETNE VARNOSTI PROJEKTOV DARS,
pridobljeno s strani naro¢nika DARS v septembru 2020.
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7. Ugotovitve naloge

Na podlagi opisane metodologije in pridobljenih rezultatov, so glavne ugotovitve opisane v
nadaljevanju in sicer v obliki 3 klju&nih vprasanj in na njih podanih odgovorov:

1. Kaksno je razmerje med kapaciteto in prometnimi obremenitvami AC trase, v
€asu jutranje in popoldanske koniéne ure ter na dnevnem nivoju, v obstoje¢em
in naértovanem cestnem omrezju?

Razmerje med kapaciteto in prometnimi obremenitvami AC trase, v razli¢nih Easovnih enotah
in loeno za oba omreZja, je prikazano v spodnji tabeli. Rezultati so prikazano za 3 AC
odseke, lo¢eno glede na lokacije AC priklju¢kov.

Tabela 7-1: Prikaz razmerij med kapaciteto in prometnimi obremenitvami AC trase (vrednost 1,00
pomeni, da je kapaciteta enaka prometnim obremenitvam).

AC odsek AC odsek med .
. AC odsek juino
severno od prikljué¢koma L
Y S . od prikljucka
prikljucka Sentjakob in .
S . Sneberje
Sentjakob Sneberje
W jutranja konic¢na ura, smerno vozis¢e v smeri L 0,92 1,15 1,29
obstojete = =
. popoldanska koniéna ura, smerno vozisce iz smeri LJ 0,97 1,19 1,20
omrezje 2018
PLDP (obe strani AC v in iz smeri LJ) 1,17 1,41 1,45
. jutranja koni€na ura, smerno vozisfe v smeri LJ 0,76 0,95 1,07
bodoce
. |danska koni¢na ura, smerno vozisce iz smeri LJ 0,82 1,00 1,01
omrezje 2042 s
PLDP (obe strani AC v in iz smeri LJ) 0,81 0,98 1,01

Iz tabele je razvidno, da je obstoje¢e omrezje v Casu obeh konic, razen na odseku severno
od AC prikljuéka Sentjakob, pod-dimenzionirano. Prometne obremenitve so v povpregju
20% visje, kot je kapaciteta posameznega smernega vozis¢a AC. Na nivoju PLDP pa so
prometne obremenitve v povprecju tretjino visje, kot znasda kapaciteta AC.

Z dograditvijo 3. prometnega pasu oz. rekonstrukcijo AC v 6-pasovnico, se razmerja
med kapaciteto in projiciranimi prometnimi obremenitvami ob koncu planske dobe
2042, obcutno izboljsajo. V ¢asu prometnih konic, vec€ino ostaja kapaciteta AC trase nad
prometnimi obremenitvami, deloma je presezena le v jutranji konici, na AC odseku juzno od
priklju¢ka Sneberje (+7%).

2. Ali se pricakuje upad prometa na trasi AC, po vzpostavitvi zapore C 2+2 v ¢asu
gradnje 3. pasu?

Kapaciteta trase AC se bo z vzpostavitvijo zapore nekoliko zmanj$ala, predvsem zaradi nizjih
hitrost. Zacasna nizja hitrost bo podaljSala ¢as potovanja skozi obravnavan odsek AC, a
hkrati nizja hitrost pomeni tudi krajSo medsebojno oddaljenost med vozili, kar pozitivho vpliva
na kapaciteto.

V primeru odrejene zacCasne hitrosti 80 km/h, se pri€akuje znizanje teoreti¢ne kapacitete
(prepustnosti) za 5% na nivoju urnih konic in 12,5% na dnevnem nivoju. V primeru odrejene
zacCasne hitrosti 60 km/h, pa se pri€akuje znizanje teoreti¢ne kapacitete v ¢asu urnih konic za
9%, na dnevnem nivoju pa za cca. 18%. Predlaga se zapora C 2+2 z odrejeno zaCasno
hitrostjo 80 km/h.
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Znizanje kapacitete AC trase v ¢asu gradnje bo torej relativno majhno, zato se ne pric¢akuje
prerazporeditve prometa na vzporedno omrezje, saj bo trasa AC kljub zaCasni prometni
ureditvi, Se vedno predstavljala prometno najbolj zmogljiv odsek za vozila v/iz smeri Domzale
oz. Celja.

3. Ali se pricakuje rast prometa po vzpostavitvi 3. prometnega pasu na trasi AC?

Rezultati iz predhodno izdelane prometne Studije (v sklopu IDZ), ki je zajemala celotno
obmocdje urbane regije Ljubljane in SirSe, kazejo, da bo promet ob uvedbi 3. pasu narasel za
cca. 2%. Uvedba 3. prometnega pasu torej ne bo povzroc€ila omembe vredno povecanje
prometa, bo pa kljuéno pripomogla k povecanju kapacitete AC trase o0z. k relativni
izenacitvi razmerja med prometnimi obremenitvami in kapaciteto trase AC.

zaviralnih pasov v sklopu AC priklju¢kov?

Podrobnejsa analiza in ugotovitve, iz vidika jutranje in popoldanske koniCne ure, na obmocju
obeh AC priklju¢kov Sneberje in Sentjakob, so podani v loenem elaboratu »kapacitetna
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Seznam uporabljenih virov

1) lzdelava PLDP obremenitev na AC odseku Krtina-Ljubljana, $t. projekta 1504
(elaborat 18 770), PNZ d.o.0., januar 2019, po recenziji avgust 2019 (izdelana v sklopu faze
IDZ)

2) Kapacitetna analiza AC A1 v primeru sistema PKP Krtina-Zadobrova in Vrhnika-
Kozarje, st. projekta 55/2019, UL FGG PTI, avgust 2019 (kon¢no porocilo)
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Priloga 1

»prikaz prometnih obremenitev po analiziranih omrezjih, Casovnih enotah in asovnih
presekih«

MAKRO PROMETNI MODEL
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N

Jutranja koni¢na ura 2018 | omrezje 0 | VSA VOZILA | AC priklju¢ek Sneberje
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

@ lineal
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Popoldanska koni¢na ura 2018 | omrezje 0 | VSA VOZILA
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje é lineal

e

T

-

Popoldanska koni¢na ura 2018 | omrezje 0 | VSA VOZILA | AC priklju¢ek Sneberje
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka DomZale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

@ lineal
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PLDP 2018 | omrezje 0 | VSA VOZILA
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

6 lineal

PLDP 2018 | omrezje 0 | VSA VOZILA | AC prikljuCek Sneberje
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

@ lineal
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Jutranja koni¢na ura 2042 | omrezje 1 | VSA VOZILA
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje 6 lineal

E

IR Y STl

Jutranja koni¢na ura 2042 | omrezje 1 | VSA VOZILA | AC prikljusek Sentjakob

Jutranja koni¢na ura 2042 | omrezje 1 | VSA VOZILA | AC prikljuéek Sneberje
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje
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@ lineal

Popoldanska koni¢na ura 2042 | omrezje 1 | VSA VOZILA
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje 6 lineal

- & & - . .

Popoldanska koni¢na ura 2042 | omrezje 1| VSA VOZILA | AC prikljuéek Sentjakob

Popoldanska koni¢na ura 2042 | omrezje 1 | VSA VOZILA | AC priklju¢ek Sneberje
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka DomZale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje 6 lineal

PLDP 2042 | omrezje 1 | VSA VOZILA
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

6 lineal

»

PLDP 2042 | omrezje 1| VSA VOZILA | AC priklju€ek Sneberje
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka DomZale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

@ lineal

Priloga 2

»uporabljene potovalne matrike«
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka DomzZale-Zadobrova s prikliu¢koma Sentjakob in Sneberje

6 lineal

pri Crnutah

Prometni coning

10x 10 1 2 4 5 6 7 | 8 9 200 300
Name Snel | Sme2 | Sned | Trzin | Brinje |Podgorica| Sertj1 | entj2 | ACLJ | ACMB
Sum 539 118 167 672 359 168 | 808 252 | 3872 | 1289
1 Snel 144 0 8 10 0 0 0 0 76 35 15
2 Sne2 53 15 0 6 0 0 0 0 44 18 11
4 Sned | 283 20 12 0 0 0 0 0 g5 111 55
5 Trzin 4 0 0 0 0 18 23 143 0 107 49
[ Brinje | 816 0 0 0 62 0 58 113 0 570 13
7 | Podgorica| 834 0 0 0 148 60 0 495 0 131 0
8 | Bentjl | 305 0 0 0 183 18 27 (] 0 67 10
9 | Bentj2 | 1005 | 531 16 88 0 0 0 0 0 361 5
200 | ACLJ | 1318 | 33 53 47 210 253 30 24 42 0 1126
30 | ACMB | 2705 | 41 29 16 70 10 2 kX! 4 2472 0
Jutranja koni¢na ure 2018 (osebna vozila)
10x 10 1 2 4 5 [ 7 | =8 9 200 300
Name Snel | Sne? | Sned | Trzin | Brine |Podgorica Senti1 | Senti2 | ACLJ | ACMB
Sum | 103 19 27 109 58 27 | 13 4 790 586
1 Snel 2 i 1 2 0 0 0 0 12 6 2
2 Sne2 | 15 2 0 1 0 0 0 0 7 3 2
4 Sned | 46 3 2 0 0 0 0 0 14 18 5
5 Trzin 55 0 0 0 0 3 4 23 0 17 8
[ Brinje | 132 0 0 0 10 0 9 18 0 52 2
7 | Podgorica| 135 0 0 0 24 10 (] 80 0 bl 0
8 | Bentjl | 49 0 0 0 30 3 4 0 0 11 2
g Sertj2 | 163 36 3 14 0 0 0 0 0 52 1
200 | ACL) | 72 5 9 8 kY 4 5 4 7 0 560
300 | ACMB | 801 7 5 3 11 2 5 5 1 563 0

Jutranja koni¢na ure 2018 (tovorna vozila)
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

€ lineal

10210 1 2 4 5 5 7 8 9 200 300
MName Snel Sne? | Sned Trzin Ernje |Podgorical Sertj1 | Sentj2 | ACLJ | ACME
Sum 267 113 360 363 957 498 35 649 15921 2899

1 Snel 612 0 12 56 0 0 0 0 422 19 104

2 Sne2 122 7 0 13 0 0 0 0 62 15 25

4 Sned 228 5 10 0 1] 0 0 0 101 64 47

h Trzin 708 0 0 0 0 104 65 369 0 100 70

& Brinje 452 1] 0 0 35 0 36 B4 0 322 3z

7 Podgorica| 288 0 1] 0 70 25 0 65 0 46 14

8 Sentj 1 511 ] 0 ] 93 78 366 ] 0 36 as

9 Sentj 2 520 185 ] 141 0 0 0 0 0 133 48
200 AC L) 3617 38 50 130 125 663 18 14 L] 0 2522
300 | ACMB 1364 28 32 20 36 24 13 19 & 1187 0

Popoldanska koni¢na ure 2018 (osebna vozila)
10x 10 1 2 4 5 13 7 8 9 200 300
MName Snel Sne Sned Trzin Brinje |Podgorical Senti1 | Sertj2 | ACLJ | AC MB
Sum 45 19 60 &1 161 84 50 109 613 92

1 Snel 103 0 2 9 0 0 1] 0 71 3 17

2 Sne2 20 1 0 2 0 0 0 0 11 2 4

4 Sned 38 1 2 0 0 0 0 0 17 11 8

5 Trzin 119 0 0 0 0 17 1 62 0 17 12

& Brinje 83 0 0 0 7 0 & 11 0 LT | L]

7 Podgorica | 49 1] 0 0 12 15 0 12 0 8 2

8 Sentj1 | 103 ] ] 0 16 13 62 ] 0 [ [

9 Sentj 2 88 32 2 24 0 0 0 0 0 22 8
200 AC LI i3 6 3 22 21 m 3 2 10 0 529
300 AC MB 520 5 5 3 3 4 2 3 1 450 0

Popoldanska koni¢na ure 2018 (tovorna vozila)
10x 10 1 2 4 h 13 7 8 9 200 300
Mame Snel Sne? Sned Trzin Brinje |Podgorical Sentj1 | Sentj2 | ACL] | ACMB
Sum 334 1099 2621 4133 6355 4068 H078 4278 | 28231 | 22152

1 Snel 3755 0 59 352 1] 0 0 0 2405 260 638

2 Sne2 1012 109 0 96 0 0 0 0 484 140 183

4 Sned 2536 135 12 0 0 0 0 0 257 835 h53

5 Trzin 3799 0 0 0 0 581 557 1521 0 728 kY

B Erinje BE46 0 0 0 572 0 601 556 0 4276 241

T Podgorica| 3574 0 0 0 628 563 0 2134 0 558 52

8 Sertj 1 4863 0 0 0 1278 518 2317 0 0 456 259

3 Sentj 2 5421 2370 116 1108 0 0 0 0 0 1554 273
200 ACLJ 27994 M7 469 &n 1303 4508 282 150 442 0 15581
300 | ACME | 21345 372 02 155 353 185 270 277 50 15341 0

PLDP 2018 (osebna vozila)
10x 10 1 2 4 h ] 7 8 ) 200 300
MName Snel Sned Sned Trzin Brinje |Podgorical Sentj1 | Sentj2 | ACLJ | ACMEB
Sum 59 6 1 15 35 35 ] ] 134 120

1 Snel 58 0 2 0 0 0 0 0 he 1 3

2 Sne2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4 Sned 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

] Trzin 12 0 0 0 0 3 2 2 0 4 2

] Brinje 35 0 0 0 3 0 3 24 0 8 1

7 Podgorca| 36 0 0 0 3 3 0 7 0 3 0

8 Sentj 1 56 0 0 0 1 24 27 0 0 2 1

9 Sentj 2 56 53 0 0 0 0 0 0 0 2 1
200 AC LI 135 2 2 1 7 ] 1 1 2 0 111
300 AC MB 123 2 2 0 2 1 1 1 1 13 0

PLDP 2018 (avtobusi)
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

€ lineal

10x 10 1 2 4 5 6 7 8 9 200 300
Mame Snel Sne2 Sned Trzin Erinje |Podgorica| Sertj1 | Sentj2 | ACLJ | ACMB
Sum 523 253 7 h2h 592 37 476 379 3370 2943
1 Sne 531 0 143 47 0 0 0 0 151 105 85
2 Sned 260 147 0 13 0 0 0 0 64 11 24
4 Sned 294 18 15 0 0 0 0 0 115 65 74
L] Trzin h28 0 0 0 0 77 32 218 D 152 49
] Brinje 573 0 0 0 76 0 43 &7 0 350 32
7 Podgorica | 266 0 0 0 50 45 0 138 0 25 4
g Sentj 1 495 0 0 0 157 62 20 0 0 41 K|
) Sertj 2 440 155 15 147 0 0 0 0 0 42 36
200 ACLJ 75 110 40 74 156 383 14 16 8 0 2604
300 AC MB 2824 43 40 26 47 25 22 Er 7 2572 0
PLDP 2018 (lahka tovorna do 3,5t)
10x 10 1 2 4 5 ] Fi g ) 200 300
Mame Snel Sned Sned Trzin Brinje |Podgorical Sentj1 | Sertj2 | ACLJ | ACMB
Sum 5 45 24 86 100 42 88 65 411 329
1 Snel M 0 3 3 1 0 0 2 kY 4 10
2 Sned 39 3 0 2 4 2 4 0 14 4 5
4 Sned 23 1 2 0 0 0 0 2 7 7 5
5 Trzin 53 0 2 1 0 15 7 a1 1 11 &
] Brinje 111 2 4 1 14 0 7 14 1 64 4
7 Podgorica | 44 0 2 1 12 & 0 12 2 9 1
8 Sentj 1 71 0 [ 0 30 3 16 ] 0 7 4
9 Sertj 2 62 kL 3 9 0 0 0 0 0 17 4
200 AC LJ 418 5 14 7 19 &7 4 3 7 0 252
300 AC MB 321 6 9 2 5 3 4 4 1 288 0
PLDP 2018 (srednja tovorna med 3,5t in 7t)
10x 10 1 2 4 bi] ] 7 g ) 200 300
Name Snel Sne? | Sned Trzin Brinje |Podgorical Senti1 | Sentj2 | ACLJ | ACMB
Sum 83 44 13 a3 b 36 &1 43 262 206
1 Snel 78 0 2 2 1 0 0 1 24 18 H
2 Sned 48 2 0 1 4 1 & 2 g 20 3
4 Sned 13 1 1 0 0 0 0 1 4 4 2
5 Trzin 63 0 4 1 0 ] 7 M 1 & 3
] Brinje &7 2 2 1 1 0 & g 1 35 2
7 Podgorica | 28 0 1 0 & 3 0 11 1 5 0
8 Sentj 1 44 0 3 0 12 4 12 0 0 4 2
) Sentj 2 55 13 2 5 1] 1] 0 0 0 13 2
200 AC LI 260 12 23 4 1 7 2 2 4 0 160
300 AC MB 201 28 5 1 3 2 2 2 0 158 0
PLDP 2018 (tezka tovorna nad 7t)
10x 10 1 2 4 5 6 ¥ 8 9 200 300
Mame Snel Sned Sned Trzin Brinje |Podgorical Sertj1 | Sentj2 | ACLJ | ACMB
Sum 43 61 29 53 117 10 21 22 2878 2835
1 Snel 93 0 1 1 0 0 0 0 6 12 73
2 Sne 73 5 0 0 0 0 0 0 2 28 7
4 Sned 25 1 0 0 0 0 0 0 0 12 12
5 Trzin 96 1] 1] 0 0 1 1 7 0 LY 2
6 Brinje 100 0 0 0 1 0 1 1 0 87 10
7 Podgorica 15 0 0 0 2 1 0 3 0 8 1
g Sentj 1 23 0 0 0 3 1 2 0 0 12 3
9 Sertj2 | 24 6 ] 0 0 0 ] 0 0 14 3
200 AC LJ 2859 17 24 12 37 53 2 4 8 0 2661
300 AC MB 2807 19 36 16 51 21 5 3 4 2645 0

PLDP 2018 (tovorna vozila s prikolicami)
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

€ lineal

10x 10 1 2 4 5 & 7 8 5 200 300
MName Snel Sned Sned Trzin Erinje |Podgorica| Sentj1 | Sentj2 | ACL) | ACMB
Sum 811 145 212 853 456 213 1025 319 4513 1635
1 Snel 182 0 10 12 0 0 0 0 57 45 19
2 Sne2 117 15 0 8 0 0 0 0 56 21 14
4 Sned 359 25 15 0 0 0 0 0 108 141 70
5 Trzin 432 0 0 0 0 23 30 181 0 136 63
6 Brrinje 1036 0 0 0 78 0 74 144 0 723 16
7 Podgorica | 1058 0 0 0 133 Fi 0 628 0 167 0
8 Sentj 1 338 0 0 0 232 23 k| 0 0 86 13
3 Senti2 | 1278 674 21 112 0 0 0 0 0 458 11
200 ACLJ 2307 42 &7 59 266 321 38 3 b4 0 1429
300 ACMB | 3432 52 36 21 29 13 kY 42 5 337 0
Jutranja koni¢na ure 2042 (osebna vozila)
1010 1 2 4 5 ] 7 8 9 200 300
Mame Snel Sned Sned Trzin Brinje |Podgorical Sentj1 | Sertj2 | ACLJ | ACMB
Sum 131 24 M 138 74 gL 166 h2 1002 744
1 Snel 29 0 2 2 0 0 0 0 16 7 3
2 Sne? 19 3 0 1 0 0 0 0 9 3 2
4 Sned 58 4 2 0 0 0 0 0 17 23 1
h Trzin 70 0 0 0 0 4 L] 29 0 22 10
] Brinje 168 0 0 0 13 0 12 23 0 17 3
7 Podgorica | 171 0 0 0 30 12 0 102 0 27 0
] Sentj 1 63 0 0 0 37 4 & 0 0 14 2
9 Sentj2 | 206 109 3 18 0 0 0 0 0 74 2
200 AC LI 853 7 1 10 43 52 & 5 9 0 711
300 AC MB 762 3 & 3 14 2 3 7 1 714 0
Jutranja koni¢na ure 2042 (tovorna vozila)
102 10 1 2 4 5 6 7 8 9 200 300
Name Snel Sne2 | Sned | Tmin Brinje |Podgorical Sertj1 | Sertj2 | ACLJ | ACMB
Sum 339 143 456 461 1214 632 679 824 2438 3678
1 Snel 777 0 15 71 0 0 0 0 536 24 131
2 Sne2 154 9 1] 16 0 1] 0 0 75 18 32
4 Sned 289 7 13 0 0 0 0 0 128 81 &0
h Trzin 893 0 0 0 0 131 83 468 0 127 89
6 Brinje 625 0 0 0 50 0 46 81 0 408 40
7 Podgorica | 366 0 0 0 25 113 0 a8 0 55 17
b Sentj 1 776 0 0 0 118 99 465 ] ] 45 48
5 Sertj 2 660 240 12 175 0 0 0 0 0 168 &1
200 ACLJ 4590 48 63 165 158 241 23 18 73 0 3200
300 | ACMB 1731 36 40 25 45 0 16 24 8 1506 0
Popoldanska koni¢na ure 2042 (osebna vozila)
10x 10 1 2 4 ] & 7 B 9 200 300
Mame Snel Sned Sned Trzin Brinje |Podgorical Sentj1 | Sertj2 | ACLJ | ACME
Sum 66 28 88 85 236 123 132 160 898 867
1 Snel 151 0 3 14 0 0 0 0 104 5 25
2 Sne2 0 2 0 3 1] 0 0 0 15 4 [
4 Sned 56 1 3 0 0 0 0 0 25 16 12
] Trzin 174 0 0 0 0 25 16 51 0 25 17
6 Brinje 121 0 0 0 10 0 9 16 0 79 8
7 Podgorica| 71 0 0 0 17 22 0 17 0 11 3
8 Sertj 1 150 0 0 0 23 15 50 0 0 9 9
9 Sertj2 | 128 47 2 kL 0 0 ] 0 ] 3 12
200 AC LI 1043 9 12 32 k) 163 4 4 14 0 774
300 AC MB 760 7 ] 5 9 [ 3 5 1 77 0

Popoldanska koni¢na ure 2042 (tovorna vozila)
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

€ lineal

10x 10 1 2 4 3 ] 7 ] 5 200 300
Name Snel Sne? Sned Trzin Brinje |Podgorical Sentj1 | Sertj2 | ACLJ | AC MB
Sum 4214 1389 3313 5224 8032 542 6419 5407 | 35684 | 28000
1 Snel 4746 I 125 444 0 0 0 i} 3040 329 a07
2 Sne2 1279 138 0 121 0 0 0 0 612 177 23
4 Sned 3206 17 142 0 0 0 0 i} 1134 1060 BS99
5 Trzin 4302 0 0 0 0 734 755 1522 0 520 470
& Erinje 8401 0 0 0 723 0 760 1209 0 5405 4
¥ Podgorica | 5023 0 0 0 793 1 0 2657 0 785 &5
8 Sertj 1 5153 ] 0 ] 1615 655 2929 ] ] 527 32z
5 Sertj 2 6352 29596 147 1401 0 0 0 0 0 1964 345
200 AC LJ 35334 435 593 1101 1647 5658 356 240 559 0 24751
a0 | ACMB | 26580 470 382 245 446 234 342 351 63 24445 0
PLDP 2042 (osebna vozila)
10x 10 1 2 4 5 6 7 8 9 200 | 300
Mame Znel Sne? | Sned Trzin Erinje  |[Podgorical Sertj1 | Sertj2 | ACLJ | ACMB
Sum 101 10 2 26 66 60 95 55 219 194
1 Snel 101 0 3 0 0 0 0 0 85 2 5
2 Sne2 3 3 0 0 1] 0 0 0 0 0 0
4 Sned 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
5 Trzin 21 0 0 0 1] 5 3 3 0 & 3
3 Brinje 67 0 0 0 5 0 L] 41 0 14 2
7 Podgorica| 62 0 0 0 5 5 0 46 0 5 0
g Sentj 1 96 1] 1] 1] 2 41 46 0 0 4 2
5 Sertj 2 96 ] 0 0 I 0 0 0 0 3 2
200 AC L) 220 3 4 2 1 14 2 2 3 0 179
300 AC MB 159 3 3 0 3 2 2 2 2 182 0
PLDP 2042 (avtobusi)
10 10 1 2 4 ] ] 7 8 9 200 300
Name Snel Sne? | Sned Trzin Erinjz  |Podgorical Sentji1 | Sentj2 | ACLJ | AC MB
Sum 902 437 529 506 1021 hE6 821 654 h814 H77
1 Snel 915 0 247 a1 0 0 0 0 260 181 146
2 Sne2 443 254 0 22 0 0 0 0 11 20 42
4 Sned 508 A 26 0 0 0 0 0 206 118 127
5 Trzin 510 0 0 0 0 133 55 376 0 261 85
6 Brinje 933 0 0 0 13 0 83 116 0 603 55
7 Podgorica | 460 0 0 0 26 77 0 233 0 51 7
] Sentj 1 853 0 0 0 270 107 346 0 0 70 59
g Sentj2 | 759 M3 27 254 0 0 0 0 0 72 %]
200 ACLJ 5995 150 69 128 338 661 25 28 B5 0 4492
300 AC MB 4872 a5 69 45 a1 43 37 64 11 4437 0
PLDP 2042 (lahka tovorna do 3,5t)
10x 10 1 2 4 5 6 7 8 ] 200 | 300
Mame Snel Sne?2 | Sned | Tmin Erinjg |Podgorical Sertj1 | Sentj2 | ACLJ | ACME
Sum 3 64 35 122 143 &0 125 93 537 421
1 Snel rri 0 4 4 1 0 0 3 45 3 14
2 Sne 55 5 0 2 & 3 & 0 20 & 8
4 Sned a3 2 3 0 1] 0 0 2 10 10 [
] Trzin 132 0 3 1 0 21 10 73 1 15 8
& Brinje 157 3 & 2 21 0 9 20 1 50 5
7 Podgorica | 62 1] 3 1 16 G 0 17 3 13 1
g2 Sertj 1 | 101 ] ] ] 42 1 23 ] 0 10 5
9 Sertj 2 96 48 5 13 0 0 0 0 0 24 &
200 AC L) 543 7 20 10 28 96 & 4 9 0 368
300 AC MB 410 3 13 2 ] 4 & & 1 363 0
PLDP 2042 (srednja tovorna med 3,5t in 7t)
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

€ lineal

1010 1 2 4 5 ] 7 8 ) 200 300
Mame Snel Sned Sned Trzin Brinje |Podgorical Sertj1 | Sentj2 | ACLJ | ACME
Sum 134 ¥ 22 85 88 LT 57 68 373 282
1 Snel 125 0 3 2 1 0 0 2 38 25 50
2 Sne2 7 3 0 1 7 2 10 3 13 33 5
4 Sned 20 1 2 0 0 0 0 1 & & 4
] Trzin 102 0 7 1 0 13 11 Lt 1 10 5
] Brinje 107 3 4 1 18 0 10 12 1 56 3
7 Podgorica | 4% 0 2 0 10 L7 0 18 2 8 1
g2 Sertj1 | 70 0 g 0 pi:] 7 15 (] ] [ 3
9 Sertj 2 23 53 3 ] 0 0 0 0 0 20 4
200 ACLJ 368 25 37 & 17 55 4 2 & 0 208
300 AC MB 275 45 ] 1 5 2 4 4 1 205 0
PLDP 2042 (tezka tovorna nad 7t)
10 10 1 2 4 ] ] 7 8 9 200 300
MName Snel Sne2 Sned Trzin Brinje |Podgorical Sentj1 | Sentj2 | ACLJ | ACMB
Sum 63 a1 33 124 156 13 28 29 4061 4006
1 Snel 121 0 1 1 0 0 0 0 8 16 96
2 Sne2 95 & 0 0 0 0 0 0 3 7 48
4 Sned 13 1 0 0 0 0 0 0 1 16 16
] Trzin 125 0 0 0 0 1 1 9 0 72 42
] Brinje 131 0 0 0 1 0 1 2 0 114 13
7 Podgorca | 19 0 0 0 2 2 0 3 0 1 1
8 Sentj 1 3 0 0 0 3 1 2 0 0 16 3
g Sentj 2 3 3 0 1 0 0 0 0 0 15 3
200 AC L) 4041 23 32 16 45 124 3 L] 11 0 3775
300 AC MB 3572 26 48 21 68 28 7 8 & 3762 0

PLDP 2042 (tovorna vozila s prikolicami)
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Prometna $tudija rekonstrukcije AC odseka Domzale-Zadobrova s prikljuékoma Sentjakob in Sneberje

@ lineal

Priloga 3

»odgovori izdelovalca na recenzijska porocila«

41



€ lineal

ODGOVORI NA RECENZIJSKO POROCILO ZA PROJEKT PZI AC A1 DOMZALE-
SENTJAKOB-ZADOBROVA — MAKRO PROMETNI MODEL

Recenzijsko porocilo g. Luka Zabret

Stevilka: 402-26/21-PC6-BR-445
Datum: 5. 5. 2021

Sektor za tehnitno podporo projektov in razvoj
g- Luka Zabret - vodja recenzije

Zadeva: Poro€ilo o pregledu dokumentacije faze AD in faze Al predane v
recenzijo

Iveza: Pogodba DARS st. 1381/2020 z dne 18. 9. 2020
Izdelava PZI za rekonstrukcijo cestnega telesa in objektov na odsekih
AC A1/0046 in 0646 Domiale-Sentjakob, A1/0047 in 0647 Sentjakob-LJ
(Zadobrova), 0145 prikljuéek L) Sentjakob in 0189 prikljufek LJ
Sneberje

1. Na vseh naslovnicah vseh nacrtov in elaboratov navesti pri vrsti gradnje rekonstrukcija
tudi vzdrzevalna dela v javno korist (skladno z 18. clenom ZCes-1), ker obrazec nima
moznosti za oznacitev vrste gradnje kot vzdrzevalna dela v javno korist, ki jo doloca GZ
v 3. clenu. Ali je mozno dodati novo vrstico s tako navedbo?

D. Prometna studija (makro prometni model PLDP)

33. Upostevati pripombo 1.

34. V tocki 6, je pod 3. opombo navedeno, da so podatki, v katerih je prikazano razmerje
med kapaciteto in obremenitvami cestnih odsekov, bili predani narocniku v digitalni
obliki v okviru dokumentacije za potrebe predhodnega postopka presoje vpliva na
okolje. Menim, da mora biti tak sklop podatkov priloga k tej prometni studiji in ne samo
del dokumentacije za potrebe ARSO. Priloziti.

ODGOVORI:
Tocka 33: Se spremeni v naslovnici.

Tocéka 34: Narocniku so bili omenjeni podatki predani v digitalni obliki, zaradi zelo velikega
obsega podatkov ter zagotavljanja optimalne preglednosti/berljivosti le teh s strani
uporabnikov podatkov. Navedena vzroka sta hkrati tudi vzroka, zakaj omenjenih podatkov ni
mogoce pripraviti v »papirnati« obliki, saj bi bila berljivost in iskanje podatkov na papirnem
formatu v praksi nemogoca. Omeniti velja tudi, da so vse glavne ugotovitve vezane na
razmerje kapaciteta/obremenitve, podane v zaklju¢ku elaborata.



€ lineal

Recenzijsko poro¢ilo mag. Franci Soba

Stevilka: 402-09/21-FS-259
Datum: 17. 5. 2021

RECENZIJA elaborata prometne Etudiie (makro prometni model PLDP) za odsek
AC Al Domzale-Sentjakob-Zadobrova

Objekt: AC 0046/0646 Domzale — Sentjakob od km 0,160 do km 5,402
0047/06647 Sentjakob — LI(Zadobrova) od km 0,000 do km 2,030
0145 prikljuek LJ Sentjakob od km 0,000 do km 0,810
0189 prikljucek LJ Sneberje od km 0,000 do km 0,926

Vrsta nacrta: PZI (projekt za izvedbo), Prometna studija (Makro prometni model (PLDP)
Stevilka nacrta: 1579-PRS

Datum: december 2020

Izdelovalec: Lineal d.o.o.

Pooblasceni inzenir: mag. Matej Dobovsek, univ. dipl. inz. prom.
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2. Elaborat prometna studija (makro model PLDP) je izdelana skladno z metodologijo ter ima v
elaboratu prikazano vecino zahtevanih rezultatov. Kljub temu pa Studija nekoliko »skopo«
prikaze vse zahtevane rezultate. Pri tem v elaboratu (skupaj 36 strani s prilogami) manijkajo

a. Tabelaricni prikaz prometa za oba scenarija prometnih omrezih po vrstah vozil za
leto 2018 in 2042 za potrebe dimenzioniranja voziscne konstrukcije.

b. Tabelaricni prikaz prometa za potrebe dimenzioniranja varstva okolja (hrup).

c. Graficni prikaz prometnih tokov v kriziscih po zavijalcih (smereh) za leto 2042. Prikaz
prometa v elaboratu Dimenzioniranje krizis¢ vsebuje je shematicen prikaz prometnih
tokov za posamezno krizisée, primerjava s prometnim modelom (urni promet) bi bila

veliko boljsa, ce bi osnovna studija vsebovala graficni prikaz tokov v kriziscih (izpis
iz programa Visum).

3. Pri metodoloskem opisu izdelave prometnega modela predlagam, da se doda graficen prikaz
prometnih con, pri matrikah pa doda opis izdelave matrik za posamezno vrsto prometa
(tranzit, cilino-izvorni, notranji promet). Koncne matrike za leto 2018 in 2042 bi bilo
smiselno dodati med priloge.

4. MNapoved prometa, predvsem tezkega tovornega prometa, je po nasi oceni nekoliko
podcenjen. Uporabljena je le 1,2% letna stopnja rasti za lokalni tovorni promet priklopnikov,
za tranzit po AC pa 1,5% letno. Kategorija tezkih tovornih vozil (res je njihov delez nizek v
skupnem stevilo tovornih vozil) ima le 1,2% letno rast pri tranzitu na AC. Predlagamo, da
se dodatno utemelii in pojasni izhodisca za uporabljene stopnje rasti. Za dimenzioniranje
voziscne konstrukcije na AC predlagamo, da se ne glede na rezultate prometne studije
uporabijo visje rasti prometa in sicer med 2,8 in 3,3% povprecne letne rasti prometa.

ODGOVORI:

Toc€ki 2a in 2b: Tabelari¢ni prikaz prometnih obremenitev po odsekih in vrsti vozil ter za
potrebe analize hrupa, so bili naro¢niku predani v digitalni obliki, zaradi zelo velikega obsega
podatkov ter zagotavljanja optimalne preglednosti/berljivosti le teh s strani uporabnikov
podatkov. Navedena vzroka sta hkrati tudi vzroka, zakaj omenjenih podatkov ni mogoce
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pripraviti v »papirnati« obliki, saj bi bila berljivost in iskanje podatkov na papirnem formatu v
praksi nemogoca.

Tocka 3: Se dopolni, skladno s predlogom.

Tocka 4: Pri projekcijah bodoCega prometa, so bili upoStevani znani podatki iz predhodno
izdelanih prometnih Studij za dan odsek AC (navedeno v poglavju 5) in pretekli trendi za
obdobje 2014-2018. Za lokalno omreZje je bila upoStevana 2% povpreCna rast za tezka
tovorna vozila brez prikolic in 1,2% za vozila s prikolicami. Za tovorna vozila s prikolicami na
AC v tranzitu je bila upoStevana 1,5% povpreéna rast prometa. Podane rasti so primerljive npr.
s odvijanjem prometa v obdobju 2014-2018, ko je v posameznih letih priSlo tudi do upada
prometa (npr. na AC med 2014 in 2015). 1,5% povprecna letna rast tovornih vozil s prikolicami
na AC v tranzitu pomeni, da se konec planske dobe projicira poveCanje Stevila za 2.400
priklopnikov na dan, glede na 2018. Pomemben dejavnik pri dologitvi upostevanih povprecnih
letnih rasti, so bili podatki iz prometne Studije v sklopu IDZ (5tudija PNZ iz leta 2018), saj je bil
v napovedih na preuCevanem odseku AC, uporabljen nacionalni prometni makro model. Iz
spodnjega izseka je razvidno, da je Stevilo tezkih tovornih vozil ob koncu planske dobe npr. na
odseku AC med Domzalami in Sentjakobom (link 283) v obeh $tudijah zelo primerljivo (razlika
cca. 3%).

$VISION S :
Odseki, ki imajo vrednosti 0 so
odseki PLDP
ol srednja teika riklopnik
SUNK:NO | LENGTH pr:rt:"sa:w tovorna  tovorna pi > a; i
’ (3,5-7t) (nad7t)
282 0,019 1 23 14 110 Lineal Pnz
283 5,134 3 410 275 3972 9366 9727
283 5,134 3 421 282 4006

Napoved prometa - Studija obremenitve s hrupom, PNZ, leto 2040

Dnevni promet

St Odsek PLDP Lahka Vozila >3,5 t
9 A1/0045 Krtina - Domzale 58984 49291 9693
10 AC med rampami prikljucka Domzale 50944 41330, 9614
11 A1/0046 Domzale - Sentjakob 64461 54734{ 9727

Dopolnitev odgovora za to¢ko 4 (15.7.2021)
Skladno z naknadnim dogovorom z recenzentom, se za potrebe dimenzioniranja vozis¢ne
konstrukcije, pripravi in izdelovalcu omenjenega elaborata poslje prometne podatke, kjer bo

upoSteva visja povprecna letna stopnja rasti za tezki tovorni promet na AC in sicer 3,0%.
Podatke se posreduje v obliki excel tabele, vsebina prometne Studije se ne spreminja.

Maribor: 2.6.2021

Odgovore podal: mag. Matej DobovSek
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