Usposabljanje posadk spartana

Letali C-27J Spartan, ki ju je narocila Slovenija, sta najsodobnejsiin najucinkovitejsirazlicici spartanov.
Letaliimata najsodobnejSo avioniko, kiomogoca letenje podneviin ponoci. Pristanetain vzletita lahko
na najbolj odrocnih letalis¢ih in v neugodnih vremenskih razmerah.

Pilotska kabina je zasnovanaz najnovejsimiin najsodobnejSimisistemi. Letalo je opremljeno z zavihki
na koncu kril, ki izboljSujejo njegove aerodinamicne lastnosti, operativne zmogljivostiin ucinkovitost.
To pomeni, da je tudi zelo okretno. Poganjata ga zmogljiva motorja, ki sta krmiljena po digitalnem
racunalniku. Letalo ima tudivsestranskitovorniprostor, kije primeren zarazli¢cne misije, od opravljanja
nalog nacionalne obrambe, torej prevoza vojakov, tovora in vozil, do nalog odmetavanja padalcev in
tovora na tako imenovanizadnjitakti¢ni milji. Letalnik je primeren tudiza izvajanje nalog humanitame
pomodi, pomociob naravnihin drugih nesre¢ah, medicinskih nalog, za gasenje poZarovin VIP-prevoze.
Je vsestransko letalo, ki se lahko spoprijema z najpomembnejSimiizzivi v civiinem in vojaskem okolju.
Vse te naloge pa lahko izvaja le ob ustrezni usposobljenosti posadke, ki jo sestavljajo pilot, sopilot in
skrbnik tovora. Zaradi velikosti in zahtevnosti nalog je posadka v letalu nenehno povezana po
interkomu.

Usposabljanje obsega spoznavanje teorije, delo na simulatorju in prakti¢no letenje

Poveljnik letala stotnik Robi Resnik je po opravljenem Solanju za pilota v Letalski Soli Slovenske vojske
leta 2012 zacel leteti na Pilatusu PC-9M. Po dveh letih je bil napoten na delo v letalsko bazo Papa na
MadzZarskem, kjerje bil pilot transportnegaletala Boeing C-17 Globemaster Il v okviru zmogljivostiza
strateski zracni transport (angl. strategic airlift capability — SAC). Skupnoima naletenih okoli 4000 ur.
Po vrnitviv Slovenijo se je preSolal za pilota poslovnegaletala Dassault Falcon 2000EX, na katerem 3e
vedno leti v vlogi poveljnika letala. Zdaj se Sola za letenje na takticnem transportnem letalu C-27J



Spartan. Zaradi kadrovske podhranjenostiSlovenske vojske bo ohranjallicenciza obatipa letal, ceprav
gre za tehni¢no popolnoma razlicni letali. Tudi naloge, za katere sta letali namenjeni, so povsem
drugacne. Njegove prednostne naloge bodo usmerjene v spoznavanje novegaletalain uvedbo letalav
operativno rabo. Stotnik Resnik, kije tudi¢lan projektne skupine za nakup novega spartana proizvajalca
Leonardo, je povedal, da je prvi del Solanja zanj opravil v Pisi, kjerima italijanska vojska mednarodno
letalsko $olo. Ob tem je dodal: »Solanje je organizirano po ameriskem vzoru, saj je spartan pomanj$ano
letalo C-130. Teoreticni del temelji na samostojnem ucenju po racunalniku. Zjutraj se prijavis v
racunalniski ucni sistem in zacnes Studirati teorijo sistemov. Naucis se, kako delujejo sistemi, vse od
splosnega opisa sistemov do delovanjav normalnih in izrednih razmerah. Tudi graficno so vse sheme
lepo prikazane.V pomoc so priro¢niki in druga uradna literatura. Skratka, delovanje sistemov spoznas
do potankosti.« Stotnik Resnik je Se razlozil, da so lekcije razdeljene po segmentih oziroma sklopih
letala in so predstavljene interaktivno. Na koncu vsake sekcije je test, in e ga opravi$ s pozitivnim
rezultatom, nadaljuje$ na naslednjo sekcijo. »Ce se pojavi vpra$anje ze med branjem teh poglavij, so
sevedainstruktorjivednonavoljoinjih lahko vprasas, kar te zanima, « je pojasnil in dodal, da omenjeni
Studij traja mesecdniin pol, in sicer vsak dan po desetdo dvanajstur.

Po uspesno opravljenem teoreticnemdelu se izobraZevanje pilotov nadaljuje v simulatorju letenja. Ker
imajo v Pisi samo en simulator za C-27J, traja Solanje nekoliko dlje. Vsak pilot opravi devetnajst
usposabljanjvsimulatorju. So¢asno z njimi se Solajo tudi drugi tujci, tako da traja Solanje v simulatorju
mesecdniin pol. »Solanje je bilo zahtevnejse, kot sem pri¢akoval. Snovi in potrebnih letalskih ve$¢in
je veliko, prav tako so standardi v mednarodniletalski Soli zelo visoki,« je pojasnil stotnik Resnik.

Drugi delusposabljanja potekav Torinu, kjer pilotiv Leonardovitovarnispoznajo razlike med starejSim
tipom spartanain nasim, ki je najsodobnejsi. Koncept usposabljanjaje zelo podobenprejsnjemu, le da
je njegov obseg manjsi. Za uspesno opravljeno teorijo in delo v simulatorjih sta potrebna dva tedna.
Posadke so potem pripravljene na letenje, na katerega pa je treba Se pocakati. Stotnik Resnik je
povedal, da bodo pred prevzemom letala vsi Stirje piloti, ki se $olajo za ta tip letala, z njim opravili po



osem letov. V Sloveniji bodo ob prisotnosti inStruktorjev italijanske vojske Se tri mesece opravljali
dodatno letalsko usposabljanje. InStruktorje je treba ¢im bol;j izkoristiti in leteti ¢im vec, da bodo na
koncu pripravljenizaopravljanje logisti¢nih letalskih operacij. Tako bodo dosegliosnovno raven znanja,
znali leteti z letalom in v normalnih razmerah opravljali preproste transportne operacije, se pravi
prevoz potnikov in tovora na nenevarna obmocja. Po koncu osnovnega usposabljanja bodo pridobili
vojasko pooblastilo za opravljanje dela na letalu C-27J spartan.

Naslednji sklopi usposabljanj bodo povezani s takti¢nim letenjem. Solanje bo prevzela italijanska
vojska, ki ima razlicne programe Ze pripravljene in je na tem podrocju zelo izurjena. Pri tem gre za
takticne odlete in prilete ter nizko letenje, pristajanje in vzletanje na kratke razdalje z neurejenih
povrsin, za odmetavanje tovora, padalcev, za operacije iskanja in reSevanja ter gasSenje pozarov. »V
sploSnem se bo trebaveliko usposabljati. Vsak teden bo treba narediti trenazni let, da bomo ohranjali
raven usposobljenostiza dolocene operacije ter obenem Sirilispekter svojih zmogljivosti, « je pogovor
sklenil stotnik Resnik.

Na Solanju v italiji Stirje piloti, dva kapitana in dva sopilota

Sopilot nadporocnik Marko Podplatnik se je v Slovenskivojskizaposlil pred desetimileti. Najprej je letel
na Solskem letalu Pilatus PC-9M, v zadnjih letih pa kot sopilot tudi na ve¢namenskem transportnem
letalu L-410 Turbolet. Skupno ima naletenih okoli 1000 ur. »Zaradi predhodnih izkusenjin Solanja na
letalu Pilatusu PC-9 lahko recem, da je bilo preSolanje na spartana precej laZje, saj sem imel dobro
predhodno znanje,« je pojasnil nadporoc¢nik Podplatnik. Na Solanje v Piso so odsli stirje piloti, dva
kapitana in dvasopilota, torej dve posadki. Tja so odsli Se Stirje skrbniki tovora, ki so v spartanu aktivni
del posadke. V Pisi so imeli sicer loceno Solanje, ki traja priblizno tri mesece. »Teoreticni del je
racunalniSsko podprt in zelo dobro strukturiran ter razkriva vse sklope letala. Tako se naudis, kako
delujejo vsi sistemi na letalu, od konstrukcije, hidravlike, elektrike, motorjev, propelerjev, podvozja,
goriva, avionike do radarja. Vse skupaj pa se zacne z letalskimi osnovami,« je razloZil nadporocnik
Podplatnik in dodal, da nato sledi letenje v simulatorju. »Najprej natan¢no spoznas kokpit, potem se
seznanis z dinamiko dela v njem. Sledi osnovno Solanje na simulatorju »full motion«, ki obsega 11 + 8
vaj. Vsaka izmed vaj traja po tri ure. Pred delom na simulatorju je nujna priprava, po koncu pa analiza
vaje. Delo na simulatorju vkljucuje vklop baterije, viig motorjev, testiranja vseh sistemoyv,
komuniciranje med posadko, postopkevsiliin podobno. Instruktor simulira prisotnost skrbnik a tovora,
da bi bilo vse ¢im bolj realisti¢no,« je Solanje opisal nadporoc¢nik Podplatnik in dopolnil, da so po
uspesno konéanem solanjuv letalski Soli odsliv Torino, kjerso se na spartanu seznanili s sistemi, ki so
drugacni od tistih na simulatorju. Ta sklop v Torinu je bil namenjen presolanju na to letalo, ki ima
drugacno avioniko.

Med nasSim pogovorom oktobra 2023 je bilo nacrtovanih Se osem letov na posameznega pilota v
trajanjudveh ur. Na letih bosta prisotna italijanski instruktorin nas pilot oziroma sopilot. Osnovni cilj
vsakegaizmed pilotov je, dabodo znali varno letetiod tocke A do tocke B in se ustrezno odzvati, ko bo
Slo kaj narobe. Ko bodo obvladali to, sledi bolj operativno letenje, kiga bodo izvajali z italijanskimi
inStruktorjiv okviru trimesecnega usposabljanjav Sloveniji.

Letalo c-27j spartan zahteva skrbnika tovora

Kompleksnost upravljanjatovorov, kijih lahko prevaza spartan, jetako velika, da zahteva tretjega clana
posadke, kismo ga poimenovaliskrbnik tovora (angl. loadmaster). Gre za nov poklic v Slovenskivojski.
Skrbnik opravlja tudi delo tehnikaletalca in posledi¢no SirsSi nabor nalog. »Te obsegajo pripravo letala
na nalogo, predpoletnipregled letala, pripravo, namescanje, razporeditev in pritrditev tovora, skrb za



tovorter udobje in varnost potnikov med letom, metanje padalcevin odmetavanje tovora med letom
ter oskrbo s potrebno koli¢ino goriva in vsem drugim, kar je nujno za izvedbo naloge. Naloge so
pravzaprav podobne tistim, ki jih opravljamo pri turboletu in turboporterju, vendarjih je Se veliko ve¢,
saj je pri spartanu vse kompleksnejse in vecje. Kompleksnost letala bo zahtevala drugacen pristop in
vecjo ekipo,« je delo opisal skrbnik tovora praporséak MiSo Rakusa. Skrbniki tovora so obenem
nepogresljivi v vseh fazah letenja, tako ob izvajanju normalnih kot tudi izrednih postopkov. Pred
vzletom se s pilotoma pogovorijo o tovoru, mogocih nevarnostih, povezanih z njim, o pritrditvi, ali ga
lahko odvrZejo ob pozaru aline. Odgovorniso, da je teZis¢e tovora tam, kjer mora biti. Stevilo skrbnikov
pa je odvisno od kompleksnosti tovora in naloge, ki jo opravljajo, in se lahko poveca na dva ali tri.
Praporscak Rakusa je povedal, daso bili nasSolanju stirje pripadniki 152. letalske eskadrilje, in pojasnil:
»Priitalijanski vojskiin Leonardu smo opravili osnovnitecaj za skrbnike tovora. Kot navseh dozdajsnjih
Solanjih je trebaletalo poznatido vseh tehnicnih potankosti. Le tako lahko varno in zanesljivo opravljas
svoje delo. S tem tecajem bomo lahko opravljali klasicne naloge prevoza tovora in potnikov. Z
nadaljnjim izobrazevanjem doma in v tujini pa bomo lahko opravljali Sirok nabor nalog, kot so
odmetavanje tovorain padalcev iz zraka, prevoz specialnih tovorov, evakuacije vojakov in civilistov ter
ranjencev, gasenje pozarov in Se veliko drugih aktivnosti. S prihodom drugega letala bomo ekipo Se
okrenpili.«

Najpomembnejsa naloga skrbnikov tovora je vsekakor delo s tovorom. Praporscak Rakusa je ob tem
povedal, da je v dokumentaciji o tovoru natancno predpisano, kje in kako se pricvrsti tovor. Imajo
poseben postopek otem, kako se izraCunajo teZisce in pozicije vpenjanjatovora. Letalo C-27J Spartan
je namenjeno tudiprevozu vozil, ¢e ta seveda odgovarjajo gabaritom tovornega prostorain umestitvi
v tovorni prostor. IzraCunati morajo tudi njegovo tezisce. »TeZiS¢e ovrednotimo oziroma izmerimo s
tehtnicami zunaj letala, kar na vozilu oznacimo. Tisto tocko oziroma tezis¢e potem postavimo na
primerno mesto v letalu in ga zavarujemo z verigami oziroma jermeni. Vse te izracune nam olajsa
racunalniski program, vendar pa moramo znati to narediti tudi brez njegove pomodi,« je pojasnil
praporscak Rakusa. Masa tovora je pomembna tudi, ko izracunavajo dolet letala ali pa potrebno
koli¢ino goriva zadolo¢eno operacijo. Vse morajo natan¢no izraunati, dalahko varno opravijo nalogo.
Kadar ni vse v dovoljenih okvirih, lahko prevoz tovora zavrnejo. Poveljniku letala povedo, ¢e je tovor
primeren za nalogo, ki se predvideva, ali ne. On pa je prviin zadnji, ki odloci o izvedbi.

Skrbnik tovora pred letom poskrbi, da je letalo po tehnicniplati pripravljeno na nalogo, torej ustrezno
pregledaletalo, njegovo zunanjost in tudi notranjost, kise delina tovorniin kabinskidel. Pripravi tovor
oziroma potnike za prevozin med letom skrbi za tovor ter tovorni del letala, po potrebi izvaja Se
opravila po navodilih kapitana.

Usposabljanje skrbnikov tovora se bo nadaljevalo tudi po prihodu letala v Slovenijo

Skrbnik tovora visji vodnik Erik Zerjav nam je zaupal nekajve&o poteku $olanjaza poklic skrbnika: »V
Piso smo prisli 17. aprila letos. Prvih pet tednov smo se seznanjali s tehni¢nimi lastnostmi letala in
sistemov, potem pa smo se zaceli teoreti¢no usposabljati za nase delo. Ta del je obsegal racunanje
poloZaja masnega srediS¢a tovorov in letala v celoti, pritrditev tovora na letalu, predpoletne,
medpoletne in popoletne preglede. V grobem je to osnovno delo skrbnika tovora. Opravljali smo
razlicne racunske operacije, kiso nujne za nakladanje in razkladanje tovora, izmere tovora, mase, delo
z vitlom, rampo in kontrolami za odpiranje in zapiranje tovornih vrat, delovanje vrat za padalce in
ravnanje z njimi ter podobne stvari.« Prakti¢ni del usposabljanja pa so opravili v tovarni Leonardo v
kraju Cassele Torinese, kjer so izdelali nase letalo C-27J Spartan. Tam so delali fizino na letalu in vanj
nalagali vozila, palete in drugi kosovnitovor. Vse to so pritrdili v tla letala z verigami, pletenicami



in jermeni ter po potrebi prekrili z mrezami. Visji vodnik Zerjav je ob koncu povedal, da se bo
usposabljanje z italijanskimi kolegi nadaljevalo po prihodu letala v Slovenijo. Pricakuje, da bo
usposabljanje strokovno, izjemno obseZno ter naporno, saj je zahtevaneveliko prakse, izkusenj in dela
na letalu.




