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Pilotna aktivnost “Kako sektorske politike prispevajo k prostorskim
(ne)ravnovesjem: Prostorski ucinki politik (TIA)”
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1 Opis in program delavnice

Prva delavnica v sklopu pilotne aktivnosti “Kako sektorske politike prispevajo k prostorskim
(ne)ravnovesjem: Prostorski ucinki politik (TIA)” je potekala v Cetrtek, 26. maja 2022, v
prostorih Mestne obcine Nova Gorica. Na delavnici je bila prisotna projektna skupina ter
predstavniki obéin, Evropskega zdruZenja za teritorialno sodelovanje ¢ezmejnega obmocdja
Nove Gorice, Gorice in Vrtojbe - EZTS GO, regijske razvojne agencije ROD Ajdovséina ter
Ministrstva za infrastrukturo. Skupno se je delavnice udeleZilo 21 oseb, zlasti obcinske
svetovalke in svetovalci za okolje in prostor ter razli¢ni strokovnjaki za prostor, promet in javno
infrastrukturo.

Projektna skupina:
- Blanka Bartol, Ministrstvo za okolje in prostor
- Ines LupsSe, Ministrstvo za okolje in prostor
- Naja Marot, Biotehniska fakulteta Univerze v Ljubljani
- Manca Kroselj, Biotehniska fakulteta Univerze v Ljubljani

Udelezenci delavnice:
- Aleksandra Torbica, Mestna obcina Nova Gorica
- Andraz Podvez, Ministrstvo za infrastrukturo
- Andreja Ferjanci¢, Regijska razvojna agencija ROD Ajdovscina
- Andreja Trojar Lapanja, Mestna ob¢ina Nova Gorica
- Blanka Suler, Ob¢ina Sempeter-Vrtojba
- Domen Mozeti¢, Mestna obcina Nova Gorica
- Ingrid Sircelj, Mestna ob¢ina Nova Gorica
- Irena Balanti¢, Mestna obc¢ina Nova Gorica
- Mateja Zoratti, Mestna ob¢ina Nova Gorica
- Matjaz Vrcko, Ministrstvo za infrastrukturo
- Natasa Ipavec, Mestna obcina Nova Gorica
- Natasa Rijavec, Mestna obc¢ina Nova Gorica
- Neja Pavlin, Mestna obcina Nova Gorica
- Polona Filipi¢, Mestna ob¢ina Nova Gorica
- Tadej Zaucer, Ministrstvo za infrastrukturo
- Tomaz Konrad, Evropsko zdruZenje za teritorialno sodelovanje obmo¢ja: Comune di
Gorizia, Mestne obéine Nova Gorica in Ob&ine Sempeter-Vrtojba (EZTS GO)
- Maja Debevec, Biotehniska fakulteta Univerze v Ljubljani

Program delavnice:
10.00-10.05: Pozdravni nagovor (predstavnica MO Nova Gorica) !

10.05-10.30: Predstavitev pilotne aktivnosti za izvajanje Teritorialne Agende 2030 in !
predloga Strategije prostorskega razvoja Slovenije 2050 (Ines Lupse, MOP)

10.30-10.50: Predstavitev postopka TIA (ang. Territorial Impact Assessment) - presoja
prostorskih ucinkov in poteka delavnice (Naja Marot, UL BF)

10.50-11.10: Predstavitev Strategije razvoja prometa v RS do leta 2030 (Mzl)
11.10-12.15: Identifikacija uéinkov Strategije razvoja prometa v RS (viharjenje mozganov)

1. Kaksni so bili u¢inki Strategije na obmo¢ju Sempeter-Vrtojba in MO Nova
Gorica v petih letih izvajanja (od leta 2017)?
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2. Kateri od teh ucinkov so bili cezmejni?
12.15-12.30: Odmor za kavo in manjsi prigrizek

12.30-13.45: Razprava o prometnih izzivih na obmo¢&ju Sempeter-Vrtojba in MO Nova Gorica
po skupinah

3. Katerih problemov na podrocju prometa, ki se pojavljajo na obmocju, pa
nacionalna strategija ni naslovila?

4. Kateri od teh problemov izhajajo iz obmejnega/¢ezmejnega statusa
obmocja?

5. Kateri ukrepi so potrebni, da bi z njimi naslovili obstojece probleme na
podrocju prometa?

13.45-14.15: Kratko porocanje skupin !

14.15-14.30: Sklepni del delavnice (povzetek rezultatov in predstavitev nadaljnjih korakov) !

Namen in cilji delavnice:

Projektna skupina na Oddelku za krajinsko arhitekturo UL BF sodeluje kot strokovna podpora
Ministrstvu za okolje in prostor (MOP) pri izvajanju slovenskega dela mednarodne pilotne
aktivnosti: Kako sektorske politike prispevajo k prostorskim (ne)ravnovesjem — Prostorski
ucinki politik (TIA). Pilotna aktivnost je ena izmed Sestih aktivnosti v podporo izvajanju
Teritorialne agende 2030, ki so jo sprejeli ministri, pristojni za teritorialno kohezijo in
prostorski razvoj v decembru 2020. Poleg Slovenije oziroma Ministrstva za okolje in prostor v
konzorciju partnerjev sodelujejo $e Poljska (vodilna partnerica), Neméija, Nizozemska in Cegka.
Osnovni cilj pilotne aktivnosti je prispevati k zmanjSanju prostorskih neravnovesij, ki jih na
razliénih vrstah obmocij povzrocajo sektorske politike zaradi svoje premajhne obcutljivosti za
potrebe in prostorske znacilnosti razlicnih vrst obmocij. Namen aktivnosti je okrepiti vedenje
o prostorskih ucinkih sektorskih politik na specifiénih pilotnih obmogjih ter oblikovati
metodologijo, ki bo temeljila na presoji prostorskih ucinkov.

Konkretno se presoja v Sloveniji preizkusa na dveh prostorsko razliénih ¢ezmejnih obmogjih:
na ¢ezmejnem urbanem obmoc¢ju ob¢in Sempeter-Vrtojba, Mestne obcine Nove Gorice in
italijanske Gorice (tudi Evropsko zdruzenje za teritorialno sodelovanje) in na ¢ezmejnem
podezZelskem obmodju Obsotelja in Kozjanskega. Celoten postopek presoje prostorskih
ucinkov predvideva prvo delavnico z delezniki, namenjeno Sirsi razpravi o potencialnih ucinkih
izbrane politike, ocenjevanje, vrednotenje, izvedeno s strani strokovnega izvajalca, in drugo
delavnico, namenjeno validaciji rezultatov presoje. To porocilo predstavlja povzetek rezultatov
prve delavnice, izvedene na pilothnem obmocju ¢ezmejnega urbanega obmocja Nove Gorice—
Gorice v maju 2022 in sicer na primeru izbrane Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji
do leta 2030.
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2 Opis pilotnega obmocja

Pilotno obmocje, na kateremu smo presojali u€inke prometne Strategije ter identificirali
probleme na podroéju prometa, obsega obmodje Mestne obcine Nova Gorica (280 km?
povrdine, 31.880 prebivalcev leta 2020'), Ob¢ine Sempeter-Vrtojba (15 km? povrdine, 6.250
prebivalcev leta 2020?) in obmoéje Comune di Gorizia v Italiji (41 km? povrsine, 33.569
prebivalcev leta 20203). Torej, skupno na obmo¢ju, velikem 336 km?, Zivi 71.707 prebivalcev,
obmocdje pa ima gostoto poselitve 213 preb./km2, kar v primerjavi s slovenskim povprecjem
predstavlja dvojno vrednost. Kot eno izmed znacilnosti tega urbanega obmocja lahko
prepoznamo veliko gostoto poselitve. Samo mesto Nova Gorica je nastalo Sele po koncu druge
svetovne vojne zaradi delitve ozemlja med Italijo in takratno Jugoslavijo. Mesto je sedez
Mestne obcine Nova Gorica in vec visokoSolskih ustanov, ki spadajo pod okrilje Univerze v Novi
Gorici. Gospodarsko gledano je mestu in okolici do 90. let prejSnjega stoletja prednjacila
industrijska dejavnost, kasneje pa se je gospodarstvo zacelo preusmerjati v storitvene
dejavnosti, kot so turizem, gostinstvo, trgovina itd. Mesto skupaj s Sempetrom in Vrtojbo tvori
aglomeracijo z ve¢imi manjsimi okoliskimi naselji tako na slovenskem ozemlju (Solkan,
Kromberk, Pristava, Rozna dolina, Stara Gora, Ajsevica, Loke) kot na italijanskem s (staro)
Gorico, ki z okoliskimi naselji v Italiji tvorijo ¢ezmejno sklenjeno urbano celoto — konurbacijo.
Leta 2021 je Mestna obcina Nova Gorica skupa z italijansko Gorico pridobila naziv Evropska
prestolnica kulture 2025, s katerim si bo Se aktivneje si prizadevala za kulturni, gospodarski,
urbani in druzbeni razvoj (t. im. kulturni ekosistem*), predvsem pa za brezmejno integracijo
¢ezmejnega obmocgja z razli¢nimi pilotnimi akcijskimi programi, prostorskimi intervencijami in
drugo kulturno-turisti¢no ponudbo.

Slika 4: Mestna obcina Nova Gorica. (Vir: https://www.nova-gorica.si/)

' Podatki so bili pridobljeni na spletni strani Statisti¢nega urada Republike Slovenije. !
2 .
Ibid. !

3 Podatki so bili pridobljeni na spletni strani istat.it: https://demo.istat.it/popres/index.php?anno=20208&lingua=eng !

4 Go! Borderless, kandidatura za Evropsko prestolnico kulture, 2020:https://www.go2025.eu/wp-
content/uploads/2021/03/G02025sloCompressed-Screen-1.pdf
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Slika 5: Ob¢&ina Sempeter-Vrtojba. (Vir: https://sempeter-vrtojba.si/wp-
content/uploads/2022/01/SempeterZVisine 01.jpg)

Slika 6: Pogled na italijansko Gorico. (Vir:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/29/Gorizia-Gorica.JPG)

Podrocje prometa na obravnavano obmocje naslavlja ve¢ razvojnih dokumentov z razliénim
upravljavskim fokusom. Na drzavni ravni je to predvsem Strategija razvoja prometa v RS do
leta 2030, ki opredeljuje celovit strateski razvoj prometa in prometne infrastrukture s
poudarkom na zagotavljanju veéje trajnostne mobilnosti prebivalcev in gospodarstva. Na
regionalni ravni je to Regionalni razvojni program Severne Primorske (Goriske) razvojne regije
za obdobje 2021-2027, ki je usmerjen v krepitev razvojne moci regij na podlagi identificiranih
lastnih potencialov in globalnih priloZznosti s Stirimi klju¢nimi cilji, na lokalni, obcinski ravni pa
podrocje prometa naslavljajo Trajnostna urbana strategija MO Nova Gorica do leta 2030,
Celostna prometna strategija MO Nova Gorica za obdobje 2014-2020 in Celostna prometna
strategija Obcine Sempeter-Vrtojba, ki predvidevata aktivnej$i razvoj trajnostnega in
nizkooglicnega prometa v petih razvojnih izzivih oziroma petih razvojnih stebrih ter Obcinski


https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/29/Gorizia-Gorica.JPG
https://sempeter-vrtojba.si/wp
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prostorski in podrobnejsi prostorski naérti MO Nova Gorica in Obéine Sempeter-Vrtojba.
Nazadnje podrocdje prometa na lokalni ravni naslavlja tudi kandidaturna knjiga za naziv
Evropske prestolnice kulture 2025, Go! Bordeless, ki naslavlja krepitev trajnostne mobilnosti v
obliki ve¢jega osves€anja ter infrastrukturnih investicij za zmanjSanje motoriziranega prometa
in za spodbuditev ¢ezmejne urbane integracije.

Od kazalnikov na podrocju prometa je za obcino na voljo le Stevilko avtomobilov na 1.000
prebivalcev (slika 8), za regijo pa tudi podatek o gostoti cestnega javnega omreZja (slika 7). Ce
primerjamo Stevila registriranih avtomobilov med letoma 2001 in 2020, ugotovimo, da je
Goriéka regija najbolj motorizirana slovenska regija saj ima kar 621 avtomobilov na 1.000
omreZja (1,4 km/km?2), primerljivo z ostaI|m| bolj goratimi regijami, kot sta Koroska in
Gorenjska, ter gricevnato Dolenjsko.

Slika 7: Gostota cestnega omreZja slovenskih regij, primerjava med letoma 2001 in 2010.
Kasneje podatek ni ve¢ na voljo. (Vir: SURS, 2022)
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Slika 8: Stevilo osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcev, primerjava med letoma 2001 in
2020. (Vir: SURS, 2022)
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Pridobili smo tudi podatek za Stevilo kolesarjev na Stevnem mestu Solkan v letu 2021 (Direkcija
RS za infrastrukturo, povezava; glej sliko 9). Najvec kolesarjev ga precka v poletnih mesecih,
najmanj pa pozimi. V mesecih januar in december je mesecna vrednost manjsa od povprecne
dnevne vrednosti v poletnih mesecih (343) ali izven sezone (333).

Slika 9: Stevilo kolesarjev na Stevnem mestu Solkan v letu 2021. (Vir: Direkcija RS za
infrastrukturo)
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3 Porocilo delavnice

Delavnica je potekala v dveh delih. V uvodnem delu je ga. Andreja Trojar Lapajna nagovorila
udeleZence delavnice, ga. Ines LupSe z Ministrstva za okolje in prostor pa je predstavila pilotno
aktivnost in referencni okvir za presojo sektorskih politik v pilotni aktivnosti - Teritorialno
Agendo 2030 ter osnutek Strategije prostorskega razvoja Slovenije 2050. Sledila je
predstavitev poteka delavnice in metodologije TIA doc. dr. Naje Marot z BiotehniSke fakultete
z orisom preteklih presoj prostorskih uéinkov ter namenu in ciljih delavnice. V prvem delu
delavnice je g. Matjaz Vréko z Ministrstva za infrastrukturo predstavil izhodi$¢a, cilje ter kljucne
ukrepe Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030. UdeleZenci delavnice so
nato pripravili nabor gospodarskih, druzbenih, okoljsko-prostorskih in upravljavskih uéinkov
Strategije na obmo¢ju Sempeter-Vrtojba in Mestne ob¢&ine Nova Gorica v petih letih njenega
izvajanja ter razpravljali o ¢ezmejnem ucinkovanju Strategije. V drugem delu delavnice so
udelezenci identificirali probleme na podrocju prometa, ki se na obmocju obeh ob¢cin
pojavljajo in ki jih Strategija ni naslovila, o njihovem ¢ezmejnem prelivanju ter razmisljali o
predlogih ukrepov, ki bi jih morala vsebovati prenovljena strategija, da bi z njimi lahko naslovili
identificirane probleme na podrocju prometa.

3.1 Identifikacija dosedanjih u¢inkov Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta
2030

KrajSa predstavitev Strategije razvoja prometa v RS do leta 2030
Namen Strategije, ki je bila sprejeta 29. julija 2015, je opredeliti celovit razvoj prometa in
prometno infrastrukturo do leta 2030 (in naprej), zagotoviti redno in enakomerno financiranje
prometne infrastrukture ter zagotoviti podlago za €rpanje EU sredstev v finanéni perspektivi
2014-2020. Vizija prometne politike je zagotavljati trajnostno mobilnost prebivalstva in oskrbe
gospodarstva s sledecimi sploSnimi cilji: (1) izboljSati mobilnost in dostopnost, (2) izboljsati
oskrbo gospodarstva, (3) izboljSati prometno varnost in varovanje, (4) zmanjsati porabo
energije, (5) zmanjsati stroSke uporabnikov in upravljavcev, ter (6) zmanjsati okoljske
obremenitve. Posebni podcilji naslavljajo uéinkovitost oziroma upravi¢enost ukrepov, ki so
navedeni za vsako podrocje prometa, za Zelezniski, cestni, mestni/javni, vodni in letalski
promet. Vsako podrocje ima navedeno 21 podciljev, naslavlja pa jih 108 ukrepov. Podcilji so:

(1) izboljsanje prometnih povezav in uskladitev s sosednjimi drzavami,

(2) izboljsanje drzavne in regionalne povezanosti znotraj Slovenije,

(3) izboljsanje dostopnosti potnikov do glavnih mestnih aglomeracij in znotraj njih in

(4) izboljsanje organizacijske in operativne sestave prometnega sistema za zagotovitev

njegove ucinkovitosti in trajnosti.

Kot izhodisce za identifikacijo u¢inkov smo pripravili logi¢no verigo oziroma shemo (slika 4), ki
povzema izhodis¢a, cilje in zakonodajni okvir Strategije, izbrane ukrepe po treh podrogjih
prometa relevantnih za potrebe delavnice: Zelezniski promet (izbranih 15 od 29 ukrepov),
cestni promet (izbranih 15 od 37 ukrepov) in mestni/javni promet (izbranih 14 od 22 ukrepov).



Slika 10: Shematski prikaz vsebine Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2023 (Avtorica: Manca Kroselj) )

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030, sprejeta 29. 7. 2015

VIZIJA, CILJI, IZHODISCA IN ZAKONODAJNI OKVIR

UKREPI: 29 ukrepov zelezniskega p

EU okvir:
1. Bela knjiga EU o prometu (tretja po vrsti, 2011):

- Povezovanje vseh prometnih naginov medsebq, s ¢imer naj se uvel;avuo

prednosti vsak od ciljev na prometnem

- Do leta 2030 (tudi mejniki do 2020, 2050)

mestnem prometu, logistika brez CO,

- Infrastruktura - vzpostaviti v celoti funkcionalno in multimodalno

ZelezniSkega omreZja visoke hitrosti

prometnega omrezja

3. Uredba (EU; $t. 1316/2013) o itvi instr

-V mestih prepoloviti uporabo avtomobilov s konvencionalnim gorivom v

- Medkrajevna potovanja - 30 % cestnega tovornega prometa nad 300 km
- prehod na druge nacine prevoza, kot sta Zelezni$ki in vodni promet

“osrednje omrezje” TEN-T na ravni EU ter potrojiti dolZino obstojecega

2. Uredba (EU; st. 1315/2013) o smernicah Unije za razvoj vseevropskega

L zap
Evrope

Slovenski okvir:

1. Resolucija o prometni politiki RS (2006):
mobilnost, dostopnost, varovanje okolja, vamost in varovanje,
gospodarski razvoj, najbolj$a izkoriséenost virov, intermodalnost/
interoperabilnost, uravnoteZenost med trajnostnimi sistemi, vse po
nadelu trajnostnega razvoja

2. Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki
Sloveniji za obdobje do leta 2030 (ReNPRP30)

3. Strategija prostorskega razvoja Slovenije (2004, v prenovi)

4. Traj urbana gija Mestne obéine Nova Gorica do leta
2030 (osnutek, 2022; podrogje prometa)
| gije (83 je Ze sprejetih). CPS MONG in

CPS Obclne Sempeter-Vrtojba (2017)

(R) + 37 ukrepov cestnega p!

Zelezniski promet
izbranih 15 od 29 ukrepov

ukrepi med 1-10 so na elementih omrezja / ukrepi med 11-30
so na omrezjih / 30 ali ve¢ so organizacijski ukrepi

R.21 ETCS (namesiitev sistema ETCS na proge bi omogotala povecanje interoperabilnosti celotnega omrezja)

R22 ih prog bi &ila vegjo uginkovitost obstojede
infrastrukture)

R.23 Obnova, nadgradnja ali novogradnja drugih prog (s studijami posameznih odsekov bo ugotovijena potreba po
obnovilnadgradnii prog, ki niso bile zajete v posebnih ukrepih, pri Semer se bodo upo3tevali zasnova delovanja

ter i in okoljski vidiki - proge in proge do sosednjih drzav, ki niso zajete v omrezje TEN-T)
R.24 Varnost (odprava nevamih ih prehodov: na tem podrogju in opredelitev, kaksne
vrste ikih prehodov so
R31 za proge za proge morajo biti sorazmeme  izpusti in v skladu

2 nacelom odgovomosti povzrocitelja. Biti morajo enake mejnim stroskom, ki nastanejo neposredno pri
opravijanju storitve Zelezniskega prometa)

R.32 Vecletna pogodba o izvajanju javne sluzbe (uresnicevanje pogodb o izvajanju javne sluzbe, ki so skladne
z Uredbo (ES) 8t. 1370/2007 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. oktobra 2007 o javnih storitvah
elezniskega in cestnega potniskega prevoza in prvi korak za doseganje boljse kakovosti slovenskega
prometnega sistema)

R.33 je finanéne (eden od ciljev omreZja. Izpopolniti je treba
organizacijsko sestavo Zelezniskega sistema ter povedati uinkovitost delovanja in vzdrzevanja. S finanéno
vzdrznostio Zelezniskega prometnega sistema naj bi se zmanjala odvisnost sistema od javnih subvencij)

R.34 Izbolj$anje Zelezniskega tovornega voznega parka

R.37 Razvoj koncepta za vzdrzevanje zelezniskega omrezja

R.38 Reorganizacija voznih redov

Cestni promet
izbranih 15 od 37 ukrepov

ukrepi med 1-10 so na elementih omrezja / ukrepi med 11-30
so na omrezjih / 30 ali ve¢ so organizacijski ukrepi

Ro.7 Povezava Predela, Bovca, Tolmina in Cerknega z Ljubljano (posamezna obmotja Gnn&ke so slabSe
povezana na regijska sredisca - zaradi nizjih ih hitrosti in
otezena - npr. prevoznost Virsica pozimi. Ukrep predvideva pripravo projekta, ki uposteva dejanske po(rebe
prometnega sistema - da se &m bolj uporabi in rekonstruira, nadgradi obstojea prometna

(Ro) + 22 ukrepov mestnegal/javnega prometa (U) + 14 ukrepov (M) vodnega prometa + 6 ukrepov letalskega prometa (A)

Mestni/javni promet

izbranih 14 od 22 ukrepov

ukrepi med 1-10 so na elementih omrezja / ukrepi med 11-30
so na omrezjih / 30 ali ve¢ so organizacijski ukrepi

U.13 Slovenija P + R (uporaba sistema »parkiraj in se pelji« se kaZe kot primerna za spodbujanje uporabe javnega
potniskega prometa. Gre za kombinacijo parkimih mest in postajalisé javnega prevoza. Okvimo se nartuje,
da naj bi imeli na ravni Slovenije 72 mest P + R)

Ro.21 Mestno omrezje Nova Gorica (na nekaterih delih omrezja v Novi Gorici nastajajo zgostitve prometa in
zastoji. S tem so povezane tudi éezmerne emisije v bivalnem okolju. Eden glavnih strateskih ciliev je
prepredevanje, zmanjSevanje ali blaZenje vplivov na okolje, Se zlasti v bivalnih okoljih, zaradi dejavnosti,
povezanih s prometom. Ukrep predvideva izvedbo obvozne ceste, s katero se ustvari ustrezna pretoénost
za daljinski in cilino-izvorni promet v mestu, zagotovijo se tudi ustreznejSe razmere v bivalnem okolju)

Ro.32 Upravijanje, spremijanje in Stetje prometa ter informacijski sistem (v okviru Sirse priprave dokumentov
razvoja prometnega sistema v RS je bil oblikovan nacionalni prometni model, treba ga je vzdrZevati in

z jem novih raziskav in i, da bo model vseskozi osvezen)

Ro.33 Ukrepi za preprecitev, omilitev in &im popolnej$o odpravo posledic bistvenih vplivov plana na okolje,
naravo, zdravje ljudi in kulturno dedi$cino in ukrepi za izboljSanje prometne varnost (omilitveni
ukrepi)

Ro.35 Spodbujanje rabe ekoloskih vozil in zgraditev omrezja za polnilne postaje

Ro.36 Internalizacija zunanjih stroskov (drZava élanica EU uvede zaragunavanje zunanjih strodkov vsaj za
teZka tovorna vozila nad 11 ton. Dodatno se lahko zaratunavajo zastc nesnaZevanje zraka in hrup.

Gre za vkljugitev okoljskih stroskov glede na energetsko uginkovitost in &istost vozil v ceno pristojbin za
uporabo javnih cestnih in parkimih povrsin, ée so v mestnih srediséih. Pogoj za to je uvedba elektronskega
cestninjenja v prostem prometnem toku ali sistem zaraéunavanja vstopa v mesto)

R.39 Ukrepi za preprecitev, omilitev in &im popolnej$o odpravo posledic bistvenih vplivov plana na okolje, Ro.37 politika je &t. km, ki jih prevozi osebni avtomobil v urbanem okolju;
naravo, zdravje ljudi in kulturno dedi$¢ino (omilitveni ukrepi) poveéanje deleza in prometa; povecanje deleZa javnega potniskega prometa;

R 41 Recikliranje in uporaba lastnih odpadkov pri gradnji poveganje &t. potnikov v avtomobilu - v urbanem okolju; zmanjsanje porabe goriva na enoto tovora;

.42 na pojave (v skladu z 41. Elenom Uredbe (EU) &t. 1315/2013 glede izbolj$anje energetske uinkovitosti vozil; uvedba ukrepa omejitvene parkirne politike s placljivim

prilagajanja podnebnim spremembam: zagotoviti izdelavo analize ob&utjivosti prometne infrastrukture za parkiranjem in omejevanjem povrsin)
podnebne spremembe, izvesti ukrepe in prilagoditve, ki ustrezno izboljsajo odpomost infrastrukture, razviti Ro.41 B smermic za
T,,"I‘z:;:l:‘ ,3:?::39 okl posiopln = zburan‘]’eré::zvm:cu K 2a te pojave) Poavitienza Ro.42 Izbolj$anje finanéne vzdrznosti cestnega omreZja in sistema plaéevanja cestnine

R.43 Zivalim in varnost voznikov pred trki s Ro.43 jece cestne (vkljuéno z obnovo cest na
zivalmi sekundarni in terciarni ravni)

R.44 Dostopnejsa infrastruktura manj mobilnim osebam Ro.44 Recikliranje in uporaba lastnih pri gradnji ja in uporabe lastnih

Vodni promet (14 ukrepov)

Ukrepi: Koprsko pristani

odpadkov pri gradniiin rekonstrukciji prometne infrastrukture, pa tudi uporabe certificiranih gradbenih
iz ih stranskih ali odpadnih ki nastajajo v drugih sektorjin)
Ro.45 Zmanj$evanje emisij onesnazeval (ukrep, ki cestni vozni park v javnem prometu redno obnavija in se pri
nabavi novih vozil zagotovi njihova skladnost s stanjem tehnike; da se enaka pozomost kakor spodbujanju
uporabe javnega prometa v urbanih sredi&éih namenja tudi drugim oblikam trajnostne mobilnosti -
kolesarjenje, cone za pece ali cone, v Katere imajo vstop vozila z nic ali zelo malo emisijami onesnazeval)
Ro.46 na pojave
Ro.47 Zivalim in varnost voznikov pred trki s
prostoziveéimi zivalmi
Ro.48 Dostopnejsa infrastruktura manj mobilnim osebam

* Z rde¢o so oznaceni ukrepi, ki se v strategiji nanasajo na poseben cilj 2d - Goriska.

u.1e j (Kljuéni vidiki pri ju dobrega sistema javnega potniskega prometa
je uspesnost i ih sistemov, ki jajo prehod z na javni prevoz in
med razlicnimi oblikami javnega prevoza. Skupaj z razvojem ustreznih intermodalnih terminalov bo razvoj
infrastrukture, kot so P + R, kiss & ride, bike & ride, itd., vozacem zagotovil dodatno moznost dostopa do
mesta)

U.17 Kolesarsko omrezje (naért ureditve in ije drzavnih in ih poti ter

opreme. Prednostne naloge: povezava Ze zgrajenih kolesarskih odsekov v vegje logicno zakljuéene celote,
zagotavjanje visjega standarda, ravni prometnih danosti za kolesarje, dodatno zmanjsanje Stevila prometnin
nesred, ter zgraditev lokalnih ih povezav, ki se z drzavnim omreZjem in
zagotavijajo kolesarjem vegjo mobilnost)

U.31 Uvedba enotne vozovnice (uvedba integriranin tarifnin sistemov - stopnja povezovanja tarifnega sistema ter
vrsta vozovnic in tehnologij, ki se Karte in/ali vozovnice, pametne
Kartice ali brezkontaktno plaevanje itd.), bosta analizirani od primera do primera na podlagi pristojnosti

organa in ob ju vseh moznosti, kot je uporaba pametne kartice za plagilo P
+R, parkiranje na ulici, cestnine itd.)

Uvedba storitev javnega prevoza na zahtevo (povetati trajnostnost prometnega sistema in zagotoviti
resitve za javni prevoz, ki bodo dostopne vegini prebivalstva - uvedba storitev javnega prevoza na zahtevo
na podezelju ali obmoéju razpréene poselitve, kjer ni dovolj povprasevanja za upravicenost uvedbe rednih
javnoprevoznih prog)

U.33 Pril itev voznih redov (izboljsati i i i in
prevoza, da se poveca delez javnega prevoza)

u.34 i in (uvedba ih prevoznih sistemov in novih tehnologij,

skupaj s potrebo po poveganju financne vzdrZnosti in utinkovitosti prometnin sistemov, vodi k opredelitvi
i in ustrezno osebja)
U.35 Obnova voznega parka (da bi povecali konkurenénost javnega prevoza v primerjavi z osebnimi avtomobili,
je treba vozni park posodobiti in zagotoviti, da bo skladen z najvisjimi standardi kakovosti ter vamostnimi in
okoljskimi standardi, ter dostopen osebam z omejeno mobilnosto)

<
@
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i razliénih nacinov

u.3e ijska platfc je javnosti 0 adm. ih javnega prevoza, za
ozavedcanje o sprejetih ukrepih bodo organizirane promocijske kampanje)
u.37 P na podroéju

odpora in
zdruZenj, lokalnih skupin in neviadnih organizacij pri odlogitvah o naZrtovanju prometa)

U.38 Upravijanje prometa n logistke ter informacije o jju

u.39 i ih osrednjih nacrtov za prevoz

U.40 Ukrepi za preprecitev, omilitev in &im popolnej$o odpravo posledic bistvenih vplivov plana na okolje,
naravo, zdravje ljudi in kulturno dedis¢ino (omilitveni ukrepi)

u.41 na pojave (v skladu z 41. Elenom Uredbe (EU) &t. 1315/2013 glede
prilagajanja podnebnim spremembam: zagotoviti izdelavo analize obutliivosti prometne infrastrukture za
podnebne spremembe, izvesti ukrepe in prilagoditve, ki ustrezno izboljSajo odpormost infrastrukure, razviti
smerice, metodologie in postopke za zbiranje informacij o ih pojavih ter za j
in izvajanje ukrepov prometne i Zzate pojave)
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Identifikacija uCinkov Strategije razvoja prometa v RS do leta 2030 na obmocju ob¢in MONG
in Sempeter-Vrtojba

Sledilo je individualno opredeljevanje potencialnih ucinkov Strategije razvoja prometa v RS do
leta 2030. UdeleZenci so po skupinah na listke doloc¢enih barv glede na podro¢je ucinka zapisali
posamezne ucinke Strategije in zanje po mozZnosti tudi dolocili Ze ukrepe, ki jih povzrocajo.
Podrocja ucinkov so naslednja: okoljsko-prostorski ucinki (zelena), druzbeni (roza),
gospodarski (rumena) in upravljavski ucinki (-). Po viharjenju moZganov je sledila krajsa
predstavitev zapisanih uéinkov ter diskusija. Rezultati so po podrocjih zbrani v preglednici 1,
ucinki so razvrs¢eni od najpogosteje omenjenega do posameznih pojavitev, z barvo so
obarvani ucinki s ¢ezmejnim delovanjem, v oklepaju je navedeno Stevilo pojavitev.

Preglednica 1: Opredelitev gospodarskih, druZbenih, okoljsko-prostorskih in upravljavskih
ucinkov
GOSPODARSKI UCINKI
_ 2Zvisanje konkurencénosti lokalnega gospodarstva zaradi hitrejSega potovalnega casa,
vecjega pretoka prometa in vecje ucinkovitosti omrezja ter sistema bike sharinga (8-krat)
_ Brezpla¢ni javni potnigki promet na relaciji MONG-Obcina Sempeter-Vrtojba (2-krat)
_ Reorganizacija prometa, vecja finan¢na vzdrinost ZelezniSkega prometa
_ Podaljsana linija avtovlaka preko Bohinjske proge do Nove Gorice (preko Mosta na Soci)
_V pripravi je modernizacija vpadnice Kromberske in Vodovodne ceste

Navedeni ukrepi, na katere so ucinki vezani, in njihova pojavitev:
Ro.7 (2-krat), R.21, R.22, R.23, R.32, R.34, R.38

DRUZBENI UCINKI
_ Brezplacen JPP (6-krat)

_ lzboljsanje varnosti v prometu (4-krat)

_ Enotna vozovnica (za dijake in studente 25 €) (3-krat)

_ Zdrava in aktivna druzba, sobivanje Zivali in ljudi, vzdrznost ekosistema (3-krat)

_ Neustrezno prilagojeni vozni red glede na ¢as pricetka dela (2-krat)

_ Nasprotovanje vzpostavitvi kolesarskih potem v NG; vinogradniki negativni pogled
(dogodki) (2-krat)

_ Izboljsanje mreze kolesarskih povezav znotraj mesta (ob Zelezniski progi), v nacrtu je
vzpostavitev daljinske kolesarske proge NG-Ajdovscina

_ Ustanovitev mobilnostnega centra v TIC-u NG

_ PrikrajSanost podeZelskega prebivalstva zaradi neizvajanja ukrepa o uresnicevanju
pogodb o izvajanju javne sluzbe — U.32

_ Vzpostavitev storitve »Sopotnik« (brezplacni prevozi na klic, na ravni obcine)
_ Veliko delovnih dnevnih migracij v druga okoliska naselja (Kromberk, Solkan itd.)

Navedeni ukrepi, na katere so ucinki vezani, in njihova pojavitev:
U.17 (7-krat), U.36 (5-krat), R.38 (4-krat), Ro.21 (4-krat), U.31 (3-krat), U.32 (2-krat), R.22
(2-krat), R.24 (2-krat), R.44 (2-krat), U.34, R.23, R.37, Ro.37, Ro.47
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OKOLISKO-PROSTORSKI UCINKI

_ lIzboljsava mestnega kolesarskega omreija in delna navezava izven mesta (Solkan-
Sempeter) (7-krat)

_ Pozitivni okoljski u€inki — Cistejsi zrak, zmanjSanje hrupa in izpustov ter vecja
energetska ucinkovitost (6-krat)

_ Uvedba sistema izposoje mestnega kolesa (3-krat)

_ Povecanje stevila polnilnih postaj za elektri¢na vozila (3-krat)

_ Brv ¢ez Soco, odpiranje desnega brega (2-krat)

_ Selitev tovorne Zelezniske postaje iz NG v Prvacino (2-krat)

_Zmanjsanje prometa — vec¢ uporabe JPP (2-krat)

Navedeni ukrepi, na katere so u€inki vezani, in njihova pojavitev:
U.17 (5-krat), R.22 (4-krat), R.34 (3-krat), Ro.35 (3-krat), R.23 (2-krat), Ro.43 (2-krat),
Ro.7 (2-krat), U.35, U.16, R.21, Ro.47, Ro.45, U.38

_ Vzpostavljanje bolj celovitega nacrtovanja kolesarskega obmocja, oznacevanje
skupnega kolesarskega omreZja na nivoju regije (4-krat)

_ Sprejetje CPS in priprava politike mobilnosti (4-krat)

_ Neustrezna politika parkiranja: Kidric¢eva, ni u€inka, parkiris¢a prekomerno zasedena
(3-krat)

_ Univerzalno urbanisti¢no oblikovanje pri obnovi sredis¢a NG omogoca boljso
poselitveno izrabo prostora ter prilagoditve na poplavno ogroZenost prostora Poso¢ja in
Vipavske doline (3-krat)

_ Boljsa ¢ezmejna povezljivost omrezja (2-krat)

_ Vzpostavljanje vecje dostopnosti medkrajevnega JPP — Nomago (2-krat)

_ Priprava trajnostnih urbanih strategij -> Nova Gorica; 2014-2020

_Nadaljevanje zapiranja sredi$ca za vozila z dopolnjevanjem alternativnih oblik mobilnosti
(kavalircek, skiroji)

_ Vzpostavitev kombinacije Solskih in rednih prevozov za krepitev vzdrznosti javnega
prometa

_lzdelana prometna Studija vzhodnega dela mesta Nova Gorica

_V OPN dolocilo glede st. parkirnih mest za el. vozila pri javnih stavbah (zakon o udinkoviti
rabi energije)

Navedeni ukrepi, na katere so ucinki vezani, in njihova pojavitev:
Ro.37 (4-krat), U.17 (2-krat), R.32 (3-krat), Ro.21 (2-krat), R.22, R.23, R.38, R.42

Udelezence smo povprasali tudi o tem, kateri ucinki so po njihovem ¢ezmejni. Na podrocju
gospodarstva niso izpostavili nobenega ucinka kot ¢ezmejnega, najve¢ takSnih je bilo na
druzbenem podrodju in sicer:

_mehki ukrepi trajnostne mobilnosti, veCanje ozaveséenosti: teden mobilnosti (5-krat);

_ boljsa regijska, drzavna in mednarodna povezanost obmogja; ustvarjanje SirSega
mednarodnega prostora s t.i. medmestno Zeleznico, ki bi GO povezala z Ajdovscino (Vipavsko
dolino), Posocjem in Krasom in

12
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_urejanje kolesarske povezave Gorizia-Nova Gorica.
Na okoljsko-prostorskem podroéju so kot ¢ezmejne ucinke udeleZenci zaznali pripravo
¢ezmejnega mobilnostnega nacrta Nova Gorica-Gorica, prenovo cest na sekundarni in terciarni
ravni (hitra cesta, cesta do Solkana) in prenovo glavne ceste Baca-ldrija. Kot ¢ezmejni
upravljavski ucinek je bila izpostavljena samo priprava trajnostnega urbane strategije v Novi
Gorici. Skupno bi lahko ocenili, da je imela Strategija manjse ¢ezmejne ucinke.

TA2030

Preglednica 2: Opisi ukrepov, ki so se najpogosteje navajali pri identifikaciji uc¢inkov Strategije
na pilotnem obmocju

Stevilka
ukrepa

Opis ukrepa

Stevilo

pojavitev

u.17

Kolesarsko omrezje: nacrt ureditve in kategorizacije drzavnih in
primestnih kolesarskih poti ter spremljajo¢e opreme. Prednostne
naloge: povezava Ze zgrajenih kolesarskih odsekov v vecje logi¢no
zakljuéene celote, zagotavljanje viSjega standarda, ravni prometnih
danosti za kolesarje, dodatno zmanjSanje Stevila prometnih nesrec,
ter zgraditev lokalnih kolesarskih povezav, ki se povezujejo z
drzavnim kolesarskim omreZjem in zagotavljajo kolesarjem vecjo
mobilnost.

14

R.22

Elektrifikacija: elektrifikacija regionalnih Zelezniskih prog bi
omogocila vecjo ucinkovitost obstojece infrastrukture.

Ro.21

Mestno omrezje Nova Gorica: na nekaterih delih omrezja v Novi
Gorici nastajajo zgostitve prometa in zastoji. S tem so povezane tudi
¢ezmerne emisije v bivalnem okolju. Eden glavnih strateskih ciljev je
preprecevanje, zmanjSevanje ali blaZzenje vplivov na okolje, Se zlasti v
bivalnih okoljih, zaradi dejavnosti, povezanih s prometom. Ukrep
predvideva izvedbo obvozne ceste, s katero se ustvari ustrezna
pretocnost za daljinski in ciljno-izvorni promet v mestu, zagotovijo se
tudi ustreznejse razmere v bivalnem okolju.

R.38

Reorganizacija voznih redov

Ro.37

Omejevalna politika parkiranja: zmanjsevanje Stevila km, ki jih
prevozi osebni avtomobil v urbanem okolju; poveéanje deleza
pesaskega in kolesarskega prometa; povecanje deleza javnega
potniSkega prometa; povecanje st. potnikov v avtomobilu - v
urbanem okolju; zmanjSanje porabe goriva na enoto tovora;
izboljsanje energetske ucinkovitosti vozil; uvedba ukrepa omejitvene
parkirne politike s plaéljivim parkiranjem in omejevanjem povrsin.

R.23

Obnova, nadgradnja ali novogradnja drugih prog: s Studijami
posameznih odsekov bo ugotovljena potreba po obnovi/nadgradnji
prog, ki niso bile zajete v posebnih ukrepih, pri ¢emer se bodo
upostevali zasnova delovanja ter gospodarski in okoljski vidiki -
regionalne proge in proge do sosednjih drzav, ki niso zajete v
omreZje TEN-T.

U.36

Informacijska platforma: ozavescanje javnosti o administracijskem
prizadevanju in prednostih javnega prevoza, za ozaveséanje o
sprejetih ukrepih bodo organizirane promocijske kampanje.

13
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V preglednici 2 so podani opisi ukrepov, ki so bili najpogosteje navedeni pri identifikaciji
ucinkov Strategije na pilotnem obmocju. Najpogosteje je bil omenjen ukrep U.17 — Kolesarsko
omreZje: nacrt ureditve in kategorizacije drzavnih in primestnih kolesarskih poti ter
infrastrukture (14 navedb), ki naslavlja cilj izboljSanja drzavne in regionalne povezanosti
znotraj Slovenije in izboljSanje dostopnosti potnikov do glavnih mestnih aglomeracij in znotraj
njih. Drugi najpogostejsi ukrep (8 navedb) je ukrep R.22 - Elektrifikacija regionalnih
zelezniSkih prog za vecjo ucinkovitost obstojece infrastrukture, ki naslavlja cilj izboljsanja
prometnih povezav in uskladitev s sosednjimi drzavami ter ciljizboljSanja drZzavne in regionalne
povezanosti znotraj Slovenije. PogostejSe navedbe so imeli Se ukrepi Ro.21 (mestno omrezje
Nova Gorica), Ro.37 (omejevalna politika parkiranja), R.23 (obnova, nadgradnja ali nadgradnja
drugih prog), R.38 (reorganizacija voznih redov) in U.36 (informacijska platforma).

Kot kaZe slika 11, je bilo sicer omenjenih 25 ukrepov, od tega s podrocja ZelezniSkega prometa
10 od 29, cestnega prometa 7 od 37 in s podro¢ja mestnega javnega prometa 8 od 22. V
grobem bi lahko rekli, da je na izbrano obmocje ucinkovala ena tretjina ukrepov na podrocjih
ZelezniSkega in mestnega javnega prometa, na podrocju cestnega je bilo taksnih ukrepov le
ena tretjina.

Slika 11: Prikaz pogostosti navedb posameznih ukrepov Strategije na pilotnem obmocju glede
na identificirane ucinke

14
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3.2 Identifikacija problemov na podroc¢ju prometa in predlogi ukrepov za prenovo Strategije

Drugi del delavnice je bil namenjen razpravi o prometnih izzivih na obmo¢ju obé&ine Sempeter-
Vrtojba in Mestne obcine Nova Gorica. Delo po skupinah se je nadaljevalo, identificirali so se
problemi na podrodju prometa, ki se na obmocju pojavljajo in jih Strategija ni naslovila.
Ugotavljali smo tudi, kateri od identificiranih problemov izhajajo iz obmejnega/¢ezmejnega
statusa obmocja in kateri ukrepi so potrebni, da bi z njimi naslovili obstoje¢e probleme na
podrocju prometa. Omenjene probleme smo razdelili na dve skupini: na pogosteje omenjene
probleme (glej preglednico 3), skupno 16, in na manj pogosteje omenjene probleme, ki se jih
je nabralo 15 (glej preglednico 4).

V prvi skupini so zlasti problemi, ki se nanasajo na nacionalno raven in so posledica ¢ezmejnosti
obravnavanega obmocja. Kot take lahko izpostavimo premajhno decentralizacijo javnih sluzb,
ki bi pozitivno vplivala na mobilnost, nepovezanost sistemov potniSkega prometa v éezmejnem
prostoru, pomanjkanje meddriavnega sodelovanja, slabo povezanost Nove Gorice v
mednarodni prostor, slaba Zelezniska povezava in druge. UdeleZenci so predlagali tudi ukrepe,
s katerimi Zelijo nasloviti izpostavljene probleme, ki bi jih morali vkljuciti v prenovljeno
Strategijo razvoja prometa. To so npr. komisija za ¢ezmejno usklajevanje prometnih vprasan;j,
vzpostavitev ¢ezmejnega multimodalnega centra, modernejsi vlaki in elektrifikacija proge,
priprava ustrezne prometne politike glede na administrativno raven glede globalnih
usmeritev, kot je Stevilo avtomobilov na prebivalca itd. Prav tako je bila izpostavljena potreba
po nabiranju idej za skupne ¢ezmejne projekte in pripravo prijav na razpise, ki jo je potrebno
nasloviti predvsem na lokalni ravni v kontekstu ¢ezmejnega prostora.

Med manj pogosteje omenjenimi problemi je bilo manj taksnih, ki se nanasajo na nacionalno
raven, prav tako jih ima manj ¢ezmejni vidik. Kot izklju¢no nacionalni problemi so bili omenjeni
celostna prometna strategija drzava, ki je po mnenju udeleZencev le delno ucinkovita,
nepovezanost prostorskega in prometnega nacrtovanja, oznake in vodenje prometa na
drzavnih cestah, ki mora pokriti tudi ¢ezmejni vidik. Izpostavljen je bil problem Stetja prometa
in spremljanja prometnih tokov na obravnavanem obmodéju. Kot lokalno izpostavljene
probleme so udeleZenci omenili premajhno vidljivost ponudbe JPP in potrebo po digitalizaciji,
nepoznavanje lokacij avtobusnih postaj, neustrezno omreZje in povezanost drzavnih in
lokalnih povezav, vkljuéno s pes in kolesarskimi povezavami ter status kolesarske ceste, ki
poteka po Vojkovi — status bi bilo potrebno urediti na nacionalni ravni.
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Preglednica 3: Pogosteje omenjeni problemi, predlogi njihovega reSevanja, upravljavske ravni in ¢ezmejnosti. !

Problem Predlog ukrepa Upravljav. | Problem,
raven povezan s
(lokalna/ éezmejn.
regionalna/
nacionalna) obmo<":ja
Premajhna policentric¢nost in odsotnost decentralizacije sluzb Nujnost decentralizacije drzavne uprave
javnega sektorja N Ne
*Nepovezanost sistemov potniskega prometa na cezmejni ravni | Predlog za vzpostavitev cezmejnega multimodalnega centra; skupna vstopna
(na meji je treba menjati vlake, v It lahko vozi le IT strojevodja, v | tocka za usmerjanje na podlagi poizvedovanja
Sl le slovenski, slaba povezanost starogoriske Zelezniske postaje
(IT) in goriske ZelezniSke postaje (Sl), t.i. juzna in severna N Da
Zelezniska postaja: ni omogocen medmestni Zelezniski promet,
ni prevozov z ene postaje na drugo, le pes ali po kolesarski poti 5
km
*Pomanjkanje meddrzavnega sodelovanja SI-IT (upravljavski Uvede naj se meddrzavno iniciativo, komisijo
vidik) (EZTS GO omogocajo sodelovanje, a nimajo vpliva na ze N Da
vzpostavljen sistem upravljanja)
*Stara, dotrajana Zeleznica; frekvenca, prakticnost iz Gorice, Elektrifikacija Zelezniskih prog do mestnih obcin, sodobnejsi vlaki, vikend N+R+L Da
Trsta, Vidma (nekompatibilnost in neelektrificirano omrezje) "turisti¢ni vlak" (Gorica-NG-Solkan-Bohinj)
*Slaba osvescenost prebivalcev glede trajnostne mobilnosti Priprava prometne politike glede na identificirano raven: parkiranje na javnih
(miselnost, da se da povsod parkirati) parkiriscih (N, R, L), boljSe ozavescenje in popularizacija trajnostne mobilnosti (N,
R, L), vzpostavitev car-sharinga (N), zmanjsanje Stevila avtomobilov na N+R+L Da
gospodinjstvo (N), zmanjSanje stroskov na gospodinjstvo in obsega povrsin za
parkiranje (N, L), boljSa omejitvena parkirna politika (N)
*Slaba povezanost ZelezniSkega s sistemom mestnega in Umestitev cezmejnih povezav v celovito prometno omrezje EU, (Comprehensive
cestnega prometa (ni enotne prestopne tocke) network), prenova TEN-T uredbe; multimodalnost: predlog za selitev AP na
vy . ; : : N+R+L Da
obmocdje ZP za vzpostavitev multimodalnega centra, ki bo funkcionalno tako za
mesto kot za meddrZavno povezanost, navezati tudi na letalis¢e Ronki.
*Slaba prometna povezanost NG v SirsSi mednarodni prostor Letalske povezave: Brnik-Lj-NG-Gorica-Benetke. Zelezniski promet: Lj-Benetke
. oy . N+R+L Da
(pretekli projekti), kot trzasko letalis¢e-Gorica
Vedno visje poletne temperature (podnebne spremembe, Pri na¢rtovanju predvideti tudi sencenje zaradi vse visje temp. poleti in
vrocinski valovi in povecane koncentracije ozona) omogocanje trajnostne mobilnosti. Ozelenitev mesta — ureditev zelenih pes in N+R+L Ne

kolesarskih poti, ki bodo omogocale pesacenje in kolesarjenje tudi poleti.
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*Nepovezanost avtobusne in Zelezniske postaje

Spodbujanje vecje uporabe Zelezniskega prometa za medkrajevni promet z
Vipavsko dolino in ¢ez mejo; vzpostavitev medmestne Zeleznice, ki bo povezala

Posocje in Kras (NG — Ajdovscina je zdaj kot slepo Crevo); U: vzpostaviti nove N+R Da
postaje.
*Specificnost NG kot obmejnega mesta (NG je premalo Vedji poudarek v strategiji na vlogi obmejnih mest ter njihove vpetosti zunaj
prepoznana kot specificno obmejno mesto v strateskih drzavnih meja - veéja pomo¢ drzave: uporaba IT/SLO zakonodaje, smernice, N+L Da
dokumentih) protokoli, usmeritve pri obmejno-specificnih tezavah, kot je enakopravnost v
komunikaciji (problem posrednega poitalijancevanja)
*Tezave izvajanja skupnih ¢ezmejnih projektov - razlicni Gradbena dovoljenja, dobrodosla izmenjava izkusenj glede ukrepov/pristopov na N4+L Da
zakonodaji, razlicna podrocja podrocju prometa, organizacija vecjih prireditev
*Pes in kolesarske povezave med bivanjskimi, javnimi in Celovite in varne ureditve, recimo ureditev varne krozne kolesarske poti
rekreacijskimi povrSinami se ne urejajo primerno in celovito, ni | Panovec-MIP-Koren; vzpostavitev kolesrske povezave na italijanski strani
c¢ezmejne kolesarske povezave, nevarna krizisca, odseki. R4l Da
(nedokoncana kolesarska proga, nevarni odseki, zasedenost s
strani pescev, nevarna krizis¢a (Panovec), tudi na italijanski strani
se ureja kolesarska proga, potrebno bi bilo povezati)
*Vlaki in negativni vplivi na okolje in okoliSko prebivalstvo Vzpostavitev »lunce«, ki omogoca boljSo manipulacijo z vlaki, prestavitev lokacije
(zaradi hrupa in izpustov dizelskih lokomotiv ob sestavljanju sestavljanja kompozicij vlakov na drugo lokacijo mesto, ker tudi ta lokacija deli
kompozicij vagonov v mestu — na obmejnem obmocju Gorice in mesto. Rl Da
Nove Gorice, posledi¢no tudi nepotreben tovorni promet skozi
mesto — zamaski, hrup, onesnazenje zraka ¢ez Rozno dolino)
Sofinanciranje mobilnosti (upravljavski vidik) Namesto brezplac¢nega JPP naj se uvede brezplacna izposoja elektri¢nih koles ali
javni prevoz na zahtevo ali taxi na klic (za prebivalce zalednih naselij, kjer
avtobusni prevoz ni konkurencen; sofinancirajo naj se drugi sistemi mobilnosti.
Zdaj se financira le linija Sempeter — Nova Gorica. Potrebno je pripraviti predlog R+L Ne
za vzpostavitev boljSega sistema povezanosti celotne doline in zalednih naselj v
mobilnostni sistem — vzpostaviti P&R, nato bus in kolo; javni prevoz na zahtevo —
naj se mobilnostni ukrepi prilagodijo potrebam ljudi in krajev v zaledju NG.
Premalo koriscen JPP in zastarela mreza javnega prometa Vecja frekvenca prevozov; prenova avtobusne in Zelezniske proge, prenova
(premalo frekvencni vozni redi; linije JPP se niso prenovile in voznih redov L Ne
prilagodile potrebam prebivalcev, bivanjskih sosesk itd.)
Pomanjkanje idej za pripravo projektov (sredstva so Vecje osvescanje in komunikacija razpisov L Ne

zagotovljena, pomanjkanje idej in pripravljenosti)
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Preglednica 4: Manj pogosteje omenjeni problemi na podrocju prometa, predlogi njihovega reSevanja, upravljavske ravni in cezmejnosti. !

Problem Predlog ukrepa Upravljav. | Problem,
raven povezan s
(lokalna/ éezmejn.
regionalna/
nacionalna) obmo<":ja
*Celostna prometna strategija - delno uéinkovita (racionalizacija | Strokovna pomo¢ (na nacionalni ravni) pri izbiri pravih/ustreznih ukrepov za N D
do dolocene mere) mestni promet, dimenzioniranje infrastrukture a
*Nepovezanost prostorskega in prometnega nacrtovanja (ni Vedji odziv s strani drzave N D
odziva z italijanske strani) a
Upravicenci do sredstev za sofinanciranje e-mobilnosti Prilagoditev razpisnih pogojev, naj bodo so sredstev za sofinancira je upravi¢ene
(upravljavski vidik) (upravic¢enci do drzavnih / evropskih sredstev | vse oblike javnih sluzb, ne glede na lastnistvo ali koncesijo.
za sofinanciranje e-mobilnosti (npr. elektri¢en avto): upravicene N Ne
so le javne ustanove (npr. obcina), ne pa tudi koncesionarji)
*Vodenje prometa na drzavnih cestah, tudi AC (upravljavski Navede naj se prvo mesto za mejo: Gorica (tako kot je v Italiji, da se navede prvo
vidik) (v Sloveniji se vodi promet do Udin) mesto za mejo: Nova Gorica). Namesto Udine, naj se uporabi slovensko N Da
poimenovanje Videm.
*Centralizacija prebivalcev in gradnja novega avtocestnega Okrepiti Zeleznico - gradnja Zelezniskega omreZja (hitra linija med mestnimi
omreija obcinami), krepiti AP, doloCene javne sluzbe prestaviti - decentralizirati N+R+L Da
(potencialno zaposlovanje na italijanski strani)
Drzavno omreiZje cest se ne nadgrajuje (obremenjenost drzavnih | Poleg obvoznic potrebne tudi vpadnice, ki bi razbremenile obstojece cestno
cest v mestu — obremenjena so kriZis¢a drzavnih cest) omrezje, tudi za manj emisij (akanje, zaviranje, pospesevanje). NG ne potrebuje
: : N+R+L Ne
samo obvoznice, tudi nove VPADNICE.
Stetje prometa (upravljavski vidik) Vzpostaviti informacijski model, ki bo spremljal stanje v prometu in bo uporaben
pri nacrtovanju in razvoju; vzpostaviti t.i. nacionalni prometni model, ki bo Sirse N+R+L Ne
uporaben.
*Financno zahtevnejSe vzpostavljanje in zagotavljanje Vedja pomoc drzave: uporaba IT/SLO zakonodaje, smernice, protokoli, usmeritve
infrastrukture (potrebno je ve¢ dogovarjanja, vec sredstev, ni pri obmejno-specificnih tezavah, kot je enakopravnost v komunikaciji (izbor N+L Da
racionalno) jezika)
*Razlicni kolesarski sistemi za izposojo (potreba po skupnem Uvedba skupnega »bike-sharing« sistema, izposoja koles GO-to-GO Rl Da

sistemu)
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Nemoderniziranost Zelezniske infrastrukture na naravne
nesrece (Most na Soci — poplavno obmocje, ob visokih vodah ali

Nadgradnja Zeleznice

ko odprejo jez pri Doblarju, voda zalije Zelezniski predor, R+L Ne
spodjeda Zelezniski progo)
Zastoji prometa (kadar so na HC Razdrto — Gorica vecja dela in so | Ureditev obvozne in vpadnih cest za NG. R4l Ne
urejeni obvozi skozi Rozno dolino prihaja do zastojev promet)
*Premajhna vidljivost ponudbe JPP, potreba po digitalizaciji Celostna grafi¢cna podoba, MAS sistem (mobility as a service) razvoj aplikacije L D
(informiranje na obeh straneh meja) a
Nepoznavanje lokacij avtobusnih postaj Prenova avtobusnih postaj (urbana intervencija), reorganizacija JPP - prenova L N
mreZe, vecje osvescanje €
Drzavne prometnice - cestni kriz loCuje dele mesta Potrebno poskrbeti za povezanost teh obmocij s pes in kolesarskimi povezavami
kot npr. Varda, Kromberk. Nacrtovanje pes in kolesarskih povezav bi moralo biti L Ne
v primeru resevanja problema drzavnih cest predmet drZzavnega nacrtovanja.
Drzavna kolesarska cesta poteka ob drzavni cesti - Vojkova (vse | Drzava naj prizna kolesarsko povezavo ob Vojkovi kot drZzavno in jo v skladu s
cestne oznake to potrjujejo, a je drzava ne prizna za drzavno tem statusom tudi uredi in vzdrzZuje (vzdrzevalec mora biti dorecen). L Ne

kolesarsko cesto, imenujejo jo »obrobni cestni pas«. Ker je
Vojkova najbolj prometna, je tudi najbolj nevarna za kolesarje)

*|dentificirani problemi, ki izhajajo iz obmejnega/¢ezmejnega statusa obmocja "
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SKLEPNI DEL

Delavnica se je zakljucila s povzemanjem rezultatov razprave in opredelitvijo nadaljnjih
aktivnosti projekta, ki se bodo izvajale in v katere se bodo vkljucili tudi delezniki. Rezultati te
in druge delavnice bodo oblikovani v sporocilo za Ministrstvo in infrastrukturo. Tako bodo
lahko sluZili kot izhodiSCe za prenovo Strategije razvoja prometa v RS in hkrati tudi odziv na
javni poziv za zbiranje pobud za dopolnitev strategije.
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