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PREDGOVOR

»Spreminjajmo mesta, ne podnebja«

Z novim zakonom o urejanju prostora Zelimo uveljaviti nove prakse ter
nov nacin izvajanja prostorskega nacrtovanja na strateski in izvedbeni
ravni. Se posebej na izvedbeni ravni, pri nacrtovanju prostorskih ureditev
in dolocanju potreb mirujoCega prometa v obcinskih prostorskih aktih.

Z novim pristopom, ki nam ga omogoca drzavni prostorski red, imamo
moznost, da to zathemo izvajati nemudoma. Ni dovolj le zahtevati po-
znavanje in spoStovanje zakonskih dolocb, temvec je treba s prirocniki,
priporodili in konkretnimi primeri dobrih praks pokazati, kako konkre-
tno dolociti posamezne resitve za urbanisticno in krajinsko urejanje,
oblikovanje naselij, umestitev prostorskih ureditev v prostor in arhitek-
turno oblikovanje objektov.

Vsaka voznja z osebnim vozilom se zacne in konc¢a na parkirnem mestu,
zato moramo nacrtovanju mirujo¢ega prometa posvetiti posebno pozor-
nost. Pri nacrtovanju in urejanju prostora je malo podrocij, ki bi lahko
tako ugodno vplivala na kakovost bivanja, spremembe vedenja in po-
tovalnih navad, kot prav upravljanje parkiranja. Pri reSevanju vse vecjih
zagat parkiranja je urbanisticno nacrtovanje poudarjeno kot ucinkovit in-
Strument upravljanja parkiranja in obvladovanja tezav na tem podrocju.

Publikacija Priporocila za mirujoci promet v urbanih naseljih podaja dva
pristopa oziroma nacina obravnave parkiranja. Prvi predvideva izdela-
vo celostne parkirne strategije obcine kot samostojnega dokumenta, ki
celovito obravnava podrocje parkiranja v obdini, na podlagi posebnosti
obcline postavlja zahteve po gradnji novih parkirnih povrsin prek nor-
mativov ali pa celovito in Stevilsko za posamezno obmocje. Ta nacin je
zahtevnejsi ter primeren za mestne in druge vecje obcine. Drugi pristop
oziroma nacin obravnave je primeren za manjSe obcine in nezahtevne
lokacije. Temelji na klasiénem parkirnem normativu po dejavnostih, ki
ga prilagodimo glede na razli¢ne tipe lokacij, dostopnih z javnim potni-
Skim prometom.

Doloditev primernega Stevila parkirnih mest za posamezno dejavnost
naj uposteva Ze vzpostavljeno in nacrtovano dostopnost obmocij tudi
z drugimi prometnimi sredstvi. Obravnavati Zelimo celovito dostopnost
med seboj raznolikih obmocij, ki pomenijo izziv za urbanisti¢no — pro-
metno nacrtovanje.

Priporocila naj pri svojem delu uporablja ¢im vec Zupanov, obcinskih
urbanistov, projektantov, upravnih delavcev na podrocju urejanja pros-
tora in prostorskih nacrtovalcev. Pri tem pa upam, da nam bo uspelo
dosedi zastavljene cilje in Zelje na podrocju prostorskega nacrtovanja
ter s tem izboljsati kakovost Zivljenja v urejenih naseljih.

Barbara Radovan,
generalna direktorica Direktorata za prostor, graditev in stanovanja



Kazalo vsebine

Y =74 = 11 4 T8 L 1o 8
Y=V 20 T o I o 10T =4 (=T [ 1T ol Nt 8
L U 9
2 Usmeritve za spremembe pri urejanju parkiranja v prostorskem nacrtovanju ...11
P00 R B Lo 1 (0] o] ¢ [0 11 NS O OO PP P P PP UPOR O 11
P b 3 Voo [ 1Yot RO O OO P PSPPI PRRPRN 11
2.3 Usmeritve za urejanje mirujoCega PromMeEta......cccueeeiiciieeeeeiiiieeeeereee e eeiree e e e sree e e e srreee e e easeeas 13
3 Predlog dolocitve mirujocega prometa z dvema pristopoma obravnave ............ 14
3.1 Prvi pristop obravnave: celostna parkirna strategija 0bCine ......ccccccvveeeiviiiiee i 14
3.2 Drugi pristop obravnave: racunski normativ po dejavnostih ...........ccccoccvieiiiiiiiiieicciee e, 15
4 Nabor zakonodaje, drugih dokumentov in domace literature ...........cccccceeaueenneee. 20
4.1 PomembnejSi veljavni dOKUMENT .....cc.eviiiiiiiiee et e e erre e e e enrae e e e eanes 20
4.2 Predlogiin usmeritve za nadaljnje Korake.........cooccvieiiiciiiiei e 21
5 Ugotovitve tujih Praks .......ccccceeeiiieeiiiiiieeiiieiireireeieressereerensernsessaseressesnsessnsssnns 22
(I o 1o ¥ =T 23
Priloga 1: Izvlecki kljuénih delov veljavnih dokumentov ..........ccccviiviiiiiiiiiiiee e, 23
Priloga 2: Pregled tUjih Praks ... e e e e e e e e e e ennnens 27
7 Viri in [Iteratura ...ttt 31
UPOrabljeni iZrazi....ccccceeeeieeiiieireniirecriecreeereecrreeerenseresssnsesenssrensssnsessasesensssassssnnens 32



Seznam kratic

CPS celostna prometna strategija

JPP javni potniski prevoz

MOP Ministrstvo za okolje in prostor
OPN obdinski prostorski nacrt

OPPN obcinski podrobni prostorski nacrt
EUP enota urejanja prostora

PM parkirno mesto

PR prostorski red

SPR strategija prostorskega razvoja
DPR drzavni prostorski red

Seznam preglednic

Preglednica 1:
Preglednica 2:
Preglednica 3:

Preglednica 4:

[BTo] fo 1ol (=l A ¢ (N (o] [ =TT 15
Dolocitev deleza parkirnih mest po normativu, ki mora biti zgrajen .......cccccceeveuvneennn. 16
Parkirni normativi po dejavnostin ... 16

Delez parkiris¢ predpisanih v osnovni preglednici (preglednica 3 v normativih),
Ki MOra DIt ZEIaJEN wuveiei ettt e s s e e e ssbae e e e sabeeeeeeans 30



uvobD

Uvod

Namen

Mirujoci promet sodi med bolj perece zagate sodobnih mest in vse bolj tudi manjsih naselij. Kot ugo-
tavlja projekt PUSH & PULL (2016), so osebni avtomobili povprecno v uporabi le uro na dan, zanje pa
namenjamo ogromno dragocenih mestnih povrsin. Zato ni tezko razumeti, zakaj moramo mirujo¢emu
prometu posvetiti posebno pozornost. Gradnja velikih parkiri$¢ na ciljih potovanj je draga in okoljsko
obremenjujoca, zato bi bilo bolje, da se parkiranja lotimo ucinkoviteje — z njegovim upravljanjem. Pri
nacrtovanju in urejanju prostora je malo podrocij, ki bi lahko tako ugodno vplivala na kakovost bivanja,
spremembe vedenja in potovalnih navad, kot prav upravljanje parkiranja.

Skoraj vsaka voznja z avtomobilom se konca na parkirnem mestu. Zato je upravljanje parkiranja hkra-
ti tudi upravljanje privlacnosti uporabe avtomobila in upravljanje prometnih zastojev. V primerjavi z
drugimi prometnimi usmeritvami, katerih namen je upravljanje uporabe avtomobila, ima upravljanje
parkiranja dve ocitni prednosti:

e upravljanje parkiranja obi¢ajno ne zahteva velikih investicij, kot so nove ceste ali dodatna
ponudba JPP, zato ga je mogoce udejanjiti v razmeroma kratkem casu;

e ena od oblik upravljanja parkiranja Ze obstaja v skoraj vsakem evropskem mestu, zato je
upravljanje parkiranja za javnost mnogo bolj sprejemljivo, kot bi bili novi nacini upravljanja
uporabe avtomobila, denimo sistem mestnih cestnin (PUSH & PULL, 2016).

Glede reSevanja narascajocih problemov mirujocega prometa vse ve€ razprav poudarja urbanisticno
nacrtovanje kot ucinkovito podrocje upravljanja parkiranja in obvladovanja teh problemov.

Parkirni normativi so kot temeljno orodje urbanisti¢nega nacrtovanja v stevilnih mestih del prometne
politike, povezane z urbanisti¢nim nacrtovanjem. Partnerji projekta PUSH & PULL so ugotovili, da lahko
parkirni normativi ugodno vplivajo na prostorski razvoj, predvsem na gradnjo stanovanjskih in drugih
nepremicnin. V mestnih gradbenih projektih ali projektih prenove ima je parkiranje pomembno, zlasti
z vidika financéne izvedljivosti projekta. Zato so parkirni normativi eno temeljnih nepremicninskih vpra-
Sanj in klju¢ do trdne povezave med urbano prenovo in trajnostno mobilnostjo.
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I1zzivi:

rast motorizacije in upad JPP v zadnjih desetletjih;

pritisk avtomobilov na sredisc¢a naselij in zaposlitvena sredisca;

vzporedna rast suburbanizacije in nakupovalnih sredisc ter hkratni zaton starih mestnih sredis¢;
veliko malih obcin deluje s podhranjenimi upravami; v pomanjkanju kadrov, ki bi poznali po-
drocje in imeli ¢as, da se z obcinskimi prostorskimi nacrti (OPN) primerno intenzivno ukvarjajo;
pomanjkanje sredstev za pripravo kakovostnih strokovnih podlag;

razpoloZljive smernice na podrocju parkiranja so zastarele in postavljene na predvidevanju
zagotavljanja ponudbe, ne upravljanja parkiranja;

zaradi zgoraj omenjenega je vzpostavljen zacaran krog gradnje vec (brezplacnih) parkirnih povr-
Sin, ki spodbuja rabo avtomobila, kar spodbudi potrebo po Se stevilcnejsih parkirnih povrsinah;
normativi so (kjer jih imajo) vec¢inoma zastavljeni za celotno obcino enako, zahtevajo veliko in
minimalno Stevilo parkirnih mest;

predvsem v mestih z omejenim prostorom izvajajo drago podzemno gradnjo parkirnih povr-
Sin, ki ponekod pomeni 40 % vrednosti investicij;

izzivi upravljanja parkiranja — normativi so postavljeni za gradnjo in nimajo vpliva na poznejse
upravljanje izgrajenih povrsin; ob tem je upravljanje parkiranja klju¢en podatek za dolocitev
potrebnega stevila PM.

Dosezki:

Cil:
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vse veC mest in obcin zaznava zgoraj navedene izzive na tem podrocju, nekatere so se dejavno
spoprijele z njimi;

z uporabo dobrih praks EU in evropskih projektov so vse pogostejsi posamezni ukrepi za ome-
jitev avtomobilskega prometa ter omejevanje dostopa in parkiranja; tudi v manjSih mestih
uvajajo upravljanje parkiranja — ¢asovno omejeno in/ali placljivo parkiranje;

uvajajo ali Sirijo se obmocja za pesce, parkirne povrsine prestavljamo s trgov in ulic na manj
privlacna obmodja, v vecjih mestih tudi pod zemljo;

sistematic¢no nacrtovanje tega podrocja pomeni Sele z nac¢rtovanjem CPS, kamor je zdaj vklju-
¢enih vec kot 60 slovenskih obcin, vecina mestnih, a tudi veliko manjsih;

zavedanje o moznostih upravljanja parkirnih povrsin in celo vplivanja na potovalne navade s
parkirno politiko raste.

z novim sistemom parkirnih normativov Zelimo zagotoviti primerno Stevilo parkirnih mest na
obmocju obdelave za opravljanje predvidene dejavnosti — treba je dolociti, kaj je primerna
koli¢ina glede na razlicne skupine uporabnikov: prebivalci, zaposleni, obiskovalci, stranke, in-
validi ter druge osebe z ovirami ali tezavami pri dostopnosti;

zagotoviti Zelimo ustrezne razmere, v katerih okoliSke lokacije ne bi bile obremenjene s parki-
ranimi vozili zaradi opravljanja dejavnosti na posamezni obravnavani lokaciji;

z razpoloZljivim parkiranjem in parkirno politiko Zelimo dejavno vplivati na potovalne navade
za ¢im pogostejSo rabo razpoloZljivih alternativ (preveriti je treba cenovno konkurencnost ter
ne omogocati preobseZnega brezplacnega parkiranja);

sistem se mora odzivati na ugotovljene tezave in izzive ¢asa ter predvideti spremembe, ki se
v prometnem sistemu obetajo v kratkorocni in srednjerocni prihodnosti;

sistem mora biti prilagodljiv na velikost in tip obcine oziroma pri vecjih naseljih na dele nase-
lia: male obcine, pretezno suburbane ali podeZelske — zagotovljeni naj bodo enostavni nor-
mativi, ki se odzivajo na veljavne tipologije; mestne obcine naj imajo vzpostavljen celovitejsi
normativ, ki zajema vec¢ dejavnikov in urbanih situacij ter moznosti usmerjanja razvoja.
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Usmeritve za
spremembe pri
urejanju parkiranja
v prostorskem
nacrtovanju

2.1 Dostopnost

Podrocje parkirnih normativov za novogradnje je vecplastno podrocje, za katere je v praksi uveljavlje-
nih veliko razli¢nih nacinov obravnave oziroma pristopov. Na podlagi pregleda domacih virov in analize
Stevilnih dobrih praks ugotavljamo, da ni enovitega pristopa k obravnavi tega podrodja.

Parkirni normativi so le majhen del vecjega podrocja zagotavljanja parkirnih mest v nekem obmocju
in upravljanja z njimi. Tudi to je le eno od podrocij celovite obravnave dostopnosti obmocja. Vsi ti ele-
menti so med seboj povezani in zdajsnja ali Zelena dostopnost v obmocju vpliva na parkirni normativ.
Zato je dozdaj$nji nacin uravnavanja parkirnih normativov izklju¢no glede na uporabno povrsino oziro-
ma Stevilo uporabnikov glede na dejavnost pomanijkljiv.

TeZava z enotnim normativom na ravni obcine, Se toliko bolj pa na ravni drzave, je v tem, da ta ne upo-
Steva velike raznolikosti lokacij in posebnih primerov, v katerih uporaba normativov pri nac¢rtovanju
novega razvojnega obmocja nima smisla. Po drugi strani z rahljanjem predpisanega normativa z vsemi
predvidenimi (in nepredvidenimi) izjemami ta izgublja pomen.

Uveljavljene drzavne in mestne smernice priporocajo zastavljanje jasnih ciljev in opiranje na strateske
cilije na sorodnih podrocjih (promet znotraj CPS, prostorsko nacrtovanje, okoljske strategije) pri obrav-
navi in dolocanju normativa oziroma primernega Stevila parkirnih mest za dejanske projekte.

Za dolocitev primernega Stevila parkirnih mest je poleg dejavnosti pomembno upostevati vsaj Se
vzpostavljeno oziroma nacrtovano dostopnost obmocja z drugimi prometnimi sredstvi. Vecina smer-
nic vsaj za zahtevnejse objekte in vecje generatorje prometa priporoca celovito obravnavo zdajsnje par-
kirne situacije nekega obmocja znotraj mobilnostnega nacrta in v prizadevanju za doseganje strateskih
cilijev obcine. Ta poleg uporabe parkirnih normativov predvideva Se vrsto drugih orodij za nacrtovanje
in upravljanje parkiranja ter dostopnosti obmocja z razli¢nimi prometnimi nacini.

2.2 lzhodisca

Ministrstvo Zeli s spremembo zakonodaje na podrocju urejanja prostora dolociti urbanisticna merila
za nacrtovanje povrsin za mirujoci promet — zlasti za motoma vozila in kolesa v OPN in v OPPN — ter
usmeritve za upostevanje Celostnih prometnih strategij (CPS) v strateSkem in izvedbenem delu OPN.
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Parkirni normativi, imenovani tudi parkirne zahteve ali parkirni standardi, se nanasajo na »stevilo
parkirnih mest, ki jih je treba zagotoviti na doloceni lokaciji; slednje je pogosto doloceno v prostorskih
aktih ali razvojnih zahtevah na podlagi objavljenih normativov« (Litman, 2006; str. 272).

Parkirni normativi so elementi za urejanje parkirne ponudbe in parkirnega povprasevanja. Pri dolo-
¢anju parkirnih mest so si mnenja deleznikov nasprotujoca: tistih, ki predpisujejo in urejajo ponudbo
in povprasevanje, investitorjev (ekonomska upravi¢enost investicije) ter uporabnikov (manjsa ali vecja
uporaba drugih oblik prevoznih sredstev, slabsa ali boljsa kakovost Zivljenja v mestih, upadanje oziroma
odmiranje posameznih delov mest itn.).

Najpomembnejsa teZzava s parkirnimi normativi je, da »pri postavljanju parkirnih normativov urbanisti
zanemarjajo ceno in tudi strosek parkiranja, zato najvecje zaznano povprasevanje po parkirnih mestih
postane najmanjsa zahtevana ponudba parkirnih mest« (Shoup, 2005: str. 580).

Parkirne normative lahko oblikujejo drzavni ali lokalni organi. Lokalni organi lahko parkirne normative
uporabljajo kot minimalne ali maksimalne normative.

¢ Minimalni parkirni normativi
Minimalni parkirni normativi se obi¢ajno uporabljajo, kadar lokalni organi zahtevajo, da investitor
projekta na doloceni lokaciji zagotovi dovolj parkirnih zmogljivosti, da se zadosti povprasevanju na
tej lokaciji. Cilj je prepreciti, da bi takSna (nova) lokacija, na primer poslovna zgradba, povzrocala
tezave pri parkiranju v bliznji okolici, denimo v bliznjih stanovanjskih obmocjih.

¢ Maksimalni parkirni normativi
Maksimalni parkirni normativi se ve¢inoma uporabljajo v mestnih srediscih, ki so obi¢ajno dobro
dostopna z javnim potniskim prevozom (JPP), namenjeni pa so omejevanju Stevila avtomobilov, ki
dostopajo do dolo¢ene lokacije. Ce je doloéeno obmocje dobro povezano z JPP, je med njegovimi
uporabniki manj taksnih, ki potrebujejo avto.

Parkirni normativi so v sodobnih nacrtovanjih povezani z dostopnostjo z JPP, kot so bili na primer
na Nizozemskem v parkirni politiki A-B-C. Parkirna politika A-B-C je uvedla nov nacin izracunavanja
parkirnih normativov na podlagi dostopnosti lokacije. Na lokacijah tipa A - tj. na lokacijah z odli¢no
dostopnostjo z JPP, ki so bile v blizini pomembnih terminalov JPP — so uporabljali maksimalne par-
kirne normative, ki so dolocali 10 do 20 parkirnih mest na sto zaposlenih. Lokacije tipa B, ki so bile
dobro dostopne z JPP, so lahko imele nekaj vec parkirnih mest. Za lokacije tipa C, ki so bile slabo
dostopne z JPP, pa so obicajno uporabljali minimalne parkirne normative.

¢ Prehod od minimalnih k maksimalnim parkirnim normativom
Vzorec sprememb v zadnjih letih prehaja od minimalnih k maksimalnim parkirnim normativom. Da
bi zmanjsale in/ali upravljale avtomobilski promet v mestih, se mestne oblasti pri novogradnjah ali
projektih prenove obicajno odlocajo za maksimalne parkirne normative. Tako kot so nedavno storili
v Sao Paulu (ITDP, 2014) in kot Ze vec let po¢nejo v Amsterdamu, Zurichu, nekaterih delih Pariza in
vecjem delu Velike Britanije.

V Londonu je bil prehod od minimalnih k maksimalnim normativom narejen v razvojnem nacrtu za
SirSe obmocje Londona leta 1976. Kot kaZejo podatki, to ni imelo Skodljivih posledic za nepremic¢nin-
ske projekte. Prav nasprotno, minimalni parkirni normativi obic¢ajno zvisujejo stroske gradnje naku-
povalnih sredis¢ ter poslovnih in stanovanjskih objektov.

12
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Prilagodljivi parkirni normativi
VCasih se lokalne oblasti odlocijo za uporabo prilagodljivih parkirnim normativov, ki imajo lahko te
lastnosti:

- so znacilni za posamezne lokacije;
- vezani so na posebne cilje lokalnih oblasti (npr. soseske brez avtomobilov);
- so rezultat pogajanj z investitoriji.

Primer prilagodljivih parkirnih normativov so normativi mesta Orebro na Svedskem. Njihova logika
se je spreminjala, in sicer od minimalnega Stevila parkirnih mest, ki naj bi bila zgrajena na 1000 m?, k
nedolocenemu Stevilu parkirnih mest.

Sistem temelji na izhodis¢nem Stevilu, nizkem minimalnem in maksimalnem stevilu parkirnih mest.
Nizko minimalno raven (v mestnem srediscu je Stevilo novozgrajenih sluzbenih parkirnih mest lahko
enako 0!) je mogoce doseci, Ce gradbeni investitor sprejme posebne mobilnostne resitve (mobilno-
stni nacrti za ustanove — notranje smernice za pripravo mobilnostnih nacrtov za ustanove) in dokaze,
da objekt potrebuje manjse parkirne zmogljivosti.

2.3 Usmeritve za urejanje mirujocega prometa

¢ Urejanje vseh parkirnih normativov na drzavni ravni naj bi urejali znotraj enega dokumenta.

e Omogocili naj bi primerno prilagodljivost, a hkrati predvideli iznajdljivost investitorjev in one-
mogodili izigravanje.

¢ Prilagodljivost naj bi zagotovili tudi glede na tip obmocja (urbano sredisce, primestje, zaledje;
razlicna obmocja: kompaktno mesto, obmestje, hribovito zaledje) in raven storitve (lokalni,
regionalni, drZzavni pomen).

¢ Nasloviti bi morali posebna podrocja v naseljih, kot so mestna sredisca brez motornega pro-
meta, stanovanjske soseske, potrebne prenove oziroma v postopku zgosc¢evanja; pa tudi nacr-
tovanje obmocij, kot so obmocja brez oziroma z manj avtomobili (ang. car free in car reduced
— primer je mesto Freiburg).

e Manjse obcine, ki Stevilcno pomenijo vecino, se lahko v svojih OPN neposredno sklicujejo na
Osnovne enotne parkirne normative, ki bodo del prirocnika.

e Mestne in druge obdine, ki jim osnovni parkirni normativi ne zadostujejo, lahko razvijejo par-
kirne normative z uposStevanjem vec zanje pomembnih dejavnikov. Za take obcine je najbolj
smiselna priprava celostne parkirne strategije. Vendar morajo ti normativi upostevati iste cilje.

Opredelitve mirujocega prometa morajo obravnavati:

a
b

. parkiranje osebnih avtomobilov (stevilo),
. predlog rezimov (kratkotrajno, placljivo, z dovolilnico, dostava),

c. parkirna mesta, oznacena z znakom za invalide

S0 o

(Stevilo, umescanje),
. parkiranje avtobusov, kombijev in drugih posebnih vozil,
. parkiranje za mopede in motorje (kjer je to potrebno),
parkiranje za kolesa (stojala in kolesarnice).
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Predlog dolocitve
mirujocega prometa
z dvema pristopoma
obravnave

V nadaljevanju pojasnjujemo dva pristopa oziroma nacina obravnave za bolj u¢inkovito urejanje miru-
joCega prometa v urbanih naseljih povezano s prometno politiko.

Prvi pristop je povzet po Flamskih smernicah in predvideva celovit nacdin obravnave z izdelavo celostne
parkirne strategije obcine kot samostojnega dokumenta, ki celovito obravnava podrocje parkiranja v
obdini in na podlagi posebnosti obline postavlja zahteve po gradnji novih parkirnih povrsin v obliki
normativov ali Stevilsko za posamezno obmocje. Ta nacin oziroma pristop je nekoliko zahtevnejsi ter
primeren za mestne in druge obcine, kjer je bilo parkiranje zaznano kot eden od pomembnejsih izzivov.

Drugi pristop je povzet po Svicarskem standardu za podro¢je parkiranja. Je manj zahteven in prime-
ren predvsem za manjSe obcCine in nezahtevne lokacije. Temelji na klasi¢cnem parkirnem normativu po
dejavnostih, ki prilagodimo glede na predvideni delez uporabnikov obmocja, ki potujejo z JPP in nemo-
toriziranimi oblikami prometa.

3.1 Prvipristop obravnave: celostna parkirna strategija obcine

Predlaga pripravo celostne parkirne strategije obcine, ki mora biti vpeta v veljavne dokumente obcine
na tem podrocju, kot sta CPS, OPP in OPN. Strategija mora vsebovati sploSne usmeritve za urejanje in
upravljanje parkirnih povrsin ter dolociti posebna obmocja, kjer veljajo posebni rezimi.

Koraki priprave strategije

1. Analiza stanja: Za analizo stanja zberemo podatke o Stevilu parkirnih mest in Ze uveljavljenih
rezimih. lzvedemo meritve zasedenosti parkirnih mest. Dolo¢imo preobremenjena obmocja
in tista, kjer je zasedenost parkiris¢ majhna. Za obmocja, dolocena za novo gradnjo, zberemo
podatke o pricakovanem dodatnem prometnem pritisku in ponudbi. Opravimo tudi zbiranje
podatkov o pric¢akovanjih uporabnikov.

2. Pregled potreb in izzivov: Zbrane podatke zdruzimo v klju¢ne ugotovitve. V krogu deleznikov
se razvije vizija na podrocju parkiranja, ki se opira na realne moznosti razvoja podrocja in
SirsSo vizijo obcine glede prometa in prostorskega razvoja. Kadar do uresnicitve vizije vodi vec
moznih poti, pripravimo napoved oziroma predvidevanje razvoja. V sodelovanju z delezniki
izberemo najprimernejSo moznost.

3. Priprava strategije: Na podlagi vizije in izbrane napovedi opredelimo ukrepe na podrocju par-
kiranja.

4. Ukrepi sodijo v vec kategorij: Nekateri so povezani s ponudbo in lokacijo, drugi z upravlja-
njem parkiranja, komunikacijo z uporabniki, parkiranjem v posebnih obmocgjih ter s horizon-
talnimi (povezovalnimi) ukrepi.
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. Opredelimo obmocja z razlicnimi rezimi: Cenovnimi razredi, dovolilnicami; omejitve dostopa

do dolocenih obmocij, razmerje med uli¢nim parkiranjem, parkirisci in zasebnimi parkirnimi
povrsinami ter posebne programe, kot so P + R in P + bike, in smernice za zmanjsevanje stevila
parkiranih vozil vdolo¢enem obmocju, normative za razlicna obmocja in podobno.

. Strokovno predlagani ukrepi morajo za uspesno izvedbo prek predstavitev in razprave prejeti

politicno podporo.

. lzvajanje: Ta korak pomeni zacetek izvajanja posameznih ukrepov po strategiji. Uvedemo pot-

rebne odloke in finanéne ukrepe, izvajamo ukrepe na terenu. Vsak od ukrepov mora imeti
vgrajeno orodje za spremljanje ucinkov. Ce se posamezen ukrep izkaze kot neucinkovit, ga ob
prenovi strategije nadomestimo z drugim.

. Spremljanje in vrednotenje: Na podlagi zbranih podatkov o posameznih ukrepih te ukrepe

prilagajamo. Pripravimo usmeritve za izboljSevanje ucinkovitosti ukrepov.

3.2 Drugi pristop obravnave: racunski normativ po dejavnostih

Povzet in prirejen je po Svicarskih drzavnih parkirnih normativih. Primeren je za prometne lokacije, ki
niso veliki povzroditelji prometa.

Izracun potrebnega oziroma dovoljenega stevila parkirnih mest poteka v vec korakih:

. Dejavnosti novega razvojnega projekta opredelimo na podlagi kolic¢in, doloc¢enih v normativih

po dejavnosti Preglednice 3: bruto uporabne povrsine, Stevilo zaposlenih, stevilo sedezev ali
postelj in podobno.

. Za vsako od dejavnosti dolocimo zahtevano stevilo parkirnih mest. Parkirna mesta, vezana

na stanovanja, izgradimo v polnem Stevilu. Za preostala parkirna mesta opravimo izracun
deleza parkirnih mest, ki morajo biti izgrajena.

. Skupno stevilo parkirnih mest za preostale dejavnosti po normativu dobimo z vsoto vseh

zahtevanih parkirnih mest po dejavnostih.

. Na podlagi Preglednice 1 dolo¢imo tip lokacije (razredi od A do E, A — dober dostop z drugimi

prometnimi sredstvi, E — slab dostop).

. Na podlagi Preglednice 2 dolo¢imo razpon deleza parkirnih mest po normativu, ki bodisi

mora biti (minimum) ali je najvec lahko (maksimum) izgrajen.

. Na podlagi razpona deleza (korak 5) in skupnega Stevila parkirnih mest po normativu (korak

3) izra¢unamo razpon Stevila parkirnih mest, ki bodisi mora biti ali je najvec lahko izgrajen.

Preglednica 1: Dolocitev vrste lokacije

DOLOCITEV VRSTE LOKACIJE
Dele? uporabnikov Pogostnost (frekvenca) javnega prometa v dostopnosti pes (400 m) do lokacije
obmocja, ki dostopajo
do lokacije pes brez dostopnosti
ali s kolesom* 2 4-krat na uro od 1- do 4-krat na uro Z javnim prometom
>50% A B C
od 25 do 50 % B C D
<25% C D E

* Dele? dolo¢imo na podlagi tipa dejavnosti in omejitev v obmogju. Ce gre za lokalne dejavnosti, ki jih bodo uporabljali ve¢inoma prebivalci
neposrednega zaledja obmocja, lahko predvidevamo vec pescev in kolesarjev. Podobno velja za obmocja z omejitvami pri dostopu z motornim
prometom, kot so obmocja za pesce v sredis¢ih naselij.
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Preglednica 2: Dolocitev deleza parkirnih mest po normativu, ki mora biti zgrajen

DELEZ PARKIRNIH MEST PO NORMATIVU, KI MORA BITI IZGRAJEN

vrsta lokacije minimum

A 20%
340% .............
C ........................................................................ 5 0% .............
D ........................................................................ 7 0% .............
Ego% .............

maksimum

Preglednica 3: Parkirni normativi po dejavnostih

1. Stanovanja in bivanje

11100 — enostanovanjske stavbe

11302 - stanovanjske stavbe za druge posebne druzbene
skupine (dijaski, mladinski domovi ipd.)

11302 - stanovanjske stavbe za druge posebne druzbene
skupine (Studentski domovi, internati, samostani ipd.)

11302 - stanovanjske stavbe za druge posebne druzbene
skupine (domovi za starejSe, varna hisa ipd.)

11302 - stanovanjske stavbe za druge posebne druzbene
skupine (za socialno ogroZene osebe; za izvajanje socialnih
programov, ki vkljucujejo bivanje)

11301 - stanovanjske stavbe z oskrbovanimi stanovanji
(oskrbovana stanovanja)

vikendi in pocitniske hise

Dve (2) PM na enoto
Za posebna obmocja, kot so obmocja z manj ali brez
avtomobilov, normativ ne velja.

Eno (1) PM na enoto za prebivalce in 1 PM na dve enoti za
obiskovalce, ki mora biti javno dostopno.

Za posebna obmocja, kot so obmocja z manj ali brez
avtomobilov, normativ ne velja.

Eno (1) PM na enoto, dodatnih 20 % PM za obiskovalce,
ki morajo biti javno dostopna.

Za posebna obmocja, kot so obmocja z manj ali brez
avtomobilov, normativ ne velja.

Eno (1) PM na 5 zaposlenih, dodatnih 10 % PM
za obiskovalce, ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM na 10 postelj, dodatnih 10 % PM za obiskovalce,
ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM na 5 zaposlenih, dodatno 1 PM na 5 postelj
za obiskovalce, ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM na 5 zaposlenih, dodatnih 10 % PM
za obiskovalce, ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM na enoto, dodatnih 10 % PM za obiskovalce,
ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM na enoto dodatnih 10 % PM za obiskovalce,
ki morajo biti javno dostopna.
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2. Poslovno-trgovske dejavnosti

12201 - stavbe javne uprave

12202 - stavbe bank, post, zavarovalnic,
ki poslujejo s strankami

12301 - trgovske stavbe
(lokalna trgovina do 200,00 m? BTP)

12301 - trgovske stavbe
(lokalna trgovina od 200,00 do 500,00 m? BTP)

12301 - trgovske stavbe (nakupovalno sredisce,
ve¢namensko trgovsko-zabavis¢no sredisé¢e nad 500,00 m?)

12304 - stavbe za storitvene dejavnosti (obrtno-servisne
dejavnosti: frizer, urar, Cistilnica, fizioterapija, avtopralnica
ipd.) do 200,00 m? BTP

12304 — stavbe za storitvene dejavnosti (obrtno-servisne
dejavnosti: frizer, urar, Cistilnica, fizioterapija, avtopralnica
ipd.) nad 200,00 m? BTP

Eno (1) PM na 4 zaposlene, za delo s strankami dodatnih
20-50 % PM.

Eno (1) PM na 4 zaposlene, za delo s strankami dodatnih
20-50 % PM.

Eno (1) PM na 100 m? za zaposlene, za delo s strankami
dodatnih 20-50 % PM.

Eno (1) PM na 100 m? za zaposlene in 3 PM za stranke.

3. Druzbene dejavnosti

12610 — stavbe za kulturo in razvedrilo

12640 — stavbe za zdravstveno oskrbo
(zdravstveni dom, ambulante, veterinarske ambulante)

12630 — stavbe za izobraZevanje
in znanstvenoraziskovalno delo (osnovne Sole)

12630 — stavbe za izobraZzevanje
in znanstvenoraziskovalno delo (srednje Sole)

12630 — stavbe za izobraZevanje
in znanstvenoraziskovalno
delo (posebne Sole za ovirane v razvoju)

12630 — stavbe za izobraZevanje
in znanstvenoraziskovalno delo (visoke Sole)

12630 — stavbe za izobraZzevanje
in znanstvenoraziskovalno delo (predsolska vzgoja)

Eno (1) PM na 4 zaposlene in 1 PM na 10 sedeZey,
ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM na 4 zaposlene in 1 PM na 10 postelj
za obiskovalce, ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM na 4 zaposlene, za obiskovalce dodatnih 50 %
PM, ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM za zaposlene in 0,2 PM za obiskovalce
na ucilnico, ki morajo biti javno dostopna.
Del PM mora biti pod rezimom kratkotrajnega parkiranja.

Eno (1) PM za zaposlene in 0,2 PM za obiskovalce
na ucilnico, ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM za zaposlene in 0,2 PM za obiskovalce
na ucilnico, ki morajo biti javno dostopna.
Del PM mora biti pod rezZimom kratkotrajnega parkiranja.

Eno (1) PM na 4 zaposlene in 1 PM na 10 studentov
za obiskovalce, ki morajo biti javno dostopna.

Eno (1) PM za zaposlene in 0,2 PM za obiskovalce
na skupino, ki morajo biti javno dostopna.
Del PM mora biti pod reZimom kratkotrajnega parkiranja.
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4. Sportne dejavnosti

24110 — Sportna igris¢a (brez gledalcev) Cetrtina (0,4) PM na 100 m2.

Cetrtina (0,4) PM na 100 m?in 1 PM na 10 sedeZev,
ki morajo biti javno dostopna.

Cetrtina (0,4) PM na 100 m?in 1 PM na 10 sedeZev,
ki morajo biti javno dostopna.

12650 — stavbe za Sport (pretezno namenjene razvedrilu; Eno (1) PM na 5 zaposlenih in 1 PM na 3 omarice, ki morajo
velnes, fizioterapija, fitnes, kopalisce ipd.) biti javno dostopna.

24110 — Sportna igris¢a
(vodni Sporti, bazenska kopalis¢a na prostem)

12650 — stavbe za Sport Eno (1) PM na 5 zaposlenih in 1 PM na 3 omarice, ki morajo
(plavalni bazeni in pokrita kopalis¢a brez gledalcev) biti javno dostopna.

12650 — stavbe za Sport Eno (1) PM na 3 omarice in 1 PM na 10 sedeZev, ki morajo
(plavalni bazeni in pokrita kopaliSca s prostori za gledalce) biti javno dostopna.

5. Posebne dejavnosti

Eno (1) PM na 2 postelji.
Za posebna obmocja, kot so obmocja z manj ali brez
avtomobilov, normativ ne velja.

Eno (1) PM na 5 zaposlenih in 1 PM na 5 sedeZev, ki morajo
biti javno dostopna.

Za posebna obmocja, kot so obmocja z manj ali brez
avtomobilov, normativ ne velja.

Eno (1) PM na 10 postelj.
Za posebna obmocja, kot so obmocja z manj ali brez
avtomobilov, normativ ne velja.

12111 - hotelske in podobne stavbe za kratkotrajno
nastanitev (hotel, prenocisca, penzioni)

12120 — druge gostinske stavbe za kratkotrajno nastanitev
(mladinska prenocisca)

6. Proizvodne dejavnosti

12711 - stavbe za rastlinsko pridelavo

............................................................................................ Eno (1) PM na 150 mZ-

12520 - rezervoariji, silosi in skladis¢a
(razstavni in prodajni prostori)

12510 — industrijske stavbe

. . . . Eno (1) PMna5 lenih in 3 PM ljal to.
(delavnice za servis motornih vozil) no (1) na > zaposienin in na popravijaino mesto
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7. Drugo

24204 — pokopalis¢a na EUP Eno (1) PM na 500 m?, ne manj kot 10 PM.

12740 — druge stavbe, ki niso uvrs¢ene drugam
(prevzgojni domovi, zapori, vojasnice, stavbe za nastanitev
policistov, gasilski domovi)

Eno (1) PM na 4 zaposlene, dodatnih 10 % PM za
obiskovalce, ki morajo biti javno dostopna.
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Nabor zakonodaje,
drugih dokumentov
in domace literature

4.1 Pomembnejsi veljavni dokumenti

1.

Drzavna dokumenta na podrocju prostorskega razvoja (dokumenta sta bila sprejeta leta 2004

in sta zdaj v postopkih prenove):

- Strategija prostorskega razvoja Slovenije in

- Prostorski red Slovenije.

Drzavni pravilniki (izvlecki klju¢nih delov teh dokumentov in pravilnikov so v prilogi 1):

- Pravilnik o minimalnih tehni¢nih zahtevah za graditev stanovanjskih stavb in stanovanj,

- Pravilnik o zahtevah za zagotavljanje neoviranega dostopa, vstopa in uporabe objektov v
javni rabi ter vecstanovanjskih stavb,

- Pravilnik o minimalnih tehni¢nih zahtevah za graditev oskrbovanih stanovanj za starejSe
ter o nacinu zagotavljanja pogojev za njihovo obratovanje,

- Pravilnik o normativih in minimalnih tehni¢nih pogojih za prostor in opremo vrtca,

- Pravilnik o minimalnih tehni¢nih pogojih in obsegu storitev za opravljanje gostinske
dejavnosti.

Pravilnik o univerzalni graditvi in uporabi objektov ter Slovenski standard: gradnja stavb —

Dostopnost in uporabnost grajenega okolja SIST I1SO 21542.

Poleg zgoraj navedenega so parkirni normativi objavljeni v nekaterih publikacijah, ki jih prostorski na-
¢rtovalci uporabljajo kot vir:

1.

4.

Smernice »Tehni¢ni normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin« iz leta
1991 so nezavezujo¢ dokument, ki pa je bil uporabljen kot vir pri pripravi vecCine OPN v zad-
njem desetletju v Sloveniji.

Priporotila za urejanje naselij (Cerpes, 2001).

Urbanisticno planiranje, univerzitetni ucbenik (Pogacnik, 2003): povzema normative FGG
(1991) in dodane so Se nekatere druge vsebine, povezane s parkiranjem.

Strokovne podlage za podrocje parkiranja, ki jih je za Mestno obc¢ino Ljubljana leta 2012 prip-
ravil Ljubljanski urbanisti¢ni zavod (LUZ). Po zbranih podatkih so to edine narocene strokovne
podlage za pripravo OPN v Sloveniji. Uporabljene so bile tudi pri pripravi nekaterih drugih
OPN, predvsem za mestne obcine. Poleg obravnave tematike v Sloveniji vsebujejo tudi nekaj
pregledov dobrih praks urejanja parkiranja v tujini, ve¢inoma na ravni mest.

Klju¢ne ugotovitve so:

1. SPR dobro in precej sodobno opredeljuje usmeritve glede razvoja prometnega sistema v prid

2.
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rabe alternativ in dajanja prednosti kakovosti bivanja v naseljih.

PR predvideva vrsto elementov parkirnih normativov, ki razen v redkih primerih v OPN ob¢in
niso bili uporabljeni: prilagajanje normativov posebnostim delov naselij, dostopnost z JPP,
posebna obravnava starih mestnih jeder in drugih urbanisticno zaklju¢enih delov naselij,
raba parkirnih povrsin za druge dejavnosti.



NABOR ZAKONODAJE, DRUGIH DOKUMENTOV IN DOMACE LITERATURE

3. Pravilniki opredeljujejo parkirne normative za dolocene rabe, ki se v praksi izkazujejo kot
tezavne glede zagotavljanja primernih parkirnih povrsin. Vendar nobeden od pravilnikov ne
uspe predvideti razliénih potreb, ki jih dejansko lahko imajo obravnavane rabe v prostoru.

4. Smernice FGG iz leta 1991 so najpogosteje uporabljan vir v drugi literaturi in pri mnogih OPN.
Izdelovalci OPN so do danes opravili razvoj teh smernic na podlagi izkusen.

4.2 Predlogiin usmeritve za nadaljnje korake
Usmeritve za drZavno raven:

1. Priprava priro¢nika z razli¢nimi vsebinskimi reSitvami, ki bi jih lahko obcine uporabljale za
obravnavo mirujo¢ega prometa in pripravo obc¢inske parkirne strategije.

2. Opredelitev orodij, ki jih ob¢ine lahko uporabljajo pri dogovoru z investitorji in razvoj vzvodoyv,
da investitor namesto v gradnjo parkirnih mest lahko investira v dostopnost s preostalimi
prometnimi sredstvi.

3. Organiziranje izobraZevanja za deleZnike pri pripravi prostorskih in prometnih strategij ter
komunikaciji z investitoriji.

4. PreizkuSanje predlaganih resitev na pilotnem projektu prirazpisu Ministrstva za infrastrukturo
(preizkusanje racunskega pristopa na razliénih tipih novih gradbenih projektov razli¢nih
velikosti, preizkusanje celovitega pristopa nacrtovanja mirujoega prometa na primeru
obdine z naseljem mestnega znacaja ali mestne obcine).

Usmeritve za obcine:

Razviti je treba pristop za obravnavo mirujo€ega prometa, ki bo primeren za velikost in tip obcine.
Obcine naj na podrocju parkiranja zastavijo cilje ter predvidijo ukrepe za urejanje podrocja parkiranja,
ki upoStevajo tako gradnjo kot tudi upravljanje parkirnih mest. Najprimernejsi okvir za postavljanje

ciljev in ukrepov je CPS obcine, v vecjih obcinah pa celostna parkirna strategija.

V dogovorih zinvestitorji je trebaiskati nacine za izboljSanje dostopnosti obmocij z razliénimi prometnimi
sredstvi, ne le osebnim avtomobilom.
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Ugotovitve
tujih praks

Klju€éna merila, ki jih drZzave in mesta uporabljajo pri na€rtovanju in upravljanju parkiranja:

HwnN e

Minimalni ali maksimalni parkirni normativi;

Parkirne cone;

Poleg gradnje Se upravljanje in cenovna politika;

Vpliv konteksta: mesto/naselje/turisti¢ni kraj, dostopnost z alternativnimi nacini — pred-
vsem JPP;

Slika: Primer opredelitve razlicne stopnje urbanosti obmocij
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

SPECIAL
SD DISTRICT

Medsebojni vpliv dejavnosti v obmodju;

Odskodnine mestu za odstopanje od normativa (Frankfurt);

ZmanjSanje normativa za zaposlitvena obmocja, e sklene investitor pogodbo s ponudnikom
JPP o zagotavljanju subvencioniranih vozovnic (Hamburg);

Stanovanjska obmocja z manjso rabo avtomobila (Hamburg): posebna zasnova obmaocij in
dobra dostopnost z JPP;

Razli¢ni normativi za razlicne velikosti in tipe stanovanj (garsonjere, velika stanovanja,
neprofitna oz. socialna stanovanja, varovana stanovanja) (VB);

Maksimalni parkirni normativi (VB);

Kombinirana raba parkiris¢, izracun na konice dopoldne/popoldne/ponodi (VB);
Dolocevanje normativov v obmocjih in objektih z izrazito kombinirano rabo;

Omejevanije rasti nakupovalnih sredis¢ na robu mest, spodbujanje v sredis¢ih mest (VB);
Parkiranje za avtobuse v turisticnih mestih oziroma obmaodjih;

Parkiranje za invalidne osebe;

Parkiranje za kolesa;

Obravnava parkirnih konic (delovni dan dopoldne/popoldne/zvecler, sobota dopoldne)



PRILOGE

Priloge
PRILOGA 1: Izvlecki kljucnih delov veljavnih dokumentov

Strategija prostorskega razvoja Slovenije

Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (OdSPRS) glede mirujo¢ega prometa opredeljuje te
usmeritve:

5. Povezan in usklajen razvoj prometnega in poselitvenega omreZja ter izgradnja gospodarske javne
infrastrukture: (9) ... Podpira in razsirja se predvsem javni potniski promet, daje prednost kolesarjem in
pescem, avtomobilski promet pa zmanjSuje in z organiziranim parkiranjem ustavlja na robu centralnih
povrsin.

1.2.4.2 Prometne povrsine v naseljih: (1) Pri nacrtovanju prometnih povrsin se podpira Sirjenje central-
nih pes povrsin in razvoj kolesarskega mestnega omrezja ter razvoj javnega potniskega prometa, kot
so zeleznica, tramvaj in avtobus, ter preprecuje spreminjanje za mesto pomembnih zelenih povrsin v
povrsine za parkiranje vozil.

2.1.6 Javni potniski promet in prometna vozlis¢a za javni potniski promet: (4) Soodvisno z razvojem
poselitve se prednostno in povezano razvija vse oblike javnega potniskega prometa v tako imenovani
prometni sistem »vlak — bus« v povezavi s parkiriSci in kolesarskimi potmi z namenom, da se omogoci
sistem »parkiraj in pelji se«.

2.1.9 Kolesarsko omreZje: / .../ S kolesarskimi stezami in pasovi se opremi najpomembnejSe smeri oseb-
nega prometa v urbanih obmocjih ter se jih navezuje na postajaliSsa javnega potniSkega prometa in
parkirne povrsine za motorna vozila.

Prostorski red Slovenije

Uredba o prostorskem redu Republike Slovenije glede mirujocega prometa opredeljuje te usmeritve:
97. ¢len (nacrtovanje povrsin za mirujocCi promet):

(1) Pri nacrtovanju poselitvenih obmodij je treba za motorna vozila zagotoviti ustrezno Stevilo par-
kirnih mest na povrSinah za mirujoci promet, pri éemer se v ta namen ne smejo zmanjSevati obmocja
zelenih povrsin in drugih javnih odprtih prostorov.

(2) Ustrezno Stevilo parkirnih mest za posamezne objekte in prostorske ureditve dolo¢ajo normativi na
podlagi podatkov o objektu ali prostorski ureditvi, kakrsni so Stevilo stanovalcev objekta, bruto ali neto
etazna povrsina objekta, Stevilo delovnih mest v objektu ali Stevilo obiskovalcev.

(3) Zaradi prilagajanja posebnostim posameznih delov naselij lahko normativi, ki dolo¢ajo ustrezno

Stevilo parkirnih mest, za posamezne prostorske ali funkcionalne enote znotraj poselitvenega obmocja
dolocajo razli¢ne pogoje glede potrebnih povrsin za mirujoci promet.
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(4) Pri dolocanju ustreznega Stevila parkirnih mest je potrebno upostevati dostopnost javnega potni-
Skega prometa. Z boljSo dostopnostjo do javnega potniskega prometa se Stevilo potrebnih parkirnih
mest zmanjSuje z redukcijskim faktorjem, ki je odvisen od osnovne namenske rabe obmocja, kapacitete
javnega potniskega prometa ter velikosti naselja.

(5) V starih mestnih jedrih ali drugih urbanisti¢no zakljuc¢enih delih naselij potrebe po parkirnih mestih
ne smejo poslabsati kakovosti ustvarjenih in naravnih sestavin prostora, zato se ustrezno Stevilo parkir-
nih mest zagotavlja tudi na odprtih ali pokritih javnih parkirnih mestih v neposredni bliZini, zlasti pa se
ustrezna dostopnost zagotavlja z javnim potniskim prometom.

(6) Povriine za mirujoci promet je treba zagotoviti na gradbeni parceli. Ce na gradbeni parceli ni teh-
ni¢nih ali prostorskih moZnosti za zagotovitev ustreznega Stevila parkirnih mest, je mogoce manjkajoce
Stevilo parkirnih mest zagotoviti tudi na drugih ustreznih javnih ali zasebnih povrsinah, ¢e od objekta
niso oddaljene vec kot 200 metroy, in ¢e je omogocena njihova trajna uporaba.

(7) Vedje povrsine za mirujoci promet (1000 m? in vec) je treba praviloma nacrtovati tako, da se v ¢asu,
ko niso zasedene, lahko namenijo drugim dejavnostim (rekreacija, razne prireditve in podobno).

Pravilnik o minimalnih tehnicnih zahtevah za graditev stanovanjskih stavb in stanovanj
Pravilnik se sklicuje na Zakon o graditvi objektov in Stanovanjski zakon. Glede parkiranja opredeljuje:

3. ¢len (parkirna mesta): Za vsako stanovanje je na parceli namenjeni gradnji zagotovljeno najmanj eno par-
kirno mesto, e veljavni prostorski akt ne doloca drugace. Kadar ni tehnicnih in prostorskih moZnosti za zago-
tovitev zadostnega stevila parkirnih mest, investitor manjkajoca parkirna mesta zagotovi na drugih ustreznih
povrsinah, ki so od stavbe oddaljene najve¢ 200 metrov in je etaznim lastnikom omogocena njihova trajna
uporaba. V letu 2019 je predlog sprememb in dopolnitev Pravilnik o minimalnih tehni¢nih zahtevah za gra-
ditev stanovanjskih stavb in stanovanj kjer se dolocilo za eno parkirno mesto za vsako stanovanje ukinja.

5. ¢len (skupni prostori v tro- in vestanovanjskih stavbah): (1) V ali ob stavbi je zagotovljen lahko dosto-
pen pokrit prostor za shranjevanje koles. Velikost kolesarnice se dolodi tako, da se za vsako nacrtovano
leZig¢e v stanovanjski stavbi predvidi 0,60 mesta za shranjevanje kolesa. Ce je v prostoru predvideno
tudi shranjevanje naprav z motorjem na notranje izgorevanje, je treba v njem izpolniti enake tehnicne
pogoje, kot veljajo za parkirna mesta motornih vozil.

9. clen (velikost garaze in parkirnih mest): (1) Svetla visina garaz in drugih povrsin, po katerih je predvidena
voznja z motornimi vozili, ne sme biti manj$a od 2,20 metra, razen ob zadnjih stenah pravokotnih ali po-
Sevnih parkirnih mest kjer zaradi vgrajene opreme in inStalacij do Sirine 0,70 metra svetla viSina ne sme biti
manjsa od 1,80 metra. Ta zniZanja svetle viSine stropa so ustrezno oznacena in zavarovana. (2) Velikost do-
vozov in parkirnih mest za osebna vozila, glede na organizacijo parkiranja, ustrezajo zahtevam iz / .../ tabele.

Pravilnik o zahtevah za zagotavljanje neoviranega dostopa, vstopa in uporabe objektov v javni rabi
ter vecstanovanjskih stavb

Glede parkiranja ta pravilnik opredeljuje:

9. ¢len (zahteve v zvezi z dostopi): (2) Dostopna pot mora omogocati varen in neoviran dostop do objek-

ta z vsake povrsine, ki pripada objektu, vkljuéno s parkiris¢a. Imeti mora utrjeno povrsino, ki mora biti
dovolj Siroka, da se na njej lahko uporablja invalidski vozicek, in posebej oznacena.
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12. ¢len (zahteve v zvezi s parkirisci): (1) Garazni objekt, ki je po dolocbah tega pravilnika uvrséen med
objekte v javni rabi, ki morajo biti brez ovir, mora imeti 5 % parkirnih mest rezerviranih za vozila oseb
z invalidskimi vozicki. (2) V garaznih objektih in na parkiris¢ih, ki pripadajo objektom, ki morajo biti
brez ovir, morajo biti parkirna mesta, rezervirana za osebe z invalidskimi vozicki, oznacena posevno ali
pravokotno na smer voZnje, Siroka morajo biti 350 cm, da je omogoceno manevriranje z invalidskim
vozickom pri vstopu in izstopu iz avtomobila, njihova povrsina pa mora biti oznacena z mednarodnim
znakom za dostopnost invalidom. TaksSna parkirna mesta morajo biti tudi ¢im bliZze objektu, ki mu pripa-
dajo. Ce je na parkiri$¢u, ki pripada objektu, ki mora biti brez ovir, mogoce zagotoviti samo eno parkirno
mesto, namenjeno vozilom oseb z invalidskimi vozicki, mora biti takSno parkirno mesto tik ob vhodu v
objekt. (3) Ce objekt, ki mora biti brez ovir, nima lastnega parkiri$¢a, mora biti ob vhodu v objekt zago-
tovljena moZnost za kratkotrajno ustavitev vozila osebe z invalidskim vozickom.

Pravilnik o minimalnih tehnic¢nih zahtevah za graditev oskrbovanih stanovanj za starejSe ter o nacinu
zagotavljanja pogojev za njihovo obratovanje

Glede parkiranja ta pravilnik opredeljuje:

2. ¢len (parkirna mesta): (1) Za vsako oskrbovano stanovanje mora biti na gradbeni parceli zagotov-
lienega najmanj 0,8 parkirnega mesta, najmanj 20 % teh parkirnih mest pa mora omogocati uporabo
funkcionalno oviranim osebam, pri ¢emer mora biti zagotovljeno najmanj eno tako parkirno mesto na
stavbo. Parkirna mesta, namenjena funkcionalno oviranim osebam, morajo biti najblizje vhodu v tisti
del stavbe, kjer se oskrbovana stanovanja nahajajo. (2) Za vsako stavbo z oskrbovanimi stanovanji mora
biti zagotovljeno dodatno parkirno mesto, namenjeno kratkotrajnemu parkiranju motornih vozil oseb,
ki oskrbujejo stanovalce. (3) Kadar na gradbeni parceli ni tehni¢nih in prostorskih moznosti za zagotovi-
tev zadostnega Stevila parkirnih mest, mora investitor manjkajoca parkirna mesta, razen parkirnih mest
za funkcionalno ovirane osebe, zagotoviti na drugih ustreznih povrsinah, ki so od stavbe oddaljene
najvec 200 m in so uporabnikom oskrbovanih stanovanj trajno in stalno na razpolago.

Pravilnik o normativih in minimalnih tehnic¢nih pogojih za prostor in opremo vrtca
Glede parkiranja ta pravilnik opredeljuje:
6. ¢len (parkirisce): Za parkiranje avtomobilov je treba predvideti dva parkirna prostora na oddelek vrtca.
7. ¢len (gospodarsko dvorisce): Na gospodarskem dvoris¢u morajo biti povrsine za:
e dovoz in obracanje dostavnih vozil,
e parkiranje sluzbenih vozil,
e zbirni in odjemalni prostor za smetnjake ali zabojnike za odpadke, plinske postaje in skladis¢a
(cisterne ipd.) za kotlovnico.
Gospodarsko dvoris¢e mora biti urejeno in opremljeno po veljavnih predpisih.
70. ¢len (izjeme): Za vrtce iz prejSnjega odstavka, ki so umescéeni v okolje, v katerem zaradi objektivnih
okolis¢in ni mogoce zagotoviti parkiris¢, se ne uporablja 6. ¢len tega pravilnika. Pri teh vrtcih je potreb-

no na 8 oddelkov, v ¢asu prihoda in odhoda otrok v vrtec, zagotoviti najmanj dva parkirna prostora za
parkiranje avtomobilov starSev otrok.
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Pravilnik o minimalnih tehnicnih pogojih in o obsegu storitev za opravljanje gostinske dejavnosti

Pravilnik je del Zakona o gostinstvu in ga je izdalo Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo v
soglasju z ministrom za kmetijstvo in okolje. Glede parkiranja opredeljuje:

6. Clen (dostop za goste in parkiranje): (1) Gostinski obrat mora imeti urejen dostop do vhoda za goste.
(2) Gostinski obrat, ki je dosegljiv z motornimi vozili, mora zagotoviti gostom parkiranje osebnih vozil.
Za vsakih deset sedezZev ali pet sob mora zagotoviti parkiranje enega osebnega vozila. (3) Ne glede na
prejsnji odstavek se zahteve iz prejSnjega odstavka ne uporabljajo za gostinski obrat v naselju, kjer so
parkirni prostori urejeni v okviru javnih parkirnih povrsin. Ta odstavek se ne uporablja za novogradnje.

14. ¢len (hotel): (1) Nastanitveni obrat, ki se oznacuje kot hotel, mora imeti: / .../
e parkirni prostor za goste.

18. ¢len (motel): (2) Motel nudi: / .../
¢ parkiranje avtomobilov. (op.: med zahtevami za nastanitveni lokal, ki ga oznacujemo kot mo-
tel, ni parkirnega prostora za goste, ampak le neposredna povezava s tranzitnimi potmi).

24. ¢len (kamp): (1) Nastanitveni obrat, ki se oznacuje kot kamp, je prostorsko in funkcionalno zao-
kroZen, ograjen in varovan prostor, ki mora imeti: / .../ 15. parkirni prostor pred vhodom v kamp, ¢e ni
moznosti postavitve avtomobila na kampirnem prostoru.

Slovenski standard I1SO 21542 — Dostopnost in urejenost grajenega okolja

Dostopnost grajenega okolja se nanasa na glavne ¢lovekove zmoznosti, ki naj jih upostevamo pri pro-
jektiranju. Klju¢no vprasanje dostopnosti sta vstop in enostavna uporaba za posameznike, med katerimi
so tudi osebe z posebnimi potrebami (okvare sluha, vida, gibalne ovire ipd.). V poglavju 6.2 standarda
ISO 21542 je opredeljeno Stevilo oznacenih dostopnih parkirnih mest.

Ce ni na voljo nobenih driavnih zahtev ali predpisov, veljajo te minimalne zahteve glede $tevila parkir-
nih mest:

¢ na vsakem parkiris€u naj se zagotovi vsaj eno oznaceno dostopno parkirno mesto,

¢ do 10 parkirnim mest : eno oznaceno dostopno parkirno mesto,

¢ do 50 parkirnih mest : dve oznaceni dostopni parkirni mesti,

¢ do 100 parkirnih mest: stiri oznacena dostopna parkirna mesta,

¢ do 200 parkirnih mest: Sest oznacenih dostopnih parkirnih mest,

¢ vec kot 200 parkirnih mest: Sest oznacenih dostopnih parkirnih mest + eno oznac¢eno dosto-
pno parkirno mesto na vsakih 100 dodatnih parkirnih mest,

¢ v specializiranih objektih, kot so zdravstvene ustanove, trgovska sredis¢a, objekti za rekreaci-
jo, naj se uposteva vecje Stevilo oznacenih dostopnih parkirnim mest.
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PRILOGA 2: Pregled tujih praks

Pregled tuje literature in prakse za drzavno in lokalno raven

Drzavna ali regionalna raven:

e Avstrija,

¢ Velika Britanija,

e East Midlands, Velika Britanija,

e Essex, Velika Britanija,

¢ Flandrija, Belgija,

e Greater Manchester, Velika Britanija,
e JV Skotska, Velika Britanija,

e Svica.

Podrobneje so bile pregledane drzavne smernice Avstrije, Velike Britanije, Flandrije in Svice.

Mestna raven:

e Bruselj, Belgija,

e Bern, Svica,

¢ Lincolnshire, Velika Britanija,
¢ London, Velika Britanija,

¢ Reading, Velika Britanija,

¢ Richford, Velika Britanija,

e Zurich, Svica.

Poleg tega so bili opravljeni pogovori s strokovnjaki iz Avstrije, Svice, Velike Britanije, Belgije in Nizozem-
ske. Vecinoma gre za partnerje v projektih PUSH & PULL, EVIDENCE in PROSPERITY.

AVSTRIUJA

Sonaravno upravljanje parkiranja: smernice za dezele, mesta, obcine, podjetja in investitorje
(Umweltfreundliches Parkraummanagement: Leitfaden fir Lander, Stadte, Gemeinden, Betriebe und
Bautrager, 2015)

Smernice za sonaravno upravljanje parkiranja za dezele, mesta, obcCine, podjetja in investitorje je izdalo
avstrijsko zvezno ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo, okolje in upravljanje voda leta 2015 v okviru
njihovega programa spopadanja s podnebnimi spremembami Klimaaktiv. Izhodis¢a smernic so okoljska
—vpliv prometa na klimatske spremembe — in izhajajo iz ciljev njihove podnebne strategije.

Smernice naslavljajo celotno podrocje upravljanja parkiranja, v katerem so parkirni normativi eden od
instrumentov. Cilj smernic je bil povecanje zavedanja vseh deleznikov o pomenu in koristih upravljanja
parkiranja, prikaz moznosti znizanja stroskov gradnje za investitorje, prikaz dobrih praks doma in v tujini
ter prikaz moznih nacinov obravnave za izvajanje ukrepov upravljanja parkiranja.

Predstavljena so izhodis¢a upravljanja mobilnosti in parkiranja, pa tudi vpliv parkiranja na strukturo nase-

lij, zdajSnje ureditve parkiranja v zakonodaji in v postopku nacrtovanja. Prostorsko nacrtovanje je v Avstriji
pristojnost zveznih deZel, zato se ureditev parkirnih normativov razlikuje med deZelami in ob¢inami.
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Slika: Stanje parkirnih normativov po avstrijskih zveznih dezelah (BMLFUVV, 2015)

Tab. 5: Auszugsweise Ubersicht der Stellplatzerfordernisse gemifl BauO
(modifiziert nach Karajan 2001, Bundeskanzleramt 2010, 2011, 2015).

Einfamilien- Mehrfamilien- Biiro- und Ver- Liden, Handwerks- und
haus haus waltungsriume Geschiftshauser Industriebetriebe
Burgenland 1je Whg. 1je Whg. GK GK GK
Kirnten GK GK GK GK GK
Niederdosterreich 1je Whg. 1je Whg. 1je40m*Nfl 1je 30-50 m* Verkaufs-NflY.  1je S Besch.
Oberosterreich 1je Whg. 1je Whg. 1je 30m*Nfl 1je 30m* Nfl 1 je 60-100m* Nfl oder
1je S Besch.
Salzburg 1,2 je Whg. 1,2 je Whg. 1je 30m* Nfl 1je 30-S0m*Nfl 1 je 60m* Nfl
Steiermark 1je Whg. 1je Whg. 1 je 5 Besch. 1je SOm* VAl 1je S Besch.
Tirol GK GK GK GK GK
Vorarlberg 1jeWhg.? 06+0,7je Whg " ,Nach dem 1je 15-60m* VAl 1je80m* AHR
voraussichtl. Bedarf...
Wien Lje 100m* Nfl. Lje 100m> Nfl. 1je 100m* AhR 1je 100m* AhR 1je 100m* AhR

ABR. Besch..Beschiftigte, GK..G dek Nil. Nutzfliche, Vl. Verkaufsfliche, Whg.Wohnung
2)..84(2) der StellplatzVO 1976dF 2009 sicht vor, dass fir Einfamilienhauserjeveils cin Abstellplatz (nicht tberdacht) und cin Einstellplatz (iberdacht) vorzusehenist, wobei cine Garag der Grofe Js Abstellplatz gilt. b).
Selbiger Absatz sicht vor, dass fir 6 Abstellplitze und 0,7 je Wohnung vorzuschen sind.

©)... je 30m* VAl fir Einkaufs- und Fachmarktzentren

Vecina zveznih deZel doloca tudi najvecjo razdaljo do parkirnih mest (najve¢ 500 m na Dunaju), doloce-
nih s parkirnimi normativi. Gre za razmere, ko je na gradbeni parceli prezahtevno ali predrago zagotoviti
parkirisca in jih investitor zagotovi na drugi parceli.

V smernicah ugotavljajo, da je zdajSnje stanje na podrocju parkirnih normativov v nasprotju s Stevilnimi
cilji drzavnih strategij in drugih dokumentov, saj spodbujajo rabo avtomobilov ter povzrocajo prometne in
okoljske tezave. Upravljanje mobilnosti ni zajeto v sistem parkirnih normativov. Nekatere deZele so zacele
prilagajati parkirne normative novim razmeram in ciljem. Tako je mogoce na Dunaju na lokacijah z dobrim
dostopom do JPP zmanjsati parkirno ponudbo tudi za 90 % glede na predpisane osnovne normative.

Natanénost predpisanih parkirnih normativov se med dezelami zelo razlikuje in se kaZe v treh stopnjah:

¢ natancna razdelitev parkirnih normativov glede na znacilnosti objekta s podrobno obrazlozi-
tvijo za posamezne vrste rabe objekta (npr. Dunaj ali Zgornja Avstrija);

e enostavne zahteve, na primer 1 PM na stanovanje, natancna opredelitev Stevila pa je prepuséena
obcinam, ki jih je tudi v Avstriji veliko oziroma so majhne po $tevilu prebivalcev (npr. Stajerska);

e brez zahtev in nadzora z ravni deZele, odlocitve sprejemajo na obcinski ravni (npr. Tirolska).

V vseh deZelah poznajo doloceno prilagodljivost parkirnih normativov na ravni obgin, tako glede Stevila
PM kot tudi glede zahtevanega Casa njihove izgradnje. Dezele same dolocajo utemeljitve, s katerimi
obcdine dopuscajo prilagodljivost. Vecina deZel pozna dajatve oziroma financ¢ne poravnave ob neizpol-
njevanju parkirnih normativov. DeZele tudi dolocajo, za kateri namen se pla¢ana dajatev uporabi.

V nadaljevanju smernice podajajo pregled deZelnih normativov za kolesarska parkirisca in parkiris¢a za
elektri¢na vozila.

Smernice nato podajajo reference do posameznih studij, predvsem do podrobnejsih tehni¢nih smernic
za doloc¢anje Stevila parkirnih mest: Organisation und Anzahl der Stellplatze fiir den Individualverkehr
(FSV, 2008). Podani so tudi alternativni primeri upravljanja parkiranja, na primer sosesk brez avtomobi-
lov ali navodil za urejanje mirujo¢ega prometa v soseskah iz Avstrije in tujine.

Zakljucujejo se s priporocili za posamezne ravni upravljanja: od zvezne prek deZel do obdin ter investitorjev.

28



PRILOGE

BELGIJA

VADEMECUM: trajnostno parkiranje; drzavni parkirni priroénik
(VADEMECUM: Duurzaam Parkeerbeleid, 2007)

Prirocnik je izdala flamska vlada oziroma njen oddelek za mobilnost in javna dela ter se celovito loteva
vprasanj upravljanja parkiranja oziroma trajnostnega parkiranja, kot ga naslavljajo v prirocniku. Vsebina
temelji na raziskavi, ki so jo izvedli med 178 flamskimi ob¢inami in s katero so ugotavljali stalis¢a, pro-
bleme, Zelje ter potrebe obcin na tem podrocju. Priro¢nik upravljanje trajnostnega parkiranja postavlja
v kontekst celostnih prometnih strategij, ki so na Flamskem odli¢no razvite in imajo dolgo tradicijo. Par-
kiranje Zelijo postaviti za enega glavnih stebrov v celostnem prometnem nacrtovanju zaradi njegovega
vpliva na potovalne navade ljudi.

ObsezZen priro¢nik (> 300 strani) je sestavljen iz sedmih samostojnih delov, ki pokrivajo vsa podrocja par-
kirne politike — od njene umestitve v Sirsi okvir CPS in prek navodil za pripravo celostne politike trajno-
stnega parkiranja, parkirnih normativov ter ukrepov upravljanja parkiranja do priporocil za projektiranje.

Posebno poglavje je namenjeno izracunu parkirnih potreb za posamezne dele mesta ali novogradnje.
Pri tem procesu so parkirni normativi samo izhodi$¢na $tevilka. Sele analiza razmer in moznosti raci-
onalizacije parkirnih mest dajo konéno Stevilko, ki izraZza realne potrebe, te pa so pogosto manjse od
zahtev normativov. Izhodis¢e pristopa je, da je pri izraunu parkirnih zahtev potrebna prilagodljivost,
saj so odvisne od znacilnosti posameznega prostora.

Priloga priro¢nika je namenjena parkirnim normativom. Obcinam svetujejo, naj z izdelavo parkirne Stu-
dije z upostevanjem ciljev CPS in parkirnega nacrta same izracunajo parkirne potrebe, dolocijo parkirne
zahteve za posamezna obmocja in parkirne normative, ki jih potem predpisejo. Poudarjajo, da je to di-
namicni normativ, izhajajoc€ iz Zelenega ravnovesja parkiranja, ki ga doloci parkirni nacrt, ter se prilagaja
potrebam in zahtevam. Priro¢nik ob¢inam ponuja razlicne nacine obravnave pri dolo¢anju parkirnih
normativov, vendar s staliS$¢a CPS priporoca maksimalne parkirne normative, in to le takrat, ko je na
voljo dovolj alternativnih prevozov in ko je parkiranje na javnih povrsinah strogo urejeno. Minimalne
normative priporoca takrat, ko je treba preprediti Sirjenje parkiranja novogradenj na okoliske javne
povrsine. V nadaljevanju prikaZze, kako lahko obcine same izracunajo parkirne normative, in svetuje,
katere kriterije naj pri tem uporabijo.

Svica

Parkiranje — ponudba parkiris¢ za osebna vozila; drzavni parkirni normativi
(Parkieren: Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen, 2005)

Svicarski pristop v driavnih normativih, pripravljenih leta 2005, je bolj tehni€en in normativen ter oZje
usmerjen v konkretne Stevilke, kot je to v Belgiji (Flandriji) in Avstriji. Podaja dve konkretni metodi za
dolocéanje ponudbe parkiranja v razli¢nih obmocjih rabe:
¢ osnovno metodo za obmocja z manj prometa (poglavje C) in
e podrobnejso metodo za prometno intenzivne lokacije, ki pa je v osnovi uporabna za vsa ob-
mocja (poglavje D).

Osnovna metoda se osredotoca na dolocanje Stevila parkirnih mest za obmocja rab, povezana z nizko
intenzivnostjo prometa. To so predvsem stanovanjska raba ter na druge rabe, ki dnevno povzrocajo
manijse Stevilo potovanj. Dokument doloca zgornji prag obsega teh potovanj na manj kot 300 parkiris¢
ter manj kot 1500 motoriziranih potovanj dnevno. Podane so izhodis¢ne vrednost za razli¢ne rabe, na
primer eno parkiris¢e na vsakih 100 m? bruto povrsSine stanovanj in dodatnih 10 % parkiris¢ za obi-
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skovalce. V nadaljevanju pa so podani dejavniki zmanjSevanja osnovnega Stevila predpisanih parkiris¢
glede na tip lokacije, ki ga opredeljujejo dostopnost lokacije z JPP, delez uporabe osebnih motornih
vozil, tip storitve in oddaljenost uporabnikov. Na tej osnovi je opredeljenih pet tipov lokacije, za katere
je mozno Stevilo parkirnih mest dolo¢eno po stopnjah od minimalnega do maksimalnega. Dejavniki
zniZzanja osnovnega predpisanega Stevila parkirnih mest so prikazani v spodnji preglednici.

Preglednica 4: Delez parkiris¢ predpisanih v osnovni preglednici (preglednica 3 v normativih),
ki mora biti zgrajen

Delez parkiris¢, predpisanih v osnovni preglednici, ki mora biti zgrajen

Tip lokacije minimum maksimum

A 20% 40 %
340%60%
C ........................................................................ 5 0% ................................. 80%
D ........................................................................ 7 0% ................................. 90%

Podrobnejsa metoda je bolj veéplastna in se osredotoca na projekte nestanovanjske rabe z veliko di-
namiko prometa. lzvedemo jo v dveh korakih: v prvem ocenimo potrebno Stevilo parkirnih mest na
podlagi predloga projekta, v drugem pa vplive in povzrocanje prometa z vidika ciljev prostorskega nacr-
tovanja, prometnih obremenitev, okolja in ekonomske uéinkovitosti. Ce ugotovljeni vplivi niso v skladu
s Sirsimi cilji, je treba projekt podpreti z nekaetrimi prilagoditvami:

¢ izboljSanje dostopnosti pes, s kolesom in JPP,
¢ spremembe predlaganih parkirnih rezimoy,
e druge spremembe projekta.

Po spremembi projekta ponovimo koraka 1 in 2. Koraki se ponavljajo, dokler predvidene prometne in par-
kirne obremenitve niso v skladu z omenjenimi cilji. Spremembe ocenjujemo na podlagi strokovnih studij.

VELIKA BRITANUJA

Parkirni normativi
(Parking Standards, 2005)

Parkirne normative za Veliko Britanijo so izdali leta 2005 in z njimi nadomestili nacrtne smernice PPG
3. ZdruZujejo normative za stanovanjsko rabo z normativi za druge rabe, ki so bili v prejSnjih smernicah
obravnavani lo¢eno. Podajajo osnovne vrednosti, ki jih lahko nacrtni dokumenti obcin znizajo glede na
posebnosti lokacije novogradnje. Zato dokument preusmerja investitorje, da preverijo v konkretnem
prostorskem aktu, ali normativi veljajo za obravnavano obmocje ali pa so kakorkoli znizani.

Normativi predvidevajo prilagodljivost ob morebitnem mesanju rab ali ¢asovni razporeditvi uporabnikov, ki

utemeljuje nizje parkirne zahteve. Dokument zajema tudi normative za kolesarska parkirisc¢a in parkirisca
za motorna kolesa. Parkiri$ca za invalide so obravnavana v posebnem dokumentu in jih ta samo omenja.
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Uporabljeni izrazi

Navedeni izrazi se uporabljajo izkljuéno za razumevanje tega priporocila in niso pravno zavezujoci. Neka-
teri izmed navedenih izrazov imajo v veljavnih predpisih drugacne dolocitve, ki pa so pravno zavezujoce.

Parkirno mesto

Parkirni normativ
(parkirni standard, parkirne zahteve)

povrsina, namenjena parkiranju osebnega avtomobila

Stevilo parkirnih mest, ki morajo biti zagotovljena na obravnavani lokaciji na
podlagi dejavnosti, ki se bodo izvajale na njenem obmocju

vozila v mirovanju, bodisi med parkiranjem ali kratkotrajnim ustavljanjem

(v prostorskem nacrtovanju so to predvsem povrsine za mirujoCi promet, torej
povrsine, namenjene vozilom, ko mirujejo in so parkirana tam, kjer se njihovo
gibanje zacne ali konca)

Parkirna hisa (garazna hisa)

parkirno mesto, ki je v javni lasti (najveckrat ob¢inski) in je pod enakimi pogoji
dostopno vsem uporabnikom

parkirno mesto, ki je v javni ali zasebni lasti in je pod enakimi pogoji (najveckrat
placljivo) dostopno vsem uporabnikom

parkirno mesto, ki je v zasebni lasti in je dostopno le dolo¢enim uporabnikom
pod pogoji lastnika (parkiranje za lastno uporabo, zaposlene dolocenega
podjetja ali obiskovalce)

objekt ali del objekta, namenjen parkiranju vozil
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