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STALISCA DO PRIPOMB IN PREDLOGOV Z JAVNE RAZGRNITVE V POSTOPKU PRIPRAVE
DRZAVNEGA PROSTORSKEGA NACRTA ZA NAVEZOVALNO CESTO - ZAHODNA OBVOZNICA
MARIBOR.

Javna razgrnitev drzavnega prostorskega nacrta je potekala od 19. maja do 20. junija 2022 v prostorih MOP,
Direktorat za prostor, graditev in stanovanja, Dunajska 21, 1000 Ljubljana, Mestne ob¢ine Maribor, Grajska
7, 2000 Maribor, ob&ine Hoce — Slivnica, Pohorska c. 15, HocCe in spletnih straneh Ministrstva za okolje in
prostor. Povezava do spletnih strani MOP je bila objavljena tudi na spletnih straneh Mestne ob&ine Maribor
in ob&ine Hoce — Slivnica.

Javni obravnavani sta potekali 31. 5. 2022 v prostorih KS Razvanje za obmocje Mestne ob&ine Maribor in v

prostorih Gasilskega doma na Bohovi za obmocje ob&ine Hoce — Slivnica.

Pripombe so podali krajani KS Razvanje, krajani KS Bohova, Mestna ob¢&ina Maribor, ob&ina Ho&e — Slivnica
ter ostala zainteresirana javnost



PRIPOMBA 1 (Pripomba podana pisno po posti, Mirko Kristofi¢, druzba KTS d.o.o. Anton
Ritlop, druzba TRI CONTINENTAL INC d.o.0.)

Pripomba se nana3a na rusitev objektov na obmocju nekdanjega »Agrokombinata«, ki je v prostorskem
nacrtu predvideno za ruSitev, obmocje pa namenjeno rekultivaciji kot nadomestna kmetijska zemljis¢a.

S predlagano ureditvijo se ne strinja. V obmocju posluje ve¢ podjetij, z ve€ deset zaposlenimi. V obmodje je
bilo ogromno vlaganja za usposodobitev kompleksa. Ne zdi se mu smotrno, da za relativnho majhen odstotek
nadomestnih zemljiS¢, bo potrebno izplacati visoke odSkodnine, izgubljeno bo veliko delovnih mest ipd. Zato
predlaga, da se navedeni predlog in obmod&je izvzame iz prostorskega nacrta.

Predlaga tudi, da se ohrani obstoje€a povezava v Razvanje iz severa in izvedba priklju¢ka tudi iz severa.

STALISCE

Pripomba se ne uposteva.

Obmoc¢je nekdanjega “Agrokombinata”, kjer danes delujejo razli€éni poslovni objekti in dejavnosti,
se odstrani in obmogje rekultivira. Za vse poslovne dejavnosti in objekte bo Mestna ob¢ina Maribor
ze v fazi priprave predloga drzavnega prostorskega naérta narocila oceno stroskov rusitev in
prestavitev, kot je bilo dogovorjeno na sestanku predstavnikov Mestne ob¢ine Maribor z lastniki
zemljisSé, ki je potekal 17. 10. 2022. Dogovor s posameznimi subjekti bosta skupaj izvedla Mestna
obéina Maribor ter Direkcija RS za infrastrukturo po sprejetju in uveljavitvi uredbe o drzavnem
prostorskem nacrtu, ki predstavlja pravno podlago za pricetek teh aktivnosti. Celoten proces mora
biti zakljucen do pridobitve gradbenega dovoljenja.

PRIPOMBA 2 (Pripomba podana pisno po posti, Katja Luttenberger Vajngerl, Dejan Radic, Tina Radic)

Pripomba je podana v imenu stanovalcev Spodnjevaske poti.

Podana je pobuda za ureditev plo¢nika ob Spodnjevaski poti v dolzini cca. 320 m in ureditev hitrostnih ovir.
Spodnjevaska pot predstavlja Solsko pot, zaradi velikega prometa je varnost otrok ogrozena (k pobudi je
priloZzena grafi¢na priloga).

Podana je pobuda za ureditev hitrostnih ovir v delu Spodnjevaske poti, v naselju vrstnih hi§ (k pobudi je
priloZena grafi¢na priloga).

STALISCE

Pobuda se ne nanasa na vsebine, ki so predmet drzavnega prostorskega nacrta. Postavitev
hitrostnih ovir je v pristojnosti upravljavca cestnega omreZja in v pristojnosti Mestne obcine Maribor.

PRIPOMBA 3 (Pripomba podana po elektronski posti, Simon Tekavec)

Zaradi ohranitve najkvalitetnejSih kmetijskih zemljiS¢ v Razvanju predlagam, da se navezava zahodne

dejansko zelo blizu, do Ho€¢ cca. 5 km in do Pesnice cca.9 km, kar za avto ne predstavlja nobene daljave.
Gradnja kroziS¢a TrzaSka - PapeSka bi bila malo zahtevnejSa, vendar bi bil dolgoro&ni pozitivni u€inek na
rodovitna polja v blizini neizmeren.

STALISCE

Med razliénimi variantami poteka zahodne obvoznice, je bila v ¢asu naértovanja, izdelana tudi
prometna analiza variante, brez neposredne povezave do AC, torej le z navezavo na Trzasko cesto
pri Harvey Normanu. Pri tej varianti se je jasno pokazalo, da bi bila v tem primeru zahodna obvoznica
prometno manj atraktivna, poslediéno bi bilo na cestnem omrezju Maribora manj ¢asovnih
prihrankov uporabnikov in posledi€no bi se v manjsi meri izboljsSal vpliv na okolje (€asovni prihranki
pomenijo, da bodo vozila manj casa koristila cestno omrezje, kar posledicno pomeni manj hrupa,
izpusnih plinov ipd.), kot v predlagani varianti poteka obvoznice. Predlog, da bi zahodno obvoznico
preko Papeske ceste navezali na Trzasko cesto, je iz prometnega in okoljskega vidika, Se manj



primeren, ne le zaradi zgoraj podanih dejstev, ampak bi s tem nacrtovana cesta v veliki meri tudi
izgubila vlogo obvoznice. Predlog navezave nacrtovane obvoznice preko PapesSke ceste je iz
prometnega vidika nesprejemiljiv.

Predlagam premik trase ceste v obmocje severno. od daljnovodov, preko obstojeega stavbnega
kompleksa Agrokombinata. S tem bi se cesta oddaljila od najblizjih his v Razvanju za cca. 350 m in
izkoristilo bi se Ze obstojeCe stavbno zemljiS€e. Nedopustna je izgradnja nove cestne povezave izza
obstojeCe vrtnarije podaljSka Kardeljeve ceste ob hkratnem ukinjanju dela Razvanjske ceste. Z

izgradnjo kroZiS€a juzne obvoznice in Razvanjske ceste, se le-ta ob Postelskem potoku do
Betnavskega gradu ohrani in nova cesta dolzine cca. 1.1 km do Kardeljeve ne bi bila potrebna.

Z izgradnjo dveh kroZiS¢ namesto nadvozov 4-1 in 4-2 (slika iz povzetka za javnost), bi se izognili
gradnje dodatnih priklju¢kov lokalnih cest, ohranili bi kar precej kmetijskih zemlji8¢ in nedvoumno
pocenili gradnjo. Na Dravograjski cesti so se kroziS€a dobro prijela in to na razdalji 1.3 km, kjer so kar
4 kroziS€a in promet za to ni ni¢ poCasnejsi ali celo oviran.

STALISCE
V sklopu nacrtovanja je bilo iz prometnega, gradbeno tehni¢nega, okoljskega in prostorskega vidika
preuc¢eno priblizno deset razlicnih variant in podvariant poteka zahodne obvozne ceste, ki so se

varianto je bilo ugotovljeno, da je iz zgoraj nastetih vidikov najbolj optimalna.

Trasa severno od daljnovodov je bila preverjena, a je bilo ugotovljeno, da ne more hkrati zadostiti
dvema kljuénima varstvenima pogojema: pogoju varovanja kulturne dediS€ine Dvorec Betnava in
pogoju varovanja podtalnice. Ker traso obvoznice zaradi varovanja podtalnice ni bilo dovoljeno
toliko vkopati pod nivo terena, da bi izpolnili kulturnovarstvene smernice, jo je bilo potrebno
odmakniti na Se sprejemljiv odmik od zavarovanega obmog¢ja. Prav tako so za prekinitev Razvanjske
ceste razlog pogoji varovanja kulturne dedis¢ine, ki onemogocajo dvig Razvanjske ceste in izvedbo
nadvoza €ez obvoznico. Iz vsebinsko enakih razlogov tudi ni sprejemljivo kroziSée obvoznice z
Razvanjsko cesto, saj bi oprema ceste (cestna razsvetljava, portali prometne opreme) posegala v

zavarovane vedute kulturnega spomenika.

Kardeljeve) je tako nadomestna povezava za tista prometna sredstva, ki ne morejo uporabiti
obvoznice za voznjo na relaciji Razvanje - StreliSka cesta.

obremenjenem odseku zahodne obvoznice (cca. 30.000 vozil na dan), ne more biti upostevan, saj bi
se s tem zmanjSala kapacitetna prepustnost ceste, manjse hitrosti in zamude bi povzrogile vegéji vpliv
na okolje (hrup in izpusni plini ob zaviranju in speljevanju vozil), hkrati pa bi se zmanjsal tudi
prometno varnostni vidik.

Predmetno obvoznico, ki bo, ko bo zgrajena del obro€a tudi ni mogoée primerjati z Dravograjsko

cesto, saj je le-ta dejansko mestna cesta in zanjo veljajo drugaéne zahteve glede prometno-tehniénih
elementov trase.

PRIPOMBA 4 (Pripomba podana po poSti, Skupna obcinska uprava Maribor)

Skupna obdinska uprava Maribor je podala pripombe na Uredbo in sploSne pripombe.
4.1 Pripombe na Uredbo:

13. ¢len (odvodnjavanje), v tocki 1 naj se za odstavkom doda: »Kakovost izcednih voda ne sme poslabsati
stanja vodotokov in podzemnih voda, zaradi tega je potrebno urediti takSno predcidCenje, ki bo odstranilo
tudi tezke kovine in vse druge snovi, ki bi lahko negativno vplivale na stanje podzemnih voda in s tem pitne

vode Crpalis¢ Betnava in Bohova«.



STALISCE
V pripombi podane navedbe ne moremo upostevati, saj bistveno presega zakonska dologila. Prav
tako je navedba premalo eksaktna in ni navedenih mejnih vrednosti €iSéenja.

Odvodnja padavinskih voda, ki se stekajo iz utrjenih prometnih povrsin je urejena skladno z veljavno
zakonodajo, in sicer:
— Zakon o vodah (Uradni list RS, §t. 67/02, 2/04 — ZZdrl-A, 41/04 — ZVO-1, 57/08, 57/12, 100/13,
40/14, 56/15 in 65/20),
— Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, §t. 47/05
in 44/22 — ZV0O-2),
— Uredba o vodovarstvenem obmocju za vodno telo vodonosnikov Rus, Vrbanskega platoja,
Limbuske dobrave in Dravskega polja (Uradni list RS, st. 24/07, 32/11, 22/13, 79/15 in 182/20).

Ciséenje padavinske vode iz cestiséa je urejeno skladno z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju
padavinske vode z javnih cest — 4 ¢len, skladno z meritvam/monitoringom se morajo z ukrepi
zagotoviti mejne vrednosti (priloga 2 predmetne uredbe)

31. élen (povrsinske vode), v tocki 2 naj se dopolni tako, da glasi: »Zaradi gradnje nacrtovanih ureditev se
kemijsko, ekolosko in koli¢insko stanje povrsinskih vodotokov na obmocju drzavnega prostorskega nacrta in
zunaj njega ne sme poslabsati. Ponikovalna sposobnost Radvanjskega, Razvanjskega, Polanskega in
Hockega potoka, ki napajajo podzemne vode ¢&rpaliS8¢ Betnava in Bohova, se zaradi gradnje nacrtovanih
ureditev ne sme poslab3ati, zato je potrebno vodotoke regulirati in urediti sonaravno ter zagotoviti ponikanje
v skladu z Uredbo o lokacijskem nacrtu za odsek avtoceste Slivnica — Pesnica. Z gradbenimi stroji se ne
sme posegati v vodni ali obvodni prostor«.

STALISCE

31. ¢len bo dopolnjen s predlaganim tekstom. Vodotoki so naértovani s sonaravnimi ureditvami,
katere ne poslabsSujejo ponikovalne sposobnosti vodotokov. lzvedba predvidenih ureditev na
vodotokih pa ni mogoca brez gradbenih posegov v vodni in obvodni prostor. Ne bo se pa posegalo
v druge vodotoke, ki niso tangirani z gradnjo.

32. ¢élen (podzemne vode), tocka 3 se dopolni z novim stavkom in sicer: »Oskrba z vodo in zaloge
podzemne vode se zaradi gradnje in obratovanja obvoznice ne sme poslab3ati«.

Zagotoviti je potrebno, da se s predvidenimi posegi ne bo poslab3alo ali celo ogrozilo oskrbe s pitno vodo.
V ta namen je v skladu s tveganji aktivirati vodooskrbno podrocje Dravski dvor, kjer je rezervirano obmocje
za potencialno aktiviranje vodnega vira«.

STALISCE

32. ¢len bo dopolnjen s predlaganim novim stavkom.

Da ne bi priSlo do ogrozanja oskrbe s pitno vodo in vplivov na podzemno vodo, je bila izdelana
Analiza tveganja za onesnazenje podzemne vode, na podlagi katere so bili opredeljeni zas¢itni ukrepi
za varovanje podzemne vode.

Kot izhaja iz analize, so permanentna tveganja, ki bi ostala po izvedbi ukrepov, sprejemljiva pri
obstoje€i zasnovi oskrbe s pitno vodo. Zas¢itni ukrepi so podani tako za fazo gradnje kot tudi fazo
obratovanja in obsegajo ukrepe, vezane na uporabljene materiale, omejitve pri ureditvi gradbisca,
poleg tega predvidevajo monitoring v €asu gradnje in postopke intervencij v primeru izrednih
dogodkov. Dodatni ukrepi so vezani Se na posamezne premostitvene objekte oz. njihove temelje.
Ukrepi, ki so vezani na fazo obratovanja, obsegajo izvedbo dodatnih elementov konstrukcije, ki
zmanjs$ujejo moznost razlitja na najmanjSo mozno mero, prav tako je predviden monitoring, s katerim
bi ob nesreéi lahko spremljali dejanski vpliv na podzemno vodo in pravoc¢asno ukrepali z
zaustavitvijo Sirjenja onesnazeval. To pomeni, da zgolj zaradi predvidene gradnje zahodne obvoznice
Maribor ne obstajajo razlogi za aktiviranje rezervnih vodnih virov.

36. €len (varstvo zraka); zaradi povelanega oneshaZenja zraka med gradnjo, ki bo po oceni brez
omilitvenih ukrepov presegalo mejne vrednosti, je potrebno natanéno upostevati vse predpisane ukrepe iz
podzakonskih aktov in Elaborata prepre€evanja in zmanjSanja emisije delcev iz gradbiS€a. Poleg obicajnih
ukrepov, doloéenih zakonodajo, naj se upostevajo tudi dodatni ukrepi, ki izhajajo iz presoje. Pri najbolj
izpostavljenih stanovanjskih objektih naj se izvedejo protiprasdni zasloni. V skladu z Elaboratom naj se izvaja
monitoring zunanjega zraka.


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2002-01-3237
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2004-01-0064
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2004-01-1694
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2008-01-2417
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2012-01-2418
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2013-01-3602
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2014-01-1618
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2015-01-2360
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http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2005-01-1901
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2022-01-0873
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http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2011-01-1580
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2013-01-0800
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2015-01-3139
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2020-01-3205

STALISCE

36. €len uredbe o drzavnem prostorskem nacértu (varstvo zraka) bo dopolnjen s predvidenimi
omilitvenimi ukrepi (organizacijski ukrepi, dodatni protiprasni zasloni in gradbiSéne ograje), ki so bili
doloéeni v izdelanih strokovnih podlagah na kakovost zraka v €asu gradnje v okviru izdelave
strokovnih podlag za drzavni prostorski nacrt ter z obsegom spremljanja stanja kakovosti zraka med
gradnjo (monitoring delcev PMy).

41. ¢len (monitoring), v toc¢ki 2 naj se na koncu odstavka doda: »Podatke o monitoringih se posreduje tudi
lokalnim skupnostim, v katerih se izvajajo dela. V to¢kah 4, 5 in 6 se doda : monitoring zraka.

STALISCE
Navedba o spremljanju kakovosti zraka med gradnjo bo vkljuéena v to¢ko (6) 41. €lena uredbe
(monitoring).

4.2 SploSne pripombe
Podan je predlog monitoringa glede na faze izgradnje in sicer so podani objekti in naslovi (glej prilogo).

STALISCE

Spremljanje vplivov na kakovost zraka med gradnjo bo v prvi vrsti usmerjeno na zagotavljanje
nadzora nad izvajanjem ukrepov za preprecevanje emisije trdnih delcev v zrak z obmog¢ja gradbisc¢a
in transportnih poti, dodatno je predlagana 3-6 mesec¢nih meritev koncentracije delcev PM;, na
obmogéjih, kjer je pricakovana onesnazenost zaradi gradnje najvecja (Pot na okope 23, Spodnjevaska
pot 59, Miklav§ka cesta 2 v Sp. Hocah ter na podlagi pobude krajanov podane v ¢asu javnhe obravnave
osnutka drzavnega prostorskega nacrta dodatno Se na obmoc¢ju Bohove).

SOU Maribor predlaga izvedbo meritev delcev PM4;, na skupno 7 lokacijah (Pot na okope 25,
Spodnjevaska pot 59, Krozna pot 36A, Rogoska cesta 82, Delavsko naselje 3, LetaliSka ulica 2 in 4).
Na treh od predlaganih obmogéjih je skladno s strokovnimi podlagami za izdelavo drzavnega
prostorskega nacrta ze predvideno spremljanje delcev PM;, med gradnjo, na ostalih s strani SOU
Maribor predlaganih lokacijah se bodo izvajala gradbena dela manjSega obsega oziroma se bo
spremljanje stanja izvajalo v bliznji okolici. Po strokovni oceni razsiritev obsega monitoringa med
gradnjo ni potrebna.

Podrobnejsi obseg spremljanja stanja okolja bo sicer doloéen v Porocilu o vplivih na okolje in

Elaboratu prepre€evanja in zmanjSanja emisije delcev iz gradbi$ca v fazi izdelave dokumentacije za
pridobitev gradbenega dovoljenja in izvedbene dokumentacije.

PRIPOMBA 5 (Pripomba podana po elektronski posti, vas¢ani Bohove)

Pripomba podana s strani vas€anov Bohove, priloZzeno je 51 podpisov.
5.1 Pripombe, ki se nana8ajo na prostorske ureditve

1. Traktorske poti je potrebno urediti tako, da je mozno dostopati do vseh parcel.

2. Potrebno je asfaltirati vse traktorske in poljske ceste, ker se podaljSa pot do kmetijskih zemlji$¢€ in s
tem odpravi tezava vzdrzevanja gramoznih cest.

3. Potrebno je urediti dodaten podvoz na vzhodni strani obstojeCe hitre ceste, saj smatramo, da bo
projektiran podvoz 3-10 za krajane Bohove prevec oddaljen, saj e zelimo priti npr. pes ali s kolesom
2x preckati.

4. Ureditev obstojeCega podvoza pod AC Slivnica — Pesnica v neposredni bliZini projektiranega
nadvoza 4-3 tako, da bosta cesta za traktorje in potok lo¢ena z betonsko steno.

5. Sprojektirati in izvesti kolesarsko in peSpot od rondoja v Bohovi do TC Harvey Norman.

6. Ureditev podvoza — podhoda pod Zeleznico v blizini viadukta 6-2.

STALISCE
Ad 1) Traktorske poti se bodo uredile tako, da bo mozno dostopati do vseh parcel, ki jim je s
predvideno izgradnjo dostopna pot prekinjena.



Ad 2) Poti z izkljuénim namenom dostopa do kmetijskih zemljiS¢ se ohranijo kot makadamske, tiste,
ki so namenjene tudi preostalemu prometu, pa se asfaltirajo.

Ad 3) Obstojeca kolesarska povezava poteka ob hitri cesti po zahodni strani in se s projektno
resitvijo ohranja.

Ad 4)Premostitveni objekt pod AC se ohranja v profilu obstojecega in se na obeh straneh le dogradi.
Primarno premostitev sluzi premoscanju vodotoka in mora zagotoviti ustrezno prepustnost v
primeru visokih voda. Zaradi tega se profil ne sme omejevati. Prav tako mora biti zagotovljen
neprekinjen dostop do struge zaradi potreb vzdrzevanja.

Ad 5) Pripomba se ne uposteva. Obstojeéa kolesarska povezava poteka ob hitri cesti po zahodni
stran. Vzpostavitev dodatne kolesarske povezave tudi na vzhodni strani ni smiselna, saj niso
ugotovljeni mozni izvori in cilji ve€je intenzivnosti kolesarskega in pes prometa. Le-ta je omogocen
tudi po obstojecih prometnicah — Industrijska cesta do trgovskih objektov pred Bohovo.

Ad 6) Pripomba za ureditev podvoza se ne nanasa na vsebine, ki so predmet drzavnega prostorskega
nacrta.

5.2 Pripombe, ki se nanasajo na varovanje okolja

1. Zahtevamo postavitev protihrupnih ograj na obeh straneh ZO Maribor od krizis¢a v Bohovi vklju¢no
z nadvozom &ez ZelezniSko progo.

2. Potrebno je odistiti zaras€en Novi HocCki potok, zasaditi drevesa na obeh straneh potoka do viadukta
6-2, zasaditev izvesti pred gradnjo, da se omili hrup in prah v ¢asu gradnje.

3. V €asu gradnje je treba na celotni dolZini izvesti protipradno zas¢ito.
4. Prepovedati je treba transport tovornjakov skozi vas Bohova v ¢asu gradnje.
5. Merjenje in spremljanje emisijskega faktorja, tezkih kovin in prasnih delcev, poostren nadzor
onesnazenosti podzemnih voda.
STALISCE

Ad 1) Postavitev protihrupnih ograj na obmoéju Bohove skladno z ugotovitvami Studije obremenitve
s hrupom kot strokovne podlage za drzavni prostorski naért, ki je obravnavala stanje v letu 2040, ni
potrebna. Na odseku obvoznice med Trzasko cesto v Bohovi in navezavo na AC je v planskem
obdobju 2040 pricakovana prometna obremenitev ceste 15.810 vozil/dan (275 vozil nad 3,5 t), kar je
43% prometa po regionalni cesti R2-430 v letu 2019 (19% tovornega prometa po R2-430), hitrost
voznje na tem odseku pa bo omejena na 70 km/h. Tudi po izgradnji nove obvoznice bo promet po
obstojeci regionalni Trzaski cesti na SirSem obmocju Bohove Se vedno prevladujo¢ vir hrupa
(napoved do 34.000 vozil/dan v letu 2040), izjema je severni del naselja, ki bo bolj izpostavljen
prometu iz zahodne obvoznice. Najblizje stavbe v naselju Bohova bodo od zahodne obvoznice
oddaljene ve¢ kot 120 m (Bohova 12A), ocenjena najvecja obremenitev zaradi ceste kot vira hrupa
pa dosega z upostevanjem predvidenih ukrepov za zmanjSanje emisije hrupa na viru pri najbolj
izpostavljenih stavbah v dnevhem obdobju do 57 dB(A), v ve€ernem do 55 dB(A), v noénem do 52
dB(A) in v celodnevnem do 60 dB(A), kar je 3 dB(A) pod mejnimi vrednostmi kazalcev hrupa. Celotna
obremenitev s hrupom v naselju Bohova bo poveéana predvsem pri stavbah Bohova 1, 2 in 3, ki so
s hrupom prometa po R2-430 ¢ezmerno obremenjene ze v obstoje€éem stanju in za katere je ze
pripravljen predlog protihrupnih ukrepov, kar pa ni predmet tega drzavnega prostorskega nacrta.

Ad 2) Na odseku, kjer se potok najbolj pribliza na¢rtovani cesti, je v nacrtu krajinske arhitekture ze
predvidena gosta, meSana drevesno grmovna zarast kot zascita pred vplivi s ceste. Najbolj u¢inkovit
“filter” za izlo€anje prasnih delcev je ravno gosta zarast, vertikalno ¢lenjena na podrast in drevesni
sloj in je bistveno bolj u¢inkovita kot zgolj drevoredna zasaditev. Obstojeca gosta zarast predstavilja
tudi pomemben habitat za rastline, zivali, in ima v intenzivno agrarnem, “izpraznjenem” prostoru
Dravskega polja toliko vecji pomen in drevored bi v tem smislu pomenil degradacijo pestrosti.
Vsebine, ki se nanasajo na vzdrzevanje vodotokov, niso predmet drzavnega prostorskega nacrta,
ampak je pobudo, da se potok v veéji meri prepusti zaraséanju, treba nasloviti na Direkcijo RS za
vode.



Ad 3, 4, 5) V okviru strokovnih podlag za drzavni prostorski nacrt so bile izdelane tudi strokovne
podlage s podroéja okolja. Ocenjena so bila obmogja s pri€akovanimi poveéanimi vplivi gradnje
zahodne obvoznice na kakovost zraka in obremenitev s hrupom glede na idejno zasnovo organizacije
gradbisca ter faznosti in terminskega plana gradnje. V strokovnih podlagah je opredeljeno, da mora
izvajalec gradbenih del za vsa obmocja ob gradbiscih in transportnih poteh s pricakovano pove¢ano
obremenitvijo okolja s prasnimi delci in s hrupom zagotoviti, da obremenitev okolja ne bo presegala
mejnih vrednosti ter predvideti ustrezne ukrepe za omilitev vplivov. Med gradnjo bo treba na
celotnem obmocju posega izvajati redne in ucinkovite protiprasne ukrepe za zmanjSanje emisije
prahu iz obmoc¢ja gradbisc¢a in transportnih poti ter predvsem organizacijske protihrupne ukrepe za
zmanj$anje akusti¢éne motnje zaradi gradnje ceste. Organizacijski protihrupni ukrepi se nanasajo na
gradbiséni promet, ki bo pretezno potekal po samem gradbiSéu. Dovoz gradbiSénega in izkopnega
materiala bo potekal le po cestah viSjega ranga (avtocesta, regionalne ceste), po lokalnih cestah
znotraj naselij z izjemo dela Spodnjevaske poti pa se gradbiSéni promet ne bo izvajal. Pri najbolj
izpostavljenih stavbah bo treba za zmanjSanje zaprasenosti okolice izvesti tudi za¢asne protiprasne
zaslombe, ki so v idejni zasnovi predlagane tudi za SirSe obmoc¢je Bohove (priblizno 370 m), dodatni
zacdasni protihrupni ukrepi na obmoc¢ju Bohove pa zaradi veéje oddaljenosti stavb od obmogéja
gradbiS¢a po oceni niso potrebni. V ¢asu gradnje je izvajalec dolzan poskrbeti za ukrepe, da do
prasenja med gradnjo ne prihaja.

Spremljanje vplivov na kakovost zraka med gradnjo bo v prvi vrsti usmerjeno na zagotavljanje
nadzora nad izvajanjem ukrepov za preprecevanje emisije trdnih delcev v zrak z obmog¢ja gradbisc¢a
in transportnih poti, dodatno je predlagano 3-6 meseénih meritev koncentracije delcev PM;, na
obmogéjih, kjer je pricakovana onesnazenost zaradi gradnje najvecja (Pot na okope, Spodnjevaska
pot, Miklavska cesta v Sp. Hoéah). Meritve hrupa med gradnjo so predlagane na skupno 7 lokacijah,
vkljuéno z obmocéjem Bohove (Bohova 12A). Skladno s pobudo je mozno obseg spremljanja
kakovosti zraka med gradnjo ustrezno povecati ter meritve delcev PM,, predvideti tudi na obmo¢ju
naselja Bohova, kar bo upostevano pri dopolnitvi strokovnih podlag. Podrobnejsi obseg omilitvenih
ukrepov in spremljanja stanja okolja bo doloc¢en v Poro€ilu o vplivih na okolje in Elaboratu
preprecevanja in zmanjSanja emisije delcev iz gradbisca v fazi izdelave dokumentacije za pridobitev
gradbenega dovoljenja in izvedbene dokumentacije po sprejemu drzavnega prostorskega nacrta.

5.3 Splosne pripombe in zahteve

1. Zagotoviti je potrebno nadomestna kmetijska zemljis¢a na obmocju KPD Rogoza (prilozen je spisek
parcel).

2. Kerbo vas Bohova naracun ceste Se bolj prizadeta, zahtevamo, da drzava naredi nogometno igrisce
s podlogo iz tartana ter koSarkarsko igris€e. Sportni park Bohova se namre¢ nahaja v neposredni
blizini naértovane obvoznice.

3. Obnova lokalnih cest skozi vas Bohova, tako, da se izvede v celoti nova asfaltna plast.

4. Zasaditev dreves od rondoja mimo gasilskega doma v smeri Ho¢ do pokopalid¢a.

5. Odskodnina za izgubo vrednosti nepremic¢nine zaradi blizine ceste in s tem znizanje Zivljenjskega
standarda. Podpisani prebivalci Bohove bomo zaradi umestitve zahodne obvoznice delezni Skode,
stresa, zmanj$anja vrednosti nepremiénin in Ze pozablienega mirnega Zivljenja na vasi. Zivljenjski
prostor se bo poleg ze vseh obremenitev Se dodatno zmanjsal, prebivalci bomo ogrozeni glede
zdravja.

STALISCE

Ad 1 in Ad 5) Pojasnilo in staliS€e v zvezi z nadomestnimi kmetijskimi zemljiS€i in odSkodnino:

Po uveljavitvi uredbe o drzavnem prostorskem nacrtu bo investitor izvedel prenos lege gradbene
parcele na teren in dolo€il meje parcel v naravi. Vsi lastniki, katerih zemljiSéa bodo potrebna za
izgradnjo nacrtovanih ureditev, bodo po izvedeni parcelaciji zemljiSéa seznanjeni s poukom o
pravicah, ki jih imajo v postopku dolo¢anja odSkodnine, cenitvijo njihovega zemljiS¢a, prejeli bodo
tudi predlog pogodbe. OdSkodnine bodo dolo¢ene v skladu z zakonom, ki dolo¢a, da lastniku za
nepremicénino pripada odskodnina ali enakovredna nadomestna nepremic¢nina. OdsSkodnina za
zemljiS€e obsega vrednost nepremic¢nine glede na dejansko rabo in stroske, povezane z razlastitvijo
in jo ugotovi cenilec, ki poleg metodologije in strokovnih standardov uposteva dejansko rabo
zemljiS€a, povrsino, boniteto zemljiS¢a ter namembnost zemljiSéa pred uveljavitvijo prostorskega



akta. V primeru, da je predmet odkupa stanovanjska hiSa ali drug objekt, se odSkodnini doda
vrednost, ki zagotavlja nadomestni objekt v enaki velikosti, funkciji ali kvaliteti gradnje skladno z
veljavnimi standardi in predpisi ter jo ugotovi sodni cenilec. Ce se stanovanjski objekt odkupi, se v
okviru razpolozljivih sredstev odSkodnine na prostem trgu pridobi nadomestna nepremiénina ali se
reSuje primer z nadomestno gradnjo, pri éemer nudi pomo¢ lastniku pogodbeni izvajalec del ali
investitor.

V okviru postopka odkupov zemljiS¢ za potrebe gradnje gospodarske javne infrastrukture, skladno
z 218. ¢lenom Zakona o urejanju prostora (Ur. list RS, St. 199/21, ZUreP-3), lastnik stavbe ali dela
stavbe, ki ga uporablja kot stanovanje, zahteva od razlastitvenega upravi¢enca, da mu zagotovi
lastninsko pravico na enakovredni stavbi oz. delu stavbe. Smiselno se te dolo¢be uporabljajo tudi za
nepremicnine, ki predstavljajo osnovna sredstva za opravljanje poklicne ali kmetijske dejavnosti
oskodovanca. Investitor tudi v primerih, ko niso podani pogoji za primarnost nadomestila v naravi,
skusa zagotoviti dodelitev nadomestne nepremicnine, pri éemer vkljuéi v postopek dodelitve lokalno
skupnost oz. Sklad kmetijskih zemljiS€ in gozdov RS, saj Direkcija RS za infrastrukturo (e je ta
investitor) zemljiS¢, razen tistih, ki v naravi predstavljajo drzavno cesto, nima v upravljanju.

Ravno tako ima lastnik zemljiS¢a skladno z 212. élenom ZUreP-3 pravico, da, v kolikor bi z odkupom
oz. razlastitvijo dela njegovih nepremiénin zanj izgubila gospodarski pomen tudi lastninska pravica
na ostalem delu njegovih nepremicnin, zahteva, da investitor oz. razlastitveni upravicenec prevzame
v last tudi te nepremicnine.

Odskodnina za zemljiS¢e je dolo¢ena individualno s strani sodno zaprisezenih cenilcev skladno s
327. ¢lenom ZUreP-3, pri ¢éemer uporabljajo strokovne standarde za podroje ocenjevanja
nepremicnin, poleg slednjih se uposteva tudi namembnost zemljiS¢a pred uveljavitvijo prostorskega
akta, ki je podlaga za razlastitev (drzavni prostorski nacért, ob¢inski prostorski nacrt, ob¢inski
podrobni prostorski nacrt), kakor tudi dejansko stanje nepremicnine.

Ad 2, Ad 3, Ad 4) Predlogi in pobude glede nogometnega igriS¢a, obnove cest in zasaditve dreves se
ne nanasajo na vsebine, ki so predmet drzavnega prostorskega nacérta.

PRIPOMBA 6 (Pripomba podana po posti, Mestna obcina Maribor)

1. Most 5-4 mora biti usklajen s potekom parka ob Pekrskem potoku in razsirjen tudi za podhod pe3cev
in kolesarjev z navezavo ceste proti Bethavskemu gradu.

2. Preveriti usklajenost mostu 5-3 s projektom Parka ob Pekrskem potoku. Na cesti proti Betnavi je
potrebno predvideti in prikazati navezavo na kolesarsko in peSpot , ki poteka ob cesti.

3. Deviacija 1-4 mora biti prirejena tako, da bo mozno zagotoviti lokalni promet in promet avtobusa.
Linija avtobusa mora potekati skozi naselje v smeri proti centru, obracaliS¢e ni sprejemljivo in ga je
treba ukiniti. Deviacijo 1-4 bo MO Maribor, po izgradnji, urejala z lastnimi prometno tehni¢nimi ukrepi
za zagotavljanje odvijanja lokalnega prometa.

4. Deviacija 1-28 naj se v celoti ukine, kakor tudi v celoti PapesSka cesta.

5. Na priklju€evanju Papeske ceste in Spodnjevaske poti je potrebno predvideti prikljuéek za evropsko
naj v celoti ukine (juzni krak).

6. lzvesti je potrebno rekultivacijo Radvanjske ceste pri Betnavskem gradu do obstojece premostitve

predlagamo, saj je koncentracija cest na tem obmodcju prevelika. Resitvi ne nasprotujemo samo v
primeru, da je prometno in ekonomsko upravi¢ena.

8. Na obmodju obdinskih cest je potrebno predvideti vodenje kolesarjev in peScev ter regulirati tovorni
promet.

STALISCE

Ad 1) Na lokaciji mostu 5-4 je v projektu Park Pekrski potok predvideno prehajanje meSane povrsine
za pesce in kolesarje. V razgrnjenem osnutku drzavnega prostorskega nacrta most 5-4 ni razsirjen
za potrebe prehoda pescev in kolesarjev.



Tekom priprave staliS¢ do pripomb je bila preverjena resitev ureditve Parka Pekrski potok (prejeta v
septembru 2022) in skladno z navedenim bo reSitev mostu 5-4 preprojektirana. Most 5-4 bo razSirjen,
tako, da bo omogoéeno prehajanje pescev in kolesarjev.

Slika 1: Tlorisni prikaz usklajenosti strokovnih podlag za Park Pekrski potok in ZO-MB
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Slika 2: Shematski prerez predlagane ureditve mostu 5-4

Z.0m svetle vi§ine

Ad 2) Most 5-3 ni v koliziji z ureditvami v projektu Parka ob Pekrskem potoku. ResSitve so medsebojno
usklajene.

Ad 3) Zaradi zahtev po prevoznosti deviacije 1-4 tudi za ves lokalni promet je predlagan drugacen

potek in sicer vzporedno z obvozno cesto, pod ekoduktom in navezavo na krozisce StreliSka —
Kardeljeva. Sirina deviacije bo 6.0 m, kar omogoc¢a promet vsem vozilom.

Ad 4) Deviacije 1-27 (Papeska cesta) in deviacije 1-28 ni mozno ukiniti, ker sta potrebni za dostope
do kmetijskih zemljiS¢€. Zato se obstojeéi cesti zozita in odstrani asfaltne sloje, da ne bosta atraktivni
za motoriziran promet.

Bauhausu. Preostanek Spodnjevaske poti, ki poteka na vzhodni strani vzporedno s Trzasko cesto
bo v funkciji mesane povrsine za kmetijsko mehanizacijo in pes ter kolesarski promet. Predvidena je
navezava mesane povrsine iz Spodnjevaske ceste (Deviacija 1-5) na vzporedno deviacijo poljske poti
(Deviacija 1-6).

poteka po vzhodni strani Trzaske ceste. ReSitve, opredeljene v drzavhem prostorskem nacrtu,
predvidevajo tudi ureditev poti in deviacij po zahodni strani Trzaske ceste, po katerih bo potekal tudi
kolesarski promet. Na te ceste je mozno preloziti tudi kolesarsko pot Eurovelo 9.
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Slika 3: Prehod kolesarske poti Eurovelo 9 iz Z na V stran Trzaske ceste pri BS OMV

Ad 6) Predlog se nanasa na Razvanjsko cesto. Razvanjske ceste ni mozno ukiniti in je rekultivirati,
ker je nujno potrebna za potrebe dostopa do kmetijskih zemljiS¢.

Ad 7) Predlog se nanasa na preureditev deviacije 1-7. Ureditev deviacije 1-7 bi bila krajSa za 150 m v
primeru, da bi se namesto v kroziSce pri izvennivojskem priklju¢ku Razvanje navezala na obstojece
5-9 in inundacijskih prepustov.

V sklopu nacrtovanja, je bilo iz prometnega, gradbeno tehni¢nega, okoljskega in prostorskega vidika
preuc¢eno priblizno deset razliénih variant in podvariant poteka zahodne obvozne ceste, ki so se
Za varianto obravnavano v osnutku drzavnega prostorskega nacrta je bilo ugotovljeno, da je iz zgoraj
nastetih vidikov najbolj optimalna. Ko bo zahodna obvozna cesta v funkciji, se projicira priblizno
3200 ur ¢asovnega prihranka na dan iz vidika cestnega omrezja na SirSem obmocg¢ju Maribora.
Predvidena varianta omrezja s prikljuevanjem deviacije 1-7 na Spodnjevasko cesto je glede na
vecje €asovne prihranke in opazno razbremeni tudi juzni odsek Razvanjske ceste. Omenjeno se med
drugim odraza tudi iz prometno varnostnega vidika pri OS Franceta PreSerna Razvanje, ki se nahaja
neposredno ob Razvanjski cesti. V primeru predvidenega omrezja bodo namre¢ prometne
obremenitve mimo OS nizje za priblizno 60% (2640 vozil na dan manj), kot bi bile v varianti navezave
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Slika 4: Prikaz navezave deviacije 1-7 po predlogu MOM (vijoli¢na barva)

Ad 8) Tam, kjer ureditve drzavnega prostorskega nacrta tangirajo obéinske ceste, so predvidene
ustrezne povrsine za pesSce in kolesarje, tovorni promet pa bo reguliran z ustrezno prometno
signalizacijo.

Urejanje dodatnih povrSin za peSce in kolesarje na obéinskih cestah izven obmo¢ja drzavnega

prostorskega nacrta niso predmet tega drzavnega prostorskega nacrta.

PRIPOMBA 7 (Pripomba podana po elektronski posti, Ob¢ina Hoce - Slivnica)

Obcina Hoce — Slivnica ima naslednje pripombe in pobude:
1. Predlagamo, da se pristopi k projektni prometni resSitvi HoCkega kriziS¢a, ki je zlasti v asu prometne
konice zelo obremenjeno. Predlagamo, da se pripravi projektna dokumentacija do konca leta 2024.
2. Predlagamo, da se vse traktorske poti predvidijo v asfaltni povrsini.
3. Predlagamo, da se dostopi pri gradnji uredijo preko gradbiS¢ in ne preko obstojecih lokalnih poti.

STALISCE

Ad 2) Traktorske poti oz. poljske poti, ki so namenjene izkljuéno dostopu do kmetijskih zemljis¢ so
predvidene v makadamski izvedbi. Poljske poti, ki so namenjene tudi uporabi kolesarjem in peScem
so predvidene v asfaltni izvedbi.

Ad 3)

Gradbis¢ni promet bo pretezno potekal po samem gradbiS¢u, dovoz gradbiSénega in izkopnega
materiala bo potekal le po cestah viSjega ranga (avtocesta, regionalne ceste), po lokalnih cestah
znotraj naselij z izjemo dela Spodnjevaske poti pa se gradbiS¢ni promet ne bo izvajal.
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PRIPOMBA 8 (Pripomba podana po elektronski posti, Filip Tobias)

Zahtevamo, da avtobus v Razvanje Se naprej vozi po stari trasi in sicer po Betnavski cesti in deloma
Ljubljanski cesti ter nadaljuje po novi cesti pod Pohorjem v Razvanje, zaradi ¢esar bo najbrz predvideno
avtobusno obracalis¢e na severnem koncu kraja odvec.

STALISCE

Pripomba se uposteva.

Proucena je bila moznost ohranitve in navezave prekinjene Ceste v Razvanje, kar bi omogocalo tudi
ohranitev avtobusnega prometa. Spremenjena resitev predvideva nov potek deviacije 1-4 in sicer
tako, da se na severu naselja Razvanje obrne proti zahodu, poteka vzporedno s predvideno
obvoznico (pod ekoduktom) in se naveze na predviden rondo Kardeljeva cesta. Sirina ceste je 6.0 m,
po njej bo potekal lokalni promet in tudi avtobusni promet, soéasno bo omogocen tudi dostop do
vseh zemlji$€ na tem delu.

Zaradi dviga trase ceste iznad nivoja terena zahtevamo zasaditev ob celotni trasi obvoznice do viSine 5 m
nad cestiS¢em zaradi zaS¢ite vedute in omilitve vplivov prometa na kra;.

STALISCE

V sklopu izdelave strokovnih podlag za drzavni prostorski nacrt je izdelan tudi nacrt krajinskih
ureditev. V skladu z izdelanim krajinskim na¢rtom so predvidene zasaditve na celotnem obmogcju in
sicer z uporabo avtohtonih in proti susi odpornih drevnin. Z zasaditvami se utrjujejo tla in zagotavlja
vpetost ureditev v prostor, zagotavljajo se razgledi in zakrivanje vidno motecih posegov pogledom
z bivalnih obmog¢ij ob nacértovanih cestah. Zasaditve se na urbanih obmogéjih in v blizini poselitve
prilagajajo obstoje€im in naértovanim ureditvam na bliznjih obmogjih.

Zahtevamo, da se na dostopnih cestah, in sicer na izhodu iz kroZi€a na koncu Ljubljanske, na zaetku nove

ceste v Razvanje, na izhodu iz kroziS€a pri kapelici na jugu kraja Razvanje ter na izvozu iz obvoznice na
Spodnjevasko pot, namesti znake »Prepovedan promet — dovoljeno samo za lokalni promet«.

STALISCE

Prometna oprema ni predmet drZavnega prostorskega nacrta. Signalizacija in druga prometna
oprema se natancneje opredeli v izvedbeni dokumentaciji ob pogojih in soglasju upravljavca ceste.

PRIPOMBA 9 (Pripomba podana po elektronski posti, PleterSek Misel)

Sem lastnik parcel Stev. 3,14,16 in 18, vse k.o. Bohova. Zaradi predvidene ceste bom imel otezen in daljSi
dostop do zemljiS¢, enako velja za vse lastnike, ki pridejo iz zahodnega dela Bohove. Zato zelim, da se
dosedanja pot ohrani na isti lokaciji, menim, da je pri hladilnici potreben dodaten podvoz ustrezne visine, za
prevoz traktorjev in Sleperjev.

V €asu izgradnje Zelim, da se mi omogoc¢i nemoten prehod s kmetijsko mehanizacijo mimo/preko gradbis¢a
do kmetijskih zeml;jis¢

STALISCE
Ad1) Predvidena pot do omenjenih parcel bo po izgradnji obvoznice nekoliko daljSa, vendar izgradnja
dodatnega podvoza ni potrebna in upravié¢ena.

Ad2) Dostopi do kmetijskih zemljiS¢ v ¢asu gradnje bodo zagotovljeni, mozno je, da bodo ob¢asno,
odvisno od narave gradbenih del, moteni.

PRIPOMBA 10 (Pripomba podana po elektronski posti, Vladimir Rukavina)

Sem lastnik zemljiS¢ parcelna Stev. 2088, 2089, 2090/1 in 2216/1, vse k.o. Sp. Radvanje, preko katerih je
nac¢rtovana gradnja ceste in spremljajoCih ureditev. Do navedenih zemljiS¢ ni prikazana moznost dostopa.
Prav tako ni razviden dostop do okoliskih parcel na tem obmocju, kar je za vse lastnike nesprejemljivo.
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Na predmetnih zemljiS¢ih se izvaja ekolosko kmetovanje, ki bo sedaj onemogoceno. Zato predlagam
prekategorizacijo v Sportno — rekreacijske povrsine.

STALISCE

Ad1) Dostop do parcel 2088, 2089, 2090/1 se bo zagotovil iz obmo¢ja ob novo predvidenem krozis¢éu
med StreliSko in Kardeljevo cesto, preko deviacije 1-4. Do parcele 2216/1 bo dostop mozen preko
deviacije 1-1.

Ad2) Prekategorizacija zemljiS¢ v Sportno - rekreacijske povrSine ni predmet drzavnega
prostorskega nacrta.

PRIPOMBA 11 (zapisnik javne obravnave v KS Razvanje)

Pripombe, podane na javni obravnavi, so zdruZene po sklopih oz. po vsebini problematike.

11.1 Problematika avtobusa
1. Kje bo vozil avtobus?
2. Avtobus mora voziti po stari liniji.
3. Kako bo vozil avtobus skozi naselje, kje bodo postaje?

STALISCE
Ad1 in Ad2) Avtobusni promet bo potekal po predvideni deviaciji 1-4, ki poteka vzporedno z

P4

obvoznico in se navezuje na krozis¢e Streliska - Kardeljeva.

Ad 3) Predviden je nov par avtobusnega postajaliS€éa na deviaciji 1-7 juzno od naselja Razvanje, ki
bo nadomestil obstojece neustrezno postajaliSce pri kapelici. V naselju bodo avtobusna postajaliSca
na obstojecih lokacijah, njihova ureditev se ne spreminja.

11.2 Prometno tehni¢ne ureditve
1. Zakaj se je cesta priblizala naselju, prej je bila blizje Betnavi?
2. Predlagamo, da se ob Spodnjevaski zgradijo plo¢niki in namestijo hitrostne ovire, cesta naj se
nameni samo lokalnemu prometu.
3. Strinjam se s plo¢niki, sem proti leZe€im policajem.
4. Zahtevamo izgradnjo plo€nikov ob Spodnjevaski cesti.
5. Kje bodo potekale protihrupne ograje?

STALISCE

Ad 1) Trasa severno od daljnovodov je bila preverjena, a je bilo ugotovljeno, da ne more hkrati
zadostiti dvema kljuénima varstvenima pogojema: pogoju varovanja kulturne dediS¢ine Dvorec
Betnava in pogoju varovanja podtalnice. Ker traso obvoznice zaradi varovanja podtalnice ni bilo
dovoljeno toliko vkopati pod nivo terena, da bi izpolnili kulturnovarstvene smernice, jo je bilo
potrebno odmakniti na Se sprejemljiv odmik od zavarovanega obmocgja.

Ad 2 in Ad 4) Izgradnja ploénikov ob Spodnjevaski cesti ni predmet drzavnega prostorskega nacrta.
Ureditev je v pristojnosti Mestne obcine Maribor.

Ad 3) I1zrazeno je mnenje.

Ad 5) Na podlagi izdelanih strokovnih podlag na odseku obvozne ceste na obmocju naselja Razvanje
ni predvidena postavitev protihrupnih ograj.

11.3 Obmocje Agrokombinata
1. Zakaj je potrebno porusiti Agrokombinat, se to ekonomsko izide, kaj bo z nami, ki imamo tu poslovne
prostore?
2. Predlagam, da se Agrokombinata ne dotikate.
3. Koliko ¢asa bodo Cakali lastniki objektov v Agrokombinatu kaj bo z njimi?
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STALISCE

Ad 1, Ad 2 in Ad 3) Pripomba se ne uposteva. Obmocdje nekdanjega “Agrokombinata”, kjer danes
delujejo razliéni poslovni objekti in dejavnosti, se odstrani in obmogje rekultivira.

Za vse poslovne dejavnosti in objekte bo Mestna obéina Maribor ze v fazi priprave predloga
drzavnega prostorskega nacrta naro€ila oceno stroSkov rusitev in prestavitev, kot je bilo
dogovorjeno na sestanku predstavnikov Mestne ob¢ine Maribor z lastniki zemljiS¢, ki je potekal 17.
10. 2022. Dogovor s posameznimi subjekti bosta skupaj izvedla Mestna ob¢ina Maribor ter Direkcija
RS za infrastrukturo po sprejetju in uveljavitvi uredbe o drzavnem prostorskem nacrtu, ki predstavilja
pravno podlago za pricetek teh aktivhosti. Celoten proces mora biti zakljuen do pridobitve
gradbenega dovoljenja.

11.4 SploSne zahteve in vprasanja
1. Ali bo za to cesto potrebna vinjeta?
2. Ali se bo v Razvanju kaj zgradilo, rabimo vodovod, kanalizacijo?
3. Kaj se bo zgodilo, ko bo na obvoznici nesreca in bo ves promet potekal skozi Razvanje?
4. Zanima nas Casovnica, kdaj se bo pri¢elo graditi, o tej obvoznici se govori Ze od leta 1994?

STALISCE

Ad 1) Za odsek obvoznice do prikljuéevanja na drzavno cesto — Trzasko cesto, ne bodo potrebne
vinjete oz. ta odsek ceste ne bo cestninski. Odsek med Trzasko cesto in prikljuékom na avtocesto
pa bo opredeljen kot navezava na avtocestni sistem in bo cestninski.

Ad 2) Celovita ureditev infrastrukture v naselju Razvanje ni predmet drzavnega prostorskega nacrta
in je v pristojnosti Mestne obé&ine Maribor.

Ad 3) V primeru nesrece na obvoznici, ki bi imela za posledico zaprtje ceste, promet ne bo potekal
skozi Razvanje. Na severu Cesta skozi Razvanje nima direktnega stika z obvoznico. V primeru zaprtja
obvoznice med prikljuckom Razvanje in AC Slivnica — Pesnica, pa bi se promet preusmeril na
Trzasko cesto.

Ad 4) Po trenutnem terminskem planu je predviden sprejem drzavnega prostorskega naérta v letu

2023, sledi odkup zemljiS¢, izdelava projekta za gradnjo in pridobitev gradbenega dovoljenja, ki je
pogoj za pri¢etek gradnje, kar pa je odvisno od zagotovljenih sredstev v vsakoletnem proraéunu RS.

PRIPOMBA 12 (zapisnik javne obravnave v KS Bohova)

Pripombe, podane na javni obravnavi, so zdruZene po sklopih oz. po vsebini problematike.

12.1 Prometno tehni¢ne ureditve, dostopi, traktorske poti

1. Ali je del med Zeleznico in cesto v nasipu?

2. Traktorska pot ni vrisana do vseh kmetijskih zemljiS¢. Ali bo cesta asfaltirana in ali bo dovoljena
uporaba samo za lastnike zemljiS¢ saj osebni promet unici te ceste? Zanima me kako bo s prevozom
nevarnih snovi. Tu so namre¢ Crpali§¢a in 1. vodovarstveni pas, kako je zasCitena podtalnica in
vodna ¢rpalis¢a?

Ali bo gradbi§¢éna pot potekala mimo otroSkega igris¢a v Bohovi?

Ali je v kroZiS€u Spodnje Hoce predviden nov dovoz do Letalike ceste? Ali je to nujno potrebno?
Cesta proti KPD je nova? Kako je speljana cesta pod viaduktom? Ali se predvideva tudi ustreznejSa
ureditev danasnjega podvoza pod avtocesto?

Ali je na mestu Bohovskega rondoja res potrebno tako veliko kroZis€e? Ali se Titova cesta prekine?
Kaj bo z lokalnimi cestami? Ali bo moZen dostop s kolesom in z avtom iz Bohove v Tezno?

Ali je predvidena kolesarska pot do Maribora? (zahodno proti Razvanju)

Kako bo urejena traktorska pot ob Bohovi?

O Kje poteka traktorska pot ob zeleznici?

ok w

—‘©9°.\‘9’
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11. Ali obstaja moznost, da bi trasa $la tam kjer so daljnovodi?
12. Ali bo to vinjetni sistem?

STALISCE
Ad 1) Del predvidene obvoznice med zeleznico in obstojec¢o drzavno stiri pasovno cesto R2-430 je v
nasipu.

Ad 2) Traktorske poti predvidoma povezujejo obmogja in zemljiS¢a, katerim je z izgradnjo nove ceste
prekinjen dostop po obstojeci poti. Nekatere so predvidene v asfaltni izvedbi, a le tiste, kjer je
predvideno da so namenjene tudi preostalemu prometu. Prometne povrsine bodo nacrtovane v
skladu s predpisi, ki dolo¢ajo pogoje in omejitve gradenj na vodovarstvenih obmogjih. Na predvidene
reSitve bo treba pridobiti tudi pozitivho vodnogospodarsko mnenje.

Ad 3) Lokacije gradbisénih poti v tej fazi dokumentacije Se niso dolo€ene. Te se dologéijo v fazi DGD
in PZI. Se pa primarno dolocijo tako, da imajo ¢im manjsi vpliv na bliznjo pozidavo in rekreativne
povrsine. Ve¢inoma se bodo transporti vrsili po sami trasi predvidene ceste, gradbiS¢ni promet, ki
bo pretezno potekal po samem gradbisc¢u, dovoz gradbiSénega in izkopnega materiala le po cestah
viSjega ranga (avtocesta, regionalne ceste), po lokalnih cestah znotraj naselij z izjemo dela
Spodnjevaske poti pa se gradbiSéni promet ne bo izvajal.

Ad 5) Cesta proti Odprtem oddelku Rogoza ni predmet drzavnega prostorskega nacrta. Pod
viaduktom 6-1 je kroziSce predvideno na viSini obstojece stiri pasovne ceste. Deviacija poti 1-13 pa
poteka v vkopu, zaséitenem z zidovi. Pod viaduktom 6-2 je predvideno manjSe deviiranje znamenom,
da se ¢im hitreje vzpostavi navezava na obstojeéo makadamsko pot. Obstoje€i objekt pod avtocesto
se iz tehni¢nih razlogov ohranja, in se ga samo podaljSa. Se pa izvede sanacija struge vodotoka in

traktorskih poti.

Ad 7) Za lokalne ceste, ki se prekinejo, so predvidene nove povezave. Dostop iz Bohove na Tezno bo
Se vedno mogo¢€ po lokalni cesti mimo plinskih zadrzevalnikov.

Ad 8) Kolesarska povezava do Maribora ostaja po vzporedni »Bohovski cesti« na zahodni strani stiri
pasovne drzavne ceste R2-430 Maribor (Ptujska) - Ho¢e in poteka skozi podvoza 3-10 in 3-11 pri

Ad 9) Traktorske poti, ki bodo zaradi nove ceste prekinjene, bodo nadomes¢ene z novimi povezavami
v makadamski izvedbi.

Ad 10) Nacrtovana traktorska pot ob zeleznici poteka neposredno ob jarku in po lokaciji obstojece
traktorske poti tako, da je poseg na kmetijska zemljiS€éa minimalen.

Ad 11) Umestitev trase obvozne ceste je bila pogojena s Stevilnimi prostorskimi in ostalimi pogoji in
potek ob daljnovodih zaradi upostevanja ostalih pogojev nosilcev urejanja prostora ni mogo¢.

cesta in kot takSna v vinjetni sistem ne bo vkljuc¢ena.

12.2  Okoljska problematika, hrup
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Ali je izdelana Studija hrupne obremenjenosti Bohove?

Ta cesta bo ca 7 m nad terenom. TeZko me boste prepricali, da ne bo hrupa.

3. Na eni straniimamo hitro cesto, na drugi avtocesto v blizini je letaliSCe. To predstavlja veliko izpuSnih
plinov in hrupa, kako bo vse to vplivalo na nas? Kako bo z onesnazenjem zraka v ¢asu gradnje? Ali
se bodo emisije merile?

4. Ali bo imel objekt na Bohovi 1 preseZene vrednosti hrupa?

5. Aliimate podatke za izvoz Rogoza — Spodnje Ho¢e kak3ne so vrednosti hrupa? Ali lahko predstavite

nacrt protihrupne zascite v tem delu?

N —

STALISCE

Ad 1 in Ad 2) V okviru strokovnih podlag za drzavni prostorski naért je bila izdelana tudi Studija
obremenitve s hrupom za celotni odsek zahodne obvoznice Maribor od Kardeljeve ceste do navezave
na AC, vkljuéno z naseljem Bohova, ter je obsegala oceno obstojece obremenitve s hrupom na
podlagi rezultatov obratovalnih monitoringov ob AC, drzavnhem cestnem in zelezniSkem omrezju ter
racunsko oceno obremenitve okolja s hrupom zaradi prometa po novi cestni povezavi v planskem
obdobju leta 2040. V strokovni podlagi je bil podan tudi predlog omilitvenih ukrepov za zmanj$anje
obremenjenosti okolja s hrupom. Na odseku obvoznice med Trzasko cesto v Bohovi in navezavo na
AC je v planskem obdobju 2040 pricakovana prometna obremenitev ceste 15.810 vozil/dan (275 vozil
nad 3,5 t), kar je 43% prometa po regionalni cesti R2-430 v letu 2019 (19% obstoje¢ega tovornega
prometa), hitrost voznje na tem odseku pa bo omejena na 70 km/h. Tudi po izgradnji nove obvoznice
bo promet po obstojeci regionalni Trzaski cesti na SirSem obmo¢ju Bohove (napoved do 34.000
vozil/dan v letu 2040) Se vedno prevladujoé vir hrupa. Najblizje stavbe v naselju Bohova so od
obvoznice oddaljene ve€ kot 120 m (Bohova 12A), ocenjena najvecéja obremenitev zaradi ceste kot
vira hrupa pa dosega z upostevanjem predvidenih ukrepov za zmanjSanje emisije hrupa na viru pri
najbolj izpostavljenih stavbah v dnevhem obdobju do 57 dB(A), v ve€ernem do 55 dB(A), v no€énem
do 52 dB(A) in v celodnevnem do 60 dB(A), kar je 3 dB(A) pod mejnimi vrednostmi hrupa. Postavitev
protihrupnih ograj na obmocju Bohove glede na ocenjeno obremenitev s hrupom ni potrebna.
Celotna obremenitev s hrupom v naselju Bohova bo povec¢ana predvsem pri stavbah Bohova 1, 2 in
3, ki so s hrupom prometa po R2-430 ¢ezmerno obremenjene ze v obstojecem stanju in za katere je
ze pripravljen predlog protihrupnih ukrepov.

Ad 3) V strokovnih podlagah s podroé¢ja okolja, ki so bile izdelane v okviru izdelave strokovnih podlag
za drzavni prostorski naért so ocenjena tudi obmocéja s pricakovanimi poveéanimi vplivi gradnje
zahodne obvoznice na kakovost zraka in obremenitev s hrupom glede na idejno zasnovo organizacije
gradbisca ter faznosti in terminskega plana gradnje. Za vsa obmoc¢ja ob gradbiscih in transportnih
poteh s pricakovano povec¢ano obremenitvijo okolja s prasnimi delci in s hrupom mora izvajalec
gradbenih del zagotoviti, da obremenitev okolja ne bo presegala mejnih vrednosti ter predvideti
ustrezne ukrepe za omilitev vplivov. Med gradnjo bo potrebno na celotnem obmocju posega izvajati
redne in ucinkovite protiprasne ukrepe vkljuéno z izvedbo protiprasnih zaslomb za zmanj$anje
emisije prahu iz obmo¢ja gradbis¢a in transportnih poti ter protihrupne ukrepe za zmanjs$anje
akusti€ne motnje zaradi gradnje ceste.

Spremljanje vplivov na kakovost zraka med gradnjo bo v prvi vrsti usmerjeno na zagotavljanje
nadzora nad izvajanjem ukrepov za preprec¢evanje emisije trdnih delcev v zrak z obmogja gradbis¢a
in transportnih poti, dodatno je predlagana 3-6 meseénih meritev koncentracije delcev PM;, na
obmogéjih, kjer je pricakovana onesnazenost zaradi gradnje najveéja (Pot na okope, Spodnjevaska
pot, MiklavSka cesta v Sp. Ho¢ah). Meritve hrupa so predlagane na skupno 7 lokacijah, vkljuéno z
obmocjem Bohove (Bohova 12A). Skladno s pobudo je mozno obseg spremljanja kakovosti zraka
med gradnjo ustrezno povecati ter meritve delcev PM,, predvideti tudi na obmocju naselja Bohova,
kar bo upostevano pri dopolnitvi strokovnih podlag. PodrobnejSi obseg omilitvenih ukrepov in
spremljanja stanja okolja bo dolo¢en v Porocilu o vplivih na okolje in Elaboratu preprecevanja in
zmanj$anja emisije delcev iz gradbi$ca v fazi izdelave izvedbene dokumentacije PZI.

Ad 4) Stavba Bohova 1 lezi v oddaljenosti 70 m od osi obstoje¢e regionalne ceste R2-430 (Trzaska
cesta). Os naértovane zahodne obvoznice na odseku Bohova-AC lezi v oddaljenosti 190 m od stavbe,
prevladujogi vir hrupa promet po R2-430, medtem ko bo vpliv bodoée zahodne obvoznice manjsi od
predpisanih mejnih vrednosti. Za obmocje Bohova 1, 2 in 3 vkljuéno z rekreacijskimi povrSinami
severno od gasilskega doma je bila v predhodnem Operativhem programu varstva pred hrupom DRSI
Sklop A predvidena izvedba daljSe 265 m protihrupne ograje, ki pa zaradi nasprotovanja bliznjih
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izvedba priblizno 625 m dolge ograje). Vse éezmerno obremenjene stavbe na tem obmocdju se bodo
sanirale z ukrepi pasivne protihrupne zaséite (sanacija oken).

Ad 5) Na obmogju navezave na AC bo obremenitev s hrupom poveéana predvsem zaradi prometa po
AC odseku A1/0066 Mb(Ptujska)-Rogoza-Slivnica, zaradi novih prometnic se obremenitev s hrupom
ne bo bistveno povecala. Na tem obmoc€ju je zaradi prometa po AC pricakovana €¢ezmerna
obremenitev s hrupom na desni (zahodni) strani AC pri pozidavi ob Miklavski cesti in Letaliski ulici
v naselju Spodnje Hoce, na levi (vzhodni) strani AC pri pozidavi ob Rogoski cesti in Delavskem
naselju v naselju Rogoza.

V drzavnem prostorskem nacrtu je za obmocje ob AC odseku A1/0066 Maribor (Ptujska)-Slivnica
predlagana izvedba 5 protihrupnih ograj skupne dolzine 2.050 m ter visine 4,0 m. Na vzhodni (levi)
strani je na robu vkopne brezine AC in delno ob kraku C prikljuéka Rogoza predlagana izvedba dveh
ograj za zasc¢ito pozidave ob Rogoski cesti in Delavskem naselju na obmodéju Rogoze, ki je prekinjena
na obmocdju nadvoza regionalne ceste R2-450/1404 Hoce-letaliS¢e Maribor. Zahodno (desno) od AC
je za zas¢éito pozidave ob Miklavski cesti in LetalisSki ulici v naselju Spodnje Hoce predlagana izvedba
protihrupne ograje od nadvoza regionalne ceste R2-450/1404 do navezave do obstojece protihrupne
ograje ob Letaliski ulici, ki je zaradi dotrajanosti predlagana za obnovo in nadgradnjo. Za vecjo
ucinkovitost protihrupnih ukrepov je dodatno v lo¢ilnem pasu AC predlagana izvedba daljse
protihrupne ograje od kraka C priklju¢ka do nadvoza lokalne ceste v Spodnjih Ho¢ah. Vse ograje ob
AC so predvidene v obojestransko visoko absorpcijski izvedbi.

lzvedba protihrupnih ograj je prvenstveno namenjena zas¢iti nizjih etaz z varovanimi prostori na
strnjenih stanovanjskih povrsinah. Zas¢ita ¢ezmerno obremenjenih visjih etaz stavb za ograjami in
stavb na obmogjih, ki niso predvidena za zas¢ito z ograjami, obsega izvedbo ukrepov na stavbah
(pasivni protihrupni ukrepi). Na obmoéju navezave na AC omrezje bo po oceni pasivha zascita
potrebna pri 5 stavbah s 17 prebivalci.

Georgi BANGIEV Andreja KNEZ

GENERALNI DIREKTOR v. d. GENERALNE DIREKTORICE
DIREKTORATA ZA PROSTOR DIREKTORATA ZA CESTE IN

IN GRADITEV CESTNI PROMET
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