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Gradivo, ki je bilo razgrnjeno v ¢asu javne razgrnitve:

- Studija variant/predinvesticijska zasnova za spremembe in dopolnitve DLN za Il. tir Zeleznidke
proge Diva¢a-Koper (8t. projekta: 2020/DPN-074, avgust 2021, izdelal Urbis d.0.0. (v nadaljnjem
besedilu: $tudija variant);

— Okoljsko porocilo za drzavni prostorski naért za dvotirnost Zelezni$ke proge Divata-Koper (&t.
projekta 1454-20-OP, maj 2021, izdelal Aquarius d.0.0.)

— ostale strokovne podlage, na katerih temeljijo resitve $tudije variant

— povzetek za javnost.

Javna razgrnitev in javhe obravnave:

Gradivo je bilo javno razgrnjeno od 13. oktobra 2021 do 12. novembra 2021:

— na Ministrstvu za okolje in prostor, Direktoratu za prostor, graditev in stanovanja, Dunajska cesta
21, Ljubljana,

— v prostorih Obg&ine Divaca, Kolodvorska ulica 3/a, 6215 Divaéa,

— v prostorih Obg&ine Hrpelje - Kozina, Hrpelje, Reska cesta 14, 6240 Kozina,

— v prostorih Mestne ob&ine Koper, Verdijeva ulica 10, 6000 Koper,

— v prostorih Obgine Sezana, Partizanska cesta 4, 6210 Sezana.

ter na spletnem portalu GOV.SI (https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-okolje-
in-prostor/javne-objave-ministrstva-za-okolje-in-prostor/).

V sklopu javne razgrnitve so potekale javne obravnave:

8. novembra 2021, ob 16.00 uri, v sejni sobi Ob&ine Sezana, Partizanska cesta 4, Sezana,
9. novembra 2021, ob 16.00 uri, v sejni dvorani Pretorske palace, Titov trg 3, Koper,

11. novembra 2021, ob 16.00 uri, v Vadkem domu, Klanec pri Kozini,

11. novembra 2021, ob 18.00 uri, v sejni sobi Ob¢ine Divac¢a, Kolodvorska ulica 3/a, Divaca.

Postopek v povezavi z javno razgrnitvijo:

V gasu javne razgrnitve in na javnih obravnavah so bile podane pripombe in predlogi na razgrnjeno
gradivo. Pripombe in predlogi so bili podani v pisni obliki po posti, po elektronski posti ter ustno na
javni obravnavi.

Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za prostor, graditev in stanovanja ter Ministrstvo za
infrastrukturo, Direktorat za kopenski promet v skladu z Zakonom o umeséaniju prostorskih ureditev
drzavnega pomena v prostor (Uradni list RS, §t. 80/10, 106/10 — popr., 57/12 in 61/17 — ZUreP-2, v
nadaljnjem besedilu ZUPUDPP) preudita skupaj z investitorjem ter z izdelovalcem drzavnega
prostorskega nacrta in izdelovalci strokovnih podlag vse prispele pripombe in predloge ter do njih
zavzameta stalidéa.

Na podlagi sprejetih oz. usklajenih stalis¢ do pripomb in prediogov javnosti ter obcin se v
nadaljevanju idejne reSitve smiselno dopolnijo in upoStevajo pri izdelavi predloga drZavnega
prostorskega naérta.



V gradivu uporabljene kratice:

- AC: avtocesta

- DGD: dokumentacija za pridobitev gradbenega dovoljenja

— DLN: drzavni lokacijski naért (veljavni DLN za IL. tir)

— DPN: drzavni prostorski nacrt (spremembe in dopolnitve DLN za Il tir)

- DRSI Direkcija RS za infrastrukturo

- GD: gradbeno dovoljenje

- OFP: okoljsko porocilo

- PGD: projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja

- PVO: poroéilo o vplivih na okolje

- PZI: projekt za izvedbo

- SVIPIZ: $tudija variant/predinvesticijska zasnova

-  VDJK: vzdrzevalna dela v javno korist

- ZUreP-2: Zakon o urejanju prostora (Uradni list RS, §t. 61/17 in 199/21 — ZUreP-3)
- ZON: Zakon o ohranjanju narave (Uradni list RS, §t. 96/04 - uradno pregi§&eno

besedilo, 61/06 - ZDru-1, 8/10 - ZSKZ-B, 46/14, 21/18 - ZNOrg, 31/18,
82/20in 3/22 - ZDeb)

- ZVO: Zakon o varstvu okolja (Uradni list RS, §t. 39/06 — uradno precidteno
besedilo, 49/06 — ZMetD, 66/06 — odl. US, 33/07 — ZPNadrt, 57/08 - ZFO-
1A, 70/08, 108/09, 108/09 — ZPNacrt-A, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15,
30/16, 61/17 - GZ, 21/18 — ZNOrg, 84/18 — ZIURKOE in 158/20)

Pripombe so podali:

— Pripomba 1, Joze Krzisnik

- Pripomba 2, Krajevna skupnost Crni Kal, Vaska skupnost Osp

— Pripomba 3, Krajevna skupnost Dekani smernice MOK (v prilogi)

— Pripomba 4, Krajevna skupnost Skofije

— Pripomba 5, Krajevna skupnost Bertoki

— Pripomba 6, KS Vrhpolje

~ Pripomba 7, Sergij Andrejad

- Pripomba 8, Anton Sajna

— Pripomba 9, PrimoZ Tursié¢ (Kraski vodovod SeZana) - ustno na javni obravnavi v obgini
Sezana

— Pripomba 10, Boris Budal (Gasilna sluzba SeZana) - ustno na javni obravnavi v obgini
Sezana

— Pripomba 11, Jana Purger (Bertoki) - ustno na javni obravnavi v mestni ob&ini Koper

— Pripomba 12, Pavel Frank (Gabrovica) - ustno na javni obravnavi v mestni obé&ini Koper

— Pripomba 13, Sergij Andreja$ - ustno na javni obravnavi v mestni obg&ini Koper

-~ Pripomba 14, Janko Sever (predsednik KS Crni kal) - ustno na javni obravnavi v mestni
obcini Koper

— Pripomba 15, Tav€ar Bojan (2upanova komisija za izgradnjo Il. tira) - ustno na javni
obravnavi v mestni obé&ini Koper

- Pripomba 16, Matjaz Cokl (Skofije) - ustno na javni obravnavi v mestni ob&ini Koper

— Pripomba 17, JoZe Krzidnik (Cl GriZza) - ustno na javni obravnavi v mestni obgini Koper

- Pripomba 18, Dalja Cerani& (KS Vrhpolje) - ustno na javni obravnavi v ob&ini Hrpelje-Kozina

— Pripomba 19, Primoz Pec¢ar (KS Klanec) - ustno na javni obravnavi v obgini Hrpelje-Kozina

— Pripomba 20, anonimno - ustno na javni obravnavi v ob¢ini Divaga

— Pripomba 21, anonimno - ustno na javni obravhavi v obéini Divaga

-~ Pripomba 22, Anton Sajna - ustno na javni obravnavi v obéini Divaca

~ Pripomba 23, Borut Lozej (Jamarsko drustvo) - ustno na javni obravnavi v obéini Divaca

— Pripomba 24, Jamarsko drustvo (pisno na Obg&ino Diva&a)



PRIPOMBA 1 (Pripomba podana pisno po posti, Joze KrZisnik)

1.1. v dokumentu, Elaborat naginov ravnanja z izkopanim materialom (&t. P1-E-03), investitor
Ministrstvo za infrastrukiuro (MZI), Direkcija RS za infrastrukturo (DRSI):

v strokovnih podlagah NE prikazuje dejanskega stanja glede LOKACIJ in KOLICIN materiala za
odlaganje. Zato napaéno prikazuje Materialni tok izkopanega materiala (preglednica 9) ter
pomanjkljivo re$uje ugotovitev in mnenje recenzentke elaborata (Eva Prosek Razpotnik, DRI d.0.0.),
zapisano pod pripombo 2.

Tak3na izhodid¢a so v nasprotju z zahtevami drugega in tretiega odstavka 2. €lena, 10. ¢lena in
tretjega odstavka 60. ¢lena Zakona o urejanju prostora, ZUreP-2, UL 61/17.

Razlaga: narognik 2TDK d.o.0. je 25.08. 2021 oddal javno narocilo JN004199-2021-E1, Zagotovitev
ustreznega odlagalnega prostora in predelava viskov materiala drugega tira ZelezniSke proge
Divaga-Koper, in 19. 10. 2021 podpisal pogodbo z izvajalcema Kolektor CPG d.o.0. - vodilni partner
in VOC Ekologija d.0.0. - partner (kot podizvajalec je vkljuten $e Salonit Anhovo Kamnolomi d.o.0.).
1z dokumenta ponudbe izvajalcev - Obrazec 1A: Seznam gospodarskih subjektov, ki nastopajo v
ponudbi (priloga: p1), je razvidno, da bo:
- Kolektor CPG d.0.0. na lokaciji kamnolom LAZE prevzel 93,45% ali 1.865.000 m3 materiala
- od tega 1.207.000 m3 FLISA in 658.000 m3 APNENCA
- VOC Ekologija d.0.0. na lokaciji kamnolom GRIZA pri Rizani prevzel 5,59% ali 110.000 m3
materiala
—  Salonit Anhovo Kamnolomi d.0.0. na lokaciji kamnolom CRNOTICE prevzel 0,96% ali 19.500
m3 materiala - od tega 10.000 m3 FLISA in 9.500 m3 APNENCA
(opomba: koli¢ine so povzete iz pogodbe in prilog oddanega JN.)

PREDLOG A: ker javno razgrnjeno gradivo ne izpolnjuje navedenih zahtev Zakona o urejanju
prostora, ZUreP-2, UL 61/17, in gre za bistvene spremembe strokovnih izhodis$¢ za obravnavo VSEH
treh variant, investitorju MZI - DRSI predlagam, da strokovne podlage projekta (§t. 200436/1)
posodobi in uskladi z dejanskim stanjem glede LOKACIJ in KOLICIN za odlaganje izkopanih
materialov.

STALISCE K PRIPOMBI 1.1.A:

V okviru priprave strokovnih podiag za SV/PIZ in OP je bil izdelan Elaborat nac¢inov ravnanja z
izkopanim materialom (IRGO Consulting d.o.o., st. P1-E-03, februar 2021/april 2021), ki je bil
pripravijen upostevajo¢ med drugim tudi veljavni DLN kjer je v 38. ¢lenu med drugim tudi
navedeno, da se kot rezervna lokacija za odlaganje odveénega materiala dopusti tudi moinost
odlaganja v kamnolomih in da se pred zacdetkom odlaganja izdela ustrezna projektna
dokumentacija in pridobijo vsa potrebna dovoljenja.

V navedenih strokovnih podlagah torej ne gre za nobene bistvene spremembe, strokovne
podlage za fazo priprave DPN pa bodo glede na aktualno stanje v ¢asu priprave ustrezno
posodobljene.

V tej zvezi: investitorja MZI - DRSI| obves&am, da je naro&nik 2TDK d.o.o. pri oddaji in podpisu
pogodbe za javno narogilo JNO04199-2021-E1 krsil Razpisno dokumentacijo (priloga: p2), v Poglavju
3: Razlogi za izklju&itev in pogoji za sodelovanje ponudnika, tocka 3.2.3.3..

Namesto da bi dosledno sledil pogoju (v odebeljenem delu):
"Lokacija ponudnikovega kamnoloma ima zagotovijeno cestno povezavo do lokacije
gradbi§€a, ki omogo&a tovorni promet brez omejitev voznje v svetlem delu dneva vsak
delovnik (razen nedelje in praznikov). Cestna povezava mora potekati po javni cesti ali po
zemlji&ih, na katerih ima ponudnik pridoblijeno stvarno pravico za izvajanje prevozov
materiala iz in do kamnoloma [...]J" {to¢ka 3.2.3.3.),

in zahteval (odebeljeno)
"DOKAZILOQ: izpolnjen obrazec lzjava ponudnika o kamnolomu, prikaz poti na zemijevidu od
lokacije gradbis¢a GR-05 in GR-14 do lokacije kamnoloma in ESPD obrazec- oddelek a:
Skupna navedba za vse pogoje za sodelovanje. V primeru, da del poti poteka po zasebnem



zemlji8¢u, je obvezna priloga tudi izpis iz Zemljiske knjige, iz katerega je razvidno
razpolaganje z zahtevano stvarno pravico",
je naroénik 2TDK d.o.0. za lokacijo kamnolom Griza pri RiZani kot dokazilo ponudnikov sprejel
Uporabno dovoljenje, §t. 351-8/74 z dne 23. 5. 1986 (priloga: p3), katero NI dokazilo - izpis iz
Zemljiske knjige, ki je nedvoumno zahtevano v Razpisni dokumentaciji javnega narogila.

Uporabno dovoljenje iz leta 1986 ni dokument, ki bi lahko nadomes$&al zemljiSko-knjiZzne dokumente
ter po 35 letih, denacionalizaciji ter spremembah in dopolnitvah rudarske zakonodaje Zrud-1 (UL
62/10) in ZRud-1-Upb3 (UL 14/14), ne odraza dejanskega stanja glede stvarnih pravic koncesionarja
na parcelah, ki so v lasti drugih lastnikov ali javno dobro.

Hkrati to uporabno dovoljenje navaja tudi hudournik Zanestra (na parcelah 3851 in 3881, k.0. 2614
Kubed), ki je naravno vodno javno dobro v upravljanju Direkcije RS za vode in zanj koncesionar v
¢asu oddaje ponudbe, 23. 7. 2021, ni imel pridobljenega nobenega vodnega soglasja ali dovoljenja.

Pri tem zlasti izstopa dejstvo, da je bil naroénik 2TDK d.o.0. predhodno Ze seznanjen in opozorjen,
da: "Kamnolom Griza pri Rizani ima lastnisko in uporabno neurejen makadamski dostop, ki na veé
mestih ne omogoca dvosmernega transporta." - kakor izhaja iz 5. to¢ke, Zakljucka dokumenta
"Strokovna studija moznih lokacij za uporabo viskov materialov, ki nastanejo pri gradnji predorov
drugega zelezni$kega tira Divata-Koper" (PKG Sprinzer Mirko s.p., marec 2021), (priloga: p4).

O neurejenem lastniSkem in tehniénem stanju dovozne ceste v kamnolom GriZa, je bil naroénik
2TDK d.o.0. posredno seznanjen tudi s strani Civilne iniciative kamnolom Griza pri Riani - z
dopisoma MO Koper - Zupanova komisija za drugi tir, 19. 7. 2021 in 1. 9. 2021.

Ker je naroénik 2TDK d.o.o. zavestno krsil pogoje Razpisne dokumentacije, to poraja sum, da je z
oddajo JN in podpisom pogodbe priSlo do zlorabe pooblastil ter posledi€no do neodgovorne porabe
javnih sredstev RS in sredstev Evropske skupnosti.

Zato obstaja utemeljena moznost, da bo priSlo do izlogitve kamnoloma GriZa pri RiZani, kot ene od
sprejetih lokacij, ali celo do odpovedi pogodbe in preklica tega JN. To pa bo vplivalo tudi na dejansko
stanje glede strokovnih izhodis¢ za obravnavo VSEH treh variant v elaboratu 8t. P1-E-03 in projektu
§t. 200436/1.

PREDLOG B: investitorju MZI - DRSI, prediagam, da pred dokon&no posodobitvijo strokovnih podlag
in dolocitvijo vseh potencijalnih lokacij in koli¢in za deponije materialov v izhodis¢ih projekta St
200436/1, preuti ZAKONITOST oddaje javnega narocila 2TDK - JN004199-2021-E1 in podpisa
pogodbe.

K temu je investitor MZI-DRSI zavezan tudi na osnovi petega odstavka 9. &lena Zakona o urejanju
prostora, ZUreP-2, UL 61/17.

STALISCE K PRIPOMBI 1.1.B:

Narocéanje, ki ga izvaja 2TDK ni predmet priprave DPN.

V postopku priprave DPN za »Spremembe in dopolnitve DLN za drugi tir ZelezniSke proge na
odseku Divaéa-Koper« sta bila v skladu z veljavno zakonodajo, javno razgrnjena tako SV/PIZ
kot tudi OP, z vsemi pripadajoéimi strokovnimi podlagami. Prav tako bodo, v skladu z
veljavno zakonodajo, v naslednji fazi naértovanja, javno objavijena tudi gradiva, ki se
nanas$ajo na podrobnejso fazo nacértovanja — izdelavo DPN.

1.2. v dokumentaciji projekta §t. 200436/1 "Spremembe in dopolnitve drzavnega lokacijskega nacrta
za drugi tir Zelezniske proge na odseku Divaca—Koper" investitor Ministrstvo za infrastrukturo (MZ1I),
Direkcija RS za infrastrukturc (DRSI). NE prikazuje dejanskega stanja glede evidentiranja in
VREDNOTENJA VPLIVOV. Takéna izhodi§¢a v postopku priprave prostorskih aktov so v nasprotju z
zahtevami prvega odstavka 18. ¢lena Zakona o urejanju prostora, ZUreP-2, UL 61/17.

PREDLOG 2: investitorju MZ! - DRSI, predlagam, da $e pred nadaljevanjem postopka priprave
prostorskih aktov projekta $t. 200436/1, izdela in javno predstavi strokovne dokumente vplivov na
okolje, kateri bodo skladni z veljavno prostorsko in okoljsko zakonodajo ter bodo vsem deleznikom
omogoéili objektivho presojo, vrednotenje in primerjavo predlaganih variant.



STALISCE K PRIPOMBI 1.2:

V okviru priprave prostorskega akta (DPN) je bilo izdelano OP (Aquarius d.o.o. Ljubljana, maj
2021), ki predstavija med drugim tudi podlago za izvedbo postopka celovite presoje vplivov
na okolje.

Strateska presoja vplivov na okolje se izvaja skladno z Zakonom o varstvu okolja (Uradni list
RS, §t. 39/06 — uradno precis¢eno besedilo, 49/06 — ZMetD, 66/06 — odl. US, 33/07 — ZPNacrt,
57/08 — ZFO-1A, 70/08, 108/09, 108/09 — ZPNacrt-A, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15, 30/16,
61/17 — GZ, 21/18 — ZNOrg, 84/18 — ZIURKOE in 158/20), Zakonom o ohranjanju narave (Uradni
list RS, St. 96/04 — uradno preciscéeno besedilo, 61/06 — ZDru-1, 8/10 — ZSKZ-B, 46/14, 21/18 -
ZNOrg, 31/18 in 82/20), Zakonom o urejanju prostora (Uradni list RS, §t. 61/17) in Uredbo o
okoljskem porocilu in podrobnejSem postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov na
okolje (Uradni list RS, $t. 73/05). Skladno z 42. élenom Zakona o varstvu okolja (ZVO-1)
mnenje o ustreznosti OP in sprejemljivosti vplivov izvedbe plana poda Ministrstvo za okolje in
prostor na podlagi mnenj pristojnih ministrstev in drugih organizacij, ki so glede na vsebino
plana pristojne za posamezne zadeve varstva okolja, varstvo ali rabo naravnih dobrin, krajine,
varstvo zdravja ljudi ali varstvo kulturne dediScine. Presoja vplivov s planom povezanih
posegov v fazi Studije variant se izvede do nivoja, ki ga omogoéa nivo izdelane projektne
dokumentacije. NatancénejSa presoja bo izvedena v naslednji fazi sprejemanja plana, ko bo
izdelana projektna dokumentacija za izbrano varianto.

V postopku priprave DPN za »Spremembe in dopolnitve DLN za Il. tir ZelezniSke proge na
odseku Divata—Koper« sta bila v skladu z veljavno zakonodajo, javno razgrnjena tako SV/PIZ
kot tudi OP, z vsemi pripadajocimi strokovnimi podlagami. Prav tako bodo, v skladu z
veljavno zakonodajo, v naslednji fazi naértovanja, javno objavijena tudi gradiva, ki se
nanasajo na podrobnejso fazo naértovanja — izdelavo DPN.

PRIPOMBA 2 (Pripomba podana pisno po posti, Krajevna skupnost Crni Kal, Vaska skupnost Osp)

Pozdravljamo, da je tudi Studija variant ugotovila, da je najprimernejda Varianta 2 (kombinacija
drugega tira, nacrtovanega levega tira in obstojeSe proge med Divado in cepid¢em Presnica: na
obstojedi progi na odseku Divata—cepiste Presnica obratujejo ezmejni viaki do Pulja (Hrvadka),
tovorni in potniski viaki (mednarodni in regionalni) obratujejo na drugem tiru v eno smer, na
naértovanem levem tiru pa v nasprotno smer. ObstojeCa proga med Prednico in Koprom se
demontira in se lahko nameni drugi rabi).

Prav tako, da ste prisluhnili pobudi lokalne skupnosti glede obvoznice vasi Osp —Gabrovica z
izgradnjo odseka ceste T7-e (Mlinarji — Fara). Omenjena cesta bo zelo pripomogla k skraj$anju ¢asa
v primeru intervencije, kajti gasilci PGD Osp bi lahko bili na lokaciji v nekaj minutah. Bistveno skrajsa
pot in e bolj infrastrukturno poveze vasi Osp, Urbanci, Tinjan, Plavje, Skofije z okolico med seboj.

Skrbi nas, da niti z besedico ni bila omenjena rekonstrukcija ceste med odcepom Stepani do
viadukta ¢ez avtocesto (na parc. §t.: 685/5, 371/6, 276/6,.... K.O. Rozar), katera je Siroka le cca 3m
in Ze pri izvajanju del oz. transporta pri izgradnji l. tira predstavija oviro. Zato si niti ne
predstavljamo, kako naj bi obvoznica delovala. Omenjeni odsek ceste smo veckrat komentirali na
zborih krajanov s predstavniki 2TDK, izvajalci del in Zupanovo komisijo MO Koper. Zagotovljeno nam
je bilo, da se bo naso pobudo posredovalo naprej ustreznim institucijam, kar se oéitno ni zgodilo.
Skupaj s predstavniki KS Skofije in MO Koper smo tudi predlagali izgradnjo odseka ceste od Plavij
mimo stare vojasnice do portala predora T8v Vinjanski dolini.

lzgradnja obvoznice bi zelo razbremenila vasi Osp in Gabrovica s tranzitnim prometom, kajti cesta
R3-627 predstavlja glavno povezovalno pot za vozila brez vinjete med Trstom in Reko.

Glede na vse zgoraj napisano podajamo pripombo — predlog. Za vzpostavitev obvoznice vasi Osp —
Gabrovica je potrebno poleg izgradnje ceste T7-e 3e izvesti:
1. rekonstrukcijo ceste od odcepa Stepani do viadukta &ez AC in
2. zgraditi odsek ceste od portala predora T8 v Vinjanski dolini mimo stare voja$nice od
Plavij.

STALISCE K PRIPOMBI 2: )
Pripombodajalec se strinja s predlogom najprimernejSe variante iz SV/PIZ.



Pripomba se delno uposteva:

— Predlog za rekonstrukcijo ceste od odcepa Stepani do viadukta ¢ez AC je utemeljen in
se upoSteva. Navedena cesta, obstojece Sirine 2,8 m se Ze sedaj, pri izgradnji Il.
(desnega) tira, uporablja za potrebe transporta med gradnjo (srecevanje kamionov se
izvaja izven obstojeega cesti§éa) in predstavija tudi del obvozne poti, ki se bo
vzpostavila po zaklju¢ku ceste T7-e. Gre za trajno ureditev obvozne poti, za katero je
potrebna celostna ureditev (na celotni potezi), zato se manjkajoéi del vkljuci v DPN.

— Prediog za ureditev odseka ceste od portala predora T8 v Vinjanski dolini mimo stare
vojasnice od Plavij ni utemeljen, saj ta cesta ni potrebna za izvedbo levega tira, ki je
predmet DPN.

PRIPOMBA 3

Na KS Dekani v podpiramo smernice MOK (v prilogi), predvsem vkljuCitev strate§ko pomembnih
infrastrukturnih projektov v dvotirnost proge in odpravo vseh posledic gradnje.

Zaradi izpostavijenosti dolgotrajnosti gradnje si krajani zasluZijo tudi nadgradnjo obstojece
infrastrukture in v obziru, da Sele zdaj pri gradniji Il. tira reSujemo tezave, ki so ostale od gradnje
predorov za avtocesto Koper-Ljubljana, ki bi morale biti Ze davno zaklju¢ene, ker na strani
ministrstev in izvajalcev ni bilo odziva v zadnjih 15 letih.

Verjamemo, da z nadgradnjo proge krajani lahko pridejo tudi do:
— ureditve krozis¢a pri Y odcepu (Pri Jerebici) za Dekani;
—  bolj varnega krizi§¢a ob Osnovni $oli Dekani;
— obhodno pot okoli portala T8 Koper ob ograji;

— izgradnja plo¢nika in osvetlitev od krizis¢a Bivje do Osnovne Sole Dekani.
Na dostopno cesto DP-1S ne podajamo posebnih pripomb.

STALISCE K PRIPOMBI 3:
Vkijuéitev drugih infrastrukturnih projektov v spremembe in dopolnitve DLN za drugi tir

Divaca-Koper ni predvidena.

Odprava posledic gradnje: Obveznosti investitorja in izvajalcev so doloc¢ene v veljavni Uredbi
o DLN za drugi tir Zelezniske proge na odseku Divaca-Koper (Uradni list RS, $t. 43/05, 48/11,
59/14 in 88/15). V skladu z 42. ¢lenom uredbe (organizacija gradbiséa in transportne poti), se
pred pri¢etkom del posname obstojece stanje vseh lokalnih cest in dovozov, ki bodo sluZili
kot poti na gradbi§ée. Vse ceste in poti, ki sluzijo obvozu ali transportu se ustrezno uredi in
po koncani gradnji nastale poskodbe sanira. Sanira se tudi morebiti nastale poSkodbe na
sosednjih objektih in zemljiSéih.

Pripombe se deino uposteva:
-V ureditve DPN se vklju¢i obhodno pot okoli portala T8, ki bo sluZila tudi kot dostop

za vzdrZevalce.
- Ostale navedene ureditve niso povezane z izgradnjo levega tira in zato ne bodo

vkijuc¢ene v DPN.

PRIPOMBA 4

KS Skofije oddaja naslednji predlog za dopolnitev:
— Obstojeta gozdna cesta Urbanci - Tinjan: asfaltiranje z urejanjem odvodnjavanja ceste
(izravnalni ukrep)
— Podaljganje ceste Plavje (bencinska &rpalka) proti bivai karavli - Vinjan (dostopna cesta
za intervencije), parcela $t. 1290/40 k. o. Plavje, javno dobro
— Dokonéna ureditev planinske poti (Slovenska tranzverzala) in poljskih poti (obstojece)



Podani predlogi so bili Zze veckrat dogovorjeni in usklajeni z MOK (Urad za gospodarske dejavnosti in
promet - Rafko Klinar ter Zupanova komisija za izgradnjo Il tira - Danijel BoZi¢).

STALISCE K PRIPOMBI 4:

Pripombe se ne nanasajo na ureditve, predvidene v variantah, ki so obravnavane v SV/PIZ.

S predvideno gradnjo levega tira obstojeCa gozdna cesta Urbanci — Tinjan ter cesta Plavje
(bencinska crpalka) proti bivsi karavli - Vinjan nista tangirani, zato se ne nacrtujeta v okviru
DPN.

Pri izvedbi dostopnih cest za potrebe izgradnje drugega tira so se med samo gradnjo uredile
vse planinske poti (cesta T6T7) ki so bile z izgradnjo tangirane. Pri vseh dodatnih cestah v
sklopu dvotirnosti planinskih poti ne tangiramo. Vse tangirane poljske poti ter gozdne viake
se ustrezno naveZejo na nove dostopne ceste, za kar bodo izdelane ustrezne strokovne
podiage, resitve pa vkiju¢ene v DPN.

PRIPOMBA 5 (Pripomba podana pisno po posti, Krajevna skupnost Bertoki)

Predlagamo, da se za obmogje med: iztekom drugega tira ZelezniSke proge Divaga - Koper, tovorno
postajo Koper, mejo obmocij DPN za celovito prostorsko ureditev pristani§€a za mednarodni promet
v Kopru (iz leta 2011) in DLN za navezavo luke Koper na avtocestno omrezje (iz leta 2004) ter
koridorjem zgrajene Hitre ceste Koper - Dragonja, pristopi k izdelavi prostorskega naérta, ki bo
zapolnil vrzeli med drzavnimi prostorskimi akti in povrdinami v »pristojnosti« Mestne ob¢ine Koper
tako, da se zagotovi primerno in celovito urejanje prostora za prebivalce in dejavnosti.

Menimo, da je to pot po kateri bi se v predmetnem obmoc¢ju in kontaktnih povr§inah zagotovilo nujno
potrebno strate$ko sintezo drzavnih izvedbenih prostorskih aktov in opredelilo oblike, kapacitete,
preckanja in povezave vseh vrst prometa Predvsem (avio)cestnega omrezja in Zelezniskega
prometa ter vpliva pomorskega terminala in potrebnih elementov za (javni) potniski promet ter
prostorske povezave predmetnega obmoé&ja (Koper, Bertoki, Sermin, Dekani, Skofije,...) s
potrebami, povezavami ter umescenostjo tovorne in potnike Zelezniske postaje Koper,...

Opazamo da je od zacetka priprave in nacriovanja drugega tira Diva¢a - Koper ter tudi v vseh
nadaljnjih postopkih vsa pozornost posveéena le tovornemu prometu in so potnisSki promet ter pravila
urejanja prostora in strateSkega nacrtovanja, ki govorijo o celovitosti prometnega omreZja kot
sistema, ki naj bi povezoval vse oblike in vse vrste prometa, zanemarjeni in nedoredeni. To je
razvidno tudi iz dejstva, da obravnavani drzavni prostorski naért za |l. tir ZelezniSke proge Divaca
Koper ne doseze niti tovorne postaje Koper niti potniske postaje Koper, ker je »prekratek« za 1 do 3
km. Predlagamo, da se Zelezniske postaje vklju¢i v obravnavo predmetnega drzavnega prostorskega
nadrta.

Koliko so in ali so obravnavane moznosti potniskih postajali$¢ kot sestavine Zzeleznidkega prometa in
sestavine koncepte za prestopanje med razli¢nimi vrstami prometa tako, da se zagotavljajo &im
krajse pe§ povezave med razli€nimi vrstami prometa, dobra funkcionalna in vidna povezanost z
javnim odprtim prostorom mest in naselij ter dobra povezanost z omreZjem poti za kolesarje in
pesce?

OBRAZLOZITEV

Na svoji 12. redni seji, se je 8.11.2021, sestal Svet KS Bertoki in med drugim obravnaval gradiva
vezana na spremembe in dopolnitve drzavnega lokacijskega na&rta za drugi tir Zelezniske proge na
odseku Divata—Koper

V razpravi so ¢lani povzemali izhodi§¢a, ki jih je KS Bertoki, podala 2019 za pripravo OPN MOK ter
za Spremembe in dopolnitve DLN za Il. tir ZelezniSke proge Divata-Koper - nadgradnja v dvotirno
progo. Opomnili so tudi na slabe izku$nje z neizvajanjem v drzavnih naértih predvidenih reSitev
(primer Serminska vpadnica). Poudarjamo dejstvo da so Bertoki na sti¢iSCu zelo raznovrstnih
programov in sti¢i8¢u najpomembnej$ih drzavnih prometnic, zato Zelimo, da se v €asu ko se
sprejemajo strateSke nacérovalske in izvedbene odlocitve, uposteva celovitost prostora, kot
skupnega dobra. Usklajeni (prostorski) nacrti so dokumenti, ki predstavijajo tudi dogovorjeno in
potrieno, jasno predstavljeno vizijo s podatki za gospodarne in trajnostne realizacije (strategijo
prostorskega razvoja in posegov v zemlji§ca).

Menimo, da bi ob predmetnem DPN in njegovih strokovnih podlag, na strateski in nacelni ravni, v



obravnavo vkljuéiti tudi problematiko povezav Zelezniskega in cestnega prometa, ki se prav na
obmodju nase krajevne skupnosti stopnjuje in bremeni s kapacitetami iz pomorskega transporta.
Zahtevo po celovitosti obravnave cestnega, Zelezniskega in pomorskega prometa ter razvoja
potniskega prometa vidimo kot nujno za razreSitev tezav in strateski pogled v bodo¢nost.

STALISCE K PRIPOMBI 5:

Celovitost obravnave obmodja za iztekom [li: tira Zelezniske proge Diva¢a — Koper presega
okvire naloge, zato ni in ne more biti predmet sprememb in dopolnitev veljavnega DLN za Ii.
tir Zelezniske proge Divaca — Koper.

KS Bertoki izpostavijajo vrzel med drZzavnimi prostorskimi nacrti in ukrepi v pristojnosti
Mestne obcéine Koper oz. pomen celostnega prometnega nacrtovanja. Obravnavani DPN za
dvotirnost nove proge Koper-Divaca omogoéa potniski promet viakov na odseku Zelezniska
postaja Koper (potniska)-Divaéa. Vozni éas potniskega vlaka se bo z danasnjih 43 minut
zmanjsal na 18 minut, kar bo moéno izboljSalo povezanost obéine Koper na mednarodno
TEN-T omreZje (proti Ljubljani in proti Italiji). Dodatni (drugi) tir med tovorno in potnisko
postajo ni potreben, saj obstojeéi tir zadostuje nacrtovanemu prometu 38 potniskih viakov
dnevno. PostajaliS¢a na novi progi niso bila nacrtovana, saj proga poteka izven gosteje
poseljenih obmocij oz. v predoru. Neposredna povezava brez ustavijanja na postajalis¢ih
omogoca tudi krajsi potovalni ¢as.

Zelezniski javni prevoz predstavlja hrbtenico javnega potniskega prometa, zato se ostale
oblike mobilnosti (avtobusni promet, kolesarske in peS povezave) smiselno navezujejo na
ZelezniSko omrezZje. Obéina Koper je tudi zato v sprejeti celostni prometni strategiji (2017)
predvidela naslednje ukrepe:
— v okviru 2. stebra (optimaino izkoriS§éanje potencialov kolesarjenja):
o 1A Povezati obstoje¢o kolesarsko mreZo v mestu ter jo povezati s primestijem
(med drugim tudi Izgradnja in ureditev kolesarske poti ob Pobeski cesti, odsek
pokopalisée Skocjan-naselje Bertoki, Izgradnja in ureditev kolesarske poti
Skofije-Sermin);
— v ohviru 3. stebra (oblikovanje javnega potniSkega prometa):
o 1A V sodélovanju z drZzavo povecati frekvence primestnega JPP;
o 1C Uskladitev linij mestnega JPP, kjer so izraZzene potrebe;
o 3A Gradnja sistemov P+R izven naselja Koper (iz smeri zalednih vpadnic v
mesto);
o 6C Ureditev Zelezniske postaje Koper.

PRIPOMBA 6

Pripomba se nanasa na varstvo vodnih virov.
Celotno obmogje Velika Gradiséa je fliSnato in ima veliko vodnih izvirkov:
— Vrogek na SZ strani,
— Susec na SV strani,
— naJV strani je vodni izvir vaskega vodovoda,
—  Sturk na JZ strani
— Mubhov izvir na SZ strani in
— zajetje, ki je sluzilo za namene oskrbe s vodo nekdanji vojaski objekt (karavlo in
pokopali$ce).

Vaski vodovod je bil zgrajen leta 1963 in sluzi svojen namenu $e danes kot rezervni vodni vir. Se
vedno sluZi svojemu namenu tudi rezervoar za vodo. Va$ki vodovod je oznaden na priloZeni grafiki.

Vodni izvir Vrogek je turistitno zelo obiskana to¢ka. V notranjost hriba je izkopan kak3nih dvajset
metrov dolg ter dva metra $irok in visok kamniti rov. Voda velja za zdravilno. Okoli izvira je kal in
urejene so klopi. Ljudje na to to¢ko radi prihajajo in se zadrZujejo. Na temo vodnih izvirov pod
Velikim Gradiséem obstaja tudi literatura in sicer je bila napisana knjiga 'V siju mesecine' avtorja
Borisa Coka s sosednji vasi Lokev. Prilagamo fotografije.



Glede na obcutljivost tal in hitre spremembe toka podzemnih voda priporoéamo veliko pazijivost pri
gradnji. Predlagamo, da se pri gradnji predorov na tem obmog&ju ne uporabi miniranje temveé
metode, ki ne povzrote preusmerjanja vodnih virov, npr. vrtanje (frzenkanje) pri gradnji. Veliko
Gradi$ce je zavarovano tudi kot arheolo$ko najdi$¢e, kar je e dodaten razloga za pazljivost oziroma
uporabo ustreznih metod gradnje.

Na podlagi vsega zapisanega Krajevna skupnost Vrhpolje poziva, da se v &im vegji mozni meri
upostevajo vsi mozni varstveni ukrepi za zavarovanje vodnih virov, ki so za krajane Vrhpolj in
okoligkih vasi Gro¢ana, Preloze, Lokev zelo velikega pomena.

MONoV
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STALISCE K PRIPOMBI 6:

Izdelana je bila strokovna podlaga »Strukturne geoloske, hidrogeoloske, krasoslovne in
geotehniske preiskave za PZ| drugega tira proge med Divaéo in Koprom (ZAG in Elea IC,
februar 2019)«, iz katere izhaja, da na koli¢insko in kemijsko stanje navedenih vodnih virov na
obmodju flisnih kamnin zaradi izvedbe predora ne bo negativnih vplivov. Kraski vodonosnik,
kamor posega plan, z vodonosnikom v fliSnih kamninah hidravliéno ni povezan.

Vodni viri, kot je Ze navedeno v pripombi, se nahajajo na obmodju flisnih kamnin. Napajalno
zaledje vseh vodnih virov navedenih in prikazanih na priloZeni karti se nahaja na pobodjih
vzpetine Veliko Gradis¢e. To pomeni, da se izviri napajajo izkljucno iz infilitrirane padavinske
vode, ki pade na napajalno zaledje. Padavinska voda, ki ne odtece povrsinsko, se infiltrira v
deiuvialne sedimente in skoznje deloma tudi v bolj prepustne dele fliSne skladovnice, ki jih v
tem primeru zastopajo plasti pes$¢enjakov. Tako se ustvari vedinoma nezvezna gladina
podzemne vode, ki ob preseciS¢u z povrsjem izdanja {izvir). To pomeni, da je napajalno
zaledje navedenih izvirov $e visje od same lokacije izvira. Dodatno obmocje flisa predstavija
relativno majhno krpo na debeli skladovnici karbonatnih kamnin, ki tvorijo kraski vodonosnik
v katerem poteka tudi predvideni predor. Predor se na tem delu nahaja veé kot 270 m pod
koto terena in vsaj 190 m pod geolosko mejo apnencev z zgoraj leZe¢imi fliSnimi kamninami.
Nivoji podzemne vode v kraskem vodonosniku se pod juznim delom obmodja flisa nahajajo
celo pod niveleto predora, na severnem delu fliSnega obmodja pa najveé¢ 50 m nad niveleto.
To pomeni, da med fliSnimi kamninami in zvezno gladino podzemne vode v kraskem
vodonosniku, kamor posega predor, obstaja vsaj ca. 180 m debela nezasi¢ena cona. Iz tega
sledi, da kraski vodonosnik, kamor posega predor T1, ni hidravlicno povezan z
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vodonosnikom na obmocju fliSnih kamnin iz katerega se napajajo navedeni vodni viri
(Strukturne geoloske, hidrogeoloske, krasoslovne in geotehniske preiskave za PZI| drugega
tira proge med Divaco in Koprom, ZAG in Elea IC, februar 2019). Zgoraj opisano situacijo
prikazuje tudi spodnji izsek iz vzdolZnega profila predora T1 (Slika spodaj)
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Pre&nik P8

Pretnik P-7
6+406.522

5+916.572

T1-13/17
(350 m, 16 m SE)
jedrovano 30-115m,
195-350m (240m)

L = R I~ | AT
Slika: Obmocje flisSnih kamnin (F/E in PP/E), kjer se nahajajo navedeni izviri in kraSki
vodonosnik (ANA/E) s prikazom gladine podzemne vode (odebeljeni modri érti, ki
predstavljata prevladujoéi in maksimalni zabeleZen nivo). Razdalja med najnizjo tocko flisnih
kamnin in predorom znasa slabih 200 m. (VIR: PZI. Dopolnilne strukturno geoloske,
hidrogeoloske, krasoslovne in geotehniske preiskave za PZ| drugega tira proge med Divaéo
in Koprom — vzdolzni prerez predora T1. ZRMK, februar 2019)

PRIPOMBA 7 (Pripomba podana pisno po posdti, Sergij Andrejas)

Ministrstvo za okolje in prostor in Ministrstvo za infrastrukturo je objavilo javno naznanilo o javni
razgrnitvi Studije variant/predinvesticijske zasnove in okoljskega porogila v postopku priprave
drzavnega prostorskega nacrta za spremembo in dopolnitve drzavnega lokacijskega nacrta za drugi
tir zelezniske proge na odseku Divaca Koper stev. 35008-6/2019-25550-150 z dne 7. oktobra 2021.

Takoj na zadetku moram spomniti na pripombe, katere smo podala z Aleksandrom Zvokljem na
dokument MOP 35008-6/2019/5/10921-02 z dne 8. julija 2019 v javni obravnavi do 22. avgusta
2019 na pobudo za drzavno prostorsko nacértovanje v zvezi drugega tira. Na odgovore na nasa
vprasanja nisva pridobila zadostne mere povratnih informacij, saj z odgovorom »izrazeno mnenje«
nama ni bilo odgovorjeno na vegino vprasanj.

V pripombah sva prediagala bolj u¢inkovite resitve/variante za investitorja, za drzavo in za ob€ino ter
naso regijo. Predlagatelj javne obravnave je po zakonu dolZan vsebinsko obravnavati pripombe in
utemeljiti zavrnitev ali sprejem pripomb. Odgovor bi se moral nanaSati na postavljeni pripombo ter
mora biti utemeljen z dejstvi in podlagami v predpisih in zakonih. Odgovor »to je njihovo mnenje« je
zgolj pasiven odziv in ne izpolnjuje zahtev za javno obravnavo. Predlagatelji dobijo viis, da jih
predlagatelj javne razprave izigrava in ignorira, kar postavlja pod vprasaj smiselnost javne razprave,
vsekakor pa rusi zaupanje na razpravo vabliene javnosti v postene namene izvajalcev javne
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razprave. Posledi¢no se s tako ignorantsko neodzivnostjo javnega sekiorja na pripombe izgublja
zaupanje v pravno drZzavo in v demokracijo.

PRIPOMBE

na gradivo v javni obravnavi $tudije variant/predinvesticijske zasnove (?) in okoljskega porogila v
postopku priprave drzavnega prostorskega nacrta za spremembo in dopolnitve drZzavnega
lokacijskega natrta za drugi tir Zeleznike proge na odseku Divata Koper Stev. 35008-6/2019-
25550-150 z dne 7. oktobra 2021

71GLAVNE PRIPOMBE:

Razpis javne obravnave in vabila vsebujejo zavajajote navedbe, da gre za obravnavo DrZzavnega
prostorskega naérta. Te navedbe v vabilu so zavajajote. V javno obravnavo je dan ved&inoma
nepodpisan dokument, ki nosi naziv »$tudije variant/predinvesticije« zasnove. Gradivo ne nosi
oznak avtorstva in izvora, saj manjkajo skoraj vsi podpisi izdelovalcev. Navedeni soc mnoga imena,
morebitni nosilci strokovnih podrodij, za katere ni jasno, zakaj so v teh dokumentih navedeni.
Vpra$anje, ali oni sami vedo, da so navedeni in ali se strinjajo z vsebino. Manjka tudi strokovno in
pravno mnenje in stali§¢a predlagatelja javne razprave do vsebin v tem gradivu. Zato je status te
javne obravnave nejasen in se ne more $teti za predpisano javno obravnavo po ZUreP-2 ali po
direktivah, ki zadevajo urejanje prostora in varstvo okolja. V razpravo dano gradivo tudi ne vsebuje
kljuénih obveznih elementov, ki jih predpisuje Uredba vlade o ... investicijski dokumentaciji, na
katero se gradiva mestoma sklicujejo.

Po drugi strani je zavajajo¢ naslov, ki se tudi pojavlja:

Dopolnitev pobude za spremembe in dopolnitve DLN za ll. Tir Zeleznidke proge Diva&a Koper

Ce v dokumentih navedena pobuda ni ustrezna, jo je treba nadomestiti z novo in zageti na novo
pridobivati variante, ki ustrezajo novi pobudi. V zvezi s prvotno pobudo, pa tudi s to »dopolnitvijo« bi
moral obstajati Dokument Identifikacije Investicijskega Projektal za prvotno pobudo, ki bi imel
vsebine, kot so zahtevane za DIIP. Za spremembe pobude je pa¢ potreben nov ali noveliran DIIP.
Kje so te konkretne vsebine, kot so sicer predpisane v UEM?? Ce se obravnava $ele vsebina
»pobude«, poten seveda je mozno v naslednji korak, v pripravo variant, vkljuciti nase predloge.

Med seboj je treba uskladiti vse te razli¢ne nazive javne razprave in gradiva v obravnavi, da se bo
vedelo, kaj je predmet javne obravnave in da bo postopek in nastajajodi dokumenti imel pravno
podlago in pravno veljavo, potem pa bo odvetna vaSa bojazen po pritozbah, morebitnih
referendumih in podobno tako, kot je bilo reéeno na javni obravnavi v Kopru dne 9. novembra 2021 s
strani projektanta g. Skerbca.

V javno razpravo dano gradivo nosi naziv »8tudija variant/pred-investicijska zasnova«. Napaéno in
zavajajoce je govoriti v tem koraku o DPN. V tej fazi se z obravnavo potrdi predlog izbrane variante,
ali pa se predlog zavrne. Ta dokument ni DPN. Ce in ko bo v $V/PIZ predlog predlagane variante na
podlagi obravnavane »$tudija variant/pred-investicijska zasnova« potrien tudi stani investitorja in
pristojnin v MOP/Mzl, bo »$&tudija variant/pred-investicijska zasnova«, lahko podlaga, da lahko
investitor narogi zacetek izdelave DLN.2

Postopek je nezakonit, saj pobuda/DIIP dvotiro progo krdi Zakon o izgradnji, upravljanju in
gospodarjenju z drugim tirom Zelezni$ke proge Divata—Koper. Veljavnost ZGUIDT je bila dodatno
potriena na referendumu. Odloditev vlade, da se namesto enotirne proge zatne s postopki
umeséanja v prostor dvotirne proge je nezakonita, v nasprotju z odlogitvijo DZ in v nasprotju z na
referendumu izraZzeno voljo. Odlocitev o pobudi zato v osnovi pomeni kr8itev demokrati¢nih
postopkov. Pomeni samovoljno odlotanje vlade v Korist parcialnih interesov interesnih skupin
(globoke drzave, stricev iz ozadja itd...)3.

STALISCE K PRIPOMB] 7.1:

Pripomba, ki se nanasSa na postopek in obvezne sestavine dokumentov:
V skladu z ZUreP-2 je bila maju/juniju 2019 izdelana pobuda 2a izdelavo drzavnega

prostorskega nacrta za spremembe in dopolnitve drzavnega lokacijskega nacrta za drugi tir

'V dokumentih ni jasno razvidno, da daje osnove po DIIP-u

? Literaturo in prakso na tem podrodju sem ¢rpal iz mojega arhiva
% Da ne bo zopet brez potrebe kdo uveljavijal demokraticna sredstva in izpodbijal DLN in ostalo dokumentacijo v poznejsi fazi.
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Zelezniske proge na odseku Divaca—-Koper (Urbis d. o. o. Maribor; §t. 2019/POB-022), za
katero je bil v maju 2019 sprejet sklep o potrditvi dokumenta identifikacije investicijskega
projekta — pobude za spremembe in dopolnitve driavnega lokacijskega naérta za Il. tir
Zelezniske proge na odseku Diva¢a-Koper (nadgradnja v dvotirno progo).

Sklep o izvedbi drzavnega prostorskega nacrtovanja za spremembe in dopolnitve drZzavnega
lokacijskega nacrta za drugi tir Zelezniske proge na odseku Divaca—Koper, je dne 23. 1. 2020
sprejela Vlada RS (St. 35000-14/2019/9; v nadaljnjem besedilu: skiep o DPN).

Sklep o DPN doloca, da se v postopku priprave SV/PIZ preveri izvedljivost treh razliénih
variant. Varianta 1 je kombinacija obstojeCe enotirne Zelezniske proge in ll. tira, ki je v fazi
izgradnje in je pri funkcionalnem vidiku obravnavana kot primerjalna varianta. Varianta 2 je
kombinacija Il. tira, nacrtovanega levega tira in obstojeée proge med Divaco in cepiséem
Presnica. Varianta 3 je kombinacija Il. tira, naértovanega levega tira in obstojeée proge do
Kopra.

Glede na sintezno vrednotenje iz vseh vidikov vrednotenja, se varianta 2 (dograditev
vzporednega levega tira ter ukinitev proge na odseku od Presnice do Kopra) izkazuje kot bolj
primerna od ostalih dveh variant, saj ima pred njima pomembne prednosti, ki so v zakljuckih
SV/PIZ podrobno predstavijene.

SV/PIZ je izdelana v skladu z vsemi veljavnimi predpisi. Dokument je podpisan in Zigosan s
strani avtorja (pooblaséenega prostorskega nacrtovalca), avtorji strokovnih podlag, ki so bile
podlaga za izdelavo SV/PIZ in so tudi priloZzene SV/PIZ, pa so podpisani na posameznih
strokovnih podlagah.

SV/PIZ je bila obravnavana na Mzl - Komisiji za pregled in oceno investicijske dokumentacije
na podroéju drzavnih cest, javhe ZelezniSke infrastrukture, letaistva in pomorstva (v
nadaljnjem besedilu: Komisija). Komisija je izdelala strokovno oceno o ustreznosti gradiva in
upravic¢enosti investicije.

Na podlagi strokovnega mnenja Komisije je minister za infrastrukturo sprejel Sklep o potrditvi
SV/PIZ za dvotirnost nove Zelezniske proge Divada — Koper (5t. 411-15/2021/11 z dne 8. 9.
2021; v nadaljnjem besedilu: Sklep), s katerim je odobril izdelavo nadaljnje investicijske
dokumentacije. Sklep je priloZen k ostalim prilogam SV/PIZ.

Pripomba, ki se nanasa na javno razqgrnitev:
V javnem naznanilu je natanéno navedeno, da se javno razgrinja in obravnava SV/PIZ s

strokovnimi podlagami, med njimi je izpostavijeno okoljsko porocéilo. Pripravijavec DPN
organizira javno razgrnitev skladno z ZUreP-2, in sicer, ko je gradivo ustrezno pripravijeno.

Naziv javne obravnave je bil naveden povsem jasno, gre za javno razgrnitev SV/PIZ in OP v
postopku priprave DPN za Spremembe in dopolnitve DLN za Il. tir Zelezniske proge na odseku
Divaéa—Koper.

Ministrstvo za okolje in prostor in Ministrstvo za infrastrukturo sta naznanila javno razgrnitev:
- Studije variant/predinvesticijske zasnove za spremembe in dopolnitve DLN za Il. tir
Zelezniske proge Divaca-Koper (St. projekta: 2020/DPN-074, avgust 2021, izdelal Urbis
d.o.o. (v nadaljnjem besedilu: Studija variant);
~ Okoljskega porocila za drzavni prostorski nacrt za dvotirnost zZelezniske proge
Divaéa-Koper (St. projekta 1454-20-OP, maj 2021, izdelal Aquarius d.0.0.) in
— ostalih strokovnih podlag, na katerih temeljijo resitve Studije variant.

Pripomba, ki se nanasa na »Dopolnitev pobude za spremembe in dopolnitve DLN za Il. tir
Zelezniske proge Divaéa Koper« je nejasna. V dokumentih, ki so bili javno razgrnjeni, ni
tovrstnih navedb.

Postopek priprave DPN se priéne s pobudo in potrdi s sprejemom sklepa o DPN (84. in 86.
¢len ZUreP-2). Znotraj postopka DPN se izdela vse potrebne strokovne podlage, ki jih je v
postophku priprave DPN potrebno izdelati in so doloéene s sklepom, med drugim tudi SV/PIZ s
predlogom najustreznejSe variante, za katero se v nadaljevanju postopka izdela DPN in
sprejme uredba o DPN.
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Skladnost z ZIUGDT: Zakon ne govori o umescéanju prostorskih ureditev v prostor, kar je
predmet DPN.

72PODROBNE PRIPOMBE:

1. Prebivalci ob na¢rtovani progi vztrajamo na skraj$anem ¢asovnem delu izgradnje levega tira.
Cas je do dokonéanje Ze planirane enotirne proge in to je leto 2026. Iz javno dostopnih
podatkov drzavnega zbora je jasno razvidno, da se investicija levega tira v vi§ini cca 467
milijonov € povlege v leto 2033. To pomeni, da je gradnja predvidena $e dolgih 12 let. S tako
Gasovno obremenitvijo, se ne morem strinjati. Menim, da z takim stali$¢em izrazam mnenje
vedino prebivalcev izpod kradkega roba od Ospa pa do Dola pri Hrastovljah. Vsaka razlaga
in va$a bojazen, da se bo nasel nekdo, ki bo z referendumi in drugimi pravnimi ukrepi
omejeval izvedbo projekta, je neutemeljena®, &e boste kot organizator projekta poskrbeli za
pravogasno in z zakonom zahtevano komuniciranje z javnostjo in se pri tem ne boste
izmikali strokovno utemeljenim pripombam in vpradanjem z ignoriranjem pripomb z
navajanjem »to je izrazeno mnenje... Postopke vodite jasno in transparentno predvsem
pa zakonito. Ce lahko v primeru »Magna« projekt zraste zelo hitro, ne vidim razlogov, zakaj
ne bi v primeru levega tira bilo enako.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.1:

Gradnja Il. tira (enotirne proge) se je Ze pricela. Zakljucek gradnje je predviden v letu 2026.
Pred priéetkom gradnje vzporednega (levega) tira je potrebno izdelati zakonsko predpisano
dokumentacijo. V prvi fazi je potrebno sprejeti ustrezen prostorski akt. Za prostorske
ureditve, ki v veljavni Uredbi o DLN za ll. tir ZelezniSke proge Divata — Koper $e niso
opredeljene, je potrebno sprejeti spremembe in dopolnitve veljavnega DLN oz. DPN o
spremembah in dopolnitvah DLN za Il. tir ZelezniSke proge Divaéa — Koper, ki bodo pravna
podlaga za izdelavo dokumentacije, potrebne za pridobitev GD. Sele pravnomoéno GD in
projekt za izvedbo (PZI) je podlaga, da se lahko pri¢ne z deli na terenu.

V postopku priprave DPN (spremembe in dopolnitve DLN za Il. tir Zelezniske proge Divaéa -
Koper) je najprej potrebno potrditi ustrezno varianto (zakljucek SV/PIZ), za katero se nato
izdelajo podrobne strokovne podlage in DPN.

Trenutno je postopek priprave v fazi zakljuéevanja Studije variant (SV/IPIZ) za umestitev
levega tira v prostor. Sprejem sprememb in dopolnitev uredbe o DLN za Il tir Divac¢a-Koper
(levi tir) je predviden v letu 2023. Temu sledi izdelava DGD in PVO ter pridobitev gradbenega
dovoljenja s postopkom presoje vplivov na okolje. Nato bo izdelan PZI, na podlagi katerega
se lahko gradnja zaéne. V skiadu s predvidenimi roki za izdelavo dokumentacije in
predpisanimi postopkovnimi zakonskimi roki se bi gradnja levega tira lahko priéela najprej v
letu 2025. Pred pridobitvijo dovoljenja za gradnjo (GD) je potrebno pridobiti tudi vsa zemlji$éa
ter v skladu z veljavno zakonodajo izvesti vsa javna naroéila (tako za projektno
dokumentacijo, kot tudi za samo izvedbo), kar lahko dodatno vpliva na ¢asovnico.

Postopek priprave DPN doloéa ZUreP-2, in vkljucuje tudi vse postopke v zvezi s presojo
vplivov na okolje, kot jih doloéa ZVO. Pripravijavec akta je dolZan skrbeti za zakonitost
postopka priprave DPN. Vse udeleZenci v postopku priprave DPN se trudijo opraviti vse
aktivnosti v najkrajsih moznih rokih.

2. Studije variant so bile izvedene Ze pred uveljavitvijo DLN iz leta 2005.° Ce me spomin ne
vara je omenjeno $tevilo 14 (zakaj jih ne uporabimo).

* Ce bi upostevaii uvodne dane pripombe se vas dvom ne sme zgoditi, ker nima zakonskih podiag.

® Variante so bile pripravijene in obravnavane do leta 2000, ko je bilo delo na variantah ustavijeno z odloéitvijo nadzornikov SZ Kasneje je
na nejasnih podlagaj za hitro progo, povezavo s Trstom itd. nastala sedaj z zakonom dolocena enotirna varianta drugega tira. MOP je
viado z izbiro te »variante« seznanil leta 2003. Pri seznanitvi v viodni obravnavi je predlogu variante odlocno nasprotoval takratni minister
za finance.
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Trenutne variante (tri variante) so neustrezne in ne pomenijo primerjavo z bolj ustrezno in
manj ustrezno (ker gre za eno in isto progo le v kombinaciji). Vse se dogajajo na istem
mestu in na istem kraju, s tem, da je ena Ze delujoCa brez uporabnega dovoljenja in druga
se pa gradi po veliavnem gradbenem dokumentu. Tu bi morali biti bolj domiselni.® Ze leta
2017 je slovenska viada sprejela sklep, da se umesti levi tir. Stiri leta je bilo potrebno, da
pridemo z neustreznimi variantami do polovice ume&&anja Drzavnega lokacijskega nadrta.
Stalis¢e krajanov, ponavijam je ukinitev proge Presnica — Koper. Sprasujem se komu je
namen pisanja o varianti ena in varianti tri, morda samo o zadostitvi zakonskih luken;j!

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.2:

Predhodno obravnavane variante so bile izdelane z namenom iskanja ustrezne reSitve
poveéanja kapacitete obstoje¢e proge, ki je mogoc¢a samo z gradnjo dodatnega tira. Takrat
izbrana varianta I/3 je bila utemeljena kot najustreznej$a, na podlagi katere je bil sprejet DLN
za ll. tir, ki je trenutno v izvedbi.

Pri naértovanju variant za dodatni tir je bilo treba upostevati dejstvo, da se nova enotirna
proga med Divaéo in Koprom Ze gradi (gradbeno dovoljenje je izdano za enotirno progo). Ob
upostevanja tega dejstva je bilo iskanje novih variant omejeno na koridor nove enotirne
proge, hkrati pa so bile obravhavane razlicne kombinacije obratovanja obstoje¢e in nove
enotirne proge. Ni namre¢ nujno, da se variante razlikujejo prostorsko, pomembna je tudi
razlika v funkcionalnosti, oz. razlike iz ostalih vidikov, ki se presojajo v SV/PIZ (poleg
prostorskega tudi okoljski, funkcionalni oz. prometno tehniéni, ekonomski vidik ter druzbena
sprejemlijivost). Na osnovi tega so bile kot smiselne in funkcionalno ustrezne prepoznane
samo tri variante, ki so tudi bile obravnavane v SV/PIZ.

Varianta 1 je kombinacija obstojece enotirne Zelezniske proge in ll. tira, ki je v fazi izgradnje in
Jje pri funkcionalnem vidiku obravnavana kot primerjalna varianta. Varianta 2 je kombinacija Il.
tira, naértovanega levega tira in obstoje¢e proge med Divaéo in cepiSéem Presnica. Varianta
3 je kombinacija Il. tira, na¢rtovanega levega tira in obstoje¢e proge do Kopra.

Glede na sintezno vrednotenje iz vseh vidikov vrednotenja, se varianta 2 (dograditev
vzporednega levega tira ter ukinitev proge na odseku od Presnice do Kopra) izkazuje kot bolj
primerna od ostalih dveh variant, saj ima pred njima pomembne prednosti, ki so v zakljuckih
SV/PIZ podrobno predstavijene.

3. Pri imenovanju tega projekta je bolj primerno imenovati »DrZavni lokacijski naért levega tira
Divata Koper ob nadrtovani progi drugega tira«.7 S sedanjim imenovanjem projekta se
oddaljujemo o zadostitvi pravno formalnega vidika umesé&anja v prostor tako, kot veleva
veljavna zakonodaja. Nujno je potrebno upostevati vsa zahteve direktiv SEA in EIA ter
ostalega prava EU in drugih aktov pri nacrtovanju, pisanju podrobnih zahtevanih

Nobena od variant ni obravnavala nove dvotirne proge, niti ne dograditve obstojece proge ali dogroditve drugega tira ob obstojeci progi.
V tehnicno — strokovnem smislu je to groba napaka pri primerjavi variont.

Ne obstoji dokument o primerjavi variant, kot ga je narekovala takrat veljavna UEM, pa tudi UEM podobni takrat veljavni dokumenti EU,
kot na primer CBA Manual. Manjka osnovna analiza in utemeljitev potreb na podlagi plocilno sposobnega povprasevanja po tovornem
tranzitu z Zeleznico na odseku Divaca-Koper.

 Umeséanje tretjega tira ob drugem, ki je v gradnji, ni dodaten ali nov projekt, ampak gre za bistveno spremembo osnovnega projekta
enotirne proge v dvotirno progo. Trditev, da gre za nov projekt ali za »manjse spremembe projekta« je zgolj poskus izigravanja zakona in
predpisanih postopkov. Za spremembo projekta iz enotirne proge v dvotirno bi bilo po UEM najprej treba sprejeti nov Dokument
identifikacije investicijskega projekta (DIIP),v katerem bi ugotovili spremenjene potrebe ali okolis¢ine, ki narekujejo tako pomembno
spremembo projekta. Po Zakonu o viadi bi bili ministri in vlada dolZni o spremenjenih okolis¢inah seznaniti DrZavni zbor in predlagati
spremembo ZGUIDT, ki sedaj izrecno velja za enotirno progo. Projekt enotirne proge je bil dodatno potrjen v investicijskem programu
(januar 2019) in nato v novelaciji investicijskega programa (april 2021). Ceprav je vsebina in postopek sprejemanjo teh dveh investicjskih
dokumentov mocno sporen in nezakonit, je v obeh dokumentih jasno in nedvoumno, da gre za enotirno progo.

7 Predlagano imenovanje »Drzavni lokacijski nacrt levega tira Divaca Koper ob naértovani progi drugega tira« bi samo
povedalo zmedo in nezakonitost (bojazen). Gradnja dvotime proge je en projekt, gradnja dvotime je pa drug projekt. Prediog
projekta in zahteve po novem DPN za dodatni vzporedni tir bi lahko nastal Sele po dokoncanju projekta, ki je sedaj v gradnji.
Vse druge variante poimenovanja so zgolj spremembe obsltoje¢ega projekta — z vsemi usodnimi posledicami za ¢as gradnje
in za pogodbene odnose, za poslovni poloZaj koncesionarja itd. Pomeni rusitev koncesijske pogodbe in koncesijskih
aktov...vse z velikim finanénimi posledicami in zamudami pri gradnji. Spremembe te vrste tipicno ustrezajo parcialnim
interesom globoki drzavi, stricem iz ozadja itd.
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dokumentov in porogil. Trdim, da v danih dokumentih manjkajo podrobnosti, predvsem iz
direktiv SEA in EIA. Predlagana javna razprava in predloZeno gradivo kategori€no in grobo
kréi poleg ZGUIDT tudi ZUreP-2, zlasti tudi evropsko pravo, ki je navedeno v 1. Clenu
ZUreP-2°. V dosedanijih postopkih, vkljuéno s sedanjo »javno obravnavo« so bili grobo
kr§ena pravila in postopki po teh direktivah.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.3:

Prostorske ureditve, ki se naértujejo, so neposredno povezane z ureditvami iz veljavnega
DLN za IlI. tir Zelezniske proge Divaéa — Koper in zanje ni moino sprejemati lo¢enega
prostorskega akta. V DPN je namreé¢ potrebno vkljuciti vse ureditve, ki so potrebne, da se
poseg lahko umesti v prostor. Levega tira brez ureditev naértovanih pri ll. tiru ni mozno
izvesti. Torej je za prostorske ureditve, ki v veljavni Uredbi o DLN za Il. tir ZelezniSke proge
Divaéa — Koper $e niso opredeljene, potrebno sprejeti spremembe in dopolnitve veljavnega
DLN oz. DPN o spremembah in dopolnitvah DLN za Il. tir ZelezniSke proge Divaca — Koper.

Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2001/42/ES z dne 27. junija 2001 o presoji vplivov
nekaterih naértov in programov na okolje (SEA direktiva) je bila v slovenski pravni red
prenesena z Zakonom o varstvu okolja (ZVO-1, Uradni list RS, §t. 39/06 — uradno precis¢eno
besedilo, 49/06 — ZMetD, 66/06 — odl. US, 33/07 — ZPNacrt, 57/08 — ZFO-1A, 70/08, 108/09,
108/09 — ZPNaért-A, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15, 30/16, 61/17 — GZ, 21/18 — ZNOrg, 84/18
- ZIURKOE in 158/20). OP, ki je bilo izdelano v okviru priprave DPN (Aquarius d.o.o. Ljubljana,
maj 2021), je skladno z Zakonom o varstvu okolja (ZVO-1) kot tudi z ostalimi zakonodajnimi
podlagami: Zakonom o ohranjanju narave (Uradni list RS, st. 96/04 — uradno preci$¢eno
besedilo, 61/06 — ZDru-1, 8/10 — ZSKZ-B, 46/14, 21/18 — ZNOrg, 31/18 in 82/20), Zakonom o
urejanju prostora (Uradni list RS, $t. 61/17) in Uredbo o okoljskem poroéilu in podrobnejSem
postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov na okolje (Uradni list RS, St. 73/05). Skladno
z 42. ¢lenom Zakona o varstvu okolja (ZVO-1) mnenje o ustreznosti OP, sprejemljivosti
vplivov izvedbe plana, skladnosti z nacionalno zakonodajo in zakonodajo EU poda
Ministrstvo za okolje in prostor. V okviru priprave DPN je bil izdelan tudi Dodatek za varovana
obmodja (Aquarius d.o.o. Ljubljana, maj 2021), ki je izdelan skladno z zahtevami Direktive
2009/147/ES z dne 30. novembra 2009 o ohranjanju prosto Zivecih ptic in Direktive 92/43/EGS
z dne 21. maja 1992 o ohranjanju naravnih habitatov ter prosto Zivecih Zivalskih in rastlinskih
vrst. Direktivi sta v slovenski pravni red preneseni z Zakonom o ohranjanju narave (ZON,
Uradni list RS, §t. 96/04 — uradno preéi$éeno besedilo, 61/06 — ZDru-1, 8/10 — ZSKZ-B, 46/14,
21/18 - ZNOrg, 31/18, 82/20 in 3/22 — ZDeb) in Pravilnikom o presoji sprejemlijivosti vplivov
izvedbe planov in posegov v naravo na varovana obmodja (Uradni list RS, §t. 130/04, 53/06,
38/10 in 3/11). Skladno z 42. élenom Zakona o varstvu okolja (ZVO-1) mnenje o ustreznosti OP
in Dodatka za varovana obmodja ter sprejemljivosti vplivov izvedbe plana, skladnosti z
nacionalno zakonodajo in zakonodajo EU poda Ministrstvo za okolje in prostor na podlagi
mnenj pristojnih ministrstev in drugih organizacij, ki so glede na vsebino plana pristojne za
posamezne zadeve varstva okolja.

8 Drugi odstavek 1. Clena ZUreP-2 nalaga ravnanja po direktivah — pravu EU in sicer:

(2) S tem zakonom se v slovenski pravni red prena$ajo:

- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2001/42/ES z dne 27. junija 2001 o presoji vplivov nekaterih nacriov in
programov na okolje SEA —direktiva (UL L 8t. 197 z dne 21. 7. 2001, str. 157), v delu, ki se nana$a na presojo vplivov
nadrtov in programov na okolje, ¢e gre za prostorske akle;

- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2011/92/EU z dne 13. decembra 2011 o presoji vplivov nekaterih javnih in
zasebnih projektov na okolje EIA - direktiva(UL L &t. 26 z dne 28. 1. 2012, str. 1), zadnji¢ spremenjenco z Direktivo
Evropskega parlamenta in Sveta 2014/52/ES z dne 16. aprila 2014 o spremembi Direktive 2011/92/EU o presoji vplivov
nekaterih javnih in zasebnih projektov na okolje (UL L §t. 124 z dne 25. 4. 2014, str. 1), v delu, ki se nana&a na zdruZitev
presoje vplivov posega na okolje z zdruzenim postopkom nacrtovanja in dovoljevanja prostorskih ureditev drZavnega
pomena;

- Direktiva Sveta 92/43/EGS z dne 21. maja 1992 o ohranjanju naravnih habitatov ter prosto Zivedih Zivalskih in rastlinskih
vrst HABITAT - direktiva (UL L &t. 206 z dne 22. 7. 1992, stran 7), zadnji¢ spremenjeno z Direktivo Sveta 2013/17/EU
z dne 13. maja 2013 o prilagoditvi nekaterih direktiv na podrodju okolja zaradi pristopa Republike Hrvaske (UL L &t. 158
2z dne 10. 6. 2013, str. 193), v delu, ki se nanasa na presojo sprejemljivosti planov in programov ter posegov v naravo,
Se so ti zdruZeni s postopki celovite presoje vplivov na okolje prostorskih aktov ter presoje vplivov na okolje v okviru
zdruZenega postopka nadrtovanja in dovoljevanja prostorskih ureditev drzavnega pornena;

- Direktiva 2014/89/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. julija 2014 o vzpostavitvi okvira za pomorsko
prostorsko naértovanje (UL L §t. 257 z dne 28. 8. 2014, str. 135).
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Direktiva 2011/92/EU z dne 13. decembra 2011 o presaji vplivov nekaterih javnih in zasebnih
projektov na okolje (EIA direktiva) je v slovenski pravni red prav tako prenesena z Zakonom o
varstvu okolja (ZVO-1). Upostevana bo v fazi priprave projektne dokumentacije in postopka
presoje za pridobitev gradbenega dovoljenja.

Skladnost z ZIUGDT: Zakon ne govori o umescanju prostorskih ureditev v prostor, kar je
predmet DPN.

4, Pri zagotavijanju prometa na novi progi je do sedaj narejenih veé $tudij. Zal ne obstaja javni
spisek vseh studij. Med seboj se razlikujejo. 1z vsebine in dostopnosti Studij je videti, da so
bile $tudije izdelane na podlagi potreb politike in ne stroke.

A. Pri sedaj predlagani prometni tudiji ni omenjeno kako in kje se bo razsirila tovorna
postaja v Kopru, da bo imela zadostno kapaciteto za sestavo, posiljanje in
sprejemanje nacrtovanih preko 300 vlakov dolzine 750 m dnevno — namesto
sedanjih 90 vlakov dnevno, ki so dolgi samo do 500 m?? Obstojece tirne kapacitete
Koper Tovorna in v Luki Koper ne zadostujejo niti za sedanji promet. Za zagotovitev
naértovane 750 m dolge kompozicije sedanja infrastruktura ne zadostuje tem
potrebam. Iz ene izmed »strokovnih $tudij« je omenjeno, da bo potreben za
dograditev kapacitet ZelezniSke postaje Koper Tovorna celoten prostor od tovorne
postaje do transformatorske postaje v Dekanih. Po veljavnih predpisih mora
predinvesticijska zasnova za bodo¢i DLN vkljuéevati tudi obravnavo tega segmenta
nujne infrastrukture.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.4.A:

Ni predmet tega DPN. DRSI je Ze pricela s postopki za izdelavo strokovnih podilag za
preveritev zadostnih zmogljivosti za Zeleznisko vozlis¢e Koper - tovorna postaja. V kolikor se
bo izkazalo, da obstojece ureditve na obmodju tovorne postaje v Kopru ne ustrezajo,
ustreznih ukrepov pa ni mogoée zagotoviti znotraj obstoje¢ih povrsin tovorne postaje, bo
Ministrstvo za infrastrukturo podalo pobudo za pripravo lo¢enega prostorskega akta.

B. Prav tako govorijo nekatere prometne Studije o nujnih preénih povezavah obeh
vzporednih tirov na odseku Divata Koper. Kaj je s tem, kako bo zares potekal
promet, ¢e bi se gradila dvotirna proga?? Dosedanji veljavni dokumenti (gradbeno
dovoljenje) tega ne predvideva? Kako se bodo te pre€ne povezave zgradile v
predorih? Ali je to predvideno v investicijskih stroskih dvotirne proge in v izvedbenih
naértih? Kako je to v obravnavani SV/PZI?

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.4.B:

Na platoju med predoroma T6 in T7 se nahaja dvojna krizna tirna zveza med levim in desnim
tirom za prehajanje viakov iz levega na desni tir in obratno, v primeru zapor posameznih
odsekov proge zaradi vzdrzevanja ali izrednih dogodkov. Zveza je torej izven predora na
platoju med predoroma. Gradbeno dovoljenje je izdano za enotirno progo. Tirne zveze se
izvajajo tam, kjer je tirov ve¢, za prehod iz enega tira na drugi tir. Projektna dokumentacija
nivoja PZl je predvidevala kasnejSo vgradnjo kretnic za omenjeno tirno zvezo, ki je vkljuéena
v stroske investicije.

Precne tirne povezave v predorih niso predvidene. V skladu z varnostno zasnovo predorov so
med drugim in levim tirom predvideni precniki oz. izstopne cevi za resevanje potnikov v
primeru nezgode. Projektna dokumentacija za izgradnjo drugega tira Ze predvideva precnike,
ki povezujejo servisne in glavne cevi predorov T1, T2 in T8. Izstopne cevi predorov T4 in T7
so pripravijene, da se jih lahko podaljsa in tako poveZe z levo predorsko cevjo.

C. Pri vzpostavitvi dvotirne proge in pri pove€evanju tovornega prometa tudi do 300
vlakovnih kompozicij niso razdelani vplivi na bodoci promet na vplivnem obmocgju
koridorja, na katerem je predvideno prakti€no 3x pove€an tovorni tranzit v zaledne

17



drzave po Zeleznici, ob tem, ko je Ze sedaj javni ZelezniSki potniSki promet povsem
zapostavljen, neurejen in mnogo predrag zlasti za dnevne migracije na delo??? Ta
vpliv mora biti tudi okoljevarstveno ocenjen (SAE direktival). Kako bo v tem primeru
potekal potniski promet ob oZjem in &irSem ljublianskem urbanem obmogju in v
drugih urbanih obmogjih, ki jih zadeva ta tranzit (Jesenice, Kranj, Celje, Maribor...).

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.4.C:

Zelezniska infrastruktura v RS se v zadnjih letih pospe$eno posodablja. Izvajajo se obnove,
nadgradnje in novogradnje Zelezniskih prog in postaj na njih. Investicije se izvajajo skladno s
strateskimi dokumenti na tem podroéju in so usklajene s predvideno rastjo prometa.

V letu 2050 je na dvotirni progi predvidenih 221 tovornih viakov. Drzava Slovenija v svojih
strateSkih dokumentih nacrtuje nadaljnji razvoj ZelezniSkega omreZja (nadgradnja proge
Divaca-Ljubljana, ureditev ljubljanskega Zelezniskega vozliS¢a, dvotirnost proge Ljubljana-
Jesenice), ki bo omogodil tako ustrezno prepustnost za tovorni promet kot taktni promet v
konicah za potnike.

Z izvedbo nove dvotirne Zelezniske proge se tovorni Zelezniski promet na preostalem
prometnem koridorju v smeri srediséa Slovenije ne bo povecal, cilj obravnavanega plana je
predvsem razbremenitev obstojecega tira med Divaco in Koprom.

Porast prometa na drzavnem Zelezniskem omreZju je priCakovan Ze v izvedbo drugega tira
Divaéa-Koper, ki je trenutno v gradnji. Izvedba nove proge med Diva¢o in Koprom je
vkljuéena v Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji, ki jo je sprejela Viada RS julija
2015 (sklep St. 37000-3/2015/8) in ki je celovito obravnavala razvoj prometnega sistema za
obdobje do leta 2030. Strategija je bila presojana v Okoljskem poroéilu za celovito presojo
vplivov na okolje (Aquarius d.o.o., §t. 1307-13 OP, julij 2015), v katerem so opredeljeni,
opisani in ovrednoteni vplivi izvedbe strategije na okolje, vkljuéno s priakovanim
povecanjem obremenitve s hrupom na preostalem Zelezniskem omrezju.

Sanacija hrupa ob obstojecem omrezZju se skladno z doloéili podroéne zakonodaje izvaja na
podlagi Operativnega programa varstva pred hrupom, ki ga pripravi Ministrstvo za okolje in
prostor v sodelovanju z ministrstvom, pristojnim za promet in ministrstvom, pristojnim za
zdravje, na podlagi rezultatov obratovalnega monitoringa hrupa, ki se izvaja periodiéno na
vsakih 5 let.

Srednjeroéno in dolgorocéno se bo emisija hrupa ZelezniSkega prometa ne glede na
pricakovan porast prometa obcutno zmanjSala zaradi pri¢akovane posodobitve voznega
parka. Ukrepi za zmanjSanje emisije hrupa tirnih vozil so sprejeti na mednarodni ravni s
predpisi o dovoljenih emisijah novih tirnih vozil glede na njihove kategorije in na drzavni
ravni s programi za zmanjSanje emisije obstojeéih vozil (tehniéni ukrepi na vozilih).
Pricakovano je, da bodo ti ukrepi najbolj obcéutno zmanjsali obremenjevanje in
obremenjenost okolja ob ZelezniSkem omreZju. Za obmodja strnjene stanovanjske pozidave
ob glavnem Zelezniskem koridorji, kjer bo obremenitev s hrupom Se vedno éezmerna, bodo
skladno z Operativnim programom varstva pred hrupom in z zakonodajo s podrodja varstva
pred hrupom izvedeni tudi ukrepi za preprecevanje Sirjenja hrupa v okolico (protihrupne
ograje) in ukrepi na stavbah za izboljSanje razmer v bivalnih prostorih v ¢ezmerno
obremenjenih stavb (pasivna zascita). Trenutno je v pripravi izvedbena dokumentacija za
sanacijo hrupa na posameznih odsekih proge med Ljubljano in Borovnico, med Ljubljano in
Jesenicami ter med Ljubljano in Obrezjem, pri kateri je Ze upoStevan pricakovan porast
prometa na Zelezniskem omreZju. Na progi med Zidanim Mostom in Sentiljem ter med
Pragerskim in Hodo$em so protihrupni ukrepi po vecini Ze izvedeni, v primeru ¢e bo skladno
z rezultati z rezultati rednega obratovalnega monitoringa hrupa ocenjeno povecéanje
obremenitve s hrupom, bo obseg ukrepov ustrezno nadgrajen oziroma povecan.
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D. Ali se zavedamo, da v nedogled izérpavanja davkopladevalskega denarja za
vzdrzevanje Zelezniske infrastrukture pri kori§éenju tranzithega prometa skozi
Slovenijo, ne vodi nikamor. Po podatkih dobljenih iz zaklju¢nih ra¢unov slovenskega
Zelezniskega podjetja je razvidno, da preradunano na odpeljani ali pripeljani vlak v
Koper (vzeto za promet iz celotne Slovenije po statistiki) davkoplatevalce stane
najmanj &tiri povpreéne bruto plade v Sloveniji. Slovenske Zeleznice - SZ
Infrastruktura iz naslova uporabnine pobere 9 milijonov € za odSkodnine pa plaga
prevoznikom 14 milijonov €. Prevozniki po Zeleznici so sedaj preteZzno v zasebni
lasti, torej se z neprimerno nizko uporabnino pretaka javni denar davkoplagevalcev v
zasebne Zepe prevoznikov po Zeleznici. Cas bi bil, da se stroek rednega
vzdrZzevanja Zeleznice porazdeli po kak$nem drugaénem kljuéu, da ga v ve€jem
delezu pokrivajo prevozniki, ki uporabljajo Zeleznico. Morda z poveéano uporabnino,
kar govori tudi pozitivna zakonodaja in z udelezbo ostalih uporabnikov kot so
$pediterji, Luka, transportna podjetja, povetana cestnina za tovorni promet na
avtocesti itd. Slovenija z zelo velikim delezem tovornega tranzita od vseh drzav v EU
edina prakti¢no ne zaradunava prevoznikom uporabnine, oziroma jih celo nagrajuje,
¢e vozijo po drzavnih Zeleznicah, ki jo pladujemo davkoplagevalci (letos preko 600
mio EUR v drzavnem proradunu, naslednja leta podobno!)

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.4.D:
Pripombe se ne nanasajo na prostorsko umescanje levega tira, ki je predmet prostorskega
akta (SV/PIZ in DPN).

5. Deponije izkopanega materiala so tudi v teh dokumentih v obravnavi nedoretene 9
Nedopustno je, da tako pomemben segment, kot je odlaganje minerainih surovin in
odpadkov ni podrobno razre$en. Obstaja $tudija odlaganja materiala v bliznje kamnolome.
Res je, da ob&ina Koper nima narejene geoloske rudarske $tudije kot je re¢eno v rudarskem
zakonu pa vendar moramo v Studiji variant/PIZ dolotiti to¢ne in dokazano sprejemljive
lokacije. Zahtevam, da se v novem dokumentu umes$&anje v prostor dologi najprej strokovno
in ne po interesih posameznih podjetij lokaciie moznih deponij vidka materiala
(okoljevarstveno najmanj obremenjuje lokacija Kamnolom Crnotiéi in Ankaranska bonifika in
Luka koper. Najprej je bilo dolo&eno mimo DLN za kamnolom Crnotigi, izdelana je bila
celotna dokumentacija in izdano okoljevarstveno soglasje. Prebivalci smo se sprijaznili z
tako odlogitvijo predvsem s tem, da se re$i saniranje kamnoloma Crnoti¢i. Deponija Bekovec
bo po trenutnem poteku del kmalu zapolnjena z mineralno surovino in ne z kategorizirano
strukturo odpadka tako, kot je bila deponija namenjena. Podajam predlog, da v kolikor je
problem deponij, bi lahko nadaljevali z deponijo Bekovec nizvodno po KrniSkem potoku prot
Krnici. Tu bi lahko ves fli§ izpod tinjanskega hriba pripeljali. Podani so bili predlogi Ze v &asu
nastajanja gradbenega dovoljenja za Bekovec pa vendar niso bili upostevani (interes bliznjih
lastnikov kamnoloma)™

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.5: 3

V okviru priprave strokovnih podlag za SV/PIZ in OP je bil izdelan Elaborat naéinov ravnanja z
izkopanim materialom (IRGO Consulting d.o.o., $t. P1-E-03, februar 2021/april 2021), ki je bil
pripravljen upostevajo¢ med drugim tudi veljavni DLN kjer je v 38. ¢lenu med drugim tudi
navedeno, da se kot rezervna lokacija za odlaganje odveénega materiala dopusti tudi moinost
odlaganja v kamnolomih in da se pred zacetkom odlaganja izdela ustrezna projektna
dokumentacija in pridobijo vsa potrebna dovoljenja.

V navedenih strokovnih podlagah torej ne gre za nobene bistvene spremembe, strokovne
podlage za fazo priprave DPN pa bodo glede na aktualno stanje v ¢asu priprave ustrezno
posodobljene.

9 Ignoriranje ravnanja z gradbenimi odpadki in viski materiala je krsitev ZUreP-2 in prej navedenih direktiv, pa tudi kljuéna
napaka za Predinvesticijsko zasnovo, kot je zahtevana v UEM. Ne-obravnava deponij in ravnanja z odpadki je krSitev tudi veé
drugih slovenskih in evropskih predpisov ter mednarodnih obveznosti Slovenije.

'° Nobena varianta ni primerna za primerjavo in za ocenjevanje prednosti, dokler ni na sprejemljiv naéin razreSeno vprasanje
deponij viskov materiala in virov potrebnih materialov.
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6. Krizanje ZelezniSkih mostov s cestnim viaduktom predstavija strateS8ko nevarno tocko
krizanja. V tem kontekstu je potrebno zagotoviti in zahtevati visoko stopnjo tveganja v DLN.
Potrebno je zagotoviti in zahtevati fizi¢no zad&ito viaduktov (Zelezobetonske in ostale fizi¢ne
pregrade in varovala) in navsezadnje opredelitev kaj to pomeni za varnost bliznje okolice (do
enega kilometra levo in desno ob srednje osi proge)!"*

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.6:

ReSitve krizanje Zelezniskih mostov s cestnim viaduktom so bile podrobno preverjene Ze v
fazi izdelave projektne dokumentacije za enotirno progo, za katero je bilo pridobljeno
gradbeno dovoljenje in je v izvedbi. Tudi za DPN so bile pridobljene smernice Ministrstva za
infrastrukturo, Direktorata za kopenski promet - za podroéje drZzavne cestne infrastrukture
(smernice §t. 3712-3/2011/368-02111217 z dne 8. 8. 2019), iz katerih izhaja, da se med drugimi
strokovnimi podlagami v sklopu DPN izdela:

— geolosko geomehanski elaborat iz katerega bo razvidno, da zaradi izvedbe
nacértovanih ureditev (predori in viadukti) ne bo vpliva na stabilnost AC predorov in
stebrov AC viadukta Crni Kal;

- analizo morebitnega vpliva blodeéih tokov Zeleznice v obmodju viadukta Crni Kal in
zagotoviti ukrepe za zaséito.

Z ukrepi predvidenimi v DPN se zagotovi popolno varnost prometa na AC oz. viaduktu Crni
kal v primeru ZelezniSke nesreée (prepreéitev trka viakovne kompozicije oz. vagona s
konstrukcijo viadukta v primeru morebitnega iztirjanja viaka). Z DPN morajo biti na¢rtovanimi
ukrepi, ki zagotavljajo popolno varnost na AC in viaduktu Crni kal pred vplivi gradnje in
obratovanja Zeleznice ter v primeru izrednih dogodkov na Zeleznici.

V DPN so tako predvidene ustrezne resitve z vidika varnosti, kot npr.: preko viadukta je na
tiru predvidena vgradnja varnostnih tirnic, ki preprecuje iztirjenje vlaka; oblika prec¢nega
preseka viadukta je nacrtovana na nacin, da preprecuje padec kompozicije z objekta in je
hkrati v viogi protihrupne zascite itn.. Take reSitve se bodo uporabile tudi pri naértovanju in
izvedbi bodocega levega tira nove proge.

7. Bliznjo okolico Zelezni$ke proge posebno ob strateskih objektih in povsod tam, kjer je
oznaceno za nezadostno, povecéan vpliv in podobno kraj proglasiti za degradirano-ogrozeno
obmocje, ki pri tem uposteva nacelo odgovornosti in nacela placilo za obremenitev okolja.
Kljub temu, da se gradnja pricela v mesecu Februar 2019 se vrednost nepremiénin vsled
temu zmanjsala za tretjino. Opredeliti kaj pomeni v ¢asu vet deset letne graditve proge in v
¢asu uporabe le te. Sedanja proga proizvaja hrup tako, da je v noénem €asu motece. Tudi iz
tega razloga je potrebno opredeliti doloeno odskodnino za lastnike nepremicnin.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.7:
Investitor je dolZan izvesti vse ukrepe, da v ¢asu gradnje in obratovanja ne bo prisio do
obremenitev okolja, ki bi presegale zakonsko dolocene vrednosti,

Placila za obremenitev okolja ni mogoce izpiacati, saj pobudnik in investitor nimata zakonske
podlage za kaj takSnega. Zakon o varstvu okolja ne vsebuje doloéil za izplacilo ekolo$ke rente
ali odskodnine za razvrednotenje bivalnega okolja. Zakon sicer doloc¢a, da "mora biti vsak
poseg v okolje nacrtovan in izveden tako, da povzroci ¢im manjSe obremenjevanje okolja” (7.
¢l., nacelo preveritve), vendar v okviru dopustnih obremenitev izpladilo odSkodnin za
razvrednotenje bivalnega okolja ne utemeljuje. V primeru prekomernih obremenitev okolja (tj.
preko zakonsko dolocenih mejnih vrednosti) je povzrocitel] obremenitve obvezan
obremenitev sanirati oz. zmanjsati na sprejemljivo raven. Iz 9. ¢lena zakona izhaja, da je (1) "

" vamost in strateske posledice nevarna to¢ke — krizanja viadukta in Zeleznice — bi morale oceniti sluzbe Ministrstva za
obrambo v sodelovanju z NATO. Posebej vprasljiva za stratesko varnost drzave in zaledja je varianta, po kateri naj bi ne
samo v celoti opustili uporabo obstojede proge in celo odstranili tire in naprave na obstojeci progi. Da pri tem niti ne
omenjamo pomena obstojede proge in potni&kega prometa na njej za regionalni prostorski razvoj in poselitev v obmoéju te
proge. Zelezniska povezava za potniski promet je kljuéna tudi za namene kolesarjenja. Kolesarji potrebujejo dostop z viakom
do obmocja kolesarjenja, ukinitev proge bi preprecila kolesarjem dostop do obmocja z viakom.
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Povzrocitelj obremenitve je odgovoren za odpravo vira ¢ezmernega obremenjevanja okolja in
njegovih posledic v skiadu s tem zakonom.. (2) Povzrocitelj obremenitve je odgovoren za
preprecevanje in sanacijo okoljske Skode v skladu s tem zakonom.." Morebitne prekomerne
obremenitve bodo lahko ugotovijene na podlagi rezultatov monitoringa kot bo podrobno
doloéen v PVO. Na podlagi rezultatov monitoringa je investitor po potrebi dolZan izvesti
ustrezne zascéitne ukrepe (dodatne prostorske in tehniéne resitve, dodatne krajinsko
arhitekturne ureditve, sanacije posSkodb, spremembe rabe prostora ali objektov in druge
ukrepi v skladu s predpisi, ki urejajo posamezno podrocje varstva okolja).

Obveznost izvajanja monitoringa doloca tudi uredba o DPN.

Morebitna bodoCa $koda ni pravno priznana kategorija. Za dolocitev »povraéila« Skode je
potrebno, da $koda dejansko nastane in da je dokazana vzro¢na zveza med nastalo $kodo in
povzrociteljem. Sele takrat se lahko izraéuna viSina odskodnine. Povracilo take Skode
bremeni povzroditelja.

8. Ob natrtovanem 3x pove&anju tranzita v zaledne drzave po Zeleznici in ob nalrtovanju
podobnega ve&kratnega povefanja pretovora v Luki Koper je pri vseh primerjavah variant
nujno preveriti tudi variante, po katerih bi potrebe po povetanju kapacitete Zeleznice dosegli
z elektricnim napajanjem Zeleznice na odseku od Divada do Kopra. Napajanje naj bi se
spremenilo iz sedanjega zastarelega in za velik in naras&ajo¢ daljinski tovorni promet iz
neprimernega napajanja z enosmerno elektriko 3kV DC na evropski in svetovni standard —
izmenicno napetost 25 kV AC. Na to je posebej Ze pravoasno pred leti opozorila Slovenska
inZenirska zveza, vendar je predlog strokovnjakov ostal brez primerno utemeljenega
odgovora ali pojasnilal Nedopustno je, da pristojni ignorirajo taka za razvoj pomembna
strokovna opozorila in priporocila. Tiho opu$&anje odgovora in teh variant pomeni tudi
nedopustno ogrozanje okolja na obmogju kjer se izvaja promet, je v nasprotju z politikami
zmanj$evanja emisij, nadaljuje se nevarnost pozarov, onemogoceno je vraanje elektrike v
omrezje, neupraviceno se povecujejo stroski gradnje s predrago zastarelo opremo za
enosmerno napajanje s 3kV DC brez pojasnila in nujnih analiz in primerjav posledic.
Povetguje se ogljicni odtis Slovenije.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.8:

Sistem vieke z enosmernim tokom napetosti 3 kV je skladen z evropskimi standardi za
elektricno vieko viakov (TSI ENG). Vse elektrificirane proge v RS so opremljene za vieko s
tem sistemom. Tak sistem vleke je v rabi tudi v drugih evropskih driavah (Italija, Spanija,
Nizozemska, Belgija, Poljska, Francija (1,5 kV) - delno na Ceskem, Slovaskem, Ukrajini,
Rusiji...). Menjavo sistema el. vieke viakov je potrebno strokovno preuciti kot vsako
investicijo, ki se financira iz javnih sredstev. Potrebno je izdelati ustrezno investicijsko
dokumentacijo z jasno definiranimi stroski in koristmi ter analizo le teh. Sistem 25 kV AC ima
doloéene prednosti, se pa je treba zavedati, da pomeni menjava sistema tudi stroSek. Ne le na
Zelezniski infrastrukturi ampak tudi zaradi nabave novih voznih sredstev za vieko na tem
sistemu. Potrebna je predelava marsikaterega sistema na Zeleznici, zagotoviti ustrezno
napajanje iz daljnovodov (mogoce le iz VN sistema 110 kV in ve¢), ki jih je potrebno Se
zgraditi. Vsako drzavno Zeleznisko omreZje mora imeti ¢éim bolj enoten sistem vieke, saj je
sicer potrebno na meji razlicnih sistemov izvajati tehnoloSke operacije (npr. menjava
lokomotiv in potniskih garnitur,...), ki podaljSujejo potovalne éase. Prav tako celotnega
omreZja elektricne vieke ni mogocée zamenjati ¢ez noé. Med potenciaino menjavo sistema
bodo doloc¢eni odseki z enim in drugi odseki prog z drugim sistemom, kar bo povzrocéalo
dodatne teZave z vidika organizacije prometa, zamude in s tem povezane stroske.

Dejstvo je, da se tudi vecje in bogatejSe drzave od RS, niso odlocCile za menjavo sistema
elektricne vileke viakov na konvencionalnih progah in so po tehtni analizi ostale pri
uveljavijenem sistemu elektricne vieke.

9. Pri vzpostavitvi dostopnih cest Ze dalj ¢asa opozarjamo na odsek od izhoda iz avioceste za

delu do mosta &ez avtocesto Crni Kal Bivje &iroka v povpredju 2,8 m in ne zadostuje za
varen in ne moten potek dvosmernega prometa. Dostopne ceste za projekt drugi tir so SirSe
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do 6 m. Omenjena cesta je na zemlji¢u last Drzave Slovenije, je ne kategorizirana in ni v
seznamu nobenih obéinskih cest. Omenjeno cesto uporabliajo tudi domacini do svojih
zemlji§¢. Sre€anje z tovornimi vozili je skoraj nemogoce ali zelo nevarno. Prosimo za
predlozZitev ocene varnostnih lastnosti teh cest s strani za tako oceno pooblas€enih in od
projektantov ter nacrtovalcev prostora neodvisnih pooblas¢enih ekspertov — ocenjevalcey,
kot to dolota Direktive 2008/96/ES o izbolj$anju varnosti cestne infrastrukture, dopolnjena z
DIREKTIVA (EU) 2019/1936 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA z dne 23. oktobra
2019 o spremembi Direktive 2008/96/ES o izbolj$anju varnosti cestne infrastrukture.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.9:

Predlog za rekonstrukcijo ceste od odcepa Stepani do viadukta ¢ez AC je utemeljen in se
uposteva. Navedena cesta, obstojecCe Sirine cca. 2,8 m se Ze sedaj pri izgradnji Il. (desnega)
tira uporablja za potrebe transporta med gradnjo (sreCevanje kamionov se izvaja izven
obstojeCega cesti$¢a) in predstavija tudi del obvozne poti, ki se bo vzpostavila po zaklju¢ku
ceste T-7e. Gre za trajno ureditev obvozne poti, za katero je potrebna celostna ureditev (na
celotni potezi), zato se manjkajoci del vkljuci v DPN.

Evropska direktiva 2008/96/ES o izboljSanju varnosti cestne infrastrukture, ki jo je izdala
Evropska komisija je zacela veljati novembra 2008, cilj direktive pa je zagotoviti, da je varnost
vkljuéena v naértovanje, oblikovanje in obratovanje cestne infrastrukture v vseevropskem
cestnem omrezju (TEN), tako da direktiva od drZav ¢lanic zahteva doloéitev in izvajanje
postopkov v zvezi z oceno ucinka varnosti v prometu, preverjanjem varnosti v prometu,
upraviljanjem varnosti cestnih omreZzij in varnostnimi pregledi cest.

Direktiva se uporablja za ceste, ki so del TEN omrezja. Omenjene ceste niso vkljuéene v TEN
omreZje zato ocena varnosti ni potrebna, se pa kot dobro prakso pri samem nacrtovanju cest
direktiva tudi smiselno uposteva, tako da je varnost pri uporabi cest maksimalno
zagotovijena.

10. Zahtevamo, da se v bodotem DLN opredeii in zagotovi popolna preglednost vseh
dokumentov, kateri so pogoj za izdajo gradbenega dovoljenja. Dokumenti naj bodo navedeni
taksativno, ne ponovno kot »vsa druga dokumentacija«. Kljub temu, da je to napisano Ze v
veljavnem DLN iz leta 2005, tega investitor ne izpolnjuje. Investitor drugega tira zaviaduje za
posredovanje informacij javnega znacaja izven razumnih rokov. lzgovarja se, da naj bi bili v
informacijah osebni podatki. To ni res, saj dokumenti, ki jih zahtevamo, ne vsebujejo
osebnih podatkov, ki bi bili zaupni po zakonu, saj so to razna naravovarstvena soglasja,
soglasja obé&in in podobno. Prav tako nas upraviteno zanimajo dokumenti o izvajanju
monitoringa na habitatih. Nas ne zanimajo kupoprodajne pogodbe zemljiS¢ in ostala
dokumentacija v zasebni lasti.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.10:
Postopek izdaje gradbenega dovoljenja poteka skladno z gradbeno zakonodajo, ki doloéa
stranke v postopku, ki morajo biti seznanjene z vliogo za pridobitev GD.

Postopek priprave DPN in vsi dokumenti, izdelani v tem postopku, so javni. Pripravijavec
omogoca vpogled v vse dokumente ob upostevanju varstva osebnih podatkov, pri ¢emer
podatki o pravnih osebah niso osebni podatki. V postopku posredovanja informacij javnega
znacaja se morajo osebni podatki v skladu z zakonom o varstvu osebnih podatkov (Zakon o
varstvu osebnih podatkov (Uradni list RS, $t. 94/07 — uradno prec¢iséeno besedilo in 177/20))
prekriti na naéin, da do njih ni moZen nepooblas¢en dostop.

Drugi del pripombe (monitoring) se nanasa na gradnjo drugega tira, ki je v izvajanju, in ne na

razgrnjeno SV/PIZ, ki je predmet DPN. Monitoring izvajajo institucije v skladu s podroénimi
predpisi, ki urejajo tudi obveznosti glede poroéanja.

11. V priGakovani stopnji izrabe zmogljivosti in ekonomski upravi¢enosti projekta bo imela
pozitiven vpliv na $irjenje Luke Koper. Postavlja se vprasanje kam in kako. V novem DLN za
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drugi tir je nujno opredeliti tudi to, kako se bo $irila Luka in kak$en tovor je lahko upravien
do pretovarjanja v tako specifitnem obmocju kot je Luka Koper. Potrebno je opredeliti
prenos elektriéne energije za potrebo prikljuditvi ladij. Ali zmore Luka Koper na sedaniji
lokaciji do leta 2035 pretovoriti 45 milijonov ton blaga, saj se za to koli¢ino nac¢rtuje dvotirno
progo?

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.11:

Pripomba se ne nanasa na razgrnjeno SV/PIZ in predmetni DPN. Prostorska $iritev koprskega
pristani§éa je opredeljena v Uredbi o drZzavnem prostorskem nacrtu za celovito prostorsko
ureditev pristani§éa za mednarodni promet v Kopru (Uradni list RS, §t. 48/11). V DPN je
nacrtovana tudi energetska infrastruktura, potrebna za delovanje pristanisca.

12. Pri naértovanju in primerjavi variant pove¢anja kapacitet tovornega tranzita po Zeleznici
manjkajo informacije o bodog&i porabi elekirike in naginu oskrbe z elektriko na obmocju
projekta Divata — Koper in Luke Koper. Obvezno morajo variante obravnavati nacine
zagotavljanja elektrike ob pove&ani porabi za pove€anje obsega pretovora v Luki Koper in
tranzita po Zeleznici. pove&anja porabe energije tako za vieko viakov, kot za potrebe v Luki
Koper. Dokumentacija mora dologiti bodoco potrebno mo¢ za povecani tovorni promet in za
potrebe Luke Koper ter ostale Juzne Primorske. Zbornik SIZ napoveduje potrebe v velikosti
srednje velike elektrarne — na plin, nafto? Koliko je realno mozno pridobiti elektricne moci iz
obnovljivih virov? Kje so te ocene v okoljskem porogilu?

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.12:

Napajanje nove proge je projektno obdelano Ze v dokumentaciji za desni tir, ki je v gradnji.
Praviloma bo promet po bodoéi dvotirni progi potekal levo-smerno, kot je obi¢ajno na vecini
dvotirnih prog v RS. To pomeni, da bodo vlaki vozili v smeri iz Kopra proti Diva¢i (navkreber)
po tiru, ki je v gradnji. Po bodoéem levem tiru pa bodo vlaki vozili v smeri Divaéa — Koper
(navzdol). Pri tem je mogoée pri novejsih tipih lokomotiv (npr. Elok 541) t. i. rekuperativno
zaviranje, kar pomeni vraéanje elektricne energije v sistem elektricne vieke, kar lahko
izkoristijo vlaki, ki vozijo v smeri Koper — Divaca.

Siritev Luke Koper in njena navezava na energetsko omreZje je predmet drugih prostorskih
aktov.

13. Prosimo za strokovno argumentiran odgovor na to, kar pise Okoljsko porocilo za spremembe
in dopolnitve DLN za enojni tir Divata Koper (Aquarius d.o.o. marec 2012) navaja
»Upostevajot lastnost parka in posege, ki so nagrtovani z DLN na drugem tiru ZelezniSke
proge Divata Koper ugotavljamo, da bodo Ze predvideni posegi povzrocili nepovratne
spremembe v zavarovano obmocje Krajinskega parka Beka in doline Glind&ice in presegli
mejo dopustnosti, ki zagotavlja ohranjanje tistih znadilnosti, zaradi katerih je obmocje
zavarovano. Glede na to naj se v varovanem obmodcju ne nacrtuje dodatnih gradbenih
posegov 0z. posegov, ki bi pomenili povecanje negativnih vplivov glede Ze na sprejeti nacrt,«
Zahtevan strokoven in poglobljen odgovor.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.13:

Zapisano je citat smernic Zavoda RS za varstvo narave (ZRSVN), §t. 7-lli-1/2-0-09/TT,
21. 1. 2009). Prvotno je bilo preékanje doline Glinscéice predvideno z nasipom, na vodotoku
Glinséica pa je bil predviden prepust. Tekom postopka sprejemanja sprememb in dopolnitev
drzavnega lokacijskega naérta za drugi tir Zelezniske proge na odseku Divaca—Koper so bila
izvedena stevilna usklajevanja z nosiici urejanja prostora. Ugotovijeno je bilo, da bi preckanje
doline Glinséice z mostom pomenilo bistveno manjsi vpliv na morfologijo Krajinskega parka
Beka in doline Glinidice, zato se je projekt v tem delu spremenil. Omilitveni ukrep za
zmanjsanje negativnih vplivov na naravo je vkljuéeval izvedbo premostitve doline Glins¢ice v
celoti (brez opornih struktur v strugi vodotoka) in izvedbo mostne konstrukcije na nacin, da
konstrukcija prepreéuje iztirjenje viaka (kar bi lahko povzrocdilo onesnaZenje doline
Glinséice). Popolnoma zaprta mostna konstrukcija preprecuje tudi obremenitev okolja s
hrupom. Zaradi poseganja v Krajinski park Beka so bili predvideni tudi izravnalni ukrepi (27.
¢len veljavne Uredbe o drzavnem lokacijskem nacrtu za drugi tir Zelezniske proge na odseku
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Divaéa—Koper (Uradni list RS, St. 43/05, 48/11, 59/14 in 88/15), ki med drugim obsegajo tudi
ureditev informacijskega centra za Krajinski park Beka v naselju Klanec pri Kozini, na
obmocju nekdanje ZeleznisSke vodne ¢rpalke Klanec pri Kozini, v objektu nekdanje ¢uvajnice.
V OP navedeni omilitveni (in t. i. izravnalni) ukrepi so zmanj$ali negativne vplive v taki meri,
da je bil vpliv izvedbe ZelezniSke proge preko doline Glinséice lahko ocenjen kot sprejemljiv,
kar je bilo potrjeno tudi z Odlo¢bo Ministrstva za kmetijstvo in okolje (St. 35409-406/2008/98,
25. 4. 2014). Dodatni posegi, ki so predvideni za zagotavijanje dvotirnosti, so bili Ze
obravnavani v eni izmed faz Ze sprejete Uredbe. V javno razgrnjenem OP za DPN za
zagotavijanje dvotirnosti so bili Ze predlagani Stevilni ukrepi za zmanj$anje negativnih vplivov
umestitve dodatnega tira v dolino Glinscice, usklajevanja z ZRSVN pa $e potekajo.

14. V Okolijskem poroéilu ni ni€ omenjeno o vplivu na divjad. V tem kraju Tinjanskega pobodja
domujejo divji prasici, srne, zajce in prav tako i$¢ejo zatoCisCe veliko zascitenih ptic (po
izjavah lovcev). Pri sprehodih opazam, da pti€jega petja ni. Divji prasi€i pa so se razbezali
po pobodjih Kradkega roba. Vsakodnevno pri sprehodih izpod kraskega roba lahko
opazujemo, kako divjad i8€e hrano tudi v blizini stanovanj. Taka je tudi ocena gozdnega
gospodarstva na tem delu.

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.14:

Vpliv na divjad je v OP obravnavan kot vpliv na velike sesalce. Izpostavijen je predvsem vpliv
zaradi obremenitve s hrupom, motenj vsakodnevnega ritma Zivali in obredov kot so parjenje,
razmnoZevanje, Kotenje, prehranjevanje in podobno med gradnjo (str. 105, 107) ter motenj
med obratovanjem zaradi dostopnih cest, ki bodo ostale v funkciji tudi po konéanju gradnje
in Zelezniske proge kot nove ovire v habitatu Zivalskih vrst, saj bo povrsinski potek trase
Zelezniske proge ograjen (str. 108).

15. Pri vsej tej napisani literaturi me moti naslednje:

- Podjetje, ki je bilo izbrano na javnem narocilu nima sistema zagotavljanja kakovosti po
ISO standardih ali drugih potrditvenih ugodnih referenc. Kako lahko verjamem v
strokovnost napisanega okoljskega poroéila in ostalih dokumentov. Saj pri primerjavi z
prejénjimi izdelanimi dokumenti so nasprotujodi in ne logiéni.

- Odgovorne osebe se niso podpisale na dokumente, kot tudi ne porocevalci ali izvajalci
delov gradiva. Lahko bi dokument tudi elektronsko podpisali. Ali lahko verjamemo
verodostojnosti posameznih aktov.

-V dokumentih je na desnem robu zgoraj napisana »projektantska skupina DDK«. Sam
ne vem, kaj to pomeni in ni niti obrazlozeno v predlozenih dokumentih. Ali je to pravna
oseba, druzba za pultom ali kak$na druga druzba? Na kaks$ni pravni podlagi se pojavlja?
Zakaj je na dokumentih napisanih ve¢ izvajalcev, da se potem ne ve, kdo je za kaj
odgovoren?

STALISCE K PRIPOMBI 7.2.15:

Projektantska skupina DDK pomeni skrajSano ime za skupino vseh projektivnih podjetij, ki
sodelujejo na projektu za dvotirnost Zelezniske proge Divaca — Koper.

Vsa podjetja, ki so izdelovala strokovne podlage, OP in SV/PZ so ustrezno strokovno
usposobljena.

Odgovorne osebe so podpisane na vseh strokovnih podiagah, na katerih temelji SV/PIZ.
SV/PIZ je pripravijen na podiagi vsebin, ki izhajajo iz razliénih strokovnih podlag in ravno
zaradi preglednosti gradiva, so med naslovnimi stranmi povzeti izdelovalci posameznih
vsebin, ki izhajajo iz loéenih strokovnih podlag. SV/PIZ je podpisana in Zigosana s strani
odgovornega prostorskega nacrtovalca, ki je nosilec tega dela naloge. Enako velja za OP.

PRIPOMBA 8 (Pripomba podana pisno na Obéino Divaca, Anton Sajna)

1. Predstavijene spremembe DLN predstavljajo nadaljevanje viaganj v posodobitev Zeleznidke
povezave Divata-Koper, ki se je v letu 2012 zacdela z rekonstrukcijo ZelezniS$ke postaje Divaéa,
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nadaljevalo z gradnjo Il. tira Divaca-Koper v letu 2018 s pripravljainimi deli in 5. maja 2021 z glavnimi
deli. Kot tretja faza se bo nadaljevalo z dograditvijo levega-vzporednega tira na tej relaciji. Sedaj
poteka faza priprave spremembe in dopolnitve DLN za vzporedni tir.

Tako pri rekonstrukciji Zelezniske postaje Divaca, kot v postopku pridobivanja gradbenega dovoljenja
za 2. tir, in vseh pred gradbenim dovoljenjem izvedenih postopkih, je prislo do pomanjkljivosti, ki bi
jih bilo potrebno v tretji fazi odpraviti. Predvsem pri rekonstrukciji postaje so bila izvedena nekatera
dela, ki niso niti potrebna niti smiselna, izpuSéeni so pa ukrepi, ki bi bili nujno potrebni. N.pr.
zgrajenih je 1400m peronov, z obrazlozZitvijo, da je to EU standard. Ljubljana ob neprimerno vecjem
prometu nima takih peronov. Zgrajenih je 6 dvigal, ki se, razen dveh ne uporabljajo, nadvoz na cesti
Diva¢a-Lokev je obloZen z naravnim kamnom. Ni pa zgrajena obojestranska dostopna klancina za
kolesarje do Gabrovega naselja. Ni zgrajena povezava Uéne poti Risnik z njenim podzemnim delom
- Divasko jamo, protihrupni in drugi zas¢&itni ukrepi so pomanijkljivi in nezadostni.

STALISCE K PRIPOMBI 8.1:

Pripomba se ne nasa na SV/PIZ, navedene ureditve niso predmet DPN. Za postajo Divaéa je
bil izdelan lo¢en projekt, ki je Ze realiziran.

Na rekonstruirani postaji Diva¢a sta bila zgrajena dva perona, boéni in otoéni (3 peronizirani
tiri) v dolzini 400 m vsak, kar je standard za postaje, kjer se ustavljajo mednarodni viaki s
klasiéno kompozicijo (lokomotiva in vagoni). Vsaka nadgradnja ali novogradnja Zelezniske
infrastrukture mora biti izvedena (in pred tem projektirana) skladno z evropsko zakonodajo -
potrebno je upostevati TS| (tehniéne specifikacije za interoperabilnost). Omenjene TSI
predpisujejo kako morajo biti izvedeni posamezni sistemi in podsistemi Zelezniske
infrastrukture. Ko je govora o infrastrukturi za potniski promet, so posebej pomembne TSI
PRM, ki predpisujejo ukrepe za varno rabo infrastrukture s strani funkcionalno oviranih oseb.
Nadvoz na cesti Divaéa-Lokev je obloZzen z naravnim kamnom, ker je bil taka zahteva podana
s strani NUP, v tem primeru ZVKDS.

Podhod pod tiri, ki povezuje center Diva¢a z Gabrovim naseljem ima na eni strani klanéino za
invalide (lahko tudi za kolesarje), na drugi strani pa je zgrajeno dvigalo (klané¢ine zaradi
prostorskih omejitev ni bilo mogoce umestiti).

Izvedba povezave ucne poti z Divasko jamo s podhodom pod Zeleznisko progo bo realizirana.
Podhod pod Zeleznisko progo se vkljucéi v DPN.

Protihrupni ukrepi na postaji Diva¢a so nacrtovani in izvedeni skladno z veljavno zakonodajo
in izdanim GD za rekonstrukcijo postaje Diva€a. V kolikor se bo v ¢asu priprave strokovnih
podliag izkazalo za potrebno, bodo na obmocju naérfovanega posega predvideni dodatni
protihrupni ukrepi.

2. V fazi izdelave DLN za Il. tir niso bile upostevane pripombe Obcine Divaga, da se uéna pot
ustrezno poveze. Sele po vztrajanju komisije za spremijavo gradnje 2. tira je bila sprejeta odlogitev in
izdeluje se projekt za izvedbo podhoda in s tem bo krasoslovna uéna pot povezana v smiselno
celoto. Tako bo ucna pot namre¢ uresnicila svoj namen, da se skupaj , na enem obisku prepozna
nadzemni in podzemni del Krasa, ki sta v medsebojni soodvisnosti, nastajala sta soodvisno.

Pri gradnji , ki se je zaCela na tem delu v avgustu, je prislo do neupostevanja dolocil DLN, da se
mora med gradnjo omogoditi dostop do vseh za ljudi pomembnih to€k. Izvajalec je prekinil uéno pot
in Sele po odlo¢nih posredovanjih komisije in ob&ine Divaga je izvajalec konéno usposobil zadasno
povezavo, kar predstavlia 100m pokosene in s smerokazi oznadene zafasne steze. lzvajalec se
namrec¢ ni seznanil z dologili okoljevarstvenega soglasja, niti z dologili DLN in jih tudi ni uposteval. Ta
dolo¢ila v GD niso navedena, investitor pa v razpisnih pogojih ta dologila ni' navedel, niti ponudnika
opozoril da jih mora spostovati.

STALISCE K PRIPOMBI 8.2:

Na obmodéju juzno od naselja Divada poteka Krasoslovna uéna pot, ki povezuje kraske
znamenitosti kot so udorna dolina Risnik, dolini Divaski Radvanj, Gorenjski Radvanj in
Divasko jamo. Divaska jama se sicer nahaja na drugi strani drZavne ceste iz Divaée v Lokev
pa tudi na drugi strani obstojece glavne proge §t. 60. Ucna pot je v preteklosti preckala
Zeleznico preko nezavarovanega nivojskega prehoda, ki pa je bil v éasu izvedbe del na
modernizaciji obstojeée proge ukinjen in nadomeséen s povezovalno cesto do novega
cestnega nadvoza nad progo na C strani postaje Divaéa. Projektna reSitev za izvedbo
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podhoda pri Divaski jami je bila Ze pripravijena v okviru toleranc za Il. tir (Idejna resitev
podhoda za pesce in kolesarje pod novo progo in deviacijo obstojeée proge pri Divadi; SZ PP
Ljubljana d. d., $§t. proj. 190175/3, junij 2020, Ljubljana) in predstavija osnovo za izdelavo PZ]
in samo izvedbo objekta. Resitev se vkljuéi v DPN, pri ¢emer se v sklopu podhoda predvidi
tudi cevna kanalizacija za potrebe elektrifikacije Divaske jame.

Drugi del pripombe, ki se nanasa na gradnjo, ni predmet postopka priprave DPN.

3. DLN 2. tir je bil izdelan v letu 2005, uredba sprejeta leta 2014 in dopolnjena leta 2015. Ni
podatkov, da bi bile v tem obdobju preverjena nova dejstva, ki bi morda zahtevala dopolnitve in
nekatere spremembe ter ukrepe. Primer - viski izkopnih materialov se bodo odvazali v Crni kal.
Predviden je odvoz po R205 Diva&a-Lokev, ki je pomembna turistiéna povezava Skocjanske jame-
Divata-Lipica. Promet na tej cesti je mesan, tudi kolesarski, v letu 2019 , 4800 PLDP. Odvoz, ki bo
trajal najmanj 2 leti, bo dodal 230 tezkih tovornjakov na dan, v eno smer. Namesto tega bi lahko
uporabljali lokalno cesto Lokev-Matavunsko krizis¢e, ki nima prometa in je 2 km kraj$a. V ¢asu od
nastanka DLN je bil nivojski prehod nadomes$c&en z izven nivojskim, tako da tu lahko poteka promet
nemoteno in ne predstavija dodatne obremenitve na pomembni cestni povezavi R 205. Investitor v
razpishih pogojih ni podal te moznosti, ampak je vztrajal, da se uporablja R 205.

STALISCE K PRIPOMBI 8.3:

V nadaljevanju priprave strokovnih podiag bo preverjena moZnost preureditev gradbisénih
poti in potreba po dodatni preureditvi navedene povezave. Ce se bo izkazala za potrebno, se
Jjo bo vkijuéilo v DPN.

4. Pri izdelavi DLN za 2.tir ni bila, po znanih podatkih, izdelana celovita presoja vpliva na
okolje.

Z izgradnjo 2. tira se bo kapaciteta proge povecala in s tem se bo tudi povecal promet skozi Divago
od sedanjih 90 vlakov na dan na 240 vlakov. Od sedanjih 19 mio ton na dan, se bo prevoZeni tovor
povecal na 51 mio ton na dan. S tem se bo za 2,7 krat povecala obremenitev okolja - emisije,
nevarnosti nesre¢ in k temu bi bilo potrebno dodati §e, po podatkih iz leta 2019, da se zdaj na dan na
A1, ki poteka prakti¢no tik ob naseljih Diva¢a in Dolnje Lezece, prepelje 5500 tovornjakov na dan, in
na A3 $e 4000 tovornjakov na dan. Poleg tega tik ob Divaéi stoji velika RTP in na njo je navezanih 14
daljnovodov od 30 do 400 KV.

Trenutno se v Ob¢ini Divaéa, in neposredno ob Divadi izvaja gradnja 2. tira, pripravlja se DLN za 2X
110 KV daljnovod Divaca-Koper, pripravlja DLN za vzporedni tir in DLN za zajezitev Suhori€ice in
Padeza za oskrbo obale z vodo. Z vsemi temi investicijami bo pridobila $irSa skupnost, Obgina
Divaca in njeni krajani pa izgubili velik del prostora, ob&utno se bodo povectale obremenitve okolja,
tudi bivalnega, in povetala se bo nevarnost, ki z gradnjo in obratovanjem teh sistemov nastajajo. Za
razbremenitev negativnega vpliva na kraj in prebivaice pa ni predvidenih nobenih uginkovitih
varovalnih ukrepov. Ni pa tudi predvideno nadomestilo za rabo prostora in 