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3.11.1. Vloga in pomen avtoceste

Zakon o javnih cestah (Ur.l. RS, st. 29/97) deli in kategorizira avtocesto glede na pomen in povezovalne
funkcije v prostoru kot drzavno javno cesto. Javne ceste so prometne povrSine sploSnega pomena za
cestni promet, ki jih lahko vsak prosto uporablja na nacin in pod pogoji, dolocenimi s predpisi, ki urejajo
javne ceste in varnost prometa na njih. Javne ceste so javno dobro in so izven pravnega prometa.

Ocena ogroZenosti je izdelana za primer nesrece v predorih na avtocesti A 1, »Koper-Lendava »:
¢ odsek Vransko-Blagovica, za predor Jasovnik in LoCica,

¢ odsek HoCe-Arja vas, za predor Pletovarje in Golo Rebro.

Avtocesta (AC), odsek Blagovica-Vransko je v gradbenem smislu eden najtezjih avtocestnih odsekov v
Republiki Sloveniji, saj trasa poteka po geolosko-geomehansko zelo zahtevnem in raznolikem terenu. Na
zahodu se navezuje na odsek Blagovica — Sentjakob na vzhodu pa na odsek Vransko - Arja vas. Celotna
trasa je nacrtovana tako, da bo najbolj optimalno prevzela regionalni promet, hkrati pa bo AC preko
Trojan prevzela tudi funkcijo sedanje glavne ceste G1-10 oziroma E 57. Pred Trojanami se na avtocesto
prikljuci tudi glavna cestna povezava proti Zasavju.

Avtocesta nato diagonalno precka Savinjsko dolino in se na vzhodu navezuje na odsek Arja vas — Hoce.
Podrocje kjer poteka AC trasa je prepredeno tudi z Stevilnimi vodotoki in melioracijskimi jarki.

Avtocestni pododsek Trojane — Vransko je dolzine 8,600 km in je zgrajen kot Stiripasovna avtocesta s
po dvema voznima in odstavnim pasom v vsaki smeri ter vmesnim lonim pasom z odbojno ograjo.
Normalni precni profil avtoceste znaSa 25 m: Stirje vozni pasovi Sirine 3,5 m; dva odstavna pasova 2,5
m; dva robna pasova ob prehitevalnih pasovih 0,5 m, dve utrjeni bankini 1,0 m in srednji lo¢ni pas 3 m.
AC poteka po hribovitem terenu, je tudi na odsekih med predori projektirana s tehni¢nimi elementi, ki
jih pogojuje projektirana racunska hitrost 100 km/h. Trasa se na najvisji tocki povzpne na 485 m
nadmorske viSine, vzdolZni naklon je 3,1% na trasi in 2,2 % v predoru.

Odsek Vransko — Arja vas je zgrajen kot Stiripasovna AC s po dvema voznima in enim odstavnim pasom
v vsaki smeri ter vmesnim loCnim pasom z odbojno ograjo, pre¢ni profil znasa 26 m. Odsek je
projektiran z racunsko hitrostjo 120 km/h, z maksimalnim vzdolznim nagibom 3%.

Avtocestni odsek Arja vas- HoCe (Celje-Maribor) je zgrajen kot Stiripasovna CA s po dvema voznima in
odstavnim pasom v vsaki smer ter locnim pasom z odbojno ograjo v razli¢ni izvedbi. Normalni precni
profil cestiS¢a znasa 21 m. QOdsek je projektiran z racunsko hitrostjo 120 km/h. Na odseku pred in med
predori je hitrost omejena na 100 km/h.

+ Objekti na avtocesti
Pododsek AC Trojane — Vransko poteka na geolosko-mehansko in prostorsko zelo zahtevnem terenu
(plazovit teren, hudourniki, pre¢ne grape), zaradi Cesar je bilo zgrajeno vecje Stevilo objektov:

— predor Trojane v izgradniji: dolzina desne cevi 2.821 m, dolzina leve cevi 2.900 m
— 2 dvocevni predora:
— Jasovnik: dolzina desne cevi 1.633 m, dolzina leve cevi 1.612 m
— LoCica: dolZina desne cevi 745 m, dolzZina leve cevi 771 m
— 13 viaduktov ( Crni mlinar, Jeldevica, Zlokarje, Baba, Jasovnik, LoCica ) s skupni dolZini 1.888 m
— 18 mostov, skupne povrsine 6.414 m?
— 2 nadvoza
— 4 podvozi

— 24 opornih zidov skupne dolzine 3.822 m, viSine do 12 m
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— 34 podpornih zidov skupne dolzine 2.417 m in viSine 12 m

— 11 kamnitih zlozb skupne dolzine 1.033 m.

Na odseku AC Vransko — Arja vas je skupno 70 premostitvenih objektov:

14 mostov

16 nadvozov

13 podvozov

— 26 manjSih premostitvenih objektov.

Na odseku AC Arja vas — Hoce je skupno

2 dvocevna predora

— Pletovarje

— Golo Rebro

— 15 mostov

— 26 nadvozov

— odvozov

— 8 premostitvenih objektov
— 3 distilne naprave

— 3 betonski usedalniki

— 90 zemeljskih usedalnikov.

+ Predori na avtocestnem pododseku Trojane — Vransko

Jasovnik

premostitvenih objektov:

Je dvocevni enosmerni predor dolzZine: desna stran 1,612 km in leva stran 1,633 km. Promet poteka po
dveh prometnih pasovih Sirine 3,5 m v vsako smer. Na polovici predora je izogibaliS¢e. Povprecno pelje
skozi predor 9.743 vozil na dan od tega je 10,% tovornih vozil. Promet skozi predor je stekel leta 2002.

Locica

Je dvocevni enosmerni predor dolZine: desna stran 811 m in leva stran 750 m. Promet poteka po dveh

prometnih pasovih Sirine 3,5 m. Povprec¢no pelje skozi predor 9.743 vozil dnevno,

tovornih vozil. Promet skozi predor je stekel leta 2002.

od tega je 10%

Predor JASOVNIK LOCICA

Dolzina predora | Desna cev 1.612 m 81l m

Smer LJ-CE Leva cev 1.633 m 750 m

Stevilo cevi Dve Dve

Potek prometa Enosmerni Enosmerni
Priblizna nadmorska viSina 482 m 398 m

Precni profil Okrogel-podkvast Okrogel-podkvast
Leto izgradnje 2002 2002
Padec/vzpon ceste 2,26% 2,26%

Stevilo prometnih pasov Dva v vsako smer Dva v vsako smer
Sirina prometnih pasov 3,5m 3,5m

Stevilo izogibaligce Eno na polovici predora Ni

Hodnik za vzdrZevanje

Dva —Sirina 0,92 m

Dva —§irina 0,92 m

Podatki o lokaciji

Alternativni dostop

Da

Da
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Oddaljenost do nadzornega 8 km 8 km
centra PVAC do predora
Oddaljenost do resevalnih sluzb | 30 km 30 km

Podatki o opremi za nadzor predora

Sistem javljanja poZara

Samodejni, rocni

Samodejni, rocni

Vrsta detektorjev pozara

CI 1115 Iskra Cerberus

CI 1115 Iskra Cerberus

Razdalja med detektorji cca. 200 m cca. 200 m
Stevilo kamer v predoru 44 44
Razdalja med kamerami 101l m 101 m

Medsebojna oddaljenost
telefonov

KVS oddaljenost 200 m

KVS oddaljenost 200 m

Radijski signal Da Da

Mobilni telefon Da Da

Merjenje temperature Da Da

Merjenje koncentracije CO Da Da

Merjenje hitrosti voZnje Da / pred vstopom/ Da / pred vstopom/
Stetje prometa Da Da

Osvetlitev preodra Da Da

Ventilacija predora Da Da

Sistem gasenja Da /vodno/ Da /vodno/

Kontrola sistem javljanja napak

Vseh naprav, ki so pomembne za
varno obratovanje

Vseh naprav, ki so pomembne
za varno obratovanje

Vklop rdece luci

Ob dvigu gasilskega aparata,
rocni javljalci,

povecana koncentracija CO,
zmanjSana vidljivost,

detekcija voznje v naspr. smer

Ob dvigu gasilskega aparata,
rocni javljalci,

povecana koncentracija CO,
zmanijSana vidljivost,

detekcija voznje v naspr. smer

Rocni vklop rdece Iuci

Nadzorni center PVAC PE Vransko

Nadzorni center PVAC PE
Vransko

hd

pododsek
VRANSKO - TROJANE

jadukt Zlokarje
% vjadukt Baha

iadukt Grni mlinar

viadukt JelSevica

r predor V.Zideh
¢ viadukt ¥ Zideh

ZAGORJE

PV

8.600 m

predor Jasaunik

viadukt Logica

viaduki Jasoyni

predor-Locica

odsek
ARJA V'
VRANSI

CEIl

+ Predori na avtocestnem odseku Arja vas — Hoce

Slika 1: Avtocestni odsek Vransko-Blagovica, pododsek Vransko-Trojane
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Pletovarje

Predor je lociran na avtocesti A1 Arja vas-Hoce. Je dvocevni enosmerni predor dolZine: desna stran 743
m in leva stran 728 m. Promet poteka po dveh prometnih pasovih Sirine 3,5 m. Povprecno pelje skozi
predor 18.000 vozil na dan, od tega je 16% tovornih vozil.

Golo rebro

Ta predor je lociran na odseku avtoceste Al Arja vas-Hoce. Je dvocevni enosmerni predor dolZine:
desna stran 750 m in leva stran 786 m. Promet poteka po dveh prometnih pasovih Sirine 3,5 m.
Povprecno pelje skozi predor 18.000 vozil na dan, od tega je 16% tovornih vozil.

Tehnicna oprema v predoru

Zagotavljanje pozarne varnosti v predorskih ceveh je ena izmed pomembnejsih prioritetnih nalog
vzdrzevalca avtoceste. Upravljanje z opremo ter nadzor dogodkov in stanj na sami trasi AC, pred
predori, v samih predorih in na AC med predor se vrsi 24 ur na dan v nadzornem centru PVAC PE
Slovenske Konjice.

V predorih so stiri telekomunikacijske in tri elektro niSe v katerih je instalirana sodobna oprema:

— Vgrajeno je vec javljalnikov dima, v niSah pa rocni javljalnik pozara in 2 kom. gas. aparat S6. Z
dvigom gasilskega aparata, pritiskom ro¢nega javljalca ali aktiviranje avtomatskega javljalnika v
predorski cevi preko pozarne centrale in nadzornega sistema avtomatsko zapira predorsko cev,
stanje pa se signalizira v nadzorni center PVAC PE Slovenske Konjice.

— Celotno notranjost predorske cevi, vstop v niSe ter portale in pogonsko centralo nadzorujejo
videokamere. Ob vstopu v niSo in aktiviranju klica v sili ali javljanju poZera se signal kamere
avtomatski pojavi na zaslonu v nadzornem centru, dogajanje se tudi snema.

— Za merjenje CO in vidljivost sta v predoru namesceni dve napravi.

— Predorski radio je povezan z napravami in sevalnim kablom in pokriva notranjost predora.
Namenjen je intervencijskemu ukrepanju gasilcev, policije, reSevalcev, vzdrzevalcev ter nacionalni
radijski program (Val 202 — 96,9 MHz).

— Naprave za nadzor in vodenje so namenjene predvsem varnosti prometa v predoru. Vgrajeni so
znaki za prometno signalizacijo, tridelni in enodelni prometni semaforji, osvetljeni prometni znaki ter
znaki spremenljive vsebine. Nadzorni in krmilni sistem delujeta na veC ravneh: lokalne postaje,
glavne postaje, nadzorni center. Vsi sistemi so preko nadzornega in krmilnega sistema povezani v
funkcionalno celoto.

— V predorih je 16 enot za klic v sili (Stiri v predorski cevi). Naprave so v oznacenih predorskih niSah
in omogocajo neposredno govorno zvezo z dezurnim operaterjem v nadzornem centru

— Razsvetljava je namescena v predorskih ceveh in je pomemben dejavnik splosne varnosti. Predorski
fotometri (v cevi in zunaj nje) omogocajo avtomatsko in ro¢no uravnavanje. Ce zmanjka elektrik, se
vkljudi zasilna razsvetljava, rumeni utripalci in znak spremenljive vsebine, hitrost se omeji na 60
km/h.

— Hidrantna mreza je suhe izvedbe. Hidrantne niSe so na razdalji 250 m, v njih so hidranti in gasilne
cevi.

— Oba predora sta dvocevna in nimata vgrajenega prisilnega prezracevanja, izracuni dokazujejo
zadostno naravno prezracevanje.

— V predoru je povezovalni hodnik, ki je oznacen in namenjen za evakuacijo udelezencev v prometu
ter vzdrzevalnim sluzbam.

Pri predoru Golo rebro je zgrajen intervencijski cestni prikljucek, ki omogoca gasilski enoti PGD
Slovenske Konijice, da pride do predora v Sestih minutah.
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Predor PLETOVARIJE GOLO REBRO
Dolzina predora Desna cev | 743m 750 m

Smer CE-MB Leva cev 728 m 786 m

Stevilo cevi Dve Dve

Potek prometa Enosmerni Enosmerni
Priblizna nadmorska viSina 430 m 380 m

Precni profil Okrogel-podkvast Okrogel-podkvast
Leto izgradnje 1997 1997
Padec/vzpon ceste 3,9% 4,2%

Stevilo prometnih pasov Dva v vsako smer Dva v vsako smer
Sirina prometnih pasov 3,5m 3,5m

Stevilo izogibaligce Ni Ni

Hodnik za vzdrZevanje

Eden — Sirina 0,92 m

Eden — Sirina 0,92 m

Podatki o lokaciji

Alternativni dostop Da Da
Oddaljenost do nadzornega 5 km 2,5 km
centra PVAC do predora

Oddaljenost do resevalnih sluzb | 6 km 3 km

Podatki o opremi za nadzor predora

Sistem javljanja poZara

Samodejni, rocni

Samodejni, rocni

Vrsta detektorjev pozara

APOLO XP 95 (talni in stropni v

APOLO XP 95 (talni in stropni v

niSah) nisah)
Razdalja med detektorji cca. 200 m cca. 200 m
Stevilo kamer v predoru 12 (leva in desna cev) 12 (leva in desna cev)
Razdalja med kamerami 80-200m 80—-200m

Medsebojna oddaljenost
telefonov

KVS oddaljenost 200 m

KVS oddaljenost 200 m

Radijski signal Da Da
Mobilni telefon Da (zunanja antena) Da (zunanja antena)
Merjenje temperature NE NE
Merjenje koncentracije CO Da Da
Merjenje hitrosti voznje NE NE
Stetje prometa Da Da
Osvetlitev predora Da Da
Ventilacija predora NE NE

Sistem gasenja

Da / suha hidrantna mreza in
gasilni aparati/

Da / suha hidrantna mreza in
gasilni aparati/

Kontrola sistem javljanja napak

Vseh naprav, ki so pomembne za
varno obratovanje

Vseh naprav, ki so pomembne
za varno obratovanje

Vklop rdece luci

Ob dvigu gasilskega aparata,
ro¢ni javljalci,

povecana koncentracija CO,
zmanjsana vidljivost,

detekcija voZnje v naspr. smer

Ob dvigu gasilskega aparata,
ro¢ni javljalci,

povecana koncentracija CO,
zmanjsana vidljivost,

detekcija voZnje v naspr. smer

Rocni vklop rdece luci

Nadzorni center PVAC PE
Slovenske Konjice ali iz PC Golo
Rebro oz. Pletovarje

Nadzorni center PVAC PE
Slovenske Konijice ali iz PC Golo
Rebro oz. Pletovarje
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Slika 1: Avtocestni odsek Arja vas - Hoce

3.11.2. Mozni vzroki za nastanek nesrece

Mozni vzroki za nastanek nesrece so:

¢ NesreCe v predorih lahko nastanejo zaradi tehnviénih in drugih vzrokov ( okvara signalizacije, stanje
na cesti, vremenski pogoji, okvara vozila, itd.). Cloveski dejavnik je pogost vzrok za nesrece.

¢ Pozar v predoru je ponavadi posledica prometne nesrece

¢ Naravne in druge nesrece so lahko tudi vzrok za prometne nesreCe, tu gre predvsem za zemeljske
in snezne plazove.

¢ Poplava kot naravna nesrece je lahko vzrok za prometne nesrece predvsem na poplavno nevarnem
odseku obcine Zalec, Celjem, kjer lahko pride ob visokih vodah do erozije — spodjedania.

¢ Del cestnega omrezja v ZahodnoStajerski lezi na potresno ogrozenem podrocju, kjer je po
seizmoloski karti Slovenije s 500 letno povratno periodo potresov 65% verjetnost (po Ribaricu), da
bo priSlo do potresa 8. stopnje po MSK lestvici. V primeru rusilnega potresa se lahko tudi sprozijo
plazovi, zdrsi povrsSinske zemlje, rusenje kamenja in dreves na posamezne avtocestne odseke:

3.11.3. Verjetnosti pojavljanja nesrece

Glede na Stevilo nesreC v cestnem prometu obstaja tudi velika verjetnost nastanka nesrece tudi v
cestnem predoru. Predori so pozarno zelo nevarni objekti, tako med gradnjo kakor tudi med uporabo.
Med gradnjo predorov se v njih vedno uporabljajo gorljivi materiali za hidroizolacijo, pozneje pa je
stalna nevarnost prometne nesreCe oziroma vziga vozila, ki je lahko posledica nesreCe ali pa okvare
vozila. Posebno nevaren je pozar na cisterni, ki prevaza vecjo koli¢ino nevarnih ali vnetljivih snovi.
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Izbrani in realizirani gradbeni, aktivni in organizacijski ukrepi ne morejo prepreciti vseh nesreC v
predorih, zagotavljajo pa pravocasno odkritje ter preprecitev najvejih moznih ali saj zmanjsanje
posledic. Prometnih nesre€ v predorih verjetno ne moremo prepreciti, lahko pa predore gradimo tako,
da v primeru nesreCe oziroma posredno poZara ne bi bilo nepotrebnih Zrtev. Predor mora biti grajen in
opremljen tako, da bodo imeli vsi, ki bodo v njem ob izbruhu pozara, moznost reSitve na prosto, gasilci
pa bodo lahko uspesno intervenirali.

3.11.4. Vrste, oblike in stopnji ogroZenosti

Glede na nesreco na AC ter v predoru loc¢imo nesreco glede na vrsto prevoznega sredstva:
— o0sebno,

—  potnisko
— tovorno vozilo.

Lahko se zgodi na razlicnih krajih predora:
- predorski plos¢adi-portalu,

— vhodu, sredini ali izhodu predora,
— lahko na viaduktu med predorskima cevema in sami avtocesti.

Do nesrece lahko pride zaradi naslednjih vzrokov:
— tehni¢nega ali drugih vzrokov na signalno varnostnih napravah

— okvara vozila

—  tréenje vozil

— naleta vozil

— pozara na vozilu ali v okolici
—  eksploziji na vozilu

-~ poskodbe na cesti.

Zaradi nesrece nastane:
— prekinitev prometa na cesti

- veCja materialna Skoda

— je ena oseba ali ve¢ zgubila Zivljenje ali bilo huje poskodovanih
— nenadzorovano uhajanja nevarnih snovi v okolje

— druge znacilnosti.

3.11.5. OgroZenosti udeleZencev v prometu, Zivalih, premoZenju in kulturni dediscini

Ce se povprecno pelje skozi predor cca. 10.000 do 18.000 vozil dnevno in je od tega 16 % tovornih
vozil, zaklju¢imo, da so le Stevilke tiste, ki povedo, koliko ljudi in dobrin je ogroZeno.

Ocenjujemo, da bi do najhujsih posledic priSlo v primeru nesrece - tréenja avtobusa in tovornega vozila
- cisterne, ki prevaZa nevarne snovi.

Na AC in posredno tudi skozi predore se pelje povprecno ..... tovornih vozil dnevno, ki prevazajo zivino.
3.11.6. Verjetne posledice nesrece

Ce izbruhne pozar v predoru je zelo pomembno, da ne nastanejo tolikéne poskodbe konstrukcije
predora, ki bi zahtevale vecjo sanacijo in dolgotrajno zaprtje predora.

Sprejeta: Seja Staba CZ ZS, 2003 91 Izdelano, 2003



Ministrstvo za obrambo Stab CZ za Zahodnostajersko
Uprava RS za zascito in reSevanje Ocena ogrozenosti
Izpostava Celje

Posledice nesrece v predoru so:
— poskodbe cestisca

— poskodba konstrukcije predora, ki zahteva sanacijo in dolgotrajno zaprtje predora
— gospodarska in financna Skoda

3.11.7. Verjetnost nastanka veriZnih nesrec

NesreCa na avtocesti in predoru lahko povzroci Se vrsto drugih nesrec in sicer:
— nalet vozil

- verizno tréenje

— pozar na vozilih in ostalih objektih v blizini predora
— gozdni pozar

— onesnazenje vodotokov

— onesnhazenje podtalnice

— onesnazenje okolja z nevarnimi snovmi.

3.11.8. MozZnosti predvidevanja nesrece

Glede na Stevilo nesreC v cestnem prometu obstaja tudi velika verjetnost nastanka nesrecCe tudi v
cestnem predoru. Predori so pozarno zelo nevarni objekti, tako med gradnjo kakor tudi med uporabo.
Po statisticnih podatkih je najpogostejsi vzrok manjSih pozarov v predorih tehni¢na napaka na vozilih,
velike pa najpogosteje povzrocajo nesreCe v katerih sta udelezeni najmanj dve vozili. Pri pozarih v
predorih v katerih so udeleZzena tovorna vozila s tovorom vecje pozarne obremenitve (maslo, margarina,
sladkor, moka, nafta, itd.) nastajajo visoke temperature in se zelo poveCuje Cas gorenja oziroma
koli¢ina nastalega dima.

Manjsi pozar (vZig osebnega vozila) z mocjo do 2,5 MW traja priblizno 25 minut. Gasilci se lahko
priblizajo ognju z navadno opremo in ga pogasijo, temperatura dima in vrocine plinov na razdalji nekaj
metrov od poZzara je nizja od 150° C. Pri srednje velikem poZaru (vZig tovornjaka s tovorom lesa) z
mocjo do 100 MW traja okoli 90 minut. Gasilci se lahko priblizajo ognju za karjsi ¢as na 10 — 20 m,
temperatura dima in vrocih plinov je na razdalji 50 m priblizno 800° C, na razdalji 150-300m od poZara
pa 250° C. Velik pozar (vzig avtocisterne s 50 m? bencina) z mo¢&jo do 300 KW traja ve¢ kot dve uri in je
odvisen od dotoka svezega zraka za izgorevanje. Temperatura dima in vrocih plinov nad poZarom
znasajo okoli 1400° C, na razdalji 300-500m od poZara pa ve¢ kot 250°C.

Gasilcem in gasilski opremi je potrebno omogociti varen dostop do mesta pozara. Pozar se lahko pri¢ne
gasiti ko je koncana evakuacija ljudi iz vozi in tiste smeri, iz katere prihaja gasilska oprema in ko sta dim
in toplota potisnjena s prezracevanjem v nasprotno smer od prihoda gasilcev.

3.11.9. Predlogi za izvajanje ZRP oziroma ter preprecitev oziroma oblaZitev in odpravo v
posledic

V Sloveniji zaenkrat nimamo svojih predpisov, ki bi urejali in uzakonili podroCje pozarne zasCite v
cestnih predorih. V veljavnem pravilniku, Pravilnik o tehni¢nih normativih in pogojih za projektiranje in
gradnjo cestnih predorov (Ur.l.SFRJ, st. 59/73), ni niti enega ¢lena o pozarni varnosti v predorih. Zato
se za projektiranje in gradnjo predorov uporabljajo le Smernice za nacrtovanje predorov DARS 1996, ki
prevzemajo zasnovo in vsebino avstrijskin ( RVS, 1987, 1995) in nemskih ( RABT, 1985 ) smernic.
Smernice RVS in RABT upostevajo dolgoletne izkusnje pri gradnji, opremi, uporabi in varnosti prometa
skozi predore.
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Pri zadnjih pozarih v EU se je pokazalo, da lahko tudi v predoru, ki je zgrajen v skladu z najnovejSimi
predpisi, izbruhne hud pozar. V takem pozaru je reSevanje in gasenje zelo tezavno. Pozar se lahko zelo
hitro Siri, zato je na voljo zelo malo ¢asa za evakuacijo. Zelo pomemben je tudi ¢as prihoda gasilske
enote na kraj nesrece, ki pa morajo biti ustrezno usposobljene in opremljene Ze ob odprtju predora.

Prometnih nesre¢ v predorih verjetno ne moremo prepreciti, lahko pa predore gradimo tako, da v
primeru poZara ne bi bilo nepotrebnih zrtev. Predor mora biti grajen in opremljen tako, da bodo imeli
vsi, ki bodo v njem ob izbruhu poZara, moZnost reSitve na prosto, gasilci pa bodo lahko uspesno
intervenirali. Ce pa Ze izbruhne pozar v predoru je zelo pomembno, da ne nastanejo tolikSne poskodbe
konstrukcije predora, ki bi zahtevale ve¢jo sanacijo in dolgotrajno zaprtje predora.

Za preprecitev oziroma oblazitev in odpravo posledic nesrec v predoru je potrebno:
— spostovanje predpisane hitrosti vozZnje na AC ter spoStovanje signalizacije

— pravocasno in ustrezna reakcija dezurnega delavca v nadzornem centru PVAC

— zagotoviti moznost prihoda interventnim sluzbam na kraj nesrece (sprostitev prevoznosti voznih
pasov, pravocasna odstranitev zascitne ograje)

— takojSna preusmeritev prometa , ki prihaja v smeri tunela na vzporedno obvozno cesto
— pravocasno ukrepanije javnih reSevalnih sluzb, ki so zadolzene za reSevanje ob nesreCah v predorih.

— zagotoviti ustrezno koordinacijo intervencijskih sil (formiranje poveljniSkega mesta na mestu
nesreCe-nadzorni center PVAC, zveze, itd)

— postaviti ustrezne opozorilne oznacbe pred predori — portale in oznaciti preusmeritev prometa z
dolocenimi tehnicnimi ukrepi

— intervencijske enote morajo na kraj nesrece priti v ¢asu do 5 minut
— stalno spremljanje prometa v predorih preko vseh sistemov, ki so namesceni za nadzor
— stalno usposabljanje vseh sluzb zadolzenih za upravljanje in reSevanje v predorih.

Pred zaCetkom gradnje vsakega predora bi mora biti narejena Studija poZarne varnosti v kateri bi
pozarnovarnostni strokovnjaki doloCili potrebne pozarnovarnostne ukrepe, tudi nacin prevoza nevarnih
snovi in tovorov z veliko poZzarno obremenitvijo.

Varnost mora biti upostevana ze v zasnovi predora, nacinu upravljanja in vzdrzevanja ter
usposobljenosti in organiziranju vseh sluzb v predoru.

3.11.10. Viri

Zakonom o varstvu pred naravnimi in drugimi nesreCami (Ur.l. RS, $t.64/94)

Zakon o javnih cestah (Ur.l. RS, st. 29/97)

Zakon o varnosti cestnega prometa (Ur.l. RS, st. 30/98)

Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest ( Ur.l. RS, St. 49/97)

Uredba o vsebini in izdelavi naCrtov zascite in reSevanja (Ur. I. RS, st. 3/02, 17/02)
Pravilni o vrstah vzdrzZevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrZevanja javnih cest  (Ur.l. RS,
st. 62/98)

Pravilnik o sluzbi nujne medicinske pomoci (Ur.l. RS, St. 77/96)

Navodilo o pripravi ocen ogrozenosti (Ur.l. RS, st. 39/95)

Nacionalne ga programa varstva pred naravnimi in drugimi nesre¢ami (Ur.l. RS, st. 44/02)
Ocena ogroZenosti, Druzba za avtoceste RS

Predpisi RVA, RABT, NFPA
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